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Eiftenbabubeamte  des  Deat«chea  Reicha  fUr  1897.  <~  Engelnian  n's  Kalender 
fiir  Rahumeister  dea  Dentschen  Reitli^  far  1897.  —  Kranse,  B,,  Dent^cber 
Eisenbabnkalender  fiir  1897.  —  (irat  Hue  de  Grais,  Handbuch  der  Ver- 

fassung  und  Verwaltung  iu  Preufsen  nud  dem  Deutsd  11  Km  h  188 
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Dtr  Ankaiif  der  Hessiseben  Udwigseisenbahii  durch 

Preursen  und  Hessen. 


Auf  (yruud  (les  GeseUes  vom  16.  Dezember  18%  (G.  S.  S.  216)  ist  die 
prenTsische  and  auf  Gruud  des  Gesetzes  vom  3.  Oktober  1896  (grofsherzogl. 
hessisches  Re^eruugiblatt  No. 34)  die  hessische  Staatsregierunj?  ermftf  htigt 
wordtii],  tias  Unternehmeu  der  llessischeu  Ludwigseibeutiahtiiceseilschaft  naeh 
Mafsgaiie  des  ndt  dieser  Gesellschaft  abgeschlossenen  \'ortiaged  kauflich  zu 
erwerben  und  zunachst  lur  gemeinsame  Rechniing  zu  verwalten,  sodann 
aber  dtn  gesammteu  preafsisohen  und  hessischen  Staatseiseubahnbesitz  za 
einer  Betriebs-  und  Fiuauzgemeinschaft  /u  vt  reinigen. 

Mit  dem  Uebergang  der  Hessisclit  ii  [.udwicrsbahn  aus  dem  Privat- 
in  den  Staatebesitz  voJlzieht  sich  ein  filr  die  preulsische  Eisenhaiiupolitik 
und  die  Verkehrsentwickluug  in  Deutschland  wichtiges  Ereiguifs,  das  durch 
die  im  Anschlufs  an  die  Verstaatlichung  der  Lndwigsbahn  in  Aussicht 
genommene  gemeiaschaftliche  Verwaltunir  des  preulsischen  und  lieasiscbeii 
Eiseubaiinbesitzes  eine  erh^^hte  Bedeutung  erhalt. 

UTiter  den  auf  preufsischem  Gebiete  ini  Privatbesit/.  hefindlichen 
Ei^fTibahnen  ist  die  Hessische  Lndwigsbahn  sowohl  Dach  ihrer  Lage  iind 
Au.sdebnnnff,  als  nach  ihrer  Bedeutnng  fur  den  Verkehr,  die  wichtigste. 
Zum  grOfsten  Theii  auf  hessischem,  zuin  kleineren  Theile  auf  preTirsisfhfm 
Gebiete  belegen,  sind  ihre  Linieu  von  Nord  nach  Siid  auf  beid^^n  Seiten 
des  Kheins  und  von  West  nach  Oat  iftngs  des  Mains  nicht  nur  unentbehr- 
liche  ZwischengHeder  der  grofsen  internationalen  Verkehrsstrafsen,  sie 
vpmiitteln  auch  aufserdem  die  Verbinihiiis  der  preufsischen  Staatsbahnen, 
der  Reichsbahn  und  pfalzinchen  Bahnen  mit  den  bayeriscben,  badischen 
und  wUrttembergiscben  Staatsbahneu. 

Die  Ueberffihrung  dieses  bedeutungsvollen  Eisenbahnunternehniens 
SOB  dem  Privat-  in  den  Staatsbesitz  ist  schon  seit  einer  Reihe  von  Jahren 
.Gegenstand  eingehender  Erw&gungen  und  Verhandlungen  der  preufsisehen 
md  grcfsher^oiriich  hessischen  RegieniDg  geweaeo.  Der  Durchfuhrang  der 

Axtkkr  fftr  fiiKenbAiuiweseii.  1897.  1 
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VerataiiilitiiQDg  stellten  sicb  indessen  so  grofse  Schwierigkeiten  wie  bei 
keinem  anderen  Privatunteriiehmen  entgegen,  indem  die  bei  dem  Erwerb 
der  Ludwigsbahii  betheiligteu  beiden  Staaten  Vorfragen  zu  lOsen  batten, 
die  eingebende  uud  langwierige  Verhandlangen  erforderlich  machten  und 
aufserdem  in  der  Bewertbnng  des  Unternebmens  ein  schwer  zu  flber- 
windendes  Hindernifs  fur  den  baldigen  staatsseitigen  £rwerb  der  Bahn  lag. 

„Wa8  den  letzteren  Pankt  anbetriflft,  so  kam,"  wie  in  der  dem  Qesetz- 
entwnrfe  beigefQgten  Denkschrift^)  ausgeflihrt  vird,  «vor  allem  in  Betrachti 
daCB  der  Wettbewerb  der  preafidfldieii  Staatsbalmeii  mit  den  Linien  dor 
Heesisehen  Ludwigsbahn  aieh  mit  dem  FortachreitoD  der  Ventaatliehiug 
in  Pren&en  and  dem  voUkoinmeDerrai  Aiuban  der  reehterbdnifldieii 
Staatflbihnlixdeii  natargemftfs  immer  mehr  zu  Guosten  der  ersteien 
gestaheto,  wiewoU  die  letztere  ihrerseite  alles  aofbot,  die  droheoden  Ver- 
kehnelnbufeeD  mit  alien  ihr  sieh  darbieteoden  Konkurrenzmitteln  abzu* 
wendeo.  0m  Torhandene  Gegensfttze  mOglichst  aoszugleichen,  Tentand 
aieli  die  prenfrisehe  StaataeisenbalinTerwaltang  zum  Abschlufe  des  Ab- 
kommena  vom  8./10.  Juli  1885,  durch  welehes  die  Leitong  des  zwiseben 
ihr  und  der  Hesslseben  XiUdwigsbahngesellBefaaft  streitigen  Verkehrs  im 
einzelnen  fttr  beide  Tbeile  festgelegt  wurde.  Dafs  diese  Auseinandersetzung 
nur  eine  vorlftufige  sein  konnte,  darftber  bestand  acbon  damals  unter  den 
Beth^ligten  kein  Zweifel.  Ffir  eine  endgflltige  Regelung  dieses  aof  die 
Daaer  fOr  beide  Tbeile  nicht  veil  befriedigeoden  Zustaodes  gab  es  nur  eine 
LOsang:  das  war  die  YerstaatliefaQng  der  fiahn.  KonzesnonsmSisig  war 
Frenlsen  zwar  befiigt,  den  auf  preuijiiscbem  Gebiet  belegenen  Thefl  der 
Strecke  Mainz — Frankfurt  vom  Jahre  1889  ab  im  Zwangsveriahreik  zu  er- 
werben.  Die  bezflglichenVerhandlungen  warden  der  Hessischen  Ludwigsbabn- 
gesellscfaaft  gegeniiber  aueb  eingeleitet,  gestalteten  sieh  aber,  wie  voraus- 
zusehen  war,  sehr  langwierig  und  sind  dnreh  den  Verlanf  der  vorliegenden 
auf  den  freihftndigen  Brwerb  des  Gesammtuntemehmens  gerichteten  Ver- 
handlangen fiberholt  worden/ 

,Bedeutung8?oUer  und  in  ihrer  DurchfOhrbarkeit  weit  gttnstiger  er^ 
scbienen  die  konzessionsmftbigen  Bechte,  welche  die  groisherzQi^  hessische 
Begiernng  auf  wichtige  im  hessischen  Gebiet  belegene  Streeken  vom 
4.  April  1893  ab  geltend  machte.  £a  waren  dies  alle  in  den  hessischen 
ProYinzen  Blieinhessen  und  Starkenburg  belegenen  Streeken  mit  Ausnahme 
der  Linien  Erbadi— -Bberbach,  Babenhansen— Hanan,  Mannheim— Biblis, 
XiSmpertheim — Bosengarten,  Erfelden  —  Goldstein  und  Domberg  —  Grois 
Geran.  Die  werthvoUste  Bestimmung  der  Konzessionen  war  die,  dab  der 
hessische  Staat  fftr  die  Abtretung  jener  Bahnstrecken  statt,  wie  sonst 
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Qblich,  den  Sofju'ljen  Betrag  nur  den  20facben  Betrag  des  dnrrh.s*;hintt- 
licben  F<eiiiertrage«i  der  letzten  6  Betn-elisjjjbre  za  zahlen  hatte.  Wean 
anch  fiber  die  Auslefruiifi  der  Bestiinniuimen  der  Koozessionen  nicht  m 
aUen  Punkton  zwisirhen  der  hessischen  Hegieruop;  und  der  Gesellschaft 
Ueherein-iimmung  herrschte,  so  waren  die  V\^rhandluiip;en  zwischen  beiden 
iiit^iieu  doch  soweit  gediehen.  dafs  seiteii.s  der  hessi-scheii  ReRU'rung  an 
die  Au^fQhrung  dieser  Mai'sri'L.'  1  ernstlich  tjedacht  wurde.  Von  Anlaiig  an 
war  sich  die^elbe  aher  darulier  nietii  zweifelhaft,  daf;*:  die  LOsung  der 
Angelegenheit  im  Wege  freier  Ver.stilndigun^(  dein  Zwatigjierwerbe  gegen- 
uiter.  auch  weoD  dieser  fiaanziell  gunstigere  AussicUtea  bot,  den  Vorzug 
Yerdiente.* 

„Das  Besteheu  dieser  kniizessionsniafsigen  Reehte  fibte  irn  ubrigen  auf 
die  Richtnng.  in  welcher  die  Lusung  der  Ludwigsbahufrage  sich  demu&cbst 
btwegte,  eiueu  bestimmenden  Einflufs  aas.  Zonfichst  war  es  klar,  dafs 
die  finanziellen  Vortheile.  welche  in  den  Konzessionen  fflr  Hessen  verbrieft 
wareu.  von  der  preuisi.sclu'n  Regieruug,  wenn  sie  an  die  Ver^staatliehiuig 
der  Ludwiffshabn  lediglich  fiir  eigene  Rechnung  hiitle  deukeu  woUeu,  uicht 
liatten  vervs  u  klielit  werden  kounen.  Diese  LSsung  l^anr  aber  schon  des- 
halb  uicht  welter  in  Betracht,  weil  die  bessische  Regierung,  welcbe  anch  noch 
durch  Leistung  von  Garantieznschussen  zu  dem  Reioertrag  bestimmter 
Linien  (bis  zum  Jahre  1895  im  Gcsammtbetrage  von  rund  14641(XXJ  m) 
an  dem  Lodwigsbahnunternehnien  {inaii/.iell  erheblich  betheiligt  war,  voii 
Anfang  an  keinen  Zweifel  dai  iluer  lief«»,  dafs  sie  sich  an  einer  Verjitaat- 
lichnng  der  Hessischen  Ladvvi^.shahn  ffir  eigene  Rechuung  zu  betheiligeii 
wiinsche  und  vernioge  der  vorerwahnten  Sondorrechte  deo  in  Hessen 
belegeaen  Theil  des  Unternehmens  t'iir  einen  i'reis  zu  erwcrhen  hdffe,  der 
far  Hessen  trotz  der  ErheblichkeiL  dejs  Kapitalaut'waudeis  eiii  liuauzielles 
Risiko  nicht  in  sich  trage." 

^Ein  Erwerb  der  auf  hessischem  Gebiet  belogenen  Strecken  der  Linl- 
wigsbahn  durch  die  hejjsische  Regierung  uuter  Ausilbung  der  dieser 
znstehenden  Sonderrcchte,  wfthrend  Preufsen  die  ilbrigen  Theile  freihandig 
ankanfte,  wurde  fur  Preufsen  nur  geringes  Interease  geboten  haben.  Auch 
for  Hessen,  dessen  verhaltnirsm&fsig  kleines  Netz  in  diesem  Falle  dem  m&ch- 
tigeu  Einflafs  der  preufsiscben  Staatsbahnen  gegouubergestanden  bUtte, 
ware  diese  LOsung  nicht  ohne  Bedenken  gewesen.** 

^Diese  £rw&giuigen  fQhrteo  beide  Theile  dabiu,  eine  Lfisang  zo  sachen, 
wonach  das  Ludwigsbahnantemehmeo,  ohne  einem  Theii  ein  Vorzugsracht 
einzar§ameiif  gem«i]i8am  erworben  nnd  betrieben  werdeo  soUte.** 

,Der  Ton  den  b«iden  R^erangen  in  Anssieht  genommene  gememsame 
Betrieb  des  Unternehmeos  konnte  Ban  so  gedacht  werden,  dafs  fthnlich, 
vie  bei  der  Main^Keekarbahii,  speziell  far  die  Hessische  Ladwigsbahn, 
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vielleicht  in  Verbindung  init  benachbarten  preufsischen  und  hessiscbeu 
Staatsbahustreckeu,  eiiie  beaoudei©  gemciiiscliuitliche  Verwaltung  eingesetzt 
wurde  und  diese  den  Betrieb  fiir  Rechnung  beider  Staaten  fiihrte.  Eine 
solche  nui  uiiieu  Tlieil  der  preufsischen  Bahuen  urafassende  Betriebs- 
gemeinschaft  batte  aber  iLis  bei  der  Main-Neckarbahugemeinschaft  in  dem 
gleichen  Mafse  iiicLt  vorhandeue  Bedenken  gegeu  sich,  dafs  diese  kleinere 
Gemeiiischa.ft  dem  iibrigen  grofsen  preufsischen  Staatseisenbahnbesitz  wie 
ein  fremdes  Uuteruehmen  gegeuiiberstand  und  die  Theilung  des  preulBi- 
schen  Staatseisenbabubesitzes  in  zwei  Gruppen  bei  Fragen,  in  welchen  die 
lute  lessen  der  beiden  Gruppen  auseinandergingen,  zu  unliebsamen  Folgen 
fuhren  mufste**. 

y,So  gewicbtige  Grflnde  datur  spracheu,  don  iii  guustiger  Eiitvvicklung 
befindiicheu  preufsischen  Staatseisenbahnbesitz  in  seiner  jetzigen  Verfassung 
als  lediglich  preufaische  Eiaiichtaug  zu  erhalten,  so  gebot  auch  hier,  wie 
auf  underen  Gebieten  die  hohere  Rueksicht.  das  preufsische  Interesse  uicht 
ailein  als  IJichtschnur  zu  betrachten.  Die  Verhaudluugen  zwiscben  beiden 
Regieruugcn  fuhrten  zu  dem  Ergebnifs,  dais  eiue  alle  berechtigten  Interessen 
befriedigende  Lusung  uur  in  der  Bildung  einer  Betriebs-  und  Finanz- 
gemeinschaft  fur  den  ganzeu  Eisenbahnbesitz  beider  Staaten  zu  finden  sei.* 

KrsL  uachdem  hieruber  unter  den  beiden  Kegienmgen  in  dem 
angedeuteten  Sinne  Kinverstuuiiniis  ei/irtlt  war.  konnten  die  weiteren  Ver- 
handlungen  dahiu  ausgedehnt  werden.  unter  welchen  Modalitiiten: 

1.  die  Verstaatlicbuiig  der  htssist  hen  Ludwigsbahn  durcbgeffihrt  und 

2.  die  gemeinsam  erworbene  Bahu  unter  die  bei  leu  Staaten  getheilt 
und  der  gesamrate  beiderseitige  Eisenbabnbesil/  zu  einer  Betriebs- 
uod  Finanzgemeinschaft  vereinigt  werden  sollte. 

I.  Der  Erwerb  der  Hessischen  Ladwigsbahn. 

Der  dem  Gesetze  vom  16.  Dezember  1896  beigefUgte  Vertrag  vom 
&/9.  Jali  1896,  betrdfend  den  Uebergaag  des  bessiseben  Ludwigebabikiiater- 
nehmeas  auf  den  prenlsieehen  nnd  bessiscben  Staat  entepriebt  in  der 
Fassnng  im  wesentlicben  den  Ton  PreoCsen  bei  den  letsten  Veretaadicbnngen 
mit  den  EisenbabngeseUsebaften  abgesebloeseoen  Yertrftgen. 

Naeb  dieeem  Vertrage  soil  die  Verwaltung  nnd  der  Betrieb  dee 
Heaaiacben  Lndwigababnuntemebmens  vom  1.  Jannar  1896  ab  fflr  Reeb- 
anng  Prenfsena  and  Heaeena  erfolgen,  aodafa  also  die  fiinlcfinfte  der  Babn 
scbon  Ton  dieaem  Tage  ab  den  beiden  Staaten  zofallen.  Dagegen  aoU  mit 
dem  ersten  des  zweiten  anf  die  Perfelction  dieses  Yertragea  folgenden 
Monata--d.  i.  dem  1.  Febmar  1897  <~  die  Uebeigabe  des  Kanfobjebtea  be- 
wirlct  warden  and  die  Hessiscbe  Lndwigsbabn  in  Liqnidation  tretan. 
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Ztim  Kaufobjekt  gehOreu: 

I.  die  siinimtlichen  im  Betriehe  befindlicheu  BahDstrecken  der  Lud- 

wigsbahn  nebst  unbeweglirbcin  Zubehor; 
IL,  die  gcsaiDTntfn  dazu  geborigen  Mobilien,  oameotlich  die  sammt- 

lichen  Betriebsmittol  des  Unternehmens; 
ni.  die  Bestande  der  (jesellscbat'tsfonds,  insbesondere  der  Reserve- nnd 
der  Erueueruugsfonds  and  der  Spezialfouds  fur  VersicherungeD. 

Za  1  and  IL 

Die  im  fiigentliaBi  der  Gesellschaft  stebendeo  Lioien  haben 
eine  AiudehnaDg  too  6d2|94  km 

Anfserdem  hat  die  Hessieche  Lndwigaeiaeobahngeeellscliaft 
iblgende  BabneD  gepaditet: 

a)  die  der  Stadt  *Frankfart  a.  H.  geb5rige  Verbiodmigs- 
babn  von  Frankfart  a.  I[.  (OstbahnboQ  naeh  Gries- 
heim  a.  H.  (Tbeilstrecke)  7,74  km 

b)  die  der  bayeriechen  Begiening  gebArige 
Strecke  tod  der  preufsiscben  Grenze  bei 

Kahl  bis  Aschaffisnbnrg  16,3c;  ^ 

^sammen  gepaebtete  Streeken  ....  24,io 

Endlic'h  ist.  in  Mitbetrieb  genonimen:  die  dem  preufsischen 
Slant,  gehorige  Strecke  Eschbofen  —  Limbnrg,  die  bis  zur 
Erbauung  der  aelbsiaiidigen  Einffihrang  der  Linie  Frank- 
fort a.  M.— Eschhofen  nach  Limbut^  mitbenutzt  wird  ....     3,22  „ 

sodafis    die  Gesammtlange   der    im    Betriebe   der  Ilessischeii 
Lttdwigseisenbahngesellschaft  beiindlichen  Eisenbahnen  betr&gt  720,26  km. 


HiervoD  dienea  anssebliefolicb  dem  Gftterverkehr: 

1.  die  Hafeababa  Blicfaofebejm^Gaetavebarg   4^17  km 

8.  die  VerbiodoDgsbabii  bei  Darmstadt  (Hammeletrift— 

Eraoiehiteiii)   3^7i  » 

3.  die  Streeke  Niederrad— Grieibeim   2,08  „ 

4  die  Streeke  Niederrad— Frankfart  a.  M.  G.-Bahnhof  2,67  „ 
5.  die  Strecke  Griesbeim  a.  M.— Frankfart  a.  M. — G.-Babn- 

bof   4,0^ 


zvsammen  16,eB  km 

and  70B,64  km  dem  Pereonen-  and  Gliterverkebr  gemeinacbaftlicb. 

Auf  den  Strecken  Eschhofen — Liroburg  und  der  Verbiudungsbahn  in 
Frankfart  a.  M.  leistet  die  Hessische  LudwigseisenbabngeseUschaft  auf 
Gnmd  der  vereinhnrten  Vertr^ge  lediglich  den  Zugtdrderungsdienst  unter 
Betheiligung  an  den  Bruttoeinnahmen. 
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Sfimmtliclie  Bahuen,  mit  AuMiahme  der  JNebeubaiiu  FJonheira— 
Wendelsheim,  werdeii  als  Vollbahnen  betrieben. 

Yon  (leu  Eigeuthmusstreckeu  werden  zweigieisig  betrieben  die  Linten: 

1.  Armsheim— Alzey  7,7okm 

2.  Biscbofsheim — Frankfurt  a.  M.  (ZentralbahnhoQ  •    •   •   29,88  „ 

3.  Dornberg— Gr.  Gerau— Goddelaur£rfeldeii  (8treckeQod- 
delaa-Brfelden— GoldsteiD) .  .  .  «  8,74  „ 

4.  Frankfart  a.  M.  0.-Ba)uibof— KaU  24,90  „ 

6.  Ooddelau-Brfelden— Biblifl  (Strecke  BarmBtadt—Hof- 

heim)   17,68  „ 

6.  GoldeteiiH-ForsthaBa—SaehBenhaiiscii  5,68  „ 

7.  Lampertbeiiii^Waldhof  (Streeke  Biblis— Hanoheim)  .    8,16  „ 

8.  Mainz— Aachalfenburg  *   76^  „ 

9.  Mainz— BioKen—preafsische  Grenze   80,68  „ 

10.  Mainz  (Neuthor) — Worms— bayeriscbc  Greuze     .    .    .    47,25  „ 

11.  Worms— Monsheim—Wachenheim—bayerische  Grenze  .   16,44  „ 

zusammen  271,53  km. 

Die  fibrigeo  Stroeken  mit  421,41  „ 

siod  einglelsig. 

Von  den  der  Hessiscben  Lndwigseisenbahn  gehOrigen  Streoken  liegen: 

a)  anf  dem  grofsherzoglicb  hessiscben    k^iuatsgebiete  .   .  510. ii  km 

b)  „     „    kOniglich  preufsischea  „  .    .  146,42  „ 

c)  „     „         „  bayerischeu  „  .    .     9,16  „ 
»     r    grofsberzugiicb  badiscbeu             „         .    .   26,96  „ 

zusammeu  wie  oben  692^  km. 

Der  Gmnderwerb  zur  Anlage  dea  fiahnkOrpers  anf  der  freien 

Streeke  ist 

fiir  154,17  km  einglei'sig, 
„  413,80  „  zweigleisig  nnd 
„     2,67  „  dreigleisig 

bewirkt 

Der  BahnkOrper  der  freien  Streeke  ut  fUr 

2B1,B0  km  eingleiaig 
288^  „  zweigkiBig 
0,08  „  dreigleiaig 

he/gestellt 

Die  Hesaiacbe  Lndwigseisenbalm  ateht  mit  folgenden  Bieenbahnnnter* 
nebmnngen  in  direkter  Sohienenverbindnng: 
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A.  init  preafsischen  Staattib ahuoii  uiid  fiiseubabneu,  bei  denea 
der  preufsisciie  Staat  betheiligt  ist: 

1.  In  Bensheim 

Dannstadt         mit  d«r  Main-NeekarbahD, 
FnoikfiiTt  a.  JL 

%  io  Bingen  mit  dem  Direktionibesirk  GOId,  St  Johaoa-SaarbiHoken 
nnd  mUtek  Trajekts  mit  dem  Direktionsbezirk  Frankfort  a.  M., 

3.  in  Frankfurt  a.  M.,  Uanau,  Ho<  li:^t  a.  M..  Mainz,  Sachsenhausen 
unci  Wiesbaden  mit  dem  Direktionsbezirk  Frankfurt  a.  M., 

4.  in  Limbarg  mit  dem  Direktiooabezirk  Fraakfart  a.  M. 

B.  mit  anfaerpreaftischeo  Bahnen: 

6.  in  Aschaffenburg  mit  den  bayerischen  Staatr bahnen, 

6.  in  Eberbach  and  Mannheim  mit  der  badischen  Staatsbahn, 

7.  in  Hohf^nsnlzen,  Wacbenheim — MOiabeim  aad  Wahibeim  mit  der 
pfiUziaehen  fialm, 

8.  in  Worms  mit  der  pfiUzieelien  Bahn  and  dem  Netse  der  Sfid- 
dentadien  EisenbalmgeBellflGhaft, 

9.  in  Eftfertlial— Wolilgelegen  mit  der  Nebeabalm  Hannlieim— Wein* 
heim, 

10.  in  Osthofen,  Rheinheim  and  Bprendlingen  mit  dem  Netze  der 

Suddeutjsclieu  Eisenbabngesellschaft. 

AoTserdem  schliefsen  an  die  Hessische  Ludwigseisenbahn  noch  2  Mon- 
tan*,  64  Indoatrie-,  2  land-  and  forstwirthschaftliche  nnd  7  eonetige,  zn- 
sammen  76  Anaehlnlisbahnen  mit  dner  Geaammtlftnge  von  36,78  lun  an. 

Davon  steheu  im  Eigenthum 

der  Bahnverwaltong  2,og  km, 

von  Privaten  54,12  „  . 

Davon  werden  betrieben: 

a)  von  der  Hessiaehen  Lndwigsbalm 

2,12  km  mit  Dampfkrafl, 

b)  von  Privaten 

24,13  km  mit  Dampfkraft, 
10,68  km  „  Pferdekraft 

Die  Lftnge  simmtlieher  dnrebfcehenden  Gleise  der  Hesrieeiiea  Lud- 
wigseisenbahn betrftgt: 
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1.  des  ersten  Gleises   689,08  km 

2.  des  sweiten  Gleises   271,53  „ 

3.  aller  ubrigen  Gleise  einschliefslich  der  Weichenver- 
bindungen   339,77  „ 

zosammea  ld00,S2  km. 

HieiTon  waren: 

272,32  km  mit  KisenschioDen  and 

I,        Stahlschienen  ansgeiHstet. 

Von  der  Gesammtl&nge  der  Gleise  ruheu: 

587,92  km  aut  hulzerueu  Querschwellen, 
684,67   „         eisernen  „ 
123,98    „     „   Laiigschwelleu  von  Stahl, 
0,54   ,,     »  n   ^i^en  and 

3,21    „     „  iSteiiiwurfeln. 

£s  sind  verlegt: 

158  061  StSek  impr&gnirte  eichene  Sehwellen, 

98453  „  niebt  imprng^iirte  eichene  Sehwellen, 

403839  „  impr^lgnirte  Nadelholzschwellen, 

1  276  „  nieht  impr&ginirte  NadelbolzschweUeo, 

10777  imprfigoirte  Sehwellen  ans  sonstigem  Laabholz, 

411  „  nicht  imprftgnirto  desgleiclien, 

zas.  677317  Stack  Holzschwellen. 

Aulserdiiiii  ^iihl  verlegt: 

656  909  btiick  eiseroe  Qaerschwelien. 

Ad  Betriebsroitteta  warden  Bnde  1886  nachgewiesen: 
216  Lokomotiven, 
544  Peraonenwageo, 
3899  Gepftck*  nnd  Gflterwagen. 

Hiervon  sind  132  Wagen  fremdes  Eigeuthum,  D&mlich: 

33  Bierwageii, 
4  Spiegel  wageii, 
69  Saure wagen, 

18  Cystern  en  wagen  lur  Petroleumtransporte, 
8  Latriaenwagen. 

Anfserdem  besitsit  die  flessiBehe  LudwigseisenbalmgeMUsehaft  snm 
fietriebe  des  Tngekts  zwisoben  Wonnsbafen  nnd  fiosengarten  3  Dampf- 
boote  mit  3  Schalden  and  den  sonstigen  TrajekteinriGbtongen. 
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Za  III. 

FOr  aafsergewdbnliche^  darch  anvorhorgeMheoe  Vorkommoisse  oder 
Un^lJe  reranlafste  Aosgaben,  sowie  zar  SieberoDg  der  ateten  lostandsetziiDg 
der  BabostreekeD  nnd  Betriebamittei  bat  die  Lndwigsbahn  statut-  nnd 
konzessionsm&Csig  einen  RMer?e>  and  EmenartuigsfoiidB  zn  bilden. 

Die  GeiiammUamme  der  Reserve-  tmd  Kraeaemngsfouds  betrug 


£nde  1895: 

1.  dee  ReservefoodA  ffir  die  aof  beMuebem  Gebiet  b«> 
legenen  Streeken   976  600 

2.  des  Reserrefondfl  fttr  die  auf  prenTrisebem  Gebiet 
belegenen  Strecken.  .   646000 

3.  des  Erneuerungsfonds  fur  die  hessischen  Linieii  .  .  2  409  183  „ 
4  des  Erneaeruugsfoods  ffir  die  preafeiscbeo  Lioien    .  1460802  „ 

znaammen  4  791 486  ur. 

Aolserdem  besteben: 

1.  ein  Spezialfonds  ffir  Verncheningeo  mit  einem  Be- 

stande  tod   BOOOOuir 

2.  ein   Agiokonto  verschiedeiier  Emissiouen  mit  eiDciii 
Bestande  von   1  267  181  „ 

3.  eine  Pensions',  Wittwen-  und  Waisenkasse  mit  einem 
Bestande  von   1721000  „ 

4.  eine  Krankenkaase  (Reiebsgeseiz  vom  15.  Jimi  1888) 

mit  einem  Beataade  von.,   64609  „ 

Die   Bestjindp  dcr  nnter  3  iiiid  4  aufgefuhrten  Kassen  mussen  fiir 


ilire  biiiberigen  Zwecke  verweudet  werden  and  bilden  keiii  Aktivum  der 
Gtftellaebaft. 

Dieaem  Kaofobjekte  gegenOber  Hbemebmen  die  beiden  Staaten  die 
PiioritfttBanleihen  and  aUe  aonstigen  Scbnlden  der  Geaellaebaft  ala  Selbat- 
ichaldner.  Pemer  werden  den  Aktionlhren  gewftbrt: 

ffir  je  eine  Aktie  zu  60u^/: 

a)  Staatsschuldverschreibungen   der   B  prozentigen  konaoUdirten 
prenfaiaeben  Staataanleihe  zum  Nennwerthe  von  200  j$  nnd 

b)  StaaftaachnldvoFBcbreibnngen  der  8  prozentigen  heaaiachen  Staata- 
anleihe znm  Neanwerthe  Yon  600  JL 
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Hiernach  sind  filr  den  GesammtneDiibetrag  von  .  .  111900000  m 
Aktieu  preafsische  Staatsschuldverschreibungeu  /ai  Ge- 

sammtsumme  von  37900000  „ 

und  hessische  Staatsschuldverschreibnngen  zur  Gesammt- 

summe  vou   93  260  000  » 


zusammeu   130550000  M 

auszageben. 

Die  Staatsscliuldversciireibnngen  sollen  vom  1.  Januar  1896  ab  ver- 
zinst  werden.  Mithin  siud  von  diesem  Zeitpunkte  al)  an  Zinsen  jahriich 
aufznwenden  3916  500  v^.  Aufserdem  erhalten  die  Aktionare  beim  ITm- 
tansoh  eine  baare  Zuzahlung  von  41  m  fur  jede  Aktie  von  600  .//,  im  s^tnzeu 
fiir  ISti  500  Stiick  Aktien  also  7  646  500  uy.  Dem  vorstehenden  narh  haben 
die  beiden  Staaten  an  die  Aktion&re  der  Hessii^cbeD  Ladwigseiseubabn- 
gesellscbait  zu  gew&bren: 


ivm 
NTennwerth 
▼on 
M 

an 
Kapital 

M 

an 

jftlurliAhea 
Zinsoi 
JL 

1.  PreuTftiscbe  StaatMchvIdTenobrdbiiiigen 

2.  Hessische  StaatsschuUlverichreibungen 
fiir  (lie  ^tanimaktien  

111900000 

87800000 

93  250  0(X) 
7646  &00 

1119000 

2  V97  5110 
399396 

simmnMi  fttr  Aktiea  .  . 

111900000 

188196800 

41458061 

Hiernach  beredmet  sieh  der  fftr  den  Erwerb  des  Hessiaehen  Lndwigs- 
eisenbalmiiDtenielimeiiB  zn  zahlende  GeBammtkanfyreiB  folgwdennabeii: 

Znm  Umtaiueh  des  gesammten  Aktienlcapitals  in  preolaisehen  and 
heisisdiea  StaatssehaldvarsGhreibnngen  and  in  Baar  werden  wforderHeh 
sein   138196600  ulf 

An  Prioritatsobli^tionen  befinden  sich  im  Umlauf  .     92064000  , 

Zur  Ablosung  der  Anspruche  des  zeitigeu  Vor- 
sitzenden  und  der  Mitglieder  der  Spezialdirektion,  sowie 
zur  Zahlung  der  Tantieme  fiir  die  e^fgenwartigen  Mit- 
glieder des  Verwaltungsraths  sind  erlorderlich   ....      1030000  , 

Eine  beim  Baofonda  zn  ilberneiimeude  Schnld  be- 
trftgt  noch   .     22626U  , 

zasammen  .  238648114 
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Demgegeniiber  siud  uuf  das  Hessische  Ludwjgseiseji- 
bahDnnternohmen  im  ganzen  verwendet   227488273  M 

sodafs  der  Kaufpreis  der  Staaten  das  verweadete  Anlage- 

kapital  om   6064841  Jt 

fibersteigt 

II.  Die  Theilung  der  Lndwigsbabn  nnter  die  beiden  Staaten 

und  die  gemeiii^haftliche  Verwaltuug  des  beiderseitigeu  Eiseu- 

bahiibesitzes. 

Die  n&heren  Bestimmongen  uber  die  Aaseiaandersetzung  zwischen 
der  preofsischen  und  hessischen  Regiemng  nach  der  Verstaatlichang 
der  Lndwigsbabn  und  die  Einrichtnng  der  gemeinschaftlichen  Ver- 
waltang  dc»  beiderseitigeii  Eisenbahnbefiitzes  enthftlt  der  Staatavertrag 
fom  23.  Juni  1896. 

Ala  Grandsatz  fiir  die  Vertheilang  des  Eaufobjekts  outer  die  Eftufer 
ist  in  dieaem  Vertrage  festgesetzt,  dafs  das  Landesgebiet  fur  den  Eigen- 
thnmsfibergang  der  einzelnen  Strecken  entscheidet,  sodafs  die  anf  preafei* 
seh^  Gebiet  belegenen  Bahnstrecken  mit  allem  ZubehHr  <lem  preufsischen, 
die  aof  hessischem  Gebiet  belegeoen  Linien  nebst  allem  ZabehOr  dem 
heaeiaeheD  Staat  zufaUen. 

Die  anf  fremdem  StaaUgebiet  (Bayem  lud  Baden;  belegenen,  im 
Sigentlmm  oder  Paciiibesits  der  GeseUsehalfc  beflndiichon  Strecken  geben 
anf  deo  Staat  fiber,  der  die  antebliefteBde  Tbeilstrecke  der  Lndwiga- 
baki  erhSlt  Danaeh  geht  anf  Prenlseo  die  dem  bayeriseben  Staate 
geh5r%e  16^86  km  lange  Pacbtatrecke  von  der  prenraisehen  Iiandeagrenze 
bei  Kabl  bia  Aaehaffenbnrg  fiber. 

Ebenso  tritt  Preofsen  in  das  zwisehen  der  Lndwigsbabngeeellacbaft 
und  der  Stadt  Frankfart  a.  M.  binsichtiich  der  der  letzteren  gebfirigen 
7,74  km  langen  atftdliaeben  Verbindnngsbabn  von  Frankfbrt  a.  H.  Oat- 
bahnbof  naeb  Orieabeim  beatebende  Pacbtverbftltnifs  ein. 

Dieaelbe  Vertbeiltuig  tritt  aneb  bezfiglich  der  Beaerve-  and  Br- 
nenerongfffoods  der  Hesaisehen  Lndwigababngeaellaebafk  ein,  die  mit 
den  Strecken,  ffir  die  aie  gebildet  aind,  in  daa  Sondereigentbnm  dea 
eitten  oder  anderen  der  beiden  Vertragsataaten  ftbergeben,  wfibrend  die 
ftbrigen  Fonda  der  Geaellacbaft  nacb  dem  Verbflltniia  des  Antbaik  beider 
Begieraogen  am  Erwerbapreiae  unter  aie  vertbeiit  werden. 

Eine  thats&chliche  Vertbetlung  der  Materialbestftnde  und  Botriebsmittel 
erfolgt  nicht.  Ebenso  gehen  alle  Forderungen  and  Verpflichtungen  der 
Gesellscbaft  angetheilt  aof  die  E&ufer  uber. 
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Die  Verpfliclituiigen,  die  der  heseische  Staat  durch  deii  in  der 
Aulage  zurn  Staatsvertrage  abgedruckten  sogenannten  Wormser  Vertrag 
von  1894  beziiglich  dea  Bauc  s  eiuer  Eisenbahnbrucke  bei  Worms  und  der 
Erwciterang  des  Bahnhofs  daseJbst  ubemomiueD  hat,  verlUeibeu  dem 
hessischen  Staate. 

Die  territoriale  Auftbeilung  der  Ludv.  iusljuhn  bildet  auch  die  Gruiid- 
lage  fflr  die  Ermittlung  des  Antheilsverhiilliiisses  der  beiden  Staateu  au 
dem  fur  das  Untemchmen  gezahlten  gemeinsamcn  Erwerbspreise.  Die 
Ermittlung  erfolgt  nacli  dem  Rentenwertb,  d.  h.  dem  Ueberschufs  der 
Betriebseinnahmen  iiber  die  Bftriebsausgaben  der  in  da.s  Soudereigentham 
eines  jeden  Staates  fibergehenden  Theile  des  Hes.si>('lM  n  ]jidwigsbabn- 
untenicliiijciis.  Behufs  Feststellung  dieses  AntbeiUveriiiiltuioses  soli  das 
Jahr  1S94  der  Reinertrag^jerraittlun^  zu  Grunde  gelegt  werden.O 

Da  bei  der  umfangreichen  umi  kuuiplizirten  recbnerisclien  Arbeit, 
die  die.se  gesonderte  Reinertragsermiiliung  erfordert,  nicht  zu  erwarten 
war,  dais  die  endgiiltigen  TlieiluugszifTern  bereits  mit  dem  Inkrafttreteu 
der  gemeinscbaftlicheu  Verwaltung  ermilttilt  sein  wurdcn,  ist  fur  die  Ueber- 
gaugszeit  bis  zur  DurchfGhning  der  endgultigeii  Auseinandersetzuug  eiu 
vorliiufiges  Antheilsverbiiltnifs  festgesetzt,  nach  dem  vorbebaltlich  der 
sp&teren  Ausgleichung  der  Erwerbspreis  von  beiden  Staaten  zu  {ibernehmen 

ist.  Dieses  vorl&ufige  Antbeilsverhftltnifs  ist  anf  | :     bemessen  worden* 

2  5 

Preufseu  Qbernimmt  daber  vorlaufig     uud  Hessen  -    des  fiir  das  Lud- 

^7  7 

wigsbahnunternehmen  aufzuwendeiulen  Erwerbspreises. 

Wahrend  fur  die  Zeit  von  dem  Uebergange  des  (Jnternehmens  anf 
die  beiden  K&ufer  (dem  1.  Febniar  1897)  bis  zam  Bcginn  des  n&chsten 
RechnuDgsjahres  der  preufsischen  Staatsbahneu  eine  vorl&ofige  Verwaltung 
eingesetzt  wird,  tritt  mit  dem  letzteren  Zeitpnnkt  (dem  1.  April  1897)  die 
vereinbarte  gemeinschaftlicbe  VerwaltuDg  des  preuiisiscbeD  und  hessisGhen 
BiseDbahnbesitzes  ios  Leben. 

Hiernach  werden  die  in  hessisches  Eigentbum  fibergehenden  Strecken 
der  Hessischen  Ludwigsbahn,  die  Oberbessischen')  Haapt-  und  sammtliche 
Kebenbahnen  aa£aer  den  an  die  Main-Neckarbahn  anschliefsenden,  mit 
dem  gesammten  prenlaischen  Staatsbahnbesitze  einschliefslich  des  auf 
Premfsen  fibergegangenen  TbeiJes  der  Ludwigsbahn  zu  einer  Betriebs- 


1)  Ueber  die  Griinde  der  Wahl  des  Jahres  1804  TUgl.  BcgrttadUBg  m  No.  ft 

der  Dmcksachen  des  Al  ireordiietenliaaBes  S.  42. 

')  TTeber  die  oberbessipclicn  Bahuen  verg-1.  die  besonder?  Dcnkschrift  Anl.  B 
zu  No.  5  der  Drucksachen  des  AhgeurdneteDhauees;  fiber  die  Maio-Neckarbahu  dengl. 
Anl  age  O  ebendft. 
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gemeinschaft  vereinif^t.  Die  Main  -  Neckaibahn.  uiul  die  zu  ilir  ge- 
borenden  preiif'-i^rhen  und  liessisohen  Stre«-kp!!  koiinen  niit  KQcksicht  auf 
die  Mitbetheiiiguiis-  der  baduschen  Hegit*ruim  au  der  Main-Neckarhahii- 
^meinschaft  zur  Zeit  in  die  Betriehsj^enieiuschalt  nicht  einbezogen  werden. 
Aus  diesem  Grande  k^nnen  nm-h  die  an  die  Main-Neckarbahn  anschliefsen- 
deii  uiid  vf!!j  ihr  fur  Rechnung  des  hessischen  Staates  betriebenen  Neheii- 
bahneo  Eberstadt— Pfungstadt.  Weinheim  — Furth  und  Bickpnbaeh-  Si'h- 
heim  in  die  preufsisch-bessische  Betrieb^Kemeinschaft  zur  Zeif  noeli  iiu  ht 
aufgenr.mmen  werden.  Wohl  al)er  werden  die  Autbeilo  heider  Staateu  an 
dern  L)'<.  tri''i>->ubericim*se  der  Maiu-Neckai  nahii  sowie  der  Anthei!  Hessens 
an  dnm  B  r rieb8Qber:?ciius8e  der  vorffoiiauiiteii  Nebeiibnbyien  dem  Ueber- 
8ctm:>ii«  der  Gemeinschaft  zugereclinot  und  mit  ibin  vertheilt  werden. 

Der  Betriet>  der  vereiaigten  fiabnen  erfolgt  in  der  Weise,  (iafa  sftmmt- 
iiclie  fietriebaeinDaiuneii  und  Aasgaben  mit  alleiniger  Aosnahme  aller 
ArtoD  von  Steaern,  die  jeder  Staat  fur  sicb  zu  tragen  hat,  als  gemein- 
ttme  aimuehen  sind  and  der  Deberschufs  der  fiiuoabmeo  fiber  die  Aus- 
gabeu  unter  beide  Staaten  nach  einem  besonders  vereinbarten,  fftr  die 
Zakanft  mafegebenden  TheiliingsiDarsstab  ?ertbeiit  wird. 

For  das  AntheilsverliflltDila  bdder  Staatan  am  firtrage  der  fietrieba- 
gemeinaehaft  gelten  ala  TbaUui^BiDafoatab  die  fUr  eineii  jedeD  featgeaettteD 
Thetlnngaziffeni.  Die  prenfaisdie  ThesloiigBziffer  setzt  aieh  zoeammen  aus 
den  Betriebaftberselifiaaeii  der  preafaiaciben  Staatobahnen  im  Reehnniig^ahre 
1891/950  aowie  aoa  dem  Antbeile  Preolaens  an  dem  Bdtriebs&beraebiiiae 
der  Heiaiaeliieii  Lndwigsbahn  fflr  1894  and  der  Main-Neckarbabn.  Die 
heniaebe  Tbeilnngaziffer  wird  gebildet  ana  dem  in  gleicher  Weise  berecbf 
ntteo  Antlieil  am  Betriebsuberschusse  der  Ludwigabaiin  und  dem 
aa  der  llaln-JNeckarbahn  nebst  den  Ertr&gnissen  von  Eberstadt— Pfung- 
stad^  der  Oberhessischeo  Haupt-  und  Nebenbabnen  im  Jabre  1894/95^ 
nwie  lVt*/«       fiaakoaten  von  Foabeim^-^Wendelabeim. 

Die  hiemaeb  attf  Gmnd  der  fietiiebaergebniase  zu  ermitAelndeii,  far 
daa  ADtheilaverbftltiula  beider  Staaten  am  Ertrage  der  gemeinacbaftlicben 
Verwaltoog  malagebenden  Tbeilnngazi£foni  aind  in  der  Weiae  2a  bericbti- 
BWD,  dafa  die  Anfwendangen  ffir  Penaionen,  Warte-  ond  Relikteogelder  der 
fitmtep,  die  ana  dem  Dienate  der  Gemeinaebaftababoen  penaionlrt 
werden  aind,  aoweit  aie  ana  allgemeinen  Staatafonda  gezablt  aind,  den 
fietriebaanagabeii  der  Oemeinacbaft  zogereebnet  werden. 

Die  Anfirendangem  Ar  Staata-,  Gemeinde-  nnd  aonatige  Offisntliobe 
Steaern  werden  Ton  den  Betriebsansgaben  abgeaetzt,  weil  der  Gmndaatz 


<j  Beziigiicli  der  Wahl  der  Jahre  1894  95  and  1884  vergl.  Anmeikung  S.  UL 
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angenommen  ist  dafs  jeder  Theil  die  Lasteu  der  Besteueruug  auf  seioem 
Gebiet  fur  sicli  trageii  soil. 

Es  soil  fenier  bei  der  Eimittiuiig  des  ilieiJuDgsmaisstabes  dei  Bh- 
tnebsuberschofs  der  Ludwigsbaho  fur  das  Jahr  1894  um  87o  gekurzt 
werden. 

Die  auf  diese  Weise  fur  jeden  Staat  ermittelte  Theilangsziffer  steht 
fur  die  Betheiligung  der  beim  Eintritt  der  gemeinschaftlichen  Verwaltnng 
eingeworfeuen  Strecken  am  Reinertrag  eiu  fur  allcmal  fest,  wird  aber  bei 
dem  Erwerb  bestehender  Babiien  um  3,2.".  Vo^  f^r  erhebliche,  auf  Kosten 
der  einzelnen  Staaten  auszufiihreiide  und  extraordiniir  zu  verrechnende 
Ervs'citemngCTi  uml  Erganzungen  um  3  "/o  und  bei  dem  Iliozutritt  neu 
erbatiter  Nebeiibabneu  um  IVgVo  ''"^  Anlagekapitals  erhOht. 

Beim  fiau  ueuer  Bahncn  ist  Preulsen  mit  Rucksicht  auf  den  in  Hessen 
welter  Torgescbritteuen  Ausbaa  der  Nebenbahnen  unbeschr&okt;  fur  Hessen 
werden  die  Nebeubabnen,  wofflr  die  Kredite  jetzt  geeetzlieh  bewilligt 
sind,  durcli  die  Geineinschaftsverwaltung  auf  hessiscbe  Recbnung  aus- 
gebaut  und  dafiir  der  bessischen  Theilnngsziffer  beim  Eintritt  jeder  Bahn 
IVt  Vt  des  Anlagekapitals  jedocb  nur  bis  zum  Hdcbstbetrage  von  32  Mil- 
Uonen  im  ganzen  zugerecbnet.  Der  bessischen  Regiemng  ist  es  jedoch 
nnbenommen,  aaeh  ftber  jenen  Betrag  hinaus,  neue  Bahnen  auf  eigne 
Reclmung  bauen  zu  lassen;  der  Eintritt  solcher  Bahnen  in  die  Finanz* 
gemeinschaft  bedarf  aber  besonderer  Verstandigung. 

Die  nach  den  fur  Preufsen  geltenden  Yerwaltungsgmndsfttzen  nieht 
zu  Lasten  des  Betriebsetate  der  Eisenbahnverwaltung  zn  verrechnenden 
Anfwendnngen  fur  solche  Sfgftnzungsanlagen  und  Substan/vermebmngen, 
die  ans  dem  Extraordinarinm  des  Etats  der  Eisenbahnverwaltung  oder 
ans  Ereditgesetzen  bestritten  werden,  trSgt  jeder  Staat  fur  sein  Gebiet. 
Die  An^aben  fur  Betriebsmittel  werden  im  Verb&ltnisse  des  im  vorans- 
gegangenen  Reebnongsjahre  vertbeilten  Betriebsuberacbossee  getiagen. 

AUe  yerftafeeningen  Ton  Babnen  oder  Tbeilstrecken  erfolgen  zn 
Gnnaten  des  Staates^  auf  dessen  Gebiet  dieselben  gelegen  sind.  Von  dem 
ErlOs  werden  3%  der  betrelfonden  Theilnngsziffer  abgescbiiebon;  eine 
solche  Absehreibnng  findet  indessen  nieht  statt  bei  Ver&nftemngen  von 
Grondbesitz,  Gebftnden  nnd  sonsttgen  Aniagen,  die  zun  Babnbetriebe 
nicht  erforderlich  sind  nnd  filr  die  Zwecke  der  Betriebsgemeinschait  als 
entbehrlich  anerkannt  werden. 

Der  Ansehlnfs  des  gesammten  hessisehen  Bisenbahnbesitzes  an  das 
preofsische  Staatsbahnnetz  vollzieht  sich  in  der  Weise,  dsSs  die  Verwaltnng 
nnd  Betriebsleitung  innerhalb  des  Gemeinschaftsgebietes  nach  den  fiir  die 
prenfsischen  Staatseisenbahnen  bestehenden  Verwaltnngsgmndsfttzen  erfolgt. 
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i>ie  iiessischen  Streeken  werdeii  demnach  vollstaodig  nacii  preulsischera 
Muster  organisirt,  vou  gleichartigen  Beholden  nach  gleichen  Gruiidsutzen 
wie  (lie  preulsischen  Staatsbahnen  verwaltet,  Qberhaupt  organisch  in  den 
Apparat  der  letzteren  eingefiigt.  Zu  dicsem  Zwecke  erfolgt  auch  die 
Etatsanf«5tellung  nach  deii  preufsischen  Vorschrit'ten  in  der  Weise,  dafs 
nur  eiu  Etat  fiir  die  Geisammtheit  aufgestellt  und  in  ihin  der  an 
Hefsen  zu  zahlende  Aiitheil  am  Beli  lebsuhcrsfhtifs  ala  Aujsgabe  gebucht 
wird,  sodals  der  Betrair.  urn  deii  die  Betriebseinnahmen  die  Betricbs- 
ausgaben.  diese  eiusi  hli*  Islich  des  hessischeii  Aiithcils  am  Reiiiertrage, 
ubersteifreii,  den  Hoti  i-  bsiibersciial^  der  preursischeii  Stuntsbainien  dar- 
steilt.  Nath  dieiser  Abmachang  wird  durch  die  befrnin  lett  Gemeiuschaft 
eiiie  Aenderung  iu  der  fiufseren  Gestalt  des  Etats  dn  l^i.seiibulinverwaltung 
nicht  herbcigeftihrt,  er  ist  vielmehr  in  bisheriger  Weise  der  Geriehiii!L,niTig 
des  Landtages  zu  uuterbreiten.  Die  Mitwirkung  der  iiessi.schen  Kegierung 
uiid  Landesvertretuug  koninit  bei  der  Etatisirung  der  gemeiiisanieii  Ein- 
uahmen  nnd  Ausgaben  und  bei  der  Reelinungslegung  dariiber  nur 
insoweit  in  Betracbt.  als  es  sich  um  den  hessiscben  Autlieil  am  Betriebs- 
uberschufs  uud  um  die  Aufbringuug  der  Mittel  fiir  die  auf  hessisehe 
Rechnang  eutfallenden  aurserordentlicheD  Ausgaben  fiir  besoudere  Bauteu 
nnd  Beschaflfungen  handelt. 

Ueber  die  rechtliche  Vertretang  der  Gemeinschaftsverwaltung  nach 
aufsen  sind  in  deni  Staatsvertrage  vom  23.  Juni  1896  niihere  Bestim- 
mungeu  uicht  enthalten.  Die  AufFassuug  der  vertragsclilieisenden  Staaten 
Ober  diese  Frage  wird  jedoch  in  den  dem  preufsischen  Gesetzeiitwurf  bei- 
gegebenen  Motiven  (S.  4B)  dahin  klar  gestellt,  dafs  in  Aiigelegenheiten  der 
Finanzgemeinscbaft  rucksichtlich  der  preufsisehen  Staatsbabneii  der  preufsi- 
sche,  rucksichtlich  der  hessiscben  Staatsbahnen  der  bes.si.scbe  Fiskus  das 
durch  die  zustftndigen  Eisenbahndirektionen  zu  vertreteude  Reclit.ssubjokt  ist. 

Wo  die  Finanzgemein.schaft  nicht  Platz  greift,  gleichwohl  aber  die 
Verwaltuiig  des  hessiscben  Bahnbesitzes  der  Gemeinschaftsverwaltung  ob- 
liegt,  wie  iusbesondere  bei  der  Substanz  des  GrundeigenthnmR,  beini  Bau 
fiir  Rechnung  des  he?sischen  Staates  und  beim  Bahnbetrieb  fiir  hessibche 
Rechnung,  ist  der  hessiscbe  Fiskus  das  durch  die  zustS-ndigen  Eisenbahn- 
direktionen zu  vertreteude  Reehtssubjekt.  Betreffs  der  ungetheilt  auf 
beide  Staaten  ubergehenden  Schuldeu  und  Verbiudlichkeiten  der  Gesell- 
scbaft  bilden  der  preufsische  und  der  hessiscbe  Fiskus  gemeinsani  das  von 
der  zastftndigen  Eisenbahndirektiou  zu  vertretende  Reclitssubjekl. 

Fur  die  sudlich  vom  Main  iu  Starkenburg  und  Rheiniiessen  liegeudeu 
Strecken  der  Ludwigsbabn,  sowie  einige  hinzutretende  pi  eufsische  Strecken, 
irird  eine  Eisenbahndirektiou  in  Mainz  errichtet.  Die  oberhessisdien 
Babnen   ood  die   preufsischen  Strecken  der  Hessiscben  Ludwigsbabu 
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(Eschhofen  —  HOchst  mit  Abzweigung  nach  Wiesbaden  und  HOchst  — 
Frankfurt  a.  M.— Uanaa— ABchaffenbnrg)  werdeo  der  Direktion  Frank- 
fort a.  M.  angegliedert. 

Urn  aoch  finfserlich  die  Beziehongeo  beider  Staaten  za  dem  Gemein- 
8chaft8verb&ltnir8  zam  Ausdruck  za  bringen.  soil  die  in  Mainz  zu  erridi- 
tende  BehOrde,  an  deren  Spitze  ein  von  der  preufsischen  Regierung  zu 
ernennender  Pr&sident  steht,  die  Bezeichnung  KOniglicb  Preufsische  und 
Grofsherzoglich  Hessische  Eisenbahndirektion  fuhren,  den  auf  hessisebem 
Gebiet  liegenden  DienststcIIen  dagegen  die  Bezeichnung  als  Grofsherzog- 
lich  Hessische  insoweit  beigelegt  werden,  als  die  gleichen  Stellen  in 
Prcufsen  die  Bezeichnung  als  KOniglicb  Preufsische  fuhren.  FQr  alle 
Behdrden  und  Dienststellen  des  ganzen  Gemeinschaftsgehietes  gelten  in- 
dessen  gleichmSfsig  die  fur  Verwaltung  und  Betrieb  der  prenfsiscben 
Staatseieenbabnen  bestehenden  Vorscbrifteo  and  Grondsfttze. 

Der  heaBiaehen  Regiemng  ist  das  Recbt  vorbebalten,  bd  der  Direk- 
tion zu  Mainz  6  und  bei  der  Direktion  za  Frankfort  a.  M.  2  heasiacbe 
Mitglieder  za  emennen.  Ferner  ist  mit  Rucksicht  darauf,  dafs  das  preufsi- 
sche Ministerium  der  Offentlichen  Arbeiteo  die  £igeuschaft  der  Zentralp 
behOrde  der  Gemeiuschaftsverwaltung  hat,  der  £intritt  eines  hessiachen 
Tortragenden  Bathes  in  dasaeibe  in  Ansaiclit  genommen. 

Von  den  BeamtenateUen  des  Gemeinscbaftsbezirks  wird  eiae  der  Be- 
tbeiUgnDg  Hesaena  entaprechende  Anzahl  mit  liesaiaehen  Beamten  beaetzt 
und  zwar  erfolgt  die  Anatelliuig  ond  Penaionirang  der  hieniaeh  anf  Heaaea 
entlallenden  hOherem  Beamten,  aowie  die  endgflltige  AnsteUnng  und  apitera 
Penaionirang  der  mittleren  and  anteren  Beamten  dnrefa  die  heasiaclia 
Begierang,  die  erate  AnsteUnng  der  mittleren  and  anteren  Beamten  im 
Namen  der  heaaiaehen  Begierang  dareh  die  betreffende  Gemeinsebafta- 
direktion.  Daa  dem  Yertiag  als  Aniage  C  beigegebene  Verzeiehnila  der 
mit  liesaiaelien  Beamten  za  besetzenden  Stellen  enthftlt  onter  Ziiier  II 
and  ni  die  Stellen,  in  denen  die  ente  Anatellong  erfolgt  Bezfiglich 
der  Beftrderang  in  hOhere  Stellen  ateben  die  hesaiacben  Beamten  den 
preafeiBcben  vOlIig  gleicb  and  konkarriren  mit  dieaen  im  ganzen  Gemein- 
schaftsgebiete. 

Hinaicbtlieb  der  Haodbabnng  der  Diazipliuurgewait  gelten  die  preofai- 
acben  Vorscbriften*  Nar  sofera  es  sich  am  die  Bntfemong  ans  dem 
Amte  bei  nnwiderraflieh  angestellten  besaiachen  Beamten  bandelt,  treten 
die  heaaiseben  Disziplinargeaetze  ein.  Letztere  stimmen  indeaaea  mit  den 
prenfaiseben  in  alien  weaentlieben  Ponkten  ilberein. 

Das  gesammte  Dienstpersonal  der  hessischen  Staat«bahuen  und  der 
Hessischen  Ludwigsbahn  ist  in  den  Gemeinschaftsdieust  zu  uberaehmen. 
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wobei  flinem  jedou  das  Recbt  zoatebt,  hinsichtlich  des  Gehalta-  und  Pen- 
sionsanai^niehs  in  dem  bisherigen  Verhftltnifg  za  bleibeii  oder  sich  den 
BestunmimgeD  der  Gemeiiuchaft  za  nnterwerfcn.  In  letzterem  FalJe  ist 
Hun  mmdsBfeeDS  das  seither  bezogene  Gehalt  und  die  seither  erdiente 
PrasioD  za  gewfthren.  Die  Pensionskasse  der  Hessischen  Ludwigsbahn 
nimmt  neae  Mitglieder  nicht  mehr  aaf.  Die  ihr  und  der  ober hessischen 
Eisenbahnpeosionskasse  angeh5renden  Mitglieder,  die  in  der  Gemeinschaft 
etatsmftfsig  angestellt  sind,  kOnnen  anstreten  oder  darin  verbleiben,  in 
welch*  letztorom  FaUe  ihre  gesetzlichen  Penaionen  entoprecheod  gekftrzt 
werdeo. 

Die  BahDpolizei  and  die  der  LaodesaoiiiiditsbehOrde  in  Bezag  aaf 
die  BetriebeflUiTong  vorbehaltenen  Beehte  werden  dareh  die  Organe  der 
Geraeinscbaftsyerwaltong  aasgeftbt,  wfthrend  die  Hoheitsreehte  des  hessi- 
Mhen  Staates,  insbesondere  aach  dessen  Rechte  als  Laodespolizeibeh^yrde 
noberfthrt  bieiben. 

Im  fIbrigeD  werdea  die  preafsischen  and  hessischen  Linien  wie  ein 
einheitlicfaes  Netz  verwaltet  and  in  jeder  Beziehang  gleichmfilsig  behandelt 
werden.  Axd  die  Wlinsehe  der  hessischen  Regionug  soil  dabei  insoweit 
thnnliehste  Rfleksicht  genomnien  werden,  als  es  sicb  am  wichtigere  Mafs- 
regeln  in  Bezng  anf  die  Verkehrs-  and  Yolkswirtbschaftliehen  Intoressen 
der  heseiscben  Landestheile,  namentlich  in  Tarif-  and  Fahrplanangelegen- 
heiten  bandelt 

Aas  gleichen  Grnnden  ist  aach  die  Zuweisang  der  Direktionsbezirke 
Mainz  and  Fraokfart  a/M.  za  eioem  and  demselben  Bezirkseiscnbahnrath 
in  AoBsicbt  genommen,  der  zwei  hessische  Vertreter  fur  den  Landes- 
eisenbahorath  wfthlt^  and  der  hessischen  Regierung  die  Betheiiigung  an 
den  Verhandlangen  des  letzteren  dnrch  einen  Komroissar  freigestellt. 

Bei  der  Einschr&nkung,  dafs  zur  SchoDuiig  der  bestehendeii  Verliiilt- 
nisse  von  den  im  allgemeinen  mafsgebenden  pn'ufsi.schf'n  Tarifcn  abge- 
gangen  werden  kann,  ist  an  die  zum  Theil  biliigeren  Personentarife  der 
Hessischen  Linl  .s  icrsbahn  gedacht. 

Die  Ausfuhrung  *les   Haucs  nener  Rahiien.         tTir  Rrrhimug  der 

lie;;.'- i  sell  (Ml  Kegierang  hergestellt  werdeii,  fallt  tfj  ;niaiis  der  Gerneinsi-hafts- 

verwaltuiig  zu.    Die  Einrichtung  ciner  beM  iideren  Bauverwaltuiig  nehen 

dt-r  *  ii-nieinschaftsverwaltuHg  ist  nicht  beubsichtigt.    Die  GemeinRchafts- 

TtTwailuug  bant  daher  nicht  nur  die  nenen  Bahnen,  die  in  die  Finanz- 

gemeinschaft  einltezogen  werden,  sie  fuhrt  aueh  die  neuen  Linien  au8, 

die  far    besomlere    Rechnnng    der    hessischen    Regierung  herzustellen 

sind  und  nicht  in  die  Finanzgemeiusc  haft  fallen,    in  beiden   Fallen  ist 

die  Mitwirkong  der  hessischen  Regierung  bei  der  Projektirung  dieser 
Ankhr  Ar  fBbmMammmu  I8B7.  a 
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Linien  und  bei  der  fioobnimgslegiuig  fiber  die  fiir  die  Baaaosfuhnmg  auf- 

gewendeten  Eosten  vorgesehen. 

Das  darcb  den  Staatsvertr^  vom  23.  Juni  1896  zwischeu  Preufsen 
und  fieem  begrundete  Gemeinscbaftsverh&ltnifs  mnfs  seiner  Natur  nach 
OB  daueindee  eein  und  sein  Bestand  kaun  nicbt  von  dem  Beiieben  des 
einen  oder  anderen  Tbeilnebmers  abb&ngig  gemacbt  werden.  £s  ist  de8- 
halb  nicht  als  aagingig  betrachtet,  die  vereinbarte  Betriebsgemeinscbaft 
einer  Eundigung  zn  unterwerfen.  Fur  den  Fall,  dafs  von  den  vertrag- 
schiiefsenden  Staaten  die  AuflOsung  der  Gemeinschaft  vereinbart  werden 
sollte,  erfolgt  diese  nach  den  gleichen  Gniods&UeU)  nach  denea  die  Ver- 
eioigong  stattgefunden  hat. 

Zum  Schlusse  wird  iu  dem  Staatsvertrage  der  Eintritt  auderer  deut- 
scher  Eisenbahnverwaltungen  in  die  Gemeinschaft  vorbehalten,  gegen  die 
Hessen  keinen  Einspruch  erheben  kann,  weun  die  finanziellen  Beziehungen 
nach  den  Grundsatzen  des  Staatsvertrages  geregelt  werden.  Ebenso  be- 
halten  sich  beide  Staaten  die  Abtretung  ihres  Eisenbahnbesitzes  und  die 
Uebertragung  der  Rechte  und  Pflichten  aus  dem  Staatsvertrage  an  das 
Deutgohe  Reich  vor. 
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Italianische  Eiseniiahnverlialtnisse. 

Die  Roheinnahme  der  3  Betrieb8ge8ell8chaften  aus  den  von  ibnen 
betriebenen  Eisenbabnstrecken  ist  von  1885  an  bis  jetzt  wesentlich  fainter 
dem  Betrage  znrQckgeblieben,  der  bei  Abscblufs  der  Betriebsvertrftge  er- 
wartet  wurde.*)  Bei  diesem  Abscblufs  war  aber  auf  die  stete  BrhOhung 
der  nrsprunglicben  Einnahme  mit  Sicberbeit  gerechnet.  Nach  den  Be> 
stimmungen  der  Vertrage  batten  die  Reservefonds ,  die  zur  Ersatz- 
leistang  fur  die  dnrch  hohere  Gewalt  vemrsacbten  Schadcn,  fur  die  Er- 
oeuerung  des  metallisrhen  Theiles  des  Oberhaues  u.  s.  w..  sowio  die  zu 
Gunsten  der  Eisenbabiibediensteten  eingcrichteten  Pensions-  und  Unter- 
stutzungskassen  einen  sehr  wcsentlichen  Beitrag  zu  ihrer  Ansatattung  vor 
der  erhofften  ErhOhung  der  Anfangst  innabmen  der  einzelnen  Netze  zu 
erwarteri.  Da  diose  ErhOhung  unter  dem  erwarfptcTT  Mafse  weit  zuriick- 
hlieb.  iio^sen  den  bezeichneteu  Kassen  mchi  die  zur  Erfiillaog  ibrer  Aaf- 
gaben  erforderlichen  Mittel  zu. 

Um  den  dringenden  Bedurfnisfsen  des  Betriebes  abzuhelfen,  dcreu 
Kosteii  aus  den  Reservefonds  fur  Wiederberstellung  der  durch  hohere 
Gewalt  entstaadcnen  Schaden,  zur  Erneuerung  des  Oberhaues  u.  s.  w.  nach 
den  Bestimmungen  der  Vertriige  bestritten  werden  sollten.  wegen  Mangels 
an  Mitteln  nh^r  nieht  gedeckt  werdpn  konnten.  haben  die  Gesellsehaften 
und  di<'  Kegierung  sehon  zu  verschietlenen,  in  den  Betriebsvertnigen  nielit 
begrnndeten  Aushilfsmitteln  greifen  miissen.  Ftir  besonders  driiigendc 
Bediirfnissf^  wnrde  durch  Gesetz  vom  22.  Juli  1893  in  dem  Vnransehlag 
far  den  8taatshattshalt  fur  das  Rechnungsjahr  1894/95  ein  Bet  rag  vor- 
gesehcn,  der  unter  der  Bedingung  verwendet  werden  sollte,  dai^  iede 
Gesellsr  haft  eiii  Zehiiiel  des  davon  aaf  ihren  Strecken  zur  Verwendung 
gelangendeu  Autbeils  zuschofo. 

1)  Vergl.  den  AafsaU  mit  gleicber  Ueberscbrift  im  Archir  18%  S.  253  u.  ff. 
Lb  mteo  Jahrsehnt  der  Wirksamkeit  der  BetriebiTertrKgo  ist*  wie  dort  nSker  ange^ 
gsbea,  die  wirklieke  Einnekme  nm  mehr  al»  800  llilHonen  litre  binter  der  erwaneten 
xaHekgebliebeii. 

2» 
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Am  28.  April  181)6  legte  die  RegieruDg  dem  Abgeordnetenhause  cinea 
Entwurf  zu  einem  Gesetze  vor,  durch  das  die  Frage  der  Re.servefonds  fiir 
die  bis  zum  AbJauf  dor  crstt^n  I'eriode  der  Vertragsdauer  (20  Jahre)  uoch 
verbleibenden  9  Jahre  gtMogeit  werden  soil.  Nach  diesem  Entwurft-  sollen 
die  F^estTvefonds  fur  die  dureh  hdhere  Gewalt  vernrsachten  Schilden  uiid 
fiir  Erneuerung  des  metallischen  Theilf\s  des  Oberbaus  aufgelost  und  die 
Ausgaben,  die  aus  den  Mitteln  dieser  Fouds  b»'stritten  w^M-  leii  hoUlen, 
durch  Einstellung  in  den  Staat.sliauKhaltsctat  uud  Zuschiisse  der  GesoU- 
schaftcn  gedeckt  werden.  Aufserdem  sieht  der  Entwurf  iioch  Aenderungen 
der  in  den  BetriebsvortrSgon  cnthalteiien  B''<tiiiinmitg<'n  iiber  die  Ver- 
wendurt'j:  <h'v  Mittel  des  dritten,  fur  Hie  Erneuerung  les  (luirh  den  Gebrauch 
abgenutzten  Rollmatcrials  bestimnitt'ii  Fonds,  sowie  der  Kassc  fur  die 
Vermehrung  des  Veiniugensstoeks  vor.  Diese  Bestiramungen  baben  haapt- 
sarhlieli  den  Zwf'fk  die  Fliissigmachuug  von  Mitteln  fur  die  Beijtreitung 
dringeuder  Bediirinisse  zu  t'rleiehtern. 

In  der  Begrilndung,  mil  der  dieser  Gesctzentwui'f  von  der  Re.- 
gierung  vorgrN'gt  wurde,  wird  gesagt,  dafs  es  trotz  der  in  dem  italieiiischen 
Eisenbahnwesen  sich  zeigenden  mannigfaelien  Mangel  nicht  zweckraSfsig 
erscheine,  sehon  jetzt  die  Frage  drr  Auflosimg  der  Betriebsvertrilge  in  Er- 
wftgimg  zn  7inht  !i  hesonders  deslialb  nieht,  wei!  es  sehr  sebwer  balten 
werde,  uuier  ilea  luaisgebeuden  Stcllen  eine  Uebereinstiminuug  daruber  zu 
erzielen.  welcher  Art  die  vorzanehnien<le  Neuregeluug  sein  soUe.  Es  kouue 
daher  nur  in  Frage  kommen,  Vorsorge  zu  treffen.  dafs  der  Betrieb  in  ord- 
nungHmafsiger  Wcise  aufrecht  erhalten  werde,  und  dazu  solle  bezuglich  der 
Instandhaltung  der  Bahn  und  der  Betriebsmittel  das  vorgelegte  Gesetz  dieueu. 

Die  Pensions-  nnd  Unterstiitzungskassen  der  Eisenbahnbediensteten 
batten  zum  Theil  srlnui  vor  der  Neuregelang  im  Jahre  1885  mit  Fehl- 
betriigen  zu  kiniipltiu.  Die  neuen  Gesellschaften  sollten  nach  den  Be- 
stimmungen  der  Betriebsvertrage  fflr  die  Uragestaltuug  und  thunlichste 
Vereinigung  der  bei  den  t'riiheren  Verwaltungen  vorhandenen  Pensions- 
uud  Unterstiitzungskassen  im  Vurein  mit  den  Kuratorien  dieser  Kasijen 
Sorge  tragen.  Una  die  Kassen  mit  dcu  erforderlichen  Mitteln  zu  versehen, 
wurde  in  den  Betriebsvertrftgen  bestimmt  dafs  aufser  den  Beitragen  der 
Gesellschaften  und  der  Kassenmitglieder  2  vom  Hundert  der  uber  die 
Anfangseinnahme  binausgehenden  Roheiaaahme  in  dieselben  fliefsen  soilten') 
und  zwar  so  lunge,  bis  die  FehlbetrRge  gedeckt  sein  wurden.  Da  die 
Mehreinnabmen  sieh  nicht  einstellten,  so  wurden  den  Kassen  auch  kcine 
genugenden  Mittel  zugeiukrL  uud  die  Fehlbetrage  wuchsen  immer  mehr.*) 

»)  Vergl.  Arcbiv  1896  S.  388. 

')  Verjfl.  Arcbiv  1896  S.  257.  Am  Schlasse  des  Jahres  imi  betrug  der  rech- 
nuogsmiirsige  Feblbetrag  dieaer  Kaaaeo  etwa  150  Miliionen  Lire. 
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Um  den  au8  dieser  Sachlage  sich  ergebenden  Uozutragliehkeiteu  ab- 
zuhelfen,  bat  die  Regieruiig  am  '28.  April  1896  dein  A  b?eordnetenhause 
nocli  einen  zweiten  Gesetzentwm  f  vorgelegt,  nach  dem  zu  Gunsten 
der  Eisenbahnpensions-  und  Unterstutznnt^skassen  vom  1.  Jauuar  1897  ub 
eine  Steuer  auf  die  BefdrderuDg  von  Persoiien  nnd  Gutern  auf  den  Streeken 
der  3  Betriebsgesellsehaften  erhobea  werden  soli.  Der  Steuersatz  steigt 
mit  der  MOlie  der  Befdrderungskosteu  and  soli  betragen: 

0,05  Lire  bei  einem  BefdrdeinDgspreise  bis  zu  10  Lire, 

0,10  .  „  'on  10  bis  20  , 

0.30  „  ,  ,  20,01  „   80  « 

0,40  ,  „  „  80,01  „   50  , 

0.G0  »    ,     „  „  ,  60,01  „  76  „ 

0,30  „  „  „  76^01  „  100  „ 

y»  „    n     7>  n  ,  fiber    100  «  . 

Befreit  von  der  Steuer  siiid  die  PersouenbefOrderungen  in  dritter  und 
vierter  Wageui^la^se,  weuu  der  BefOrdenmgspreis  nur  bis  zu  einem  Lire 
betr&gt. 

Weiter  soUen  vom  eraten  Jauuar  1897  ab  von  dem  Satz  fiir  Auf- 
nnd  Abladen  von  jeder  Tonne  Gut  10  Centimes  vorweg  einbehalten  werden, 
ohne  dafs  eine  EriiOhung  der  jetzt  fur  diese  Arbeiten  festgesteliten  Betriige 
eintritt  und  di*'  hierdurch  rrzielte  Einnahme  soli  ebeufalls  den  Peusionij- 
und  Uuterstut/ungskasseu  zugefiihrt  werden. 

In  die  jetzt  bestehenden  derartigen  Kassen  sollcn  vom  1.  Januar  1897 
nene  Mitglieder  nicht  mehr  aufgenommen  werden,  dagegen  solien  neue 
WohilaLrt8einriciitungen  bei  den  3  Netzen  eingerichtet  werden,  iiber  deren 
Satzungen  noeh  Bestimmung  getroffen  werden  soil. 

Wenn  im  Falie  der  Annahme  dieses  Gesetzes  durch  die  Landes- 
vertretung  aueb  die  Befurchtungen  der  Eisenbahnbediensteten  bezflglich 
der  Zahlungsfaliigkeit  der  Pensions-  und  Unterstutzungskassen  beschwich- 
tigt  werden  8ollt«n,  so  bieiben  doch  noeli  vielfache  andere  Beschwerden 
bestehen.  Nach  den  V^ertragcn  vou  1885  8ollt«n  bei  jeder  Betriebsgesell- 
schaft  Stellung  und  Gehftlter  der  einzelnen  von  den  frfiheren  Verwaltungeu 
ubemommenen  Bediensteten  auf  Grund  einer  von  der  Gesellschaft  aufzu- 
stellenden  KlasseneintheiluDg  festgesctzt  werden,  wobei  die  Natur  und 
Wiebtigkeit  der  einzelnen  Aemter  und,  soweit  gleiches  Verdienst  in  Frage 
kam,  das  Dienstalter  eines  jeden  in  der  zuletzt  innegehabten  Rangstufe 
berucksicbtigt  werden  soUte.  Falls  die  neue  Regelung  fiir  einzelne  Be- 
dienstete  eine  Herabsetzung  des  Gebaltes  zur  Folge  hatte,  sollte  diesen 
Bediensteten  aufser  ihrem  Gehalte  der  ubersteigende  Betrag  als  persOnlicUe, 
dem  Pensionsabzoge  unterliegende  Zolage  gew&hrt  werden. 
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Die  Ausruhi  uuir  dieser  Brstirumungeii  dureh  die  Betriebsj^esellscliaften, 
sowie  die  Behaudiuug  des  i'liidouals  ini  allgemeinen  ist  von  Antauf^  au 
Gegeiibliiiid  vielfacher  BeschwcrdcD  nnd  Klageii  gewesen.  Besonders  wird 
geklagt  liber  zu  starke  Inanspruchnahme  der  Binzelnen  in  Folge  Heiab- 
setzuDg  der  Kopfzahl  der  BedicDsteten  und  Arbeiter,  ilbfT  nngetiugeude 
BezahluDg,  uber  mangelhafte  Beschaffenheit  der  tTir  die  Zugbegieilbeamten 
bestimmten  Aufeuthalts-  und  Uebeniachtungtoraume  u.  dergi.  mehr.  In 
letzter  Zeit  wurdeu  diese  Klageu  so  laut,  dafs  die  Kegierung  sich  ge- 
nutbigt  sah,  einer  Prtitung  dieser  Angelegeulieit  a&her  zu  treten. 

Nach  Veriiaiidluugeu  mit  dem  Senat  und  dem  Abgcordnetenhause 
wurde  diirch  kunigl.  Erlafs  vom  30.  Juli  181)6  ein  Ausschufs  eingesetzt 
mit  der  Aufgabe,  zu  untersuchen,  in  welcher  Weise  sich  seit  1885  die 
Beziehuiigtii  zwischen  den  3  Betriebsgesellschaften  und  luren  Bediensteten 
gestaltet  habeu  und  zwar  sowohl  hinsichtlich  der  aus  leu  Verlriigen  sich 
ergebenden  gegenseitigen  Rechte  und  Ptiichten,  als  aurli  hinsir  htlich  der 
Interesscn  des  Offentlichen  Dienstes.  Der  Ausschufs,  dm  aiib  ii  Mitgliedern 
des  Senats,  5  Mitdiedern  des  Abgeordnetenhauscs,  "2  hOheren  Staats- 
beamteu  und  den  Prasidenten  der  Ilandelskammern  von  Turin  und  Florenz 
zusammengesetzt  ist  und  biunen  4  Monaten  uber  das  Ergebnifs  seiner 
Untersuchunijen  Berit-ht  erstatten  soil,  ist  am  16.  August  lb96  zum  ersten 
Male  zujiamniengcticten.  Zur  Erlaugung  der  nothigen  Kenntnifs  von  den 
thatsiichlichen  Verhiiltnissen  hat  der  Ausschufs  in  gleicher  Weise  wie  der 
dureh  Gesetz  vom  8.  Juli  1878  eingesetzte,  dessen  Arbeiten  schliefslich  zu 
der  Regeluug  dureh  das  Gesetz  vom  23.  April  1885  fuhrten/)  einen 
W  Fragen  enthaltenden  Fragebogen  aufgestellt,  der  den  fiisenbahnverwal- 
tungen,  den  Eisenbahnbeamtenvereinen,  den  Vertretern  der  Provinzen  und 
Gemeinden,  in  deren  Bezirken  sich  Eisenbahnen  befinden,  den  Handels- 
kammern,  deu  Zeituugen,  ferner  Privatpersonen,  die  bei  der  Sache  interessirt 
sind  oder  bei  der  Gesetzgebung  betheiligt  waren  a.  s.  w.  zur  Beantwortung 
bis  zum  15.  November  18%  zugestellt  worden  ist.  AoTserdem  nimmt  der 
Aussehufs  auch  mundlicbe,  die  zur  Ontersachang  stehenden  Fragen  be- 
treffende  Angaben  entgegen. 

H.  a 


1}  Yergl.  ArcM?  188S  S.  88. 
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Von 

G.  Fleck,  Oberst  a.  D.  in  H&lle  a.  d.  iimle. 
ill 

Die  Bitwieklnng  der  pmfdflefcen  Bfgeabahnra 
▼oa  1888  bis  Hertet  1848. 

Mit  dem  Gesetz  vom  3.  November  18BS  fiber  die  £isenbahuunter- 
nedrnungeu  und  den  vom  StaatsTninisterium  dm  30.  November  1838  er- 
lassenen  Bestimmungeu  iiber  die  Vnitiutg  der  Antriigje  auf  Konzessioniruug 
voii  Eiseubaliiidulagun  wui  dm  Frji^f'-  ob  der  Staat  sich  das  Recht  vor- 
behalttu  solle,  die  Eisenbahnen  zu  baucu  uml  in  Betiieb  zu  nehmeD,  oder 
ob  dies  der  Privatindastrie  zu  iiberlasseu  sei,  in  letzterem  Sinne  eut- 
schieden.  Audi  von  staatlicher  Unterstuizuu*;  des  Kis»-iibahiibaus  war 
einstweilen  keine  Rede.  Dagegen  enthitlt  das  Gesetz  von  1838  eiiie  Aii/:ihl 
Beslimmuntren  fiber  die  Tarife,  die  BesteiK  l  uug  der  Kisenbahnen,  ilire 
Uaftptiicht.  liire  Verpllichtungen  gcj^umUici  der  Post  u.  8.  w.,  durch  die 
die  staatiichen  Hobeitsrechte  gegeuiibur  den  Eiseubahuen  in  erwiinscbter 
Weise  klar  gustulH  wurden,  die  aber  andererseits  dem  Eifer  der  i'lnut- 
nnternehmer  einen  D&mpfer  aufsetzten.  Dazu  kam,  dafs  die  Erwartungeu 
anf  hohen  und  leichten  Gewjno  von  den  Rapitalien,  die  man  in  Eisenbahn- 
antemehmongen  angelegt  hatte,  aach  im  Auslande  nicht  in  Erfullung  gingeu. 
So  finden  wir  in  den  n&chsten  Jahren  einen  wesentlich  langsaroeu  Fort- 
schritt  im  EiseDbahnbau.  Die  Staatsregierang  mufste  sicli  daher  ent- 
lebliefseD,  aas  ibrer  anfftDglicben  ZorQckhaltung  in  Behandlung  der  £isen- 
babnfrage  aUmfthlieh  heraoszntreten,  anch  anerkennen,  dafs  die  Unter- 
stfttznog  einzelner  Eisenbahnunternehmen  durch  staatliche  Mittel  niebt  zu 
ungeben  sei. 

Verg).  Arcbiv  fttr  Eisenbahnwesen  16%  S.  27  fl'-,  234  fl'.  und  B5b  tl. 
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AIb  im  JoDi  1840  KOnig  Friedrieh  Wilbelm  IT.  die  Regierang 
antral,  erhofite  man  eiDen  schnellen  An&chwimg  de«  BisenbabnbaaeB,  da 
dor  E6nig  sieli  bisher  als  oitsehiedener  Freiud  dds  nenen  Verkehn- 
mittda  erwiesen  hatto.  Bs  sehien  jetit  nicbts  mehr  im  Wage  za  steben, 
dab  der  KOoig  aein  Interease  am  Anaban  des  prenfriacbeii  EiaaDbahonetKee 
aiicb  diiTch  thatsScbliebe  POrdeniDg  der  Unteniebmiiiigen  beknnde. 

Wie  diese  veranderten  Verhaltnisse  /.unftcbst  den  von  Berlin  nach 
dem  Westen  fuhreiiden  Eisenbahnen  —  die  ich  als  die  niittlere  preulsi.sche 
Eiseubahngruppe  bezeichnet  habe  —  zu  [^ute  gekommen  sind,  ist  fruher 
von  mir  dargestellt,  l)rau('ht  also  liier  nicbt  wiederbolt  zu  werden.*) 

Geringeie  Fortschritte  hatteu  die  AolaDge  des  prenfsiscben  £isen- 
bahnwesens  in  der  westiichen  and  Ostlichen  Gruppe  gemacbt.  « 


Im  VVesten  der  Monarchic  waren.  vi  i  Kil^ls  des  Eiseiibahu- 
gesetzcs,  im  Jahre  1837  drei  Eiseubabuuiiterueiimungen  konzessionirt  und 
in  Augriff  gcnommen: 

die  Rbein-Weser, 

die  Dfisseldorf-Elberfelder  und 

die  Rheinische  Eisenbabu. 

Bei  der  Rhein-Weser  Eisenbahn  zeigte  sicb  kurze  Zeit  iiacb  ibrer 
Timngriifiiabme,  dafs  eie  ohne  Unterstutzung  durcb  den  Staat  nicbt  iebens- 
fiihig  war.  Schon  vor  der  Konzessionirung  baite  das  nraprfioglicb  an- 
gSDommene  Aktienkapital,  4,4  Millionen  Tbalcr.  da  es  sich  nicbt  ans- 
reicbeud  erwies,  auf  5,0  Millionen  Tbaler  erbObt  werden  mfisse,  wobei 
indessfcn  die  Zuverliissigkeit  der  Aktienzeichner  vielseitig  angezweifelt 
wurde.^)  Wenii  trotzdem  am  21.  Aogust  1837  die  Konzessionimng  erfolgte, 
80  erkl&rte  sich  dies  wohl  daraus,  dafs  man  Bedenkcn  trug,  das  seit  so 
langer  Zeit  vorbereitete  wicbtige  Unternebmeu  noch  l&nger  aufzubalten 
und  es  fur  zweckm&fsig  bielt,  es  als  ein  ungetbeiltes  Ganzes,  wie  daa 
seiner  Zeit  der  Kronprinz  so  warm  befurwortet  batte'),  zur  Ausfuhning 
zu  bringeu.  Da  aber  eine  Unterstutzung  durcb  Staatsmittel  damals  noch 
ganzlicb  ausgeschlossen  war,  so  sollte  die  gute  Absicht  der  Staatsregierung 
fur  das  Unternehmen  verb&ngnifsvoll  werden.  Bei  den  leitenden  Organen 
erweckte  sie  jedenfalls  den  Glauben,  dafs  die  Regieiung  sich  im  Nothfalle 
zu  materieliea  Unterstatziuigen  bereit  finden  lassen  werde.  Nar  so  ist  es 

>  '  Vergl.  Die  ersten  Eisenbahnen  von  Berlin  nach  dem  Weaten  der  Monarchie. 
Arcbiy  ftir  fiise&biUi&weseu  lBd5  i^.  10— 3d« 

*)  Vergl.  AnhiT  Ar  BiiSBbahnwetea  1896  S.  988  and  889. 
s)  Vetgl.  wie  ?or  S.  64. 
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zu  erklareu,  dafs  die  bald  nach  der  KoDzessiouiruDg  erwahlte  Direktion 
skh  zu  voreiligen  Maf^nahmeo  verleiten  liefs.  Noch  vor  der  Genehmiguug 
des  Baiiplaoes  durch  den  Finanzminister,  die  in  der  Konzessionsurkunde 
ausdrucklich  vorbehaIt«n  war,  wurde  der  Bau  lu  Aiigrift'  genommeu,  an 
beiden  EodeD  sowobl,  als  auf  der  Wasserscheide  zwischen  Elberfeld  und 
Koneperstrafse  (Tunnel  bei  Lindorhausen);  ferner  erfolgten  umfangreitlie 
Bestellangen  an  Baumaterialien  uod  Betriebsmitteln,  endlich  hielt  man 
sirh  an  die  seiner  Zcit  abgegebene  ErklSiraDg,  voii  Elberfeld  in  der  Rich- 
tuiig  auf  Coin  die  Bahnlinie  durdi  das  untere  vielfach  gewundeue  Wupper- 
thal  uber  Opladen  711  IQhren,*)  nicht  fur  gebonden,  wahlte  vielraehr  an- 
geaichte  iler  zu  -( wartigenden  Sobwierigkeiten  und  hoheu  Baukosteu  eiue 
gunstigere  Liiiie.  JJiese  Aenderung  fuhrt«  zwar  ein  ZusammeDtreffen  niit 
der  Dusbeldorf-Elberfelder  Eiaenbabn  auf  etwa  10  Kilometer')  herbei, 
indessen  hielt  sich  die  Direktion  fiir  berechtigt,  deshulb  gegen  jama  Unter- 
Dehmen  bei  der  Staatsregierung  Widerspruch  /u  orheben. 

Die  erhnffte  Nacbsicht  oder  das  Einverstandnifs  der  Regierune  trat 
alter  nicht  ein;  isn  Gegentheil,  es  kam  zu  mancheu  Mifsbeiiigkeileii  mit 
den  drtlichen  Beborden,  aucb  erfuhr  der  gegen  jDu.s.seldorf — Elberfeld  er- 
hobene  Wi(U  f  spruch,  angesiehts  der  fur  dieseii  Fall  bereits  in  der  A.  K.-O. 
Tom  29.  Januar  1837  getroffenen  Anordiiuugeu'),  eiue  scharie  Zuruck- 
weisuDg*)  durch  die  Staatsregierung. 

Besonders  nachtheiligc  Fnlgen  batten  diese  Vorgauge  fiir  das  Rbein- 
Weser  Eisenhahnnnfernehmen  wnhl  kaum  gehabt.  wenn  die  statuten- 
mafsigen  Ein/Jililiinui'n  der  Aktioniire  erfolgt  wiiren.  Das  war  aber  nicht 
der  Fall;  der  Grund  hierfur  lag  iu  dem  seit  Anfaog  18i^  eiugetreteneii 


Vergl.  Archiv  fiir  Eisenbahii wp><eu  169«  S.  237. 

*)  Die  Strecke  Elberfeld— Yohwinkel—GelieubauseD  (nabe  der  heutigcn  St«tioQ 
Groitea);  von  hier  aollte  die  Linie  an  dem  der  Rheinebene  zugewendeten  Berg- 
itttafe  lUland  (ohiia  dftb  jedodi  rniter  drd  Totsohiadeiieii  Pllnen  ^iiier  beatinnit 
ngenonuDfln  wordra  wtr)  flb«r  Opladea  and  Htihlh«iin  nadi  Dents  gnftthrt  warden. 

*i  Siehe  Ardiir  fflr  EiaMibalinweien  I8M  S.  389  erater  AbaaU. 

*)  In  dem  Schreiben  vora  B.  Jannar  1838  war  darauf  liingewiesen,  dafs,  wenn 
fiberhanpt  ein  Widerspruchsrecht  bestande,  dieses  der  Diisseldorf-Elberfelder  Ge- 
Mliscbatt  lustiindp  di>  frtther  als  die  Khein-Weser  GeBelUcbaft  zusanimeugetretea 
tti,  and  in  der  Aastuhrang  ihres  Unternehmeus  keinerlei  Beacbr&nknngen  erlitten 
kake;  femer  kSnne  Yen  einer  Ertheilnng  der  Eonseaaion  f&r  die  Strecke  Elberfeld^ 
Tobwinkel— Oellenhnnaen  an  die  fiheln-Weaer  Siaenbahnfceaellachaft  niebt  die  Rede 
idii,d»die  GeuehmiKnng  daa  Banplaaes  dnrch  den  Finanzminiater  noob  gar  niebt 
«!n«^eholt  sei.  Eine  etwaipfe  Benntzniig  dieser,  der  Diisseldorf-Elberfelder  Gesell- 
Khitt  bereits  genehnn>ten  Eisenbjihustrecke  wilrde,  sofern  darttber  eine  freiwillige 
Vereiabamng  nicht  za  ^taode  kommen  sollte,  vom  8taate  entsprecbend  der  A. 
Tw  39.  Jannnr  1887  en  regeln  aein. 
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Mifttraueii  der  oflfentlichen  Meinung  gegen  die  Eisenbahnunternehmuiigen. 
Dazu  inachte  «icb  eiue  Gegnersehaft  aus  den  Keihen  der  Theiluehmer  an 
dem  durch  A.  K.-O.  vom  29.  Jauuar  1837  zur  Auildsung  geodthigteQ 
EisenbahnuDternehmen  Elberfeld — Witten  bemerkbar.  Diese  lehnten  eine 
Verst&ndigung  der  beiderseitigen  Interessenten,  die  von  der  StaaUregterang 
gewunscht  worden  war,  entschieden  ab;  sie  hielten  eben  nur  in  der  Anlage 
des  Unternehmens  Elberfeld— Witten  ihr  gezeichnetes  Rapital  fur  gesichert 
nod  befQrcbteten  eine  Verminderung  seiner  Ertr^ge  darch  den  nnzweifel- 
haft  zu  gew&rtigenden  Aosfall  aaf  der  Strecke  Witten— Minden.  In  dieser 
Ansicht  warden  sie  dadarcli  bestftrkt,  dafs  nach  den  inzwIsclieD  bearbeiteien 
genauen  KostenanseUftgen  sich  eine  Gesammtsomme  von  7  Hillionen 
Thalera  ergab,  1,4  Millionen  mehr,  als  die  in  den  Statuten  fisstgeeetzte 
Ansehlagssnmme  von  5^6  Millionen  Thalem. 

A  lie  diese  Einw&nde  fuhrten  zu  Zerwiirfnissen  innerlialb  der  Rhein- 
Weser  Eisenbahngesellsehaft,  und  das  Vertrauen  der  Aktioniire  wurde  auf 
die  bedenklichste  Weise  erschuttert.  So  kara  es,  dafs  schnn  die  Einzahlung 
der  ersten  Rate  von  10%  der  gezeiehneteu  Sumrae  zum  grofseu  Theile 
nicht  erfolgte.  An  VorwEndeii  fur  diese  Zabiuugsverweigeruug  fehlte  es 
ntcht.  Man  werde  mit  dem  Kapitale  bei  Weiteni  nicht  auskommen,  hiefs 
es,  die  Bahn  werde  nicht  rentiren,  ein  grofser  Theil  der  Aktion&re  werde 
sich  als  zablungsunfSihig  erweisen  u.  s.  w.  Auch  stiefs  man  sich  daran, 
dafs  die  Staatsregierung  dem  zu  gewartigenden  Eisenbahngesetze  eine 
riickwtrkende  Kraft  auf  die  bereits  konzessionirten  Eisenbahnuuternehmun- 
gen  vorbehalten  babe/)  wodarch  das  Interesse  der  Aktionftre  in  einem 
nicht  vorberznsehenden  Umfonge  gesciimlllert  werden  kOnne.  Gegen  die 
sftnmigen  Zahler,  deren  Znverl&ssigkeit  Qberail  j|i>tzustel)en  man  aeiner 
Zeit  nnteriassen  liatte»  betrat  zwar  der  Voratand  der  Gesellschaft,  thefl- 
weise  aueh  mit  Erfolg  den  Itoelitsweg;  indessen  war  der  Ausfall  der 
letzten  tiOOOOO  Thaler  des  in  den  Statnten  festgesetzten  Anlagekapitals 
nicht  zn  verhindem,  da  eine  rechtlieh  bindende  Verpflichtnng  znr  Zeichnnng 
dieses,  als  Reservefondg  in  Anssicht  genommenen  Betrages  nieht  einge- 
gangen  war.  Mit  dem  inzwiscben  berechneten  Mehrbedarf  Yon  1,4  Mil- 
lionen Thalem  ergab  sich  also  ein  Fehlbetrag  von  2  Millionen  Thalem. 

Die  Lage  des  Unternehmens  war  biemach  bald  eine  hOchst  gef^brdete, 
nnd  nnr  eine  TJnterstitzung  des  Staates  bfttte  sie  gunstiger  gestalten 
kOnnen.  Diese  erfolgte  aher  nicht.  In  seiner  Bedrftngnifs  hatte  sich  der 
Verwaltungsrath  mit  einer  Immediateingabe  vom  6.  April  1838  an  den 
KOnig  gewendet,  nnd  nacb  eingehender  Darlegung  der  VerhiUtnisse  mit 
dem  Ulnweise,  dafs  das  fiir  das  allgemeine  Landesinteresse  zwar  so  be- 

')  Tergl.  Archiv  fttr  EitenbAlMwasen  1886  S.  9  Anmerknng  8> 
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deutuugsvoUe  UDternehmen  dem  Aktienzeichner  weuiger  Aafmunterung 
gew&hre,  als  irgeud  eiu  anderes,  die  Uebernahme  des  Baues  auf  Staats- 
rechDun^  beaatraf<t,  oder  wenigstens  eine  Betheiiiguug  an  dem  Aktien- 
kapitale.  wie  solche  bereits  der  Laudtagsabschicd  vom  22.  Juli  lSi2  iur 
die  damals  beabsichtigte  Eiseubahnverbinduag  Lippstadt— Miiiden  in  Aus- 
sicht  gestellt  babe.^) 

Diese  Au.seinanderst  t/uiiL;eii  Ijlieben  indessen  erfolglos.  \  i*  Imelit  ver- 
hielt  .sich  die  Staatsregiei uii;j!:  vollitr  abweisend;  es  habe  sich  danials 
(1832).  so  hiels  es  in  der  A.  K.-O.  voin  14.  April  1838>  nur  nm  die 
Strecke  Lippstadt — Minden  gehaiidelt.  und  die  GeseHscluift  hatte  scbon 
bei  Zeiten  aaf  die  gegebene  Zu.sicherung  liiri  eine  Beiiieiligung  des  Staates 
in  Ansprm  h  iiehmen  miissen.  Aueh  ein  zweiter  Aiitrag,  den  Zustand 
des  Unternt'hujen.s  zu  untersucben  und  in  seine  Verwaltung  tiinzugreifeu, 
ertuhr  eiaen  ablebnenden  Besebeid  (A.  K.-O.  vom  7.  Mai  1838).  Vsllig 
entmnthigt  dacbte  man  an  eine  Auflosung  des  L^nternebmcns,  indessen 
besc'lilofs  die  am  8,  Juni  1838  tagende  Generalversaninjluug  zuuiicbst  noch 
die  lailigen  Einzahliingen  abzuwarten.  in  der  lIoiTnang,  dafs  die  saumigen 
Aktioniire  sifb  bierzu  freiwillig  nder  infolge  der  gesetzlichen  Mafsregelu 
versteben  wiirdcn.  Auf  eine  Autictsung  sollte  erst  Bedaeht  genommen 
werden,  wenn  unwiderruflich  erwiesen  sei,  dafs  die  Mittei  zur  Fortsetzung 
der  Baaausruhmng  feblten.  Man  w&blte  eine  neue  Direktion,  die  die 
wiehtigsten  der  bereits  begonnenen  Arbeiten,  z.  B.  den  Tunnel  bei  Liuder- 
haasen,  fortsetzen  liefs,  sie  indessen  scbou  Ende  des  Jahres  aus  Mangel 
an  Mitteln  einstellen  mnfste.  Aucb  zur  Deckung  der  Roaten  fiir  die 
bereits  erfolgten  Lieferungen  konnten  die  notbigen  Geldmittel  nicht  mehr 
aafgetrieben  werden.  Nochmals  wandle  luau  sich  an  die  Staatsregierung, 
erbat  einen  unverzinslichen  Vorschufs  von  125  (XX)  Thalern  und  wieder- 
bolte  den  Autrag  auf  Untersucbuug  des  Uuternchmens;  aucb  der  Kron  prinz 
wurde  um  seine  Vermittlung  gebeten.  Wiederum  vergebens:  sci  es,  dafs 
man  die  Fahigkeit  der  leitenden  Oigaiie  bezweifelte,  bei  don  ungunstigeu 
Zeitverbaltuissen,  selbst  mit  einer  staatJichen  Unterstfitzuug  das  Unter- 
nehmen  zu  retteu,  sci  es,  dais  man  angesicbtri  der  gerade  damals  statt- 
findenden  Er5rterungen  der  niafsgebenden  Kreise  iiber  die  der  Eiseubabn 
von  Berlin  nacli  duni  Westen  zu  gebende  KKliliiiig,  ob  nordlich  oder  siid- 
lirh  vom  llarzrO  siob  nicbt  vorzeitig  durcb  Begfinstiguug  einer  Tbdlbtrecke 
biuden  wollte,  man  uberliefs  die  Gesellscbaft  ibrem  Schicksale  und  ge- 
stattete  nur  eine  Untersucbuug  ibres  Unteruebineus  durch  den  Hegierungs* 
kummissarius. 


>)  Yergb  ArobiT  Ittr  fiiieuk^ahnweiieu  iBbti  i).  3t>  n.  4a 
>}  Yergl.  AtcUt  lAr  SiteabahiiweBeii  1806  S.  U  ff. 
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Die  Audosuug  des  Uuternehmens  kam  in  der  Generalversammluog 
vom  4.  Mai  1S39  uochroals  zur  Sprache,  and  man  beauftragte  nnnmehr 
die  Direktion  mit  der  Einleitnng  der  hierfur  erforderlichen  Mafsuahmen, 
EinstelluDg  der  Arbeiten,  Veriiufseruag  des  VennOgeos,  BeriehtiguDg  der 
Schulden  u.  s.  w.  Nach  ihrer  Beendigung  sollte  die  Anflfisung  der  Ge- 
sellschaft  erlolgen,  wenn  nicht  iuzwiBchen  Verh&Ituisse  eingetreten  waren, 
die  ihr  Forthestehen  nothwendig  machteD.  Sorait  war  bereits  1839  die 
Verwirklichuug  einer  Eisenbahnverbindung  zwischen  Rheiu  und  Wcser 
durch  die  hierfur  konzessionirte  Aktieugesellschaft  auf  uuabsehbare  Zeit 
hinausgeschobeu.  Eine  Wiederaufualmiu  des  Unternchroens  Elberfeld — 
Witten  —  auf  dessen  Nothwendigkeit  fiir  diesen  Fall  diu  A.  K.-O.  vom 
29.  Januar  1837  bereits  biiigewiesen  hatte  —  *)  obne  staatliclie  Unterstulzuug, 
erwies  sich  bei  der  Uugunst  der  Zeitverb^tnisne  als  uuauitfuhrbar. 


Inzwiscben  war  es  der  Dfisselclorf-Blberfelder  EiseDbahngeaell- 
sohaft  gelnngen,  ihr  Untemehmen  aoweit  zu  fdrdern,  dafs  eine,  wenn 
auch  nor  kurze  Anfaogsstrecke  —  Dusseldorf— Erkrath  —  am  20.  Dezem- 
bar  1888  dem  fietriebe  flbergeben  worden  konnte. 

Ihre  leitenden  Orgaoe,  eeit  der  ereten  GeoeraLversammliuig  im 
Herbet  1836  in  reger  ThAtigkeit,  batten  eelion  geranme  Zeit  vor  der  &on- 
xeesioninuig  (A.  E.-O.  vom  28.  September  1837)  der  am  12.  Jnni  1837 
tagenden  zweiton  Generalversammlnng  einen  sorgfiUtig  bearbeiteten  Ban- 
entwnrf  vorgelegt. 

Die  Ermittlung  der  Bahnlinie  war  nicht  leicht  gewesen,  da  das 
Gel&nde  zwisoben  Dusseldorf  und  Elberfeld  die  Anlage  einer  Eisen- 
bahn  nicht  begiinstigt  In  einer  Entfernnng  von  27  km  liegt  Elberfield 
etwa  107  m  hoher  als  DQsseldorf.  Zwischen  beiden  Stadten  befindet  sich 
eine  Bergkette,  deren  niedrigster  Punkt  bei  Vohwinkel,  160  ra  fiber 
Diieseldorf  und  nahe  der  Lnftlinie,  als  Zwiechenpiuikt  sich  wohl  eignete, 
aber  Yon  beiden  Seiten  nur  unter  ungiiostigen  Betriebsverh&ltnissen  za 
melehen  war.  Selbst  wenn  es  gelang,  das  Gefalle  auf  beiden  Sdten 
(Vohwinkel  Jiegt  20  km  von  Dfisaeldeif  und  etwa  7  km  von  £lberfeld 
mtfemt)  gleichm&fsig  zn  vertbeilen,  so  ergaben  immer  noeh  Sleigan- 
gen  von  1:100  bis  1:200,  and  der  Betrieb  fiber  eine  derartig  geneigte 
Stredce  erforderte  nacb  dem  damaligen  Staade  der  Efsenbalinteelinik  eine 
Hilfslokomotive.') 


^)  Yergl.  Arcbiv  fur  Eisenbabnwesen  1896  S.  239. 
Vergl.  AkUt  fllr  Sb«aba]iiiwei«ii  1895  S.  16. 
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Gleichwohl  mufste  an  Vohwiukel  als  Zwischenpunkt  testgehalten 
werden,  denn  uur  durch  einen  grofsen  kostspieligen  Umweg  fiber  Opiaden 
und  das  untere  Wupperthal  h^tteii  sich  die  OBg&QstigeQ  fietriebsverh&lt- 
nisse  eioigermaXsen  vermeiden  laasen. 

Nach  eingehenden  Untersuchangeii  entschlor.-s  man  sich,  gestiitzt  aaf 
einGutachten  von  Robert  Stephenson,^)  von  Duaseldorf  in  der  Kichtang 
aof  Vohwinke!  mil  dem  BahnkOrper  auf  der  nur  mSTsig  austeigendeD 
Sohle  des  Rheiiitbales  zu  bleiben.  Der  bei  Erkrath  beginnende  Abbang 
des  Berglaudes  soilte  aaf  eiiier  Steilrampe  in  1 : 30  mit  Seilbetrieb  von 
doer  stebenden  Dampfmaschine  aas  erstiegen  werden,  so  hoch,  dafs  mit 
einer  nnr  noch  mafsigen  Steigong  fiber  Gellenhaasen  Vohwinkel  erreicht 
werden  konnte.  Der  Abstleg  in  das  Wnppertiial  bei  Sonnborn  sollte  nr- 
sprunglich  ebenfalls  dnrch  eine  Steilrampe  vermittelt  werden,  und  die 
fohDlinie  dann  bis  Elberfeld  aaf  der  Sohle  des  Wnppertbales  verbleiben. 
Man  entschied  sich  jedocli  fur  eine  ungef&br  15  m  hOhere  Lage  des  £nd- 
babnhofes  Blberfeld  an  dem  linksseitigen  Tbalbange,  die  einen  unmittel- 
baren  Anscblnfs  an  die  Rhein-Weser  Eisenbabn  roehr  begunstigte  und 
somit  die  wichtige  Fortsetzung  in  das  westf&lische  Koblenrevier  sicher- 
stellte.  Eine  ann&hernd  gleicbe  HOhenlage  wfthlte  man  fur  die  Ueber- 
bruckung  des  Wuppertbales  bei  Sonnborn  (21  m  fiber  der  Tbalsohle)  und 
konnte  demzufolge  in  der  Richtung  auf  Vohwinkel  eine  Steilrampe  ent- 
bebren,  anch  den  Bahnhof  Elberfeld  in  ro&fsiger  Steigung  mit  einer  den 
linksseitigen  Thalhang  anschneidenden  Babnlinie  erreichen.  So  gewann 
man  zwischen  beiden  Endpankten  eine  annahernd  direktc  Eisenbahnver- 
bindung,  die  abgesehen  von  der  Steilrampe  zwischen  Erkrath  und  Hoch- 
dahl  und  der  in  1 : 130  geneigten  Strecke  zwischen  Sonnborn  und  Voh- 
winke] (beide  etwa  2  km  lang)  sich  ohne  Hilfslokomotive  bctreiben  liels, 
auch  nicht  ungfinstige  Kriimmungsverhaltni.sse  (kleinster  Halbmes.ser  bei 
Elberfeld  oGO  m)  aufwies.  Der  Bahnhof  Diisseldorf  wurde  sudlich  der 
Stadt  angeordnet  rait  einem  Verbiudungsgleise  nach  dam  Freihafen  am 
Rhein,  Von  hier  bis  ziim  Endbahnhof  in  der  Steinbeck  bei  Elberfeld 
betmg  die  Lftncrf^  dor  einfrleisiGr  anszntuhrenden  Eisenbabn  pi\v:i  iS  km. 

Die  Oencralversammiung  iiahm  den  vorbeschriebenen  Bauentwurf  an, 
auch  die  Staatsregiemng  hatte  keine  wesentliehen  EinwSnde.  Es  wurde 
nur  angesicht.s  des  Zeitverluste«  den  der  Hetrieb  auf  der  Steilrampe  ver- 
ursachen  raufste,  auf  die  Nothwendigkeit  hingewiesen,  im  militarischen 
loteresse  die  Stationen  so  auzuordneo,  dafis  sich  zwischen  ihnen  eine  gleiche 


>)  Sobo  Georg  Stephenson's  and  bervorra^end  th^tif?  beiden  ersten  Eisen- 
lahnbanten  in  England.  Er  Terfttgte  damals  fiber  die  reichsten  Erfahrungen  im  fiisen- 
bahnwesen,  beaonders  bezttglich  der  Anlage  und  des  Betriebes  anf  Steilrampea. 
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Fahrtdauer  ergab,')  ebeuso  auf  eioe  zweigieisige  Anordaong  der  wich- 
tighten  Bauwerke. 

Von  Dfisseldorf  bis  Erkrath  lagen  die  Gelftodeverbaltnisse  fur  den 
Bau  sehr  gunstig;  grOfsere  Schwierigkeiten  waren  zwischen  Erkratb  und 
Elberfeld  zu  uberwinden.  wo  hohe  Auf-  und  Abtr&ge  vorkamen,  und  die 
Bodenbeschaifeoheit  fiir  die  Bearbeituog  sicb  ungllDStiger  erwies,  als  man 
erwartr^t  hatte.  Um  grOfsere  Zeitverlaete  zu  Termeiden,  mufsten  fremde 
'  Arbeiter  ans  Schleeieo  berangezogen  werden.  Alle  diese  UmstaDtle  liefsen 
bald  erkennen.  dafs  man  mit  dem  bis  dabin  festgesetzten  Anlagekapital 
▼OD  1027  800  Tiialern  nicht  ausreicheD  w&rde,  und  schon  die  im  De- 
zember  1839  tagende  5.  Generalversammluiig  erTna(  htigte  den  Verwaltungs- 
ratb,  den  berechneten  Mehrbedarf  Ton  362  000  Thalern  unter  den  best- 
roOglicben  Bedingungen  leihbar  anfzunehmen.  Die  Ungonst  der  Zeitver- 
h&ltniase  ermOglichte  aber  nur  die  Bescbalfung  dieser  Snmroe  dnrch  eine 
mit  6%  verzinsende  Prioritatsanleihe,  ein  hoher  Zinsfafs,*)  der  darin 
seine  besondere  ErklUning  iinden  durfte,  dafs  auf  eine  fur  die  Eintraglich- 
keit  der  Dusseldorf-EiberfeJder  Eisenbahn  so  wichtige  Fortsetzung  in  das 
westfalische  Kohlenrevier  darcb  die  Rhein-Weser  Eisenbahn  in  absehbarer 
Zeit  scbon  damals  nieht  niehr  zu  rechnen  war.  Nicht«destoweniger  mufste 
die  Generalversammluiig  vom  23.  .Inni  1840  sich  hicrzu  versteheu,  sie 
besehlofs  sogar.  um  eiiier  VolleDdung  des  Unternehmcn'^'  ohiif  eine  iinch- 
malige  KapitaLserhohung  sicher  zu  sein,  statt  3f)2(XX.),  tilUUUO  Thaler 
aufzunehmen.  allerdings  nicht  ohne  VVidersprurh  einer  betrachtlichen 
Minderheit.  Dif  A.  K.-O.  vom  22.  September  18-10  be.'^tatigte  diese  An- 
leihe  indessen  nur  in  der  Hohe  von  500000  Thalern:  angesioht.s  des  er- 
hobenen  Widerspraches  durfte  eine  Erhohung  auf  6(Xirv>0  Thalrr  nnr  mit 
Zastimmung  eioer  besonders  einzaberufenden  Generalversaiumittug  crfolgeu. 

Mit  den  nnmnebr  Terffigbaren  Mittein  war  es  zwar  mdglieb,  die 
Bisenbahn  in  ihrer  ganzen  Lange  betriebsfahig  hcrzustellen,  am  21.  Mai 
1841  bis  Vohwinkel  und  am  3.  September  1841  bis  Elberfeld  fur  den 
Personenverkebr,  einige  Monate  spftter  aucb  fflr  den  GQterverkebr,*)  es 

1)  Diese  Anfordemng  erhielt  alsbald  eine  eUgemein  gflltii^  Faesuag,  eiehe 
Arehir  fRr  Eiseiibahnwesen  1805  S.  15  Anraerktmg, 

•)  Die  von  Berlin— Potsdam  nnd  Magdeburg— Leipzig  Anfang  1889—1840  *ttf- 
genommenen  Prioritatsanleilieu  wareu  nur  toit  4^*  anil  4^/o  tn  verzinsen. 

3)  Die  itelieade  Dampimascbine  bei  Hocbdabl  fUr  den  Seilbetrieb  auf  der  desell»Bt 
endigendtn  Steilrainpe  m  Ton  Snde  Hai  1811  ab  nur  4  Uosate  im  Betriebe.  Ss 
trat  daan  eine  neue  Einriobtang  ins  Lebea,  naeh  der  die  Ton  beiden  EndstationeB 
abgelassenen  7A\ge.  flich  auf  der  Steilrampe  begefi^eten,  nnd  der  bergabgehende  den 
berganfgehenden  am  Seile  hinanfsog.  Dieier  Betrieb  bewUbrte  aioh  anf  daa  Vor« 
theilbafteate. 
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bliebeu  aber,  obwohl  die  vnrgeiiannte  Prioritiitsanleihe  inzwiseheu  aiif 
600000  Thaler  hatte  erhoht  werden  inii.ssen,  keine  Mittel  mehr  iibrig  fur 
YPrsichiedene  iioch  dringend  iiothwendige  Nacharbeitcn,  Anschaffiiiigen 
u.  s  w.  Gegen  alles  Erwarten  war  die  bisherige  Bauausfuhrung  duich  die 
wahrend  dor  ganzen  Bauzeit  stattgehabte  ungiinstige  nasse  Witterung 
uuErcTnein  \tM  t[ienert  wordeii.  JiJan  beschlofs  an  Allerhodistcr  Stelle  eine 
Be'AilImuiig  dor  uocti  t'rforderlichei)  Mittel  (400000  ThalerJ  dunh  oln 
Darlehen  aus  Staatsmitteln  gegeu  billige  Verzinsang  zu  erbitten,  un  l  iin 
Falie  der  Niehtbewilliguiig  wenigsteu8  aiif  eino  Ermafsigung  des  bisherigen 
iiohen  Zinsfufses  hinzuwirken.  Die  eutlieheneu  60000(3  Th:iler  snlltf^n  zu 
diesem  Zweck  gekundigt.  und  eiii  neiies  Kapital  von  Ilm  ih  u  Thaler  zu 
4%  j&hrlicher  VerzinsQug  aufgenommen  werden.  Das  erbeteiie  Darlehen 
wurde  zwar  abgeschlagen  (A.  K.-O.  vom  4.  Marz  1842),  dagegen  die  beab- 
-suhtiate  KiiiKiigung,  sowie  die  neue  4*,  (,ige  Prioritatsanleihe  und  der  daraiif 
bezugliche  ^^achtrag  zum  Statut  durcb  A.  K.-O.  voin  28.  April  1842  ge- 
nehniitrt.  Es  gelang  auch,  bis  zum  Juni  1842  diese  Anleihe  auf/unehmen. 
alJerdmgtj  nur  zu  96%*  die  aber  bis  zum  1.  Oktober  1842  eiugezaiilt 
warden. 

Fur  die  Znkunft  der  Dusseldort-Elberfelder  Eisenbahn  war  es  an- 
gesichts  der  AuflOsung  des  Rhein-Weser  Eisenbahnuntemehmens  von  grofser 
Bedcutung,  dafs  sich  ihr  alsbald  die  Aussicht  auf  eine  andere  Eisenbalin- 
Terbinduog  mit  dem  Eoblenrevier  an  der  Mittelruhr  erOifnete.  Diene  hot 
sieh  dareh  den  Umban  der  seit  Ende  der  20er  Jahre  hestehenden  scbmal- 
iiparigen  Prinz  Wilhelmbahn*)  fflr  Pferdebetrieb  (yon  Steele  an  der 
Mittelruhr  nach  Langenberg  nOrdlich  Elberfeld)  in  eine  normalspnrige 
Lokomotiveisenbahn  unter  gleichzeitiger  Verl&ngernng  sfidw^rts  bis  an  die 
Dusseldorf-Eiberfelder  Eisenbahn  be!  Vohwinkel.  Es  konnte  dann  von 
Steele  aus  ein  Kohlenverkehr  auf  der  Eisenbahn  nach  Dusseldorf,  Elberfeld 
and  den  gewerbereichen  Gegenden  des  Bergischen  Landes  vermittelt 
werden,  der  in  Bezug  auf  Zeit  und  Kosten  sich  bedeutend  gunstiger  stellen 
murste,  als  die  bisherige  KohlenbefOrderung  nach  Dusseldorf  auf  der  Ruhr 
and  dem  Rheine,  nach  Elberfeld  fiber  die  Prinz  Wilhelmbahn  and  deren 
fortsetzung  durch  die  Landstrafse  iiber  lieviges. 

Eine  ffir  dieses  Untenebmen  gebildete  Aktiengesellsebaft  batte  im 
Mai  1840  beim  Finanzminister  eine  Eonzession  beantragt,  die  ancb  in 
Aiudebt  gestellt  wnrde,  wenn  das  erforderlicbe  Aniagekapital  naebge- 
wiesen  werden  kSnne.  Dieser  Nachweis  verzOgerte  sich  aber  fiber  das 
Jahr  1842  binans. 

biebe  Arcbiv  fUr  Hisenbahuwesdu  Jalirgang  iSdU  6.  36  Aumerkuiig. 
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Fast  zur  selben  Zeit.  wie  die  Dusseldorf-Elberfelder  Eisenbahn  iu 
ihrer  gauzen  Liingc,  kumitc  die  Rbeinisehe  Eisenbahn  von  COln  bis 
Aachen  dem  Betriebe  ubergeben  werden.  Sie  liatte  bald  nach  ihrer  Kon- 
zessioniruiig  die  staatlirhe  Genehmiguug  ibres  Bauplanes  so  zeitig  erhalten, 
dafs  der  Beginn  der  Bauaastuhrung  keine  Verzogerung  erlitt.')  Von  Be- 
deutang  war  es  bierbei,  dafs  die  in  den  St|itaten  angegebcue  Babnlinie') 
ira  wesentlichen  beibehalten  werden  konnte.  Der  genehmigie  Bauplan 
liefs  erkeuiien.  dafs  die  AusfuhruDg  der  Haaptbahn  sowie  der  Zweigbahn 
Herbesthal— Eupen  und  die  nothwendige  BescbafFung  besonders  zalilreicher 
Betriebsmittel  fQr  den  zu  gewartigenden  lebbaften  Verkebr  das  bisher 
augeuoramene  Anlagekapital  bei  weitem  ubersteigen  werde.  Man  war 
vorsichtig  genng,  noch  vor  Besrinn  der  Bauausfuhrung  den  berechueten 
Mt'hrbedarf  Millionen  ihalcr)  sicher  zu  stellen,  Eine  entsprechende 
ErhOhung  des  Aiilai?ekapitnls  wurdc  auch  von  der  am  16.  Oktober  1837 
tageuden  Generulvetsaniiiilung  beschlossen  und  die  kontrnlirende  Behorde 
der  Gesellschaft,  der  Adminlstrationsratli,  beauftragt,  die  genaruite 
Summe  iu  der  fiir  die  Gesellscbaft  voi liKilhaltesten  Wcisc  durcli  eine 
Anleihe  oder  Ausgabe  von  Aktien  zu  bescbaftun.  Die  Allcrbotbste  Ge- 
nebmigung  bierzu  erfolgte  gleicbzeitig  mit  der  Konzessioiiirung  der  Zweiij- 
bahn  Herbesthal — Eupen  durch  A.  K.-O.  vom  29.  Jaiiuar  1838.    Das  all- 

1)  Da  zn  befiircbten  stand,  dafs  die  Priifiiiig  des  sehr  umfnintrreirhen  Ranplaiies 
l&ngere  Zeit  in  Ansprncb  nebmeu  wUrde,  so  waren  die  Proviuziaibehurden,  an  ilirer 
Spitee  der  Oberprlsident  ▼onBodelBcbwiog,  angeaicbts  der  damaligen  politiiehen 
yerbiUtiiiMe  eifHg  bemttht^  anf  eine  BeMhleonigang  binsowirkeD.  Sie  mechteii 
geltend,  dafe  ein  baldi^er  Beginn  dee  Banes  Mif  die  rheiniscbe  BevSlkerung,  die  eieh 
anlafslich  der  Zwistigkeiten  rait  dem  Erzbischofe  von  COln  in  grofser  ErregTing 
befand  nnd  init  Neid  itnf  die  Forts cbrittf'  de-^  Eisenbaliiibattps  in  dem  benaclitiArtPu 
Belgien  biickte,  uur  von  gatem  Eiuflusee  seiu  kunue,  auch  eiuer  BeiUeilignng  prenlsi- 
acber  Arbeiter  an  dem  Eisenbabnbaa  in  Belgien  and  demzufolge  deren  Berttbrung 
mit  der  dertigen  inm  Anfrahre  geneigten  BerOUieniiig  e&tgegenwirkeii  vevde.  Dieee 
Bemflhuigen  hetten  dena  eveb  den  Kewttntchten  Srfolg. 

*)  Diese  Babnlinie  (iiehe  Anmerknng  eiif  Seite  9U  dee  Arehivi  fttr  Eieenbehii- 

weaen  ld9C)  erfubr  nnr  insoweit  eine  Ver&nderung,  als  der  bei  Verlantenbaide  ge- 
plante  Tnnnel  nacb  Nirni  verlegt  wurde,  wodurth  inau  einen  kiirzeren  Tuunel  erhielt, 
ench  eine  Abkiirznng  d^r  Bahuliuie  erzielte.  Jenseits  Aachen  in  der  Bichtaug  auf 
Herbesthal  standen  zwei  Linien  in  Frage.  Die  eine  aolhe  das  xwisobealiegende 
tiebirge  (Aeebener  Waldj  mit  einen  Tnnnel  von  etwa  2800  m  Lftage  dmchqueren, 
die  Mdere  ee  auf  etner  in  l:8S  geneigten  Steilnnpe  Ten  etwn  IMOm  Lftnge 
bie  in  einer  solcben  IlOhe  ersteigen,  dafs  znr  Dnrchqnening  ein  nnr  balb  so  langer 
Tunnel  erforderlich  ^vnrde  N'uch  ffn'indliclier  ErwSguug  der  Vor-  und  Nachtheile 
entscbied  luan  sich  fiir  die  zweite  Linie,  die  eine  kttrzere  Banzeit  und  geringere 
'*^8ten  in  Aussicbt  stellte,  aacb,  wean  man  von  der  Steilrampe  absabi  die  gtinstigsten 
ningsferiilltnisee  mfwiee. 
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gemeine  Veitraaea  znm  rheinischeu  Eisenbahnniiteniehineii  war  noch  ein 
80  grobee,  dafe  dio  fllr  die  1  Vt  MiUionen  Thaler  aaszngebenden  GOOO  Aktien 
za  je  360  Thaler  mlt  5*/o  Agio  ao  drei  BankhAaaer  in  COId  verkaoft 
veideii  konnten.  Da  aoeh  die  Verhandlnngen  mit  Belgien  wegen  dea  An- 
sehloAses  an  der  Grenze  bei  Herbesthal  eine  baldige  gfinatige  Brledignng 
erwarten  lielben  (dn  daranf  bezfiglicher  Vertrag  wnrde  am  1.  Mai  1888 
abgeseUoBsen),  so  war  im  allgemeonen  fllr  die  BanansfShmng  aUea  ge- 
nfigend  vorbereitet;  sie  begann  am  1.  April  1888. 

Das  znnebroende  MiTstraaen  gegeniiber  den  Bisenbahnontemehnrangen 
8oIIte  aber  aach  der  Rheinisehen  Eisenbahngesellschaft  flihlbar  werdeo. 
Bald  geriethen,  wie  anderwftrts,  so  aaeh  bei  ihr,  die  Aktien  ins  Fallen* 
Sehon  ina  Spfttherbste  1838  konnten  die  erw&hnten  drei  Bankhftoser  eine 
iigend  erhebliche  Anzahl  dieser  Aktien  nicht  mehr  Terkanfon,  ohne  den 
Knrs  so  tief  herabzndrficken,  dafs  der  B^iBgang  femerer  Einzahlungen  sehr 
firaglieh  gewesen  wftre.  Da  aber  damals  erst  W^/^  eingezablt  waren,  so 
erschien  der  Bestand  des  Untemehmens  bedeoklich  gef&hrdet.  Es  ist 
erklarlich,  dafs  im  HiDblick  darauf  ein  Gcsnch  der  drei  Bankhftnser, 
die  Staatsregiernng  mOchte  einen  gr^^fiieren  Theil  der  Aktien  unter  ge- 
wissen  Bedingnngen  flbernehmen,  von  der  Direktion  energisch  unterstfitzt 
wnrde.  Sie  glaabte  aaf  einen  Krfolg  hoifen  za  dfirfen,  da  die  Staats- 
regiernng damals  bereits  der  Berlin-Anhaltiscben  Eisenbahngesellschaft 
einei  wenn  auch  nar  indirekte  Unterstutzang  durch  staatliche  Mittel 
hatte  za  Theil  werden  lassen.*)  Die  Beweggrfinde  bierfur  waren 
aber  anf  die  Rheinische  Eisenbahn  nicht  anzuwenden,  and  die  Staats- 
regiernng sab  sich  daher  nicht  veranlafst,  Ton  ihren  bisherigeo 
Gmnds&tzen  abzaweichen.  Das  einzige  Entgegenkommen  bestand  darin, 
dafs  durch  A.  K.-O.  vom  16.  Februar  1839  der  Finanzminister  er- 
miebtigt  wurdc,  deu  Bankbfiusern  ein  Darleben  anzabieten,  von  dem 
diese  jedoch,  da  der  Staat  seine  Betheiligong  abgelehnt  hatte,  keinen 
Gebraacb  machten.  Die  dem  Unternehmen  droheude  Gefahr  liels  sich 
Duter  den  damaligen  Verhaituissen  aber  nar  abwenden,  wenn  man  die 
fraglichen  Aktien  —  es  handelte  sich  dabei  am  4000  Stuck,  die  Cibrigen 
14000  Stuck,  davon  12000  Stack  (3  Millionen  Thaler)  des  anfangs  fest- 
gestellten  Aniagekapitals  waren  nntergebracht  —  mindestens  znm  Nenn- 
werth  verkaafen  konnte.  Da  dies  nicht  auging,  blieb  nur  ubrig,  die 
drohende  Gefahr  hinzuhalten  und  dies  w;n-  nio?^lich,  sobald  die  weiteren 
Einzablangen  auf  die  antergebrachten  14  000  Aktien  punktlich  erfolgteu; 
es  liefs  sich  dann,  wie  feststand,  die  Strecke  Coin — Aachen  betriebsfiihig 
herstellen.  Man  erhoffte  von  ihr  genflgende  £rtr&ge«  am  mit  der  Weiter- 


1)  Vergl.  Archie  mr  EisenbalmWMeil  1686  8.  20. 
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fuhruiifi  iiach  Beli(ieii  warten  zu  kdnneii.  Die  piinktliche  Einzahlung  auf 
die  14  (X)0  Aktien  war  al)er  nur  zu  erwarteii,  wenn  man  dem  weitcren  FaUen 
der  Aktien  entgegeiiwirkte.  Die  Direktion  nahm  zu  dieseni  Zweeke  unter 
der  Hand  gauz  auf  eigene  Verantwortung  die  4  OCX)  Aktien  unter  Sicherung 
des  Oewinnes,  den  die  droi  Bankhiluser  der  Gesellschaft  seiner  Zeit  auf 
die  Aktien  bezahlt  batten,  zuriick;  aufserdem  iiels  sie  zwischeu  Aaclien 
und  der  Grenze  den  Bau  zwar  niclit  gSnzlich  einstellen.  aber  dorh  -^o 
schwaeh  betreiben,  daf.s  ein  solcber  Eindruck')  horvorgerufen  wurde. 
Erstor!\'^  that  sie  audi  in  der  zuversichtlichen  Krwartung  baldiger  Antriige 
belgiselierseits  wegeu  des  Ausbaues  der  Streeke  von  Aachen  bis  zur 
Grenze,  der  fur  das  dortseitigp  Handelsinteresse  eine  gebieterische  Noth- 
wendiirkeit  wurde.  Diese  Krwartung  .sollte  nicht  getauseht  werden,  es 
kam  naeh  einigen  Verbandiuugen  zu  eiuem  Vertrage  (vom  18.  Oktober 
1839),  nacb  dem  die  belgiscbe  Regierung  die  4  000  Aktien  (1  Million 
Thaler)  zum  Nennwerth  fibernabm  unter  der  Bediugung: 

dafs  der  Kaufpreis  in  vier  Terminen  bis  zum  1.  Januar  1842 
bezablt  werden  sollte,  aber  immer  erst,  nachdem  zu  den  gleichen 
Terminen  die  ubrigen  Einzahlungen  gescbehen  wareo,  ferner, 

dafs  der  Ansbaa  der  Eisenbahn  bis  zax  Grenze  mit  allem 
Naehdrack  vorgeoommen  werde. 

War  zwar  auf  diese  Weise  die  dem  nntemehmen  drohende  Oeiahr 
glucklieb  abgewendet  wordeo,  so  erregte  doch  der  Vertrag  an  and  Mr 
sich  in  den  mafsgiebenden  Kreisen  der  Proyinz  ein  peinliches  Anfsehen. 
Der OberprAsident  von  Bodelschwiuggab  in  einemBmchte  vom  S.Sep- 
tember 1889  setnem  Bedaneni  Ausdruck,  dafs  die  Staatsregienmg  diese 
Botheiiigong  eines  kanrn  anerkannten,  dnrch  eioe  Bevolntion  entstaodenen 
Staates  an  eiuem  vaterlfladisehen  Untemehmen  nieht  zu  verhindem  ge^ 
sncht  babe.  Die  Staatsregienmg  vertrat  jedoeb  andeie  Ansehaunngen. 
Allerdings  moTste  ihr  ebenso  wie  der  belgischen  Regiernng  im  allgemeineo 
Landesinteresse  an  einer  baldigen  Herstellung  der  Rbeinischen  Eisenbabn 
bis  znr  Landesgreuze  gelegen  seiu.  Bei  der  belgischen  Regiernng,  die  anf 
eigene  Rec^bnung  den  Eisenbabnbau  nnteraommen  hatte,  trat  aber  noch 
die  Rucksicht  auf  deren  Staatseinkflnfte  hinza,  die  nur  gewinnen  konnten, 
wenn  die  HrtrOge  ibrer  Eisenbahnen  durch  den  Anschlufs  an  die  Rheinische 
Eisenbabn  sich  steigerten.  Betheiligte  sidi  an  diesem  Unternebmen  nun 
die  belgiscbe  Regierang,  so  handelte  sie  in  ihrem  eigcnsten  finanziellen 
interesse,  nnd  trat  znr  Rbeinischen  Eisenbabngeselischait  in  ein  Verhalt^ 

^)  Al3  iler  KOnig  der  Belgier  iin  Sp3t.sommer  1830  den  Eiaenbalinban  an  der 
Greuze  be.Hichtigte,  batte  man  die  diesseits  der  Qreose  noch  besch&ftigten  Arbeiter 
bearlaubt. 
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mis,  wie  jeder  mdere  Aktion&r.  Dieses;  V^erh^iltni^'8  zuzulasseu,  hielt  die 
preuTsische  Regiernng  nicht  unter  iiirer  Wurde.  In  diesem  Sinne  hatte 
sie  sich  schon  heim  Bekanntwerdcn  der  vorausgegangenen  Verhandluugen 
dem  beigiscben  Gesaodten  gegenuber  ge&nfsert,  and  erofTnete  jetzt  unter 
Hioweis  hierauf  dem  Oberpr&sidenteD,  dafs  ihre  Betheiligung  an  dem  in 
Rede  stehenden  Aktienkapitale  erst  erbeten  worden  sei,  als  die  Aktien 
bereits  unter  Nennwerth  gestanden  batten,  und  sie  nicht  gewillt  geweseu 
\v5re,  diese  aus  zweiter  Hand  zu  kaufen,  um  so  weniger,  al.s  vielfache 
anderweitige  Antr^e  sie  nothigten,  sich  von  einer  Betheiligung  giund- 
«5ti;lit'h  fern  zu  halten.  Der  eicenmachti^e  Srhritt  der  Direktion  gab  /.war 
auch  in  der  dritten  Generalver.sammlung  vom  16.  Mai  1840  zii  vernehip- 
fienen  Einwiinden  Veranlassung,  sehliefslich  wurde  aber  das  Einverstandnils 
rrklart,  was  ohnehin  nicht  ausbleiben  koiinte,  da  uber  eine  uochrnalige 
ErhOhung  des  Anlagekapitals  gleichzeitig  Beschlufs  gefalst  werden  niufste. 
Diese  ErhOhung  solite  durch  eine  mit  4  °/o  zu  verzinsende  Prioritiitsanleihe 
im  Betragc  vnn  2'/,  Millionen  Thalern  stattfinden.  Ein  in  diesem  Sinne 
er-sf.'lU^-r  Antrag  wurde  durch  die  A.  K,-0.  vom  12.  Oktober  1840  ge- 
liehinigt;  spater  betheiligte  sich  auch  der  Staat  an  diescr  Anleihe,  da  die 
A.  K.-O.  vom  30.  April  1S41  die  Anlagc  der  eiiien  Million  Thaler,  die 
Konig  Friedrich  Wilhelnilll.  als  Legal  fiir  die  Forderung  eines  Ei.^en- 
iahnhuues  von  Halle  aus  westwiirts  beslimrat  hatte,')  in  Obligaf iotif^n  der 
Rheinischen  Eiseubahu  verfiigte.  Handelte  es  sich  hierbei  auch  uur  ura 
eii»e  vorJaufige  Unterbringung,  da  die  Voruntersuchungen  und  Verhand- 
iungen  uber  de»  genannten  Eisenbahnbau  damals  noch  nicht  zum  vOlligen 
Ahschlnf*^  gelangt  waren,  so  zeigte  doch  dios*-  Betheiligung  imnierhin  ein 
s^rofses  Vertrauen  auf  die  Iiebensf&bigkeit  des  Kbeiuiscbeu  Eiseubahu- 
UQternehmens. 

Im  September  1841  konnte  dieses  die  Strecke  Culn  — Aachen  dem 
Verkehr  iibergeben.  Freilich  stellte  sich  bald  heraus,  dafs  das  nunnichr 
auf  7  Millionen  Thaler  angewarh!?ene  Anlagekapita!  zur  volligeu  iler- 
Mellnng  der  Eisenbalin  imnier  uoch  nicht  ausreichen  werde.  Die  schwierige 
Stre*"kf  von  Aachen  bis  zur  belgisehen  (Irenzc  verursachte  bedeutende 
Mehrko-tri).  ferner  ergab  der  Betriei>  zwischcn  i'i'An  und  Aachen  sclnui 
riach  kurzer  Zeit  die  unuuigangliche  Xothwendigkeit  einer  Vcrlugung  dt  s 
luiner  Endbahuhoies  vom  Sicberheitshat'eu  uuuiittelbar  nordlich  der  Uni- 
wallnng  weiter  in  die  Stadt  hinein,  sowie  die  Aulage  eines  zweiteu  Gleist-s 
auf  der  ganzen  Strecke.  Die  Verlegnng  jenes  Bahuhofes  war  auch  nach 
den  Statuten  geboten,  deren  §  3  bestimmte,  dafs  die  Ixlieinischc  Eiseubahu 
am  Freihafeu  zu  Cdln  (etwa  in  der  Mitte  der  Kheinfrout  nordlicU  der 

^)  Vergl.  ArcbiT  llr  Eiseubahaweseu  1895  5. 
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Schiffbrucke)  beginnen  sollte;  die  Stadt  Coin  verlangte  daraufhin  die  ganze 
PersooenabfertigODg  daselbst  oder  in  n&cbster  N&he.  Dieser  Forderang 
konnte  nnr  entsprochen  werden  darch  eine  Aulage  Ungs  der  Rheinfrout, 
wo  das  erforderliche  Gel&ode  dem  Rheine  durch  umfuigreiche  Anschut- 
tangen  erst  abgewonnen  werden  mafste.  Uebernabm  zwar  die  Stadt  COln 
die  unentgeltliche  Ueberweisung  dieses  Gel&ndes,  sowie  einen  Beitrag  za 
den  erforderlichen  Erdarbeiten  u.  s.  w.,  so  erwuchsen  doch  immerhin  der 
Gesellscbaft  darch  diese  BabBhofsanlage  ganz  erbebliebe,  anfangs  nicht 
Torgesebeue  Ausgaben. 

Das  Fehloi  eines  zweiten  Gleises  hatte  sich  schon  bei  der  Stein- 
kohlenf&rderung  aas  dem  Inde-  nnd  Warmreviere  nach  dem  Rheine  sehr 
unangenehm  fuhlbar  gcmacht,  und  es  stand  za  gewftrtigen,  dafs  nach 
Anschlufs  an  die  BelgiMhe  EisenbabD  der  Personen-  und  Guterverkehr 
bedeatend  an  Ausdebniuig  gewinnen  werde.  Mit  Rucksicht  hierauf  hatte 
die  belgische  Regiernng  diese  schwierige  und  kostspielige  Strecke  von 
Lfittieh  bis  znr  Landesgrenze  mit  doppeltein  Gleise  ausbanen  lassen.  Es 
sprachen  also  auch  politische  GriLnde  fitr  eine  derartige  VerroUkommnuiig 
des  Dnternehmeiis. 

FGr  alle  diese  Arbeiten  war  eine  Vermebrong  des  Anlogekapitals 
am  SV4  HiUionen  Tbaler  erforderlich,  von  denen  eine  Million  aaf  die  An- 
lage  des  zweiten  Gleises  entfiel. 

In  der  fOnften  GtenenJvenammlnng  am  3L  Hai  and  1.  Jnni  1812 
warde  diese  Angeiegenheit  zar  Sprache  gebracht.  Manche  Einwflnde,  ganz 
besonders  die  Befilrchtongen,  dab  die  Brtrftge  des  Untemefamens  gefthrdet 
werden  wfirden,  gait  es  dabei  za  beschwichtigen,  indessen  gelang  es  der 
Direktion  sofalieMch  doch,  einen  einstimmigen  Besehlnfs  herbeiznffihren, 
der  sie  ermfiehtigte: 

das  in  Rede  stehende  Kapital  von  2V4  Millionen  Thalem 
mittelst  Aasgabe  eiDer  zweiten  Emission  von  Priorititsobligationen 
gegen  MitverpfftDdaDg  der  doppelgleisigen  Eisenbahn  nnd  des  Be- 
triebsmaterials  oder  aaf  andere  der  Gesellscbaft  vortheilhaflbere 
Weise  mit  Genehmigung  des  Administrationsrathes  zn  bescbafltsn. 

^sebeii  dieser  zweiten  Anleihe  bescliattigte  uber  die  Generalversamm- 
lung  noch  eiue  undere  hochwiehtige  Angelep;enlieit.  niinilieh  die  Weiter- 
fiihrung  ihres  Unternehnieus  nach  Osten  bis  zur  Laude.sgrenze  bei  Minden. 
Wenn  hierauf  ntinmehr  nflher  eingegangen  werden  soli,  so  ist  zuniiehst 
die  Aufmerksamkeit  auf  die  Persiiulichkeit  zu  lenken,  die  in  dieser  An- 
geiegenheit als  die  treibende  Kraft  angesehen  werden  miifs,  den  danialigen 
zweiten  Vorsitzenden  in  der  Direktion  und  Prasideut  der  Aaehener  HandeU- 
kammer  David  Uansemann.   Auf  sein  erfolgreicbes  Wirken,  die  Rbei- 
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nische  Eisenbahn  uber  Aachen  zu  fiihreu,  ist  bereits  hingewiesen.')  Begabt 
mit  einem  hoheu  Mafse  von  Ueberredungskraft,  glanzendein  kaufniaunischeu 
Ge«chick  und  einem  weitaussehenden  politischeu  Scharfblick,  war  er  jetzt 
aach  onablassig  darauf  bedacbt,  die  finanziellen  und  politischen  Schwierig- 
keiten,  die  sich  der  Verwirklichong  der  Rheinischen  Eisenbahn  entgegen- 
itdlten,  zn  beseitigen,  nnd  dafs  dies  wirklich  gclung,  ist  wesentlich  sein 
Verdiensl.  Wie  er  aber  schon  seit  geiaumer  Zeit  eine  vlelseitige  erfolg- 
reiche  Th^tigkeit  im  Offentlichen  Interesse  nicht  nur  fflr  Aachen,^)  und 
die  Rheinprovinz,  sondem  auch  weit  Uber  deren  Grenzen  hinmu  eatwiekelt 
hatte,^)  so  beschaftigte  ihn  in  der  Eisenbahnfrage  nicht  nvr  die  Fttrderong 
des  Rheinischen  EisenbahnnnteniehiDens,  sondem  mich  die  Biitwieldimg 
des  preo&ischeD  EisenbahnweseDS  fiberhaapt. 

Seine  AnschaonngeD  tiber  die  Ausf&hmng  eines  prealnselieii  Sisen- 
bahonetzes  iegten  eine  fQr  daxnalige  Zeit  staimeiiswertbe  Binsieht  in  die 
Bedentung  der  Biaenl»ahtien  an  den  Tag.  Er  war  ein  Gegner  des  tin 
Riaenbahngeaetze  mm  Aosdmek  gebrae&ten  Gedankens,  dab  der  Ban  nnd 
Betrieb  der  Eisenbalinen  nnr  der  Prifatantemehnrang  zn  fiberiassen  aei. 
Der  nnansbleibliebe  Wideratreit  der  Staats-  nnd  Privatintareaeen  war  nach 
adner  Ansehannng  nnr  zn  beeeiiigeu,  wenn  der  Staat  aelbat  den  Ban  nnd 
Betrieb  der  Siaenbabnen  in  die  Hand  nabm.  Mit  gm&er  Wftrme  nnd 
gewiebtigen  Grilnden  war  er  bierfflr  schon  wflbrend  der  dem  BrUts  des 
Eisenbahngesetzes  voransgegangenen  Beratbnngen  in  einer  heredten^) 
Sehrift  eingetreten,  nnd  batte  nachgewieaen,  dafs  trotz  der  sorgilltigsten 
Festaetznngen  dea  Ter&hrena  nnd  der  Bedingungen  filr  die  Ertheilnng  der 
Koazeasion,  der  Eisenbabnban  Ar  Privatreebnnng  niemals  die  Vortheile 
der  Anlage  f&r  Staatsrechnnng  erreichen  kOnne.  Andererseits  hielt  er 
aber,  wenn  man  einatlieh  einen  Icr&ftigen  Anfechwnng  dee  Eieenbalinwesena 
dnieb  PriTatnnternehmnng  herbeifllhren  woUte,  die  im  Eisenbahngeaetze 
eotbaltenen  Beatimmnngen  gegen  em  gemeinachftdliehes  Monopol  der 
PriTatgesellBcbaften  filr  zn  weitgebend,  im  Widerapmche  mit  dem  wabren 


1)  Vergl.  ATchiT  fOr  EisMibaliiiwuea  1896  S.  347. 

*)  Die  BegrUndnng  der  noch  heut  beatehenden  Aachener  Feuerversichenmps. 
gesellscbaft  and  des  Aachener  Vereins  zur  Kefordernng  der  Arbeitsamkeit  siud  sein 
Werk,  and  die  Stadt  ehrt  sein  Andenken  durcb  ein  ehernes  Standbild. 

^)  In  dem  politisch  bewegten  Jahre  1830  wnrde  die  Frage,  betreiFend  die  end- 
Ueke  SialUirmig  der  fttr  Pienfaea  181B  Terheifsenen  Ytxliatftmig  dnrdi  D.  fltnae- 
■ana  ia  «faier  Denksdiriit  Uber  Preafteas  Lsge  nnd  Folitik  sagertgt.  KOnig  Frie* 
drieh  Wilhelm  III.,  den  diese  in  patriotischeiu  Geiate  gehaltene  Denkscbrift  ein- 
7ef«»ndet  wtirde,  nahm  sie  «war  nicht  nnfreandlioh  anf,  einen  Erfolg  batte  sie  aber 
damali  bekaniiilich  noch  oicht. 

*)  Die  Eiseubabuen  und  dareu  Aktiouare  iu  ibrem  VerbaltQifs  zum  Staate. 
Letpsic  and  Halle  1887. 
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Staatsinteresse  schieoe  dw  Gesete  den  ▼orsichtlgen  EapitaluteD  von  Geld- 
anlagen  in  prooTsiseheii  Eisenbahnen  abzmnahnen.*) 

Seine  Personlichkeit  tritt  in  den  Vordergrund  bei  Betrachtuug  der 
ferneren  Schicksale,  die  der  Plan  einer  Eisenbahnverbiiidung  zviscbeo 
Kbeiu  und  Weser  durcbzumacheu  hatte. 

Die   Verhultnisse   dcs   Rbein-Weser  Kiseu  bah  n  un  l  eruehmens 
batten  eine  Wenduug  zum  Bessern,  wie  sie  die  GeneralversammlunK  \im 
1839  im  Stillen  wohl  erhofft  hatte,  bis  zur  niichsten  Generalversaiumlung 
am  20.  Mai  1840  nicht  erfahreu.    Diese  hielt  daher  an  dem  gefafsten 
Bescblasse,  die  AaflOsung  vorzubereiten,  fest,  um  so  niehr.  als  kurz  vorher, 
am  13.  Mai  1840,  die  Staatsregierung  eiue  biindige  Erlilaruug  binuen  6 
Monaten  verlangt  hatte,  ob  die  Gesellscbaft  die  Eisenbabn  bauen  woUe; 
andernfalls  mflsse  ihr  die  Eonzession  entzogen  werden.   Immer  mebr  wurde 
somit  die  AuflOsung  dieser  Gesellscbaft  zur  Gewifsbeit,  zum  grofsen  Nacb- 
theil  der  betbeiligten  Kreise,  insbesondere  auch  der  Rheinischen  Eisen- 
bahngesellscbaft,  die  gleicbzeitig  mit  jener  konzessionirt  (21.  August  1837), 
geglaubt  batte,  auf  eineo  baldigen  AnschlaTs  ostw&rts  rechnen  zn  dfltfen. 
Bs  ist  daher  erklftrlich,  dafs  man  bei  dieser  Gesellscbaft  im  Sommer  1840, 
angeregt  auch  vielleieht  dnrch  den  Thronwechsel  (7.  Jani  1840),  der  eine 
neue  Aera  in  der  Eotwicklung  des  EiaenbahnweaeDS  erhoffisn  liefs,  sich 
mit  dem  Gedanken  beschftftigte,  die  Rheinisclie  Eisenbahn  dureh  eine 
Weiterfnhmng  anf  dem  recht^n  Rheinnfer  anaziidehDeD,  und  daCs  D,  Hanse- 
mann  in  seiner  einflnforeiehen  Stellang  diesen  Gedanken  za  verwirkliehen 
saehte.  Seiner  Meinnng  nach  hatte  die  Uebeniahme  des  Eisenbahnbanee 
zwisGhen  Rhein  and  Weser  dnrch  den  Staat  am  siehersten  zum  Ziele  ge- 
fuhrt;  aber  davon  Qberzengt,  dab  hieranf  znr  Zeit  nicht  gereehnet  werden 
kOnne,  hoffte  er  wenigstene  eine  staatliehe  UnterstStznng  zu  erwirlcen,  da 
die  Bewilligung  der  Kosten  Ulr  die  Torarbeiten  znm  Eisenbahnban  von 
Halle  ans  westwftrts*)  ibn  vermnthen  lieis,  dafs  die  Staatsnegiemng  fOr  das 
ZoetaDdekommen  einer  dnrcbgehenden  Bisenbahnverbindnng  von  Berlin 
nach  dem  Westen  noeli  weitere  Opfer  zn  bringen  bereit  sein  werde.  Es 
gait  nnn,flir  die  nntemehmmigen  eolche  Unterstfitznngen  zn  erlangen,  dab 
selbfit  der  vorviehtigBte  Eapitalist  flir  seine  fietheiligung  anf  wenigatens 
landesGbliche  Verzinsnng  mit  Sicherheit,  mit  einer  gewissen  Wahrschein- 
lichkeit  aber  anf  hOhere  Ertrage  wlirde  rechnen  kOnnen. 

VuD  diesen  Erwagungen,  denen  die  Direktion  beistimmte,  geieitet, 
trat  aisbald  D.  Hansemann  mit  der  Staatsregierung  in  Verhandlung. 

1)  Vergi.  Arcixiv  liir  Eieeobaliowesen  lbS6.   S.  82U< 
Vergl.  Archiv  flIr  SitenbahnirMMi  laSft.  8.  97. 
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Daus  Ergebnifs  der  ersteu,  peisnnlich  mit  deni  Finaa/iuiiiister  von 
Alvensleben  sefuhrleii  Besprechung  war  iiicht  unguiistig;  dieser  hielt  die 
Kheinisrhc  Eisenbahncesellsi-halt  nnch  ihrer  bisherigen  erfolgreichen  Tluitig- 
keit  fiir  wohl  beliihigl,  die  Weiterfiihrun^  ihres  Uuternebmens  erforj^lci- 
lichen  Falles  zu  verwirklichcii,  uiid  stellte  biertur  staatlie'he  Unterstutzungen 
and  Begunstigungen  ]2i  Aiissicht.  Der  in  der  Aaflftsong  begriffeuen  Rhein- 
Weser  Eisenbabiigesellscbaft,  die  mit  einer  Aiizeige  an  die  Staatsregierung 
den  Aiitrag  (lU.  August  1840)  verbuuden  hatte,  uoeh  bis  uuf  weiteres  als 
joristische  Person  zur  Abwicklnng  der  Gescb&fte  bestehen  zu  durfen, 
wurde  dieses  nur  unter  der  Bedinguug  zugestandeu,  dafs  sie  anf  das,  nach 
§  44  des  Eisenbahngesetzes  ihr  zustehende  Widerspruchsrecht  (gegen  die 
Anlage  einer  zweiten  Eisenbahn  in  gleicher  Richtang  u.  s.  w.)  verzicbte. 
Da  diese  Entsagong  alsbald  erfolgte,  so  erhielt  nnnmehr  die  Rbeiniscbe 
Eisenbahogesellschaft  in  der  weiteren  Verfolgang  ibrer  Absichten  freie 


Ueb  r  len  Umfang  der  ibr  vom  Finanzmini.ster  mrmdlich  zugesicherten 
Untcr^tfit/nnKen  und  Begunstiguugeii  liefs  sich  erst  weiter  verhandeln, 
nach  Fe.si.stellung  der  Kosten  und  der  hierfur  verffigbaren  Geldmittel. 
Demgemafs  beantragte  im  Dezember  lb40  die  Direktinn  hei  der  Staats- 
regieruug  eine  vorl&ufige  Eonzession  fur  die  Weiterfuhruug  der  Kbeiuischen 
Eiseiibahu  vou  Cdln  bis  zur  Laodebgreiize  bei  Minden  und  fugte  diesem 
Autrage  die  £rkliiruug  binzn: 

dafs  fur  die  Einleitong  des  Unternehmens  ibr  die  Zusage  von 
Begunstigungen  und  Unterstutzungen  genuge,  die  erst  nach  Durch- 
filhrung  der  Vorarbeiten  u.  s.  w.  bis  auf  einen  gewissea  Puukt, 
darcb  besondere  Verbandiongen  festzusetzen  seien, 

dafs  mithin  der  Staat  die  Freiheit  behalte,  die  in  Rede 
steheDde  Untemehmung  gar  nicht  oder  anf  eine  ihm  vortheilhafter 
and  zweekmftfeiger  ereeheinende  Weise  atufShren  zu  laasen. 

0ie8er  Antra^  bezweckte  znnftclut  nor  eine  moraliscbe  Unteratfltzuug, 
Sicheratellnng  gegen  Konknrrenz,  vielleicbt  anch  GewftbrleiBtong  der  far 
die  Vorarbeiten  gemaebten  Anelagen.  Sebr  gllnstig  f&gte  ee  sicb,  dafs 
genule  damals  die  Regierongen  von  Hannover  nnd  Brannsebweig  eieb  be- 
reit  ericlftri  batten,  anf  die  preofsieeberaeits  wegen  einer  Erleiebterung  des 
Darchgangsverkebrs  ansgesproobenen  Wfinsebe  einzngeben,  and  biermit 
die  Grflnde  binfilUig  geworden  waren,  die  man  in  mafsgebenden  Kreisen 
gegen  die  Ffibrong  der  Eisenbabn  von  Berlin  naeb  dem  Westen  nOrdlicb 
vom  fiarz  bisber  vorgebracbt  batte.  Die  FObfung  sfldlicb  vom  Harz  war 
bei  deu  grofsen  GelAndesebwierigkeiteii  eine  weitaassebende  Sacbe,  wftbrend 
eioe  Babn  nitrdlieb  vom  Barz  eine  baldige  Yerwirkliebung  gewartigen  liefo. 


Hand. 
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Id  diesem  Sinne  berichteto  der  FinaozmiiiiBter  an  AUerhdehsto  Stelle 
and  befilrwortete  den  Aatrag  der  Direktioo,  dessen  GenehmigitDg  dareh 
A.  E.-0.  Tom  13.  Janaar  1841  erfolgto. 

^Die  Direktion  bdsehlofs,  deh  hierbei  vOUig  uiabhiDgig  von  dem 
Unteinehmen  der  Bhein-Weser  fiisenbahmtktieDgeBeUeeliaft  in  machen,  da 
es  !hr  mindestens  zweifelhaft  erachieD,  ob  die  Ton  diofier  gewiUte  Baha- 
linie  Hber  filberfald,  Hagan,  Witten,  Dortmund  n.  s.  w,*)  to  gOnatige 
BetriebSTerbSltniaae  gewibren  werde,  wie  aie  in  Rfieksiebt  anf  den  Durch- 
gangsverkehr  zviacben  dem  Oaten  and  Weaten  der  Honarehie  anzuetreben 
aden,  anch  ob  ihre  Ertr&ge  genagen  wfirden,  urn  den  Staat  zu  einer 
XJnteratfitzang  dee  Untemebjnena  f&r  deo  Fall  aeiner  Betheiligong  zn  be- 
atimmen.  Femer  aoUte  noeh  mit  der  hannoTeriselieo  fiegiemng  liber  eine 
mOglichet  gfinstige  Geetaltang  der  Anachlnfastreeke  an  der  Landeagrenze 
bei  Minden  verhandelt  werden. 

Der  Adminiatrationarath  erkl&rte  aicli  hieimit  einveratandeD,  be- 
willigte  aueb  die  eraten  Koaten  fib*  die  Vorarbeiten,  wold  in  der  Srwartong, 
dafe  dieae  ▼om  Staate  gewShrt  warden  wftrden,  was  nacb  den  Aenfoerangen 
dee  der  Sitzong  am  .4.  Hftrz  1841  ala  Begierongakommlaaariiia  belwob- 
nenden  Oberprfteidenten  von  Bodelachwing  nicht  anagescUoBaen  erachien. 
Die  obere  Leitimg  der  ganzen  Angelegenheit  wnrde  D.  Hanaemann  fiber- 
tragen,  der  zn  seiner  Unterstfltzong,  insbesondere  zur  Ennittlong  der 
gewerblieben  Verbftltoisse  innerhalb  der  in  Betraobt  kommenden  Gegenden, 
den  Landrath  von  Egidy  aas  DUren  gewann. 

Den  Beschlflwen  dee  Administrationarathea  folgte  unmittelbar  eine 
OffentUebe  Anffi&rderang  znr  Aktienzeiebntuig.  F&r  die  gezeiehnete  Smnme 
aoUten  die  Zeiebner  nur  inaofem  veipflichtet  werden,  ala  aie  die  vom  Staate 
zn  erwartenden  Unteratatznngen  n.  s.  w.  ftr  binreiebend  liieiten,  znr 
Siebemng  ihrer  btereaaen;  ^denn,  behielte  der  Staat  die  Freibeit,  sieh 
bezflglich  der  zn  gewfthrenden  Unterstfttzungen  erst  naeh  Fertigstellnng 
der  Vorarbeiten  zn  entacheideo,  so  mflsse  eine  Shnliche  Freiheit  anch  den 
znkfinftigen  Aktienzeiehnem  zugestanden  werden." 

Das  aufzubringende  Aktienkapital  war  uuf  12  Millionen  Thaler  ge- 
Bchatzt  (das  Doppelte  des  Kostenau^cblages  der  Rhein-Weser  Eisenbahn- 
aktiengesellschaft),  aber  ausdrQcklich  bemerkt,  dafs  genan  zntreflTende 
Angaben  erst  nach  Fertigstellung  der  Vorarbeiten  gemacht  werden  kOnnten, 
anch  die  Aulage  des  zweiten  Gleises  gleich  von  Tomherein,  ooch  in  Frage 

>)  Man  bauataiidete  betondoi  den  Tuniiel  bei  Liaderliiaieii  nit  eeinea  ia 
1 : 100  and  1 : 198  |»rojektirt«n  infehittninpeB  Ton  Je  7—8  km  Llage,  ebeaeo 

TJebergang  iiber  die  Wasserscheide  swieclieft  Witten  OEtnhr)  und  Dortnaad  (Bneeber); 
nugfluiUge  VerhiltBiuet  die  fieh  nnr  mit  grofseii  Koaten  wngehen  liebeii. 
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stSnde,  Den  Aktienzeichnern  aul  die  ersten  G  Millioiien  Thnler  warde  die 
gauze  gezeichnete  Somme  in  Aktieu  zu  250  Thalern  zugesichert.  Auf 
Aktie  war  bei  der  ZeicbnuDg  Vi  %  einzuzahlen,  mehr  als  dieses  hatte  keiii 
Aktienzeiehuer  daran  zu  wagen,  weuu  im  schlimmsten  Falle  das  Uuter- 
nehiueu  uicht  zu  Stande  kam,  da,  sofern  der  Staat  nieht  die  Kosten  der 
Vorarbeiten  bestritt.  diese  durch  das  */j  %  gedeckt  werden  sollten.  und 
f&r  etwaige  Mehrkosten  die  Eheinisciie  £iseubahngesellsciiali  autkowuieu 
*ollte. 

Auch  die  GeDeralversammlung  vom  3.  Mai  1841  hatt€  keine  Bedenken 
gegen  das  Unternehmen  und  die  Staatsre^eruDg  gab  alsbald  die  erste 
Unterstfitzung.  indem  sie  fiir  die  Vorarbeiten  40(X)0  Thaler  unter  der 
Bedingung  tiberwies,  dafs,  wenn  das  Unternehmen  nicht  zii  Stande  kommen 
sollte,  die  Vorarbeiten  dem  Staate  oder  einer  anderen  Geseilschaft  oneut- 
gelUich  zu  uberiassen  seieu.  (A.  K.-O.  vom  30.  Joni  1811.) 

Die  im  M&rz  1841  ausgeschriebene  Aktienzeichnung  wurde  alsbald 
wiedior  eiog^teUt,  entsprach  doc  h  ihr  bisheriges  firgebnifs  bei  der  im 
allgemeiaen  nor  geringen  Theiluahme  des  Publikums  nicht  den  gehegten 
Erwartungen,  and  lag,  wie  D.  Hansemann  in  der  Sitzung  de^  Admiiii* 
strationsrathes  am  16.  August  1841  roittheilte,  die  MOglichkeit  vor,  an- 
gesichto  der  Tom  Staate  f6r  die  Vorarbeiten  gew&hrten  Unterstutzung, 
TCD  grnfsen  und  angesehenen  Baokhftusem  AktieDzeichnnngen  bis  zu  einer 
beliebigen  HOhe  zn  erlangen. 

0ie  Vorarbeiten  waren  inzwiaehen  krtftig  in  Angriff  genommen 
worden.  Zwischen  GOln  ond  Dortmnnd  nntersaehte  man  znr  Umgebmng 
des  dem  Eiaenbahnbaa  wenig  gflnatigen  bergiech-mftrkischen  Gel&ndeB, 
eiae  zweite,  wenn  aaeli  Iftngere  Unie  fiber  Dilseeldoif  und  Dnisbnrg,  die 
Ibdies  Gelftnde  dnrchzog;  andere  noch  nothwendige  Abweiehnngen  von 
der  seiner  Zeit  geplanten  Rhein — Weeer  Bieenbahnlinie  Oatlieh  Dortmnnd^ 
lowie  eine  Abzweigong  naeh  Mflnater  wnrden  gleichiaUs  in  fietracbt 
gMogen. 

Die  Wiederaufhahme  des  Gedankens  einer  Eisenbahnverbinduug 
zwisehen  Rhein  und  Weser  durch  die  Rtteinieche  Eisenbabngesellscbaffc 
erregte  bei  den  Interessenten  des  ehemaligen  Elberfeld — Wittener  Unter* 
aebmeDe  nnd  in  den  sonet  betheiligten  Ereieen  neiie  Hoffinnngen  anf  end- 
liebe  Ausfubmng  der  eehon  so  lange  geplanten  bergtach-mSikieehen  Eisen- 
UmTerbindong  fiber  Elberfeld,  mid  ea  ist  erieiftilidi,  dalk  man,  als  die  in 
Beds  stehenden  Vorarb^ten  dieses  yon  nenem  in  Frage  stellten,  den  Vei> 
iteh  macbte,  anf  die  Staatsregiening  za  Gnnsteo  der  Lhuenwahl  fiber 
filberfild  einznvirken.  Der  Staat  babe  seiner  Zeit  Einspraehe  erhoben^ 
ab  man  znr  Yermddiing  tedmischer  Sehwierigkeiten  die  Eisenbahn  von 
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Vf}\n  nach  der  bel^i.schen  Grf'n/p  an  Aachen  vorbeiffihren  und  dieses  nur 
flurch  eine  Zweigbabii  von  Koi lieiimiinster  aus  l)eruhren  wollte:  mit  Zuver- 
Siclii  diirfteu  sie  daher  wohl  crwarten,  dais  audi  bei  den  neueii  Vorar- 
beiten  zur  Verbindnng  des  Kheines  mit  der  Wescr  und  weiter  mit  der 
LandesbaupUtadt,  diejenige  Gegend  in  der  Richtungslinie  der  Bahn  ge- 
sichert  sei,  die  an  Reiebthum  des  Verkehrs,  an  Gewerbthatigkoit.  Dich- 
tigkeit  der  Bevoikerung  u.  s,  w.  in  unserem  dentselien  Vaterluudf  unhe- 
stritten  die  erste  Stelle  einnehme.  Das  Interesse  des  Staates  an  der 
Ertragsffihigkeit  der  Eisenbahn  musse  eine  Grenze  da  finden,  wo  der 
etwaige  Gewinn  einer  Privatgesellschaft,  vielleicht  sogar  auswartigen  Ak- 
tini!  Lien  zufliefsen  solle.  Die  Staatsregierung  gab  hierauf  die  Erkl&ruug, 
dais  hinsichtlich  der  Bahnricbtung  zwiscben  dem  Anfangs-  und  Endpunkte 
bis  zur  Beendigung  der  Vorarbeiten  und  Vorverhandlungeu  in  keiner  Art 
eine  Zusicberung  ertheilt  oder  eiue  anderweite  Bestimmung  getroft'ea 
werden  solle. 

.Tene  Vorarbeiten  und  Vorverhandlung*Mi  waren  Ende  1841  so  wait 
gedieheu,  dais  D.  Hansemann  sich  in  einem  eiugehenden  Bericht  an  die 
Staatsregierung  (April  1842)  daruber  aussprechen  konnte;  diesem  war 
beigefugt  eine  durcii  zahlreiche  Aulagen  eri&uterte  Darstellnng  des  T.and- 
rafbs  von  Ecidy.  betreffend  die  gewerblichen  und  statistisctHMi  Vcihalt- 
insse  /.ur  Beurtheiiuug  der  Frequeuz  auf  den  in  Frage  kommeudeu  Kon- 
kurreuzliuieu. 

Es  waren  deren  zwei  untersucht  worden,  und  zwar  zur  Sicherung 
der  Unparteilicbkeit  dureh  zwei  versehiedene  Teehniker.    Sie  stimmten 
uberein  zwiscben  Deutz  und  Mehlbroieh  (im  Rbeinthale,  eiwa  16  km 
ndrdlieh  Deutz)  sowie  zwiscben  Lippstadt  und  Mindeu. 
Zwifichen  Meblbroich  und  Lippstadt  fiihrte  aber 

die  Elberfelder  Linie  uber  Uilden,  £lb,  Vohwinkel,  Elber* 
feld,  Hagen,  SehwerteO  and  Soest; 

die  Dai 8 burger  Linie  liber  Dfisseldorf,  Daisbnrg,  Doit* 
moDd,  Unna  nod  weiter  fiber  Hamm  (ob  besser  flber  Soest,  eolite 
durcfa  die  speziellen  Vorarbeiten  entscbieden  werden). 

Die  Eosten  beider  Linien  waren  fiberschligiich  bereehnet  nod  man 
liatte  nacb  den  vorliegenden  Erfahrnngen  die  Eioheitsefttze  so  hoeli  ange- 
nomnien,  auch  von  ▼omherein  nicht  vorherzneeliende  Mehraosgaben  ao 
reichlicli  in  Anaats  gebraciit,  dab  slch  eine  Ueberschfttziing  des  wirklichen 
Bedarfes  heransstellen  moTste.  Die  Vorzftge  nnd  Nacbtheile  beider  Kon- 
kurrenzlinien  liersen  sich  dahin  zusammenfassen,  dafs: 


1)  Liefs  also  Witten  nnd  Dortmund  ntfrdlich  leitwSrts  liegen. 
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(lie  Elberfeldcr  Linie  41  km  kurzer  war*)  and  eineo  bei  weitem 
grofderen  Verkelir  erwarteu  darfte; 

(lie  Daisbnrg— Hammer  Linie  dagegen  an  Baakosten  7f&MU- 
lioDeo  Thaler  weniger  beansprnchte*)  and  bessere  SteigongsTer- 
haltnisse  —  auf  Dreiviertel  ihrer  Lange  sogar  ein  der  Horizontale 
sich  naherndes  Geftlle  —  aufweisen  konnte.  Der  Vortiieil  des 
kurzeren  Weges  bei  der  £lberfelder  Linie  warde  aufgewogen  darch 
den  Umstand,  dafs  sie  drei  geneigte  Ebenen  in  etwa  1:40  za 
flberechreiten  hatte.') 

Die  BeFechnnngen  liber  die  Sriragfikhigkeit  waren  naeb  drei  ver- 
Mhiedenen  Arten  aogestellt  worden;  konnte  aach  keine  ale  einwandfrei 
gelten,  so  blieb  dock  immerhin  gewife,  dab  in  dieser  Beziehung  die  Elber- 
felder  Linie  hinter  der  Baiebnig— Hammer  erheblich  zarficketehen  wiirde. 

In  den  Schlnfebetrachtiingen  seines  Beridites  kam  D.  Hansemann  za 
dem  Brgebnisse,  dafs  die  Daisbnrg— Hammer  Linie  Tor  der  JBSlberfelder 
den  VorzQg  geriogerer  Beiriebs-  and  Unterhaltnngskosten  babe;  sie  sei 
geeigneter,  einen  ansgedehnten  Yerkebr  sicher  and  rasch  za  beftrdern, 
ibre  Baakosten  seien  niedriger;  ihre  ErtragMigkeit  sieherer.  Dsgegen 
iiberrage  in  staatswirthschafflieher  Beziehnng  die  Elberfelder  Linie  ibre 
Konkanentin  soweiti  dafs  za  wflnschen  wftre,  der  Staat  mOge  in  hoheren 
allgemeinen  Riicksichten  kein  Hindemiis  finden,  die  betrftebtlichen  Znschiisse 
za  gewihren,  ohne  die  diese  Bahn  als  Untemehmnng  einer  Gesellsehafk 
aster  den  jetzigen  Yerbftltnissen  niebt  aosfShrbar  sei. 

Die  Entseheiduug  za  diesem  Beriehte  b^ielt  sich  die  Staatsregierong 
bis  dahin  vor,  dafs  eine  bereits  von  ihr  angeordnete  teebnische  Naeh- 
ontersacbang  der  einzelnen  Liaiea  an  Ort  and  SteUe  stattgefanden  haben 
wOide.  &e  erklftrte  jedoeh  ihr  Einverstftndnifs,  dab  mit  dem  Ban  der 
alien  KonkarrenzUnlen  gemeinsamen  Streeke  Dentz— Heblbroicb  begonoen 
werde,  am  wegen  der  wmteren  Untersnehnogen  and  Verhandlangen  keine 
YerzOgerang  herb^zaf&hren  nnd  das  lanfende  Jahr  nieht  ungenntzt  za 
Isssen;  bewilligte  aoeb  aafAntragD.  Hansemann 's  weitere  40000Thaler» 
<ye  darck  A.  E.-0.  yom  27.  Mai  1842  ans  der  Staatskasse  fiberwiesen 
warden,  and  zwar  als  UnterstQtzang  zar  Tenrollstftndigung  der  allge- 


'j  Die  Elberlelder  Linie  war  240  km,  die  Duisburg— Hammer  I.inie  ^1  km  lang. 

*)  Anuchlieralich  der  Kosten  fur  das  zweite  Gleis  nnd  die  Betriebsmittel  waren 

bereehaet  fBr  die  Elb«Tfeld«r  Linie   91 087000  Thaler, 

DQtebnrg^Haminmr  Liaie       18  0004)00    ,  . 

^  Bine  in  der  Ricbtnng  tob  Elb  eaf  Vobwinkel  and  zwei  zor  Uebariehreitiing 
<f?r  Wanserscheide  zwifchpn  Wnpppr  nnd  Ennppe.  (Der  daselbst  angefang-ene  Tunnel 
warde  aofgegeben.)  Im  Ubrigen  war  die  grOfste  Steigung  aaf  1 : 300  angenommen. 
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nicuicii  Vorarheiten  uti  !  als  Yorsciiufs  fiir  die  speziellen  Vorarbeilen  auf 
der  Streoke  Deutz— Meiilbroirh. 

War  sooach  mit  einiger  Sicherheit  darauf  zu  rechneu.  dafs  die 
preufsische  Regieruug  fur  das  Zustaiidekumnien  des  Unternehuienti  auch 
femer  fSrderud  eiutreten  werdc,  so  schien  dieses  im  Fruiijahr  1842  (lurch 
da^  Verhalten  der  hannoverscben  Kegieruug  eiue  ZeitlaBg  niehr  oder 
weniger  in  Frage  gestellt. 

Die  damaligen  Verhauillungen  D.  Haiisenian iis  mit  jener  wegen  des 
Eisenbahnanschlttsses  bei  Minden  batten  zu  keiiieui  unnehrobaren  Ergeb- 
mme  gefiihrt.  Im  preufsischen  Interesse  lag  es,  den  Auschlufs  bei  Minden 
so  angeordnet  za  sehen,  dais  eine  zweckmafsige  Eisenbahnverbinduug 
nicht  nur  in  der  Riclitung  aof  Berlin  fiber  Hannover,  sondern  auch  in  der 
Richtuug  auf  Bremen  gescbaffen  wurde.  Dieses  beanstandete  aber  die 
hannoversche  RegierunpO  <^i6  Folge  war,  dafs  man  preul^i-l  herseits 
die  EiseDbahnverbiuduug  voii  Berlin  uach  dem  Westen  ^u  llich  vom  Harz 
wieder  in  Aussiciit  uahm,  deren  Fuhrung  durch  die  ihiinugischen  Staatea 
und  weiter  fiber  Kassel  iind  Warburg  nach  Lippstadt  durch  den  Staats- 
vertrag  vom  20.  Dezembei  1841  heschlossen  war,  und  deren  Verwuklichun!? 
znnachst  von  Halle  bis  Eisenach  die  verschiedenen  Aktienvereine  in  dtn 
betheiligten  .Stadteu  Thiiringens  eifrig  betrieben.  Die  Ffihrung  der  Rhein- 
Weser  Eiscnbahn  von  Lippstadt  ostw^rts  wurde  dadurch  giinzlich  ver- 
^dert.  Gleichwohl  wolite  die  Uirektion  der  Rheiniischen  Eisenbahngesell- 
scbaft  sich  zu  dieser  Aendening  versteheil;  schien  doch  die  Strecke  von 
Lippstadt  bis  zur  hessischen  Grenze  bei  Uauedn  (Warburg)  nicbt  grofsere 
Anlagekosten  zu  beansprochen,  als  bis  zur  hanuoverschen  Grenze  bei 
Minden,  und  vnrsprach  sie  etwa  denselben  Vcrkehr.  Einen  Vorzue  behielt 
jene  aber  imnti  i  .  da  sie  fast  ebenes  Gelande  durchzog,  und  ihre  Fort- 
set/ung  von  Haujiover  uber  Braanschweig  nach  Magdeburg  bereits  ge- 
sichert  war. 

^)  !>  Hansemfinn,  rler  damals  perstinlich  zwei  Monate  in  Hannover  war,  be- 
mtthte  aich  uiu  eiae  Bahniinie  von  Hinden  liber  Behburg  und  Neustadt  (Qi>rdlidi  am 
Steinbader  Ueer  vorbei)  nach  Hannover  mit  einer  Absweignng  zwischen  Behburg; 
and  Neutadt,  die  flber  Nioibiifg  md  Syke  Bidi  Bremen  geftthrt  werden  foUte,  fot- 
gend  dem  eeit  QnTOTdenklieben  Zeiten  beitehenden  Strmfieiisiige  swiieiieii  HtniioTer 
und  Bremen.  Hannover  bielt  aber  die  dadurch  bedingte  sweinelige  Ueberscbreitong 
der  Weser  und  ilires  Inumii^HoDSgebietes  zwischen  N5»^tibure  niul  Brpmen  fiir  «n 
koHtspiclig  nnd  zog  eiae  mebr  iSstlicbe  Ricbtung,  nur  auf  dem  rechten  Weserufer 
Uber  HudemUblen  nnd  Verden  vor;  Minden  sollte  siidlich  vom  Steinhuder  Meer  ttber 
Wunstorf  and  Bttekebnrg  erreicht  werden.  Auf  diese  Weiie  meehte  die  Biseitbebii- 
▼erbiadnng  iwiMhea  Minden  und  Bremen  den  betrlcbtlichen  Umweg^  flber  BannoTer, 
deetea  NMihtlieile  nielit  nor  im  prenlbiacken,  londera  auch  im  baaneTeriohen  Intet^ 
eue  D.  Heneemann  in  einer  ehtgehenden  Denkediriit  nichinwdeen  encbte. 
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Eine  Entscheidung  der  preafsisclieii  Staatsregiernng  in  der  ganzen 
Angelegenheit  war  bis  zu  der  am  31.  Mai  and  1.  Juni  1842  einberafenen 
regelmafsigen  Generalversammlung  der  Rheioischen  Eisenbahogesellscbaft 
noch  nicht  erfolgt.  D.  Hansemann  konnte  daher  nur  unter  Bezagnahme 
aut  seinen  Bericht  vom  April  1842  uber  seine  bisherige  Thfttigkeit  Mit- 
theiJung  machen  und  nochmals  auf  die  Bereitwilligkeit  der  preufsiscben 
Staatsregierung  hinweisen,  das  aufh  in  ihrcm  Interesse  so  nothwendige 
UDternehmeii  zu  unterstutzen.  Er  berief  sich  dabei  auf  die  neuesten 
Tfirstehend  geschiiderten  Vorgiinge  mit  deni  Hinzufugen,  dufs  der  Finuiiz- 
minister  die  Uebernahnie  versc-hiedener  bei  den  Festungen  Deutz  und 
Minden  sowie  bei  den  Staatschausseen  durch  die  Bahnaniage  nothwendigen 
Aenderungen  u.  s  w.  m\f  die  Staatskasse  beffirworten  woUe,  ebenso  auch 
gfiastigere  Bedinguiigi  n.  durch  das  Eisenbahngesetz  festgesetzt  seien.') 
Auf  Grand  seiner  V  rii;iii(ilungen  mit  der  hannoverschen  Kegierung  gab 
er  der  Hoflfnung  Ausdruck,  dafs  diese  doch  wohl  die  prcufsischerseits  vor- 
s^osi-hlagcne  Riehtuug  aach  in  ihrem  eigenen  Interesse  im  wesentlichen 
aonehmen  werde. 

Die  Versammlung  bieit  indessen  die  bisherigen  Zusagen  der  Staats- 
regierung nicht  far  htnreichend,  urn  sich  mit  genOgender  Sicherheit  aof 
eio  so  gewagtes  weit  anssebendes  Untemehmen  einzulassen.  Der  Staat 
babe  an  der  Erbanung  der  Ei^enbahn  ein  dringendes  Interesse,  und  werde 
sie  wohl  sicber  auch  obne  eine  Dazwischenkuuft  der  Gesellsehaft  ber- 
stellen:  jedenfalls  durfe  auf  die  Sache  nicht  eher  eingegangcn  wcrdcu,  als 
bis  der  Staat  eine  gleicbe  Behandlung  beider  Bahnlinien,  der  linksrheini- 
schen  wie  der  rechtsrheinischeD,  hinsichtlich  der  zu  gewfthrenden  Yor> 
tbeile  beetimmt  zosage. 

D.  HanaemaiiD  bemerkte  dagegen,  es  eei  keineswegs  fardleGeaeli- 
schaft  vortheilliaft,  sieh  nm  die  Sadie  nicht  za  .kflmmem,  und  sie  dem 
Staate  ganz  zu  tlberlassen,  hierdnrcli  werde  die  Aueftthrung  der  Bahn  in 
uogewisse  Feme  Terschoben;  er  habe  auch  stets  die  Baeie  der  ureprflng- 
lichen  Verhandlung  festgehalten,  nach  der  ee  sieh  um  eine  Ausdebnung 
Oder  TerlSngening  der  Kheinischen  Eisenbabn  handele,  und  entsprechend 
der  Ton  mehreren  Seiten  geftulserten  Aneicht,  eine  GleicheteUung  beider 
Eisenbahnen  beantragt;  wenn  dies  bis  jetzt  auch  noch  nicht  nacbgegeben 

I)  Die  in  Anisicbt  ^^estellte  Befiirwortniig  betnf: 
die  Emission  der  Aktien; 
das  Verb&ltniffl  znr  PostTerwaltuns:; 
die  Fe9t«etsiing  des  Personen-  and  Giitertarifs  and 
die  Besteaemng  det  B«inertragea  der  tieeellechaft 
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sei,  80  huln-  doch  in  den  bisherigen  Verhandluugen  u.  s.  w.  das  Wohlwolleu 
der  Staatsbehdrde  £?egen  die  Gesellschaft  sich  bekuiuiet. 

Der  Autrag  I).  Hansemann's,  dieDirektion  zur  Fort.setzung  der  Ver- 
handlungen  zu  eriniichtigen.  wurde  schliefslich  gegen  eine  nar  geriiige 
Minderbeit  aDgenorameD;  es  sollte  aber  der  Generalversammiung,  iiicht, 
wie  D.  Hanseinann  gewollt  hatte,  dem  Administrationsrathe,  die  Geoeb- 
ffligung  einer  za  treflfenden  Uebereiokunft  vorbehalteii  bleiben. 

Der  Verlauf  der  Vorhandluiigen  in  <lieser  Geiienl  v*  ]  sammlurig  regie 
den  Wiilri .spnirh  d^r  Ijergi^ich-markischen  Interesseuteii  von  neueni  an. 
H.itt*-  (lie  Eincjtellung  der  irn  Friibjahr  1841  kaum  liegunnencn  Aktien- 
zeit  liming  schou  sehr  ver'<fiiiiitit,  da  auf  diese  VVeise  eineni  von  ihiien 
gebiideten  Komitee*)  jedtr  Einflufs  auf  FOrderung  ihrer  Interessen  abge- 
schnitten  worden  war,  so  erfuhr  nun  zunaciist  der  Bericht  D.  Hans  em  an  n'.^ 
vona  April  1842  eine  scharfe  Beurtbeilung.  Erkannte  man  auch  die  klare 
und  freioiuthiee  Dmstelluiig  wohl  an,  m  vermilste  man  doch  eine  hohere 
unparteiiselie  Ansciiauung.  die  die  GrOfse  und  die  Eigenthumlichkeiten  des 
zu  verhandelnden  Gegenstandes  richtig  erfafst.  Vor  allem  beanstandete 
roan  die  Bereohnung  der  Kosten,  die  in  Anbetraeht  der  vieleu  Ueber- 
schatzuugeii  gar  keineu  Werth  babe,  ferner  die  ermittelte  Personen-  und 
Guterfrequenz,  die  fur  die  Elberfelder  Linie  nocb  viel  gunstigere  Zablen 
ergeben  rausse.  Mebr  nocU  ai$  dieses  erregte  aber  die  Erklarung  in  der 
Generalversammiung  Anstofs,  dafs  auf  eine  Gleichstellung  der  links-  und 
rechtsrheinischen  Unternehmung  hinsicbtiich  der  vom  Staate  zu  gewabreu- 
den  Vortbeile  hingewirkt  werdeu  miisse. 

Hieraus  ergShe  sich,  dafs  von  dem  Stante  uoch  Opfer  fur 
das  linksrbeiniscbe  Unternebnien  verlangt  werden  wfirden,  uni  die 
rechtsrbeinische  Bahn  zu  bauen:  und  dafs  diese  Gesellscbaft  ohue 
wesentliche  Vortbeile  fur  die  eigene  Bahn  von  Aachen  nach  Coin 
den  Bau  der  Bahn  von  Coin  narh  Minden  nicht  zu  voUziehen  ge- 
denke.  Man  konne  nicht  glauben.  dafs  der  Staat  solche,  dem 
eigentlichen  Zweck  ganz  fremde  und  nutzlose  Opfer  bringen  werde. 

A  lie  diese  Einwande  wurden  in  einer  am  20.  Juli  1842  zu  Klberfeld 
abgehaltenen  Generalversammiung  der  Aktienzeichner  in  Berg  und  Mark 
auf  der  Elberfelder  Linie  zur  Weiterfiihrung  der  Eisenbahn  von  Cnhi  nach 
Minden  zur  Sprache  ?ebracht.  Man  besehlnfs  darauf  sich  zur  Bildung 
einer  Aktiengesellschafi  fiir  die  Eisenl)abn  von  Deutz  fiber  Elberfeld  nach 
Minden  zu  vereiuigen,  aater  fast  denselben  Bedinguugeu,  wie  sie  von  der 

')  „BerjjisLli-niiirkisclic.s  Eisenbalinkoniitoe"  in  Klberfeld  uuter  dem  Voraitze  des 
doriigen  Oberburgeruiei»terd  vod  Caruap,  der  in  dem  Sinne,  wie  Dachstehend  dar- 
gestellt,  ia  der  OencralrertauiiDlung  vom  80.  Jnli  1842  bericbtete. 
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Rheiniscbeii  Eiseiibahiipjesellschaft  ffir  die  VerlaDgerung  ilires  Uiiternehmens 
aaf  dem  rechten  Rbeinufer  seiuer  Zeit  verOffentlicht  worden  waren.') 

Eine  Immediateingabe  .sollte  den  KOnig  auf  da.s  inst&ndigste  bitten, 
den  Ban  der  fraglichen  Eisenbahn  auf  Staatskosten  zu  befebleo,  oder  falls 
dieses  niciit  tbunlich  erscheinen  mOehte,  die  Versammlung,  die  sich  bier- 
mit  unter  der  Firma  Rheinisch-Westffilische  Eisenbahopesellschaft  ver- 
eiiiige.  /ut  Bildong  einer  AktiengeseUsohaft  fur  dasgeuaunte  Uaternekmeu 
za  konzessiouireo. 

Die  Anwesenden  ubertrugen  ferner  ibre  bisberigeo  Aktienzeichnongen 
aaf  dieses  Uuternehmen  and  w&hlten  zur  wpileren  Vertretiing  ibrer  Inters 
essen  ein  besonderes  Komitee  vou  11  Miti;licdcrii7) 

Dieser  Vorgang  sollto  sicb  al.sbald  fQr  die  Rbeinisebe  fiiaenbabo- 
geselischaft  in  liocbst  bedenklicher  Weise  ffiblbar  macben,  denn  es  v6r- 
breitete  sicb  die  Meinuug,  dafs  die  V^erhandlnngen  w^Qn  Weiterffihimig 
der  Rheiniscben  Eisenbahn  auf  dem  recbten  Rbeioafer  nur  den  Zweck 
b&Uen,  die  GeseUscbaft  ans  eiiier  schlecbten  Lage  zu  retten.  Die  von  der 
GeDeralversammlQiig  am  31.  Mai  und  1.  Jimi  1842  zur  Fertigstellung  des 
linksrbeinischen  UnternebmeDB  beacblossene  Anleibe  von  2^^  Millionen 
Xbalem  stiefs  infolgedessen  anf  ganz  unerwartete  Scbwierigkeiten.  Das 
Geldpublikura  schenkte  den  das  Unternehmen  verd^chtigenden  Angaben 
Gebor  und  Glauben,  best&rkt  durch  den  Umstand,  dafs  die  Verhandlungen 
mit  dem  Staate  sich  l&nger,  als  man  gedacht  hatte,  hinzogcTi.  sodafs  bei 
der  Genera] versammlung  ein  festes  Ergebnifs  noch  nicht  hatte  vorgelegt 
warden  kdnnen.  So  kam  es.  dafs  die  Direktion  der  Rbeiniscben  Eisen- 
babngeselJschaft  bald  die  Uomdglicbkeit  eiDsebeo  mufste,  ibr  Aniagekapitai 
zu  erh5beii. 

Etwa  zur  selben  Zeit  verbreitete  sich  das  Geriicht,  daf^  der  Staat 
beabsichtige,  mit  seiner  Unterstutzuug  ein  alle  Provinzen  der  Monarcbie 
amfassendes  Eisenbabnnetz  herzustellen,  und  erbielt  eine  Bekraftigung 
darch  die  A.  K.-O.  vom  19.  August  1842,  die  die  stfindischen  Proviozial- 
aassebusse  zum  18.  Oktober  1842  nach  Berlin  berief,  zur  Berathung  ver- 
schiedeDer,  aucb  die  Eisenbahnfrage  betreifenden  Vorlageu.  Es  lag  der 
Gedanke  nahe ,  dafs  das  linksrheinische  Unternehmen  einen  wiehtlgen 
Tbeil  dieses  Eisenbabnnetzes  ausmacben  mufste,  und  alsdann  von  der 
UnterstjitZQOg  des  Staates  nicht  ansgeschlossen  bieiben  dnrfte.  Die  be- 


1)  Die  Aktionirs  aoUtes  u  ihre  Zeiohnnngen  verpflichtet  Bein,  vena  der  Staat  ' 
ZiDsen  tod  sVa  %  g«wibrleiit«te,  ohne  SehmUemng  der  Wabtscheinlicbkeit  anf  einen 

grdrseren  Ertrarr. 

^)  Dannter  den  HandeUgericbUprieident  A.  vou  der  Heydt  in  £lberfeld, 
spiter  Suatsminister. 


Digitized  by  Google 


48 


Stadien  snr  Oesehiehta  de>  pranftiielieii  EUenbabnweieiia. 


schlossene  Anleihc  der  Kheinisohen  Eisenbahngesellsc  h  itt  biieb  daher  zu- 
narhst  auf  sich  beruhen,  und  D.  Ilansemann  nahm  Veranlassung,  als  er 
in  Berliu  die  Verbandlungen  iiber  das  rechtsrheinische  Dnternehmen  wieder 
aufnahm,  in  einer  Eineabe  vom  20.  Oktober  1842  dem  Finanzminister  zu 
erkiareu,  dafs  die  Rh-  irnscbe  Kiseubahngesellschaft  vermope  der  obwal- 
t'  li  h  ii  Verhfiltnissf'  nii  iit  ira  Stande  sei,  fur  sifb  allein  und  durch  eieene 
Hilf^iiiitTel  ihr  UuterDehmen  zn  vollenden.  dafs  also  auch  die  Rkieiuisciie 
Eiseubahn  ohne  den  Zatritt  und  die  Uoterbtutzung  des  Staates  nicht  her- 
gestellt  werden  k  ime. 

^)^^r  weiteru  Verlauf  der  Ereignisse  in  der  Geschichte  der  Uater- 
nehmungeii,  die  von  der  Rbeiuiscben  Eisenbabngesellschaft  theils  schon 
betrieben,  theils  iioch  geplant  waren,  ist  zuuacbst  beeinflofst  durch  die 
vnrerwfihnten  Beratbungen  der  im  Herbst  1842  in  Berlin  vereinigten 
stiindischen  Provinzialansschusse,  deren  Betracbtung  nicht  vorgegrilfeu 
werdeu  soil.  Ein  gleiches  ist  der  Fall  niit  niehreren  damals  in  der  Aus- 
fuhrung  oder  VorbereitUDg  befindlicben  Eisenbahuunternehmungen  der 
dstiichen  Gruppe.   

Ehe  hierauf  nSher  eingegangen  wird,  ist  noch  eines  Untemehmeus 
in  der  weatlichen  Gruppe,  von  damals  melir  uutergeordueter  fiedeatung 
zu  gedenken,  der  Eisenbahu  von  Bonn  nach  Cdln. 

Bewobuer  von  Bonn  und  Umgegend  batten  sfhun  1886  eine  Eisen^ 
bahnverbindung  mit  Coin  angeregt,  die  nicht  uur  der  Stadt  Bonn,  soudern 
ttue'ii  den  Ortschaftun  am  Vorgebirge  (dem  HOhenzuge  zwischen  Rbein 
und  Erft)  eine  Verbesserung  der  Verkebrsverhaltnisse  bringen  sollte.  Es 
bildete  sicb  in  Bonn  ein  Ivoniitee,  das  zui  Akucuzeicbnung  einlud;  '/^  ®/o 
der  gezeichneten  Summeu  .sollten  zu  den  Vorarbeiten  verwendet  werden. 
Da  das  Aniagekapital  von  6u<J  IJOO  Tliuler  binnen  kurzor  Zeit  in  Bonn  und 
Coin  gezeicimet  wurde,  so  konnten  die  Vorarbeiten  sofort  in  Angriff  ge- 
nommen  werden.  Man  uutersuchte  dabei  zwei  Bahnlinien.  Die  eine,  nahe 
dem  Rheine,  verband  die  beiden  Eudpuukte  auf  dem  ann&hernd  kurzesten 
Wege,  eine  zweite  l&ngere  und  kostspieligere  aber  voraussichtiicb  eintrftg- 
lichere  ging  nahe  dem  Vorgebirge  iiber  Koisdorf  and  Br&hl.  lo  Boun 
sollte  ein  Anschlnfs  an  den  Rhein,  in  COln  an  die  Rbeiniscbe  Bahn  ge- 
sehaffen  werden.  Die  Vorarbeiten  waren  1837  so  weit  Torgeschrilten,  dafs 
sich  eine  Generalversammlang  der  Aktienzeicbner  fiber  die  Ansftthrang 
des  Untemefamena  sehlussig  machen  konnte.  Sie  wfihlte  im  Intereese  der 
Ortschaiten  am  Vorgebirge  den  i&ngeren  Weg. 

Die  alsbald  bei  der  Staatsregierung  beantragte  Eonzeseioniruug 
verzdgerte  sieli  bis  nacb  dem  Brlafe  des  Eisenbahngesetzes.  Aber  selbst 
als  diese  —  das  Anlagekapital  war  nnnmehr  aof  865CXX)  Thaler  ange- 
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Dommen  —  dorch  A.  K.-O.  voiu  11.  Februai  Ib-ii  endgultig  erfolgt  war, 
iQch  die  Miliiarbehorde  die  Fuhrnng  der  Buhiilinic  dnrrh  die  COlner 
Festangswerkf'  hei  St.  Pantaleoii  sr^-stattet  hatte,  konnte  der  Bau  nicht  in 
Angriff  •jtinniiiiien  werden.  M<'iniiim>M  [  srliirdfiiheiteii  zwisflion  (ier  Eisen- 
EKihuget^fllsrliaft  und  den  stiidtiM  a  liehordeii  uber  die  dem  Balinliofc  hei 
Ikiuu  £U  gebeoUe  Lage,  batteu  bis  dabin  ooch  nicbt  ericiiirt  werden  kunuea. 
Die  stadti«:ehen  BehOrden  sahen  in  dem  Unternehnun  eine  Foil.setzung 
iler  beideu  v«»u  Coin  nn<  nach  Ostcn  nnd  Westen  geplaiitci!  Kisridmhnen 
'^heinaufwarts,  die  bei  Bonn  euden  musse.  da  eine  Weilerlubruug  nach 
'  tiueii/.  dofh  sehr  nnwahrscheinlich  sci;  berucksichtige  man.  dafs  der 
Ueg  rlioinMUtwartH  fiir  den  Giiterverkebr  von  Coin  his  Honn  /.n  Schiff 
8  Stnnden  ei  turdere,  dayegen  anf  der  Eisenbahn  kauni  ein<*  Siuude,  so 
rr)fi»e  in  Zukunft  Bonn  ^-int-  grofse  Wiclitiiikeit  fiir  den  Umscldassverkebr 
erLialT»  n.  dpsj<en  Veniiii  i  I  lin^  nur  durcb  eine  Bahnlndsanlage  nahe  dem 
Rheiii  vor  der  Nordseite  der  6Uidt  in  zweckmafsiger  Weist-  (-rfnlcren  konne 
i>i''  Kisenhalmu't  >ellsehaft  dagegen  rechnete  stark  anf  eine  haldiuu  Weiter- 
luhrunt;  ihres  Uiitcrnelimens  rheinanfwftrts,  wenigstens  bis  an  das  Siehen- 
gebirge  and  fnrdrrte  fur  deren  Vorbereitung  cine  Babobofsaoiage  an  der 
i5udwe?5tsf It*'  der  Stadt. 

Alle  Ver.suebe,  eine  Einigung  zwischen  beiden  Parteien  herbeiza- 
fuhreo,  scbeiterten;  erst  die  A.  K.-O.  vom  18.  Ncvpmher  1842  machte  dem 
Streit  ein  Ende.  Die  Anlage  des  Babnhofes  wurde  danacli  an  der  Sad* 
wesUeite  der  Stadt  aDgeordoet*  1843  begaon  die  BaaaosfiLhrttttg. 

Die  erstea  DatenieliffluageB  der  tatliehen  Einenbahnj^raiipe*) 

Berlin— Stettin 
Berlin—Frankfart  a./0., 
Breslan — Oberschlesi^he  Grenze, 
Frankfurt  aVOI— Breelan  nod 
Breelan-  Freiburg 

konnten  erst  nach  Erlafs  des  Eisenbabogesetzes  von  1888  wieder  gef^rdert 
werden. 

Nur  das  Unternehmen  Berlin  —  Stettin  hatte  sehon  1837  auf 
eine  haldigc  Vei  wirkHclmug  rcchnen  durfen,  da  es,  seit  183fi  vorliiufig 
kjiiZe.Sir.ionirt.  der  damals  erffangeiieu  Autfordernng.  bis  zum  1.  Februar 
1837  zwei  Drittel  des  erforderlicbeu  Aktieukupitals  nacbzuweisen  uud  das 

*)  Xs  wird  aaeli  Mf  die  im  Auftrage  des  Hem  HinieterB  der  Qffentlichen 
ArWIten  beransgegebene  Feeteebriit  Berlin  and  eeine  Eiaenbabnen  1846—1896 

hiigewiesen 
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Gesellschaftsstatut  vorzulegeu,  piinktlich  uachgekoiumen  war,    Al)er  seine 
endfiiiltif^^e  Konzessionirnng  verzdgerte  sich  ebenso  wie  die  der  vier  iinclt  i  eu 
Unternehmungen  bis  in  das  neue  Jahrzehnt.    Gruiid  dicsi  r  \  lm rung 
war  ein  langwieri2:p<  Hin- und  Herverhaudeln  mit  den  StaaUbt  h  inii  n  ul  r 
den  Wortlaut  dcs      scllschaftsstatats.  fiber  die  mit  der  Post verwaltuiig 
za  treffenden   Vereiubarungeu  u,  s.  w.,  dann  aber  auch  der  Verlauf  der 
spezieilen  Vorarbeiten,  bei  denen  man  mosrliehst  sorgfaltig  uud  vorsichtig 
zu  Werke  ging,  um  eine  geniigeiKi  '  Sii  h-  rlieit  fur  die  AaskOmmlichkeit 
der  fiberschliiglich  berechneteu  Kosten  zu  gewiuneir.    Die  aui  Irrund  jeuer 
Vorarbeiten  berechneten  Kosten  uberstiegen  auch  thatsachlich  den  ersten 
Ueberschlag  von  2  Millioueu  Tbalern  um  eioe  halbe  Million.  Inzwischeit 
waren  beiDahe  drei  Jahre  seit  der  Aktienzeichnaog  verstrichen.  manebes 
hatte  sich  geandert,  und  es  erschien  daher  billig,  jedem  Aktioniir  eine 
Zurucknabme  oder  Erm&Tsigung  seiner  Aktienzeicbnung  freizustellen.  Von 
dieser  Freiheit  wurde  ein  weitgehender  Gebraucb  gemacht,  der  die  Gesammt- 
samme  der  Zeichnungen  um  elwa  75  °/o  verminderte.    Krneuten  An- 
strengungen  zur  Erhdhung  des  Aktieukapitals   auf   die  erforderlichen 
zwei  Orittel  der  zu  2  724000  Thaler  veranschlagten  Bausumme  (etwa 
Millionen  Thaler)  trat  die  Ungnnst  der  Zeitverhftltnisse  hinderlich  ent- 
gegen,  und  die  Theilnahme  versagte  gerade  da,  wo  man  von  dem  Unter- 
nehmen  grofse  Vortheile  zu  erwarten  gehabt  batte;  so  verweigerteu  die 
Stadtverordneten  Berlins  fast  einstimmig  jede  Betheiliguug.   Es  gelang  nur 
etwa  eine  Million  Thaler  aufzubringen.    Das  Komitee  beantragte  daher 
bei  dem  ini  Herbst  1839  versammelten  altpommerschen  KoniiLJuiiallandtage 
eine  materielle  uud  nioralische  Unterstutzung,  die  durch  eiustinntiicren 
Beschluis  vom  12.  Dezember  1839,  der  die  Ausfiihrung  der  Eisenbahn  /u 
eiuer  Augeiegenheit  der  Provinz  erbob.  gewabrt  und  durch  A.  K.-O.  vom 
3.  Februar  1840  auch  bestatigt  wurde.    Denizufolge  ubernahm  die  Provinz 
Pommeru  eine  Gewahrleistuug  der  Zinsen  zu  4%  ^iuf  6  Jabre  nacb  der 
Bauvollendung  fur  die  an  der  berechneten  Bedarfssumme  noch  fehlenden 
Aktien  im  Betrage  von  I  680 000  Thalern,   Diese  Gewfihrleistuiig*),  sowie 
eine  nochmalige  Betheiiigung  der  Stadt  Stettin,  die  dieser  durch  eiu  Ab- 
kommen  mit  der  Staatsregiernng')  ermOgUcht  (wurde,  vervollst&udigte 


^)  Sie  ist  niemals  beanspracbt  worden. 

*)  Die  Stadt  SteUin  hatte  anfengi  lOO  000  Thaler  geieiehnet  und  seichnete 
Boeh  eininal  eine  balbe  Mitlion,  die  sie  dadnrch  anfbraehte,  dafs  aie  ein  Oarleben 

TOD  450  000  Thalern  aus  dettt  Staatsicbatse  erwirkce»  nnd  dafar  alt  Sicherheit  d^'/nige 

Stadtschaldscheine  ini  Hetra^e  von  50(1  OfK)  Thalern,  nnf  den  Inhaber  lautend,  gpab. 
Das  landeshcrrliche  Privileifinni  Iiierzti  wurde  unter  Bt  treinnB;  vom  Steuvpel  'birch 
A.  K.-O.  Tom  23.  September  1840  ertheilt.  An  dem  ganzen  Aktieukapital  waren 
nnnmehr  Stettin  nnd  Pommern  mit  aneammen  GO"/o  betbeiligt. 
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eodlieh  das  Aktienkapital  bis  zu  der  erforderlichen  HOhe.  Der  Yerwirk> 

liehnng  des  Unternehmens  stand  nun  nichts  mehr  entg:egen.  Die  A.  K.-O. 

TOD  12.  Oktolier  1840  geoebmigto  daa  GefleilsGbaltsstatat  Had  ertbeilte 
die  eDdgfiJtige  Koosession. 

Die  festgeetellte  Bahnlinie,  etwa  185  km  lang,  im  allgemeineii  mit 
0tai6tigeD  Neignnge-  nad  EiUmmongsverbiltDisBeD,  begann  im  Norden 
Berliiiii  Tur  dem  Oraoienbiirger  Tfaore«  berObrte  die  Stlldte  Beman,  Neiutadt- 
Ebenwalde  mid  Angermfinde  and  endigte  anraittelbar  vor  der  efldlieben 
UmwalhiDg  der  damaligen  Festang  Stettin.  Be  war  eine  eingleiaige  An- 
lage  TorgesebeD,  jedocb  sollten  die  Kanstbaatea  aad  der  QetSaderwerb 
aaf  eiae  zwelgleislge  Aalage  eiogericbtet  werden.* 

Die  Baaausfilbraag  aoter  Leitaag  dee  damaiigeoOberwegebaulDspelctorB 
Neabaas')  scbritt  rfistig  Torwftrte,  sodafs  die  ersten  46  luD  tod  Berlin 
bts  Neostadt-Eberswalde  am  30.  Joli  1842  dem  Verlcebr  flbeigebea  werden 
kooaten.  Die  Fortfiibrang  macbte  Teracbiedene  Abweichangen  von  dem 
nrsprunglieben  Banplaae  notbwendig,  ale  dereo  weeeatlieliste  die  Bia* 
lUirang  der  Babn  in  die  Festaag  Stettin  mit  einer  Bahnbofeanlage  nahe 
der  Oder  oad  eine  Verkfirznng  der  Babnlinie  innerhalb  der  ereten  25  Jud 
sfidlicb  Stettin  za  bezeiehnen  eind.  Eretere  erforderte  die  Einebnnng,  Br- 
gtazang  and  Aenderong  veracbiedener  Feetnngewerke  and  die  Herstellang 
ebee  Bollwerke  Iftnge  der  Oder  zar  Brieichtenuig  des  Verkebrs  zwiscben 
Eiaeababa  and  Schiffabrt  Letztere  warde  darch  *einen  grOfseren  Darcb- 
flitcb  erreicbt  Die  Mebraasgaben  flBr  diese  and  nocb  endereanwesentlicbe 
Abweichangen  ergaben  eine  Anschlagsflberscbreitang  von  4— 600000  Tbaleni, 
deren  Bescbaifang  in  der  GeaeralTersammlaag  vom  26.  Mai  1842  be- 
schlMsen  warde.  War  docb  darch  die  genannten  Abweichangen  eine 
Termehrnng  des  Verkebrs  and  eine  Ersparnng  an  den  jihrlieben  Betriebs- 
aod  Vnterbaltangskosten  za  erwarten,  die  diesen  Mebranfwand  mit  der 
Zeit  binlftng^cb  aafwiegen  malsten. 

Die  genannte  •  Generalversammlaag  brachte  eine  andere  wicbtige 
Angelegenheit  gleichfalls  zar  £r6rterung,  die  FortfQbrang  des  Unter- 
aehmens  von  Stettin  nacb  Stargard.  Die  Bestinmiang  der  Bisen- 
iiaha  Ten  Berlin  nacb  Stettin,  nicbt  nnr  den  Terkefar  zwiadien  beiden 
Stidten  za  Teimitteln,  sondem  aacb  die  nOrdliehen  Tbefle  der  Provinz 
WMtprenisen  sowie  der  Provinz  Ostpreafsen  hieran  anznaehliefsea, 
warde  ia  Frage  gesteUt,  sobald  eine,  Stettin  nicbt  berllbrende  Birabahn 
m.  Berlin  nacb  Oatpreafeen  za  Stande  Icam.  War  dies  voreret  aacb  noeh 
nidit  za  erwarten,  so  ersebien  es  docb  geratben,  zeitig  vorzabeagen,  and 


')  Spiter  Erbaaer  and  laBgjShhger  Leiter  der  Berlin-Hambarger  Kiseubahn. 
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den  Bau  einer  Eiseiibahn  von  Stettin  uach  Ostpreufseu  tlurch  eine  Weiter- 
fuhruiii;  der  Berlm-Stettioer  EUenbahn  imch  Stargard  i.  P.  weuigsteos 
vorzubereiteu. 

Einer  Begunstigung  dieses  Unternehmens  war  die  Staatsregierung 
nicht  abgeneigt,  hatte  sie  doch  schon  die  unentgeltlicbe  Ueberlassung  des 
erforderlirheu  Gel&ades  in  dem  zu  durcbquerendeu  fiskalischen  Torfmoore 
von  Karolinenhorst,  sowie  einen  Antheil  an  den  etwaigen  Mebreinnahmen 
aus  ihm  durch  die  Eisenba^inanlage  bewilligt.  Die  Generalversamm- 
lung  erkannte  die  Wichtigkeit  dieses  Unternehmens  fiir  Stettin  und  die 
Proviuz  Pommern  voll  an,  versprach  aucb  fur  seine  Forderung  nach  Krafteii 
zu  wirken,  behielt  sicb  aber  eine  bindende  Erklamng  bis  nach  Ausfuhnin^ 
der  Vorarheiten  vor.  Letztere.  oder  wenigstens  die  erforderlichen  Held- 
inittel,  sollten  vom  Staate  erbeten  werden.  Wurde  diesics  ziiijesai^t.  ;ielang 
es  auch,  den  vorerwahnten  Mehrbedarf  von  4--r)(X)rOj  Thaler  /.u  be- 
schaffen,  so  war  niclit  iiur  eine  haltliue  Fertifi;.stelluiii;  der  l^erlin-Stettiner 
Kisenbahn.  sondern  auch  dereu  Weiterfiibruug  uach  Osteu  in  abseUbarer 
Zeit  zu  erwarteu. 

Die  tiir  (las  I'nternehmen  Ber  !i  ii  —  F  r;i  ;i  k  i  ii rt  a.  0.  in  Aussicht 
genommene  Kiclitun^r-^linie  sollte  nach  eineni  Ix-reits  183t5  ausiiearbeiteten 
Entwurfe')  im  Ostt-n  Berlins  nTimittclhar  vor  dt^n  Frankfurter  Thore 
beginnen.  nnd  nuf  di-ni  rechtvu  Spreeiifer  an  Kupeuick  vorhei  iiber  Fiirsten- 
walde  und  Kosengurten  narh  Frankfurt  a.  0.  gefiihrt  werden.  Bei  Rnsen- 
garten,  nur  etwa  5  km  (istlich  von  Frankfurt  a./O..  war  liic  hnch-ciegene 
WasKerseheide  zwisrhen  Oilei"  und  Si)ree  zu  iiberschreittMi.  DiCbcr  Um- 
stand  machte  es  seh\vierit(.  die  tief lie^ende  Stadt  Frankfurt  unmittelbar 
zu  beniliren;  fiir  die  Las^e  der  Fndstreckc  und  des  Kndhahnhofes  waren 
dalier  versehiedene  Entwiirfe  aufge.stellt,  die  abcr  saninitlich  eiuen  Dureh- 
stich  von  libHr  llKX)  ni  Lituge  bei  Rosengarten  and  ein/»'1n*'  hetriichtliche 
Steigungen  (laseli)st  nieht  verineiden  konnten.  Die  Kii<  ksieht  auf  eine 
kiiiiftige  Fortsetzunij  der  Eisenbahn  naeh  S«'hlesien  iiel's  angesiehts  dieser 
Unzutriigiiehkeiten  einr  andere  Fiihruni;  der  Bahnlinie  von  Furstenwalde 
aus  in  Frage  konimen.  Ks  so|]t«'  von  Hort  erst  die  Spree  und  daiin  der 
Friedrich-AViliielmskanal  an  Miillrose  v(trbei  verfofgt  uiui  nahc  der  Ein- 
miindung  des  Li't/tcreu  in  die  Odi'r  bei  Bric.'skow  nnrdhCh  nach  Frank- 
furt a./O.  und  sildlich  naeh  Schlcsien  aliirezweigt  werden.  Die  Ueber- 
i^i  hreitunir  der  Wasser.scheide  zwisehen  Spree  und  Oder  ware  hiernach  an 
eiuer  etwa  oi  >  m  tieferen  Stelle  bei  Milllrose  crfolgt,  und  die  Eisenbahn- 
verbiitdung  von  Berlin  nach  Schlesien  um  etwa  6  km  abgekurzt. 

^)  Der  Oberbaaratb  Dr.  Crelle  war  Urbeber  dieses  Entwnrfes. 
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Das  Anlaeekapital  fur  die  etwa  80  km  lange  eingleisige  Balm  uud 
die  BetrieDsiiintit'l  war  auf  2,2  Miilionen  Tlialer  berechnet,  und  hiervoo 
elwa  J,'.t  Miilionen  hereits  gezeichnet. 

Die  (Temeiimutzigkeit  des  UriteniehTnens  wurde  aufser  (lurch  allge- 
rneine  Ku  k-irhteu  niit  deni  Hinweise  begruudet,  dafs  es  fur  den  Mefs- 
iiaudel  der  iStadt  Frankturt  a./O.  von  dem  wesentlichsten  Interesse  sei. 
Biiebe  der  Verkehr  mit  Berlin  und  dem  Westea  aid  die  kostspielige  Laud- 
strafsen-  und  die  langsame  Ffirderirng  in  Wasser  besciirankt,  ho  wurde 
das  obnehin  schon  als  Mefsplutz  iiljermftchtige  Leipzig  durch  die,  theils 
ausgeffihrten,  theils  ini  lUu  begriffeueu  Eisenbalineii  nacb  dort,  den  Mcfs- 
handel  voii  Frunklurt  uiehr  und  mehr  abwenden.  Die  Ei.senbabn  Berlin — 
Frankfurt  a.  0.  mache  ferner  dou  Aufaug  eiuer  Eiseubahnvcrbiudung  mit 
Breslau  umi  Oberschle.sien,  die  bei  der  inangelhaften  Wasserverbindung 
auf  der  Oder  ein/iir  uud  alleiu  den  Beiliu fuissen  jeiier  an  Natur-  und 
iudu»trieerzeugnis»eu  so  reichen  Provinz  auf  die  Dauer  entsprecben 
kOnne. 

Die  Prufung  einer  alle  diei>e  ErOrterungen  enthaltenden  Emgabe  de:* 
Komitees  durcL  die  zustiindigen  Behorden.  fiel  fur  das  Unternehmen 
sfin.stig  aus.  Seine  Gemeiniiiitzigkeit  wurde  voll  anerkannt.  iitsbesondere 
in  aiilit^Lriscber  Hinsicht  die  Wichtigkeit  t.iiier  Kiseiibahnverbindung 
Berlins  mit  dem  Oderiii)ergaugt'  bei  Frankfurt  a./O.  belont.  Diese  miisse 
au'-b  eine  mugliebst  direkte  sein,  der  Vorseblag,  die  Babnliiiie  fiber  Altiil- 
TQiiv  zu  fuhren,  daher  abgewiesen  werden,  urn  so  mehr.  als  hei  einer 
kunftigen  Fortsetzuug  der  Bahn  nach  Scblesien,  Fraukiurt  a/0,  um- 
ganijen.  und  bierdurch  in  seineu  Interesseu  empfindiich  gescb&digt  werdeu 
wiirde. 

Ein  in  diesem  Sinne  fur  die  Entscheidung  an  Allerhochstcr  Stelle 
vcrfafster  Bericbt  fubrte  denn  auch  eine  vorl&ufige  Genebmigung  des 
Uoternchmens  durch  A.  £.-0.  vom  28.  M&rz  1840  berbei.  Einige  Honate 
spater  erfolgte  dnrcb  die  im  Mai  und  Joni  1840  zasammeugetretene 
GeneralTersammlnog  die  Feststellung  der  Statuten,  sowie  die  Wahl  der 
Direktion  ond  des  VerwaltangSfatlies.  Der  bisher  nvr  oberflftchlich  bear- 
beitete  Banentwurf  nebst  Kostenanscblag  erfnbr  in  RQeksicht  auf  die  ven 
der  Staatsregiemng  gestellten  Aofordemngen  eine  sorgfaitige  Umarbeittmg. 
Bin  l&ngere  Zeit  beioi  SiseabahnbaiL  in  Amerika  tb^ltig  gewesener  Tech- 
oiker,  der  OberingeDienr  Z impel  war  hierfQr  gewonnen  worden.  Sein 
Banentwmf  forderte  zwar  etwa  eine  halbe  Million  ftber  den  eraten  Anechiag, 
enthielt  dafftr  aber  wesentliche  Verbessenmgen  der  Bahnlinie,  besonders 
zwiseh^  Berlin  nnd  Erkner  (hier  allerdings  nnter  Benaehtheiligung  der 
Stadt  EOpeniek),  eowie  bei  Ueberscbreitung  der  Wasserecheide  vor  Prank- 
fart  a./0.  n.  a.  w.;  anch  erbielt  der  Berliner  Babnhof  seine  Lage  innerhalb 
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der  Stadtmauer^)  sudlich  des  Frankfiirter  Thores,  zur  ErleichteruDg  des 
Verkehrs  mit  dem  knern  der  Stadt.  Die  Staatsregierong  gab  za  diesem 
£ntwarfe  ihre  Zastimmang,  ebenso  za  der  Vennehraiig  des  ADlagekapitals, 
die  dnrch  Anagabe  von  Prioritfttsaktiea  bewirkt  werden  soUte.  Die  end* 
gultige  Konzesflion  wvrde  dnreh  A.  R.-O.  vom  15.  Mai  1841  erthdlt 

Die  Bauiiusfuiirung  begann  am  1.  Juni  1841  und  wurde  so  gefordert, 
dafs  iiach  etwa  sechzehnmonatlicher  Bauzeit  die  gaDze  Linie  Ende  Ok- 
tober  1842  dem  Pereonenveikehr  iihergeben  warden  kounte;  End©  Januar 
1843  auch  dem  Guter-  and  Viehveikehr. 

Die  erste  General versamni lung  der  Aktionfire  fiir  das  Unternehmen 
Bresian  — Ohersehlesische  Greiize  hatte  am  3.  Juni  1837  ein  Direk- 
toriuiii  von  19  Mitgliedern  ernannt,  dessen  Th&tigkeit  zunticlist  auf  eine 
FesUtelluug  der  Bahniuuc  geiichtet  war. 

Nacli  dem  nrspriinglichen  Plane  des  Bauraths  Krause  snllte  die  Bahu- 
linie  von  I'l  eslau  auf  dem  rediten  TJfer  der  Oder  iiher  Karlsmarkt,  Kupp, 
KOnigshuld  uud  Malapane  nach  der  Friedrichshfttte  bei  Tarnowitz  geheo, 
zwisi'heu  Nak!o  und  Deutsch-Piekar  die  Wasserscheide  ubersrlireiten  und 
langs  der  /nm  Weifhselgebiete  gehorigen  Grenzflfisse  Bryniza  nnd 
Prschemscha  ilher  Mydowitz  weiter  gehend.  hart  an  der  galizischen  Gren/.e 
bei  Zabrzeg  in  der  Nflhe  von  Neu-Berun  eudigen.  Abzweigungen  waren 
Torgesehcu  nach  Oppein  und  nach  KOnigahutte,  ferner  Pferdebetrieb  auf 
einglei^iger  Anhige. 

Schon  1836  hatte  das  damalige  vorbereitende  Komitee  eine  Prftfung 
dieses  Entworfes  durch  den  konigl.  Wasserbauiuspektor  von  Unruli  eis- 
geleitet,  dessen  vorlS.ufige  Untereacbungen  es  zweifeJbaft  erscheinen  liefsen, 
ob  die  Fuhrung  der  Bahulinie  von  Breslau  bis  in  die  Gegeud  von  Mala- 
pane auf  dem  rechten  Oderufer  vortheilhaft  sei.  Eine  genaue  Unter- 
suchung  des  in  dieser  Rirhtuug  liegenden  Gelandes  auf  beiden  Oderufern 
bestatigte  diesen  Zweifel,  und  eingehende  ErOrterungen  imierhalb  des 
Direktoriums  fiibrten  zu  dem  Entschlusse,  von  Breslau  aus  zun&chst  das 
liuke  Odernfer  zu  wfihlen,  wo  die  bevOlkerteu  und  verkehrsreichen  Stadte 
Ohiau,  Brieg  und  Oppein  eine  hShere  Ertragsfahigkeit  der  Eisenbahn  ver- 
spracben.  Die  zweite  Generalversammlang  am  3.  liovember  1837  billigte 
diesen  Entscblufs. 

Die  Vorarbeiten  erfuhren  eine  Stockung  infolge  Versetzung  des  Ban- 
inspektors  von  Unrah.  Erst  1840  kamen  sie  znm  Abschlufs,  and  die  am 
1.  Joni  1840  tagende  vierte  GeneralTersammlang  beschlofs  die  Ausfabmng 


>)  Im  Zttge  der  hentigen  WarsQlianer  Strafse. 
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des  Uuternebmens.  Es  erfolgte  die  endguiiige  Bilduiig  del  Aktiengesell- 
schaft  rait  einem  GrnndkHpitale  von  3  Millinnen  Thalern.  Die  Eisenbahn 
sollte  fflr  Lokomotiv[)cli  ifb  ciiigeric.htet  uiul  /.iiniichst  eingleisig  erbaut, 
der  Gruod  und  Boden  jedoch  i'iir  eioe  doppelgleifcige  Aiilage  erworben 
werden. 

In  einer  Eiii^rabe  voni  31.  Jnli  1840  wnrde  die  iaudesherrliche  Kon- 
zession  nachfrt^sncht  und  die  Wicbtigkeit  einer  schlennigen  Bauausfuhrung 
betont,  um  einen  baldigen  Anschlufi^  an  die  (isterreifbiRche  Greiize  bei 
O^wieczim,  geg^enuber  Nen-Bernn  zii  £rf^winneii,  wo.  wie  damals  in  Oester- 
reich  beaftsichti^t  war  die  EiseDbaiineii  vnn  Warschaii.  Krakau  und  \^  len 
zusamiiM  III ii'tliMi  .sollten;')  anderenfalLs  konne  die  in  Oesterreich  aufser- 
dem  geplante  Eisenbahnverhindun^  Wien  — Prag — Leipzig  den  .schlesiseheu 
Landhandel  mit  Galizien,  Krakau  uod  Ungara  nach  dem  VVebieu  erostiich 
geMrden. 

Dicse  Eingabe  erfahr  eine  im  allgemeinen  guBstige  Beurtbeiiuug;') 
dennoch  fiel  die  Entschcidung  anddis  aos,  als  man  erwartet  batte.  Mehrere 
bedeutende  Stadte  Oberschlesiens,  u.  a.  Ratibor,  Gleiwitz,  Fiefs  u.  s.  w. 
wubten  ihrem  Widersprucbe  gegen  die  Fubrung  der  Babulinie  uber  Mala- 
pane  und  Tarnowitz  einen  solchen  Nachdruck  zu  geben,  dafs  an  mafs- 
cebender  Stelle  dies  nicht  unberficksicht  bleiben  konntr.  Es  wurde  daber 
die  Regierong  zu  Oppeln  beauftragt,  die  von  beiden  Parteien  vorgeschla- 
genen  Linien  zu  prufen,  erforderlicben  Falles  eine  gunstigere  Linie  in 
Vorscblag  zu  bringen.  Die  Erledigung  dieses  Auflrage.s  hatte  die  In- 
aDgriffnahme  der  Bauausffihrung  auf  lauge  Zeit  hinausge.scboben  und  bier- 
durch  den  Fortgang  der  Aktienzeichnung,  deren  bisheriges  Ergebnifs 
obnehin  zu  wunscben  ubrig  liefs,  nacbtheilig  beeinflulst.  Unter  so  bedrob- 
lirhen  Umstflnden  entscblofs  sich  die  GeselJschaft,  die  Eutscheidung  fiber 
die  nnr-b  schwebenden  Fragen  nitht  abzuwarten,  sondern  rait  dera  sehon 
jetzt  Erreirbhartn  sicb  vorlauHf;  zutrieden  zu  stellen.  Dieses  Erreichbare 
war  die  Genelimigung  der  Streeke  Breslau-- Oppeln,  da  deren  I.inienfubrung 
die  Regierung  zu  Oppeln  niit  einer  unwesent lichen  Aendcruug*)  gut  hiefs, 
wabrend  sie  zwischen  Oppeln  und  Neii-Berua  eioer  Fubrung  fiber  Koael 
and  Gleiwitz  eutscbieden  deu  Vorzug  gab. 


1)  Die  Kaiser  Ferdinands -Nordbahngesellieliftfl  war  fllr  die  EtsenbRhnMttie 

Wien — Oswieczim— Krakan  konzessionirt  worden. 

')  Die  Bekanntroacbnnir  vom  i  t  .luiii  it^a?  zur  Wanniiiir  '\^'>  Pnbliknms  vor 
Aktienzeichnnngen  i"Qr  hohereu  Oris  uocii  nicht  ^'^euetanigie  Ei.'.eiibaluaiiiteriieiaimngen 
(vergl.  Archiv  ftir  EiseabahnweseD  I89ti  b.  bd7)  wattle  anlal'cslich  dieser  Kiugaba 
dareh  mjniitevielle  VerfllgnDg  Tom  S8.  Sqptttmber  1840  snrfickgenommen. 

^  Zwi«clieii  Bri«f  vnd  Opp«l]i  Uber  LOwea  ctatt  Uber  Scbturgut. 
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Die  ffint'e  General  versa  in  ml  imp:  am  21.  Dezember  1840  beschlofs  also 
znTirii  list  nar  die  KonzessioniiuiiR  der  Strecke  Breslaa — Oppeln  zu  bean- 
trageu.  Eine  in  diesem  Sinne  am  27.  Januar  1841  einj^ereichte  Immediat- 
vorstellunsr  enthielt  anfserdem  die  Bitte,  dafs  der  Staat  sich  mit  eineni 
Aktienbetram  von  einer  Million  Thaier  an  deni  Untemehmen  fiir  den  Fall 
betheiligeu  moge,  dais  die  GeselJschaft  die  Lmienluhiung  uber  Kosel  uud 
Gleiwitz  anuahme,  und  den  ubrigen  Theil  des  erforderlichen  Biiukapitals 
in  Privatzcichuungeii  uuchwci.sen  kOnne.  Diese  Betlieiligunfj  des  Staates 
wurde  erbeten,  da  zu  beffiroliteii  war.  daf;?  ein  Tlieii  der  bei  der  ursprfmg- 
lich  geplanlen  Linie  iiher  Malapaue  und  Taniowitz  interessirten  Indu- 
striellen  und  Grofsgrundbesitzer  ihre  Zei' ImunKcn  unit  /uriickzielieu 
warden,  und  der  Gesellseliaft  dadurch  em  uaf  etwa  1  Million  Thaler  zu 
scbatzender  Verlust  bereitet  werden  koune.  Die  Staatsregierung  lehnte 
zwar  die  Betheiligung  ab,  .stellte  indesseu  die  Konzession  in  Au.ssicht. 
trotzdem  einige  formelle  Schwierigkeiten*)  deui  oDtgegeu  .standen.  hi 
Anerkennung  der  be^jondereu  Uni.staude  bielt  der  Finanzmiiiister  es  fur 
gerechtfertigt,  in  diesem  Falle  eine  Ausnuhuie  zu  inacben,  und  beantragte 
an  AllerhGchster  Stelle,  die  Aulage  der  Eisenbahn  von  Bresiau  uber 
Ohlau,  Brieg  und  Oppeln  durch  Oberschlesien  nach  der  Laude.sgieuze  sowie 
die  Bildong  einer  AktiengeselLschaft  fur  diesen  Zweck,  vorbehaltlich  der 
Beatiaimiing  liber  die  ffir  die  Strecke  von  Oppeln  nach  der  Landesgrenze 
2a  nehmende  Richtung  und  des  f&r  die  ganze  Bahn  erforderlichen  Aktien- 
kapitals,  zu  genefamigen  nnd  zn  gestatten: 

dafs  zuerst  die  Strecke  Bresiau— Oppeln  in  AngrifT  geaomnien 
und  das  Gesellschaftsstatut  zur  Allerhochsten  Bestiitigung  vnr- 
gelegt  werde,  sobald  das  fiir  die  letztgedaehte  Strecke  berechnete 
Kapital  von  1,47  Millinnen  Thalerii  ;ils  durch  Aktienzeichnungen 
gesichert,  nacbsewiescu  werden  koniie. 

Dureli  A.  K.-O.  vom  24  Mftrz  1H41  wurde  dieser  Autra<;  i;f'nehmigt. 
Den  vnrRtehendeii  Bedingungen  komite  (iie  Gesellschatt  alsbald  euUpreehen, 
und  so  erliielt  sie  die  Allerhoehste  Bestatigung  ihrer  Statuten  uud  die 
VerleilniDu  der  K(>r|)nratiousrec}itt'  uuter  der  Firnia:  Oberselilesische 
Eiseii  baliiigesL'llsrhat'l  duri-li  die  A.  K.-O.  voin  9.  August  184L 

Kurz  vorher  war  der  Bau  bei-eits  in  Angritl'  genommen  worden.  Er 
wurde  krattig  i^etdrdert.  sodals  ini  AugU!<t  1842  die  Strecke  Bresiau — 
Brieg  deni  Verkehr  iU)eiiiebeu  werden  konnte.  nnd  die  Eroffnung  des 
Verkehrs  aut  der  gauzeo  Linie  bin  Oppeln  im  Laufe  dea  foJgeuden  Jahres 

*)  Fiir  die  vorzabebalteude  Portseuuug  den  LuterDeiimeus  iiber  Oppeln  hinans 
fehlten  die  nach  den  Bestimmnngeu  vom  30.  November  1838  erforderlichen  Vor* 
bedingnDgen. 
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zu  erwarten  war,  sofern  es  gelang,  den  Melu  hedarf  von  300  (XX)  Thalern, 
der  theils  darch  verschiedeae  unverin 'idiiciie  ATisfhlagbuber^^  hi  *  ituiiiren, 
theils  durch  den  Ansfall  des  Betrages  Dicht  eingelOster  Aktieu  eutstanden 
war,  sicher  zu  steiieD. 

Dieser  Gegenstaod,  sowic  die  Ergebnisse  der  Vorarbeiten  und  Ver- 
faaodloDgen,  betrefFend  die  Weiterfuhrnng  der  Eisenbahn  von  Oppeln  znr 
Grenze,  boscb&ftigte  im  Oktober  1842  eine  aofserordentliche  General- 
▼ersammlung.  FGr  die  WeiterfQhrung  stauden  drei  Linien  in  Frage.  Die 
nrsprunglich  geplante  fiber  Malapane  und  Tamowitz,  die  zweite  auf  deni 
rechten  Oderufer  fiber  Eandrzin  bei  Kosel,  Gieiwitz  und  Schwientochlowitz 
nach  Neu-Berun,  die  dritte  auf  dem  linken  Oderufer  fiber  Kosel  und 
Ratibor  nach  der  Grenze  bei  Oderberg.  Es  war  dieser  Endpunkt  gewfihlt, 
veil  es  damals  den  Anschein  hatte,  dafs  die  in  Oesterreich  geplante  Eisen- 
bahn Wien — Krakau  hdchstens  bis  Oderberg  gebaut  werden  wiirde.  und 
man  dadarch  einen  direkten  Aoschlufs  weoigstens  nach  Wien  gewinueo 
kOnnte. 

Die  Gelftndeverh&ltnisse  nod  die  Rficksichten  auf  den  Verkehr  inner- 
halb  des  oberschlesiaebea  Bergwerks-  und  Uuttenreviers  sprachen  f&r  die 
zweite  Lioie  aaf  dem  rechten  Oderufer,  fur  die  die  Generalversammlung 
sieb  auch  entschied.  Das  erforderliehe  Bankapital  wurde  anf  2,4  Millio- 
nei!  ThaJer  festgesetzt,  und  der  Verwaltuogsrath  beauftragt,  wccen  Be- 
schalfung  dieses  Kapitals,  sowie  der  vorerwfthnten  300000  Thaler  geeig* 
Dele  Malsnahmen  zn  treffen.  Die  bisherigen  Vorg&nge  liefsen  erwarten, 
dab  der  Staat  bierbei  nicht  onbetheiligt  bleiben  werde. 

Die  Wahl  der  Linie  fAr  eine  EiseDbaimverbiDdaDg  zvisehen  Frank- 
furt a./0.  and  Ere  si  an  sollte  zn  vielseitigen  BrOrterongen  Veranlassnng 
gttben,  als  das  fllr  dieses  Untemdunen  seit  1887  bestebende  Eomitee  in 
Berlin  seinen  Antrag  anf  Eonzessioninmg  nach  dem  Erlais  des  Eisenbahn* 
geaetzes  emenerte. 

Be^tand  darfiber  auch  kein  Zweifel,  dafs  in  Rficksicht  anf  den  zn 
erwartenden  Zwischenverkehr  die  Bahnlinie  anf  dem  linken  Oderofer  tber 
Guben  und  Liegnitz  gefuhrt  werden  musse,  so  kamen  doch  ffir  die  Linie 
zwischen  den  beiden  letztgenannten  St&dten  yerschisdoie  Wfinsche  znr 
Sprache.  Insbesondere  waren  es  zwei  Richtungen,  die  Ton  den  inter- 
essirten  Stftdt^n  mit  Nacbdrnck  vertreten  warden.  Es  bildsten  sich  zwei 
St&dteverbftnde.  Der  eine,  nnter  dem  Vorsitz  des  Ftirsten  zn  Karolath, 
mit  den  8  Scftdten  Krossen,  Grtlnberg,  Nensalz,  Glogan,  Ziillicban,  Fran- 
stadt,  Bentben  and  Neustftdtel  erstrebte  eine  Linienfahrang  mOgllchst 
nabe  der  Oder  anfwftrts  bis  Giogaa,  der  andere  Verband  mit  den  6  Stftdten 
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Gnben,  Sommerfeld,  Soran,  Sagan,  Sprottan  imd  Primkenaii,  war  f&r  eiae 
mebr  oach  Sftden  avsbi^gende  BafaDiinie.  Das  Berliner  Komitee  Baehta 
vermittelnd  einzatreten,  nnd  es  gelaog  ibm,  wenn  aueh  erst  nach  lang- 
wierigeti  Verhaudlangen,  sieh  mit  dea  beiden  Verbftnden  dahin  za  ver^ 
eioigen,  dafs  nach  genaneD  Vermeasnngen  nnd  VeranschlaguDgen  anter 
den  in  Frage  kommenden  Linien  eine  endgultige  Wabl  getroffeo  werden 
soUte.  Das  anf  diese  Weise  in  Berlin  am  16.  Angast  1841  nea  gebildete 
Komitee  madite  hiervon  Ende  Oktober  den  zustftndigen  BebOrdeo  Anzeige, 
erbat  aneh  in  einem  Immediatgesuoh  Tom  27.  Dezember  1841  die  Allei^ 
bDchste  Protektion. 

lazwiscben  batten  sieh  fftr  die  zn  wftblende  Riebtnng  nocb  andere 
Gesiebtapuokte  geltend  gemacht. 

Die  IrOber  erwftbnten  Bestrebnngen  des  Baaratbs  Kranse  fQr  das 
Zastandekommen  einer  Eisenbabn  von  Breslan  nacb  Berlin  nnd  Dresden^ 
waren  Ende  der  30sr  Jabre  an  die  OeffentJichkeit  getreten,  dnrch  die 
Bildung  einer  sftchsisch-scblesischen  Eisenbahngesellsebaft  in  Breslan,  die 
aber  znnftchst  nnr  einen  Eisenbahnbau  von  dort  nach  Dresden  betrieb. 
In  Saehsen  war  diesen  Bestrebnngen  ein  oberlaasitzer  Eisenbabn  komitee 
entgegengekommen,  nnd  beide  EOrperschaffcen  batten  sieh  im  FrOl^abr  1841 
zar  Ansftthmng  eines  Bisenbahnantemehmens  Tereinigt,  das  Breslan  mit 
Dresden  fiber  Liegnitz,  Bnnzlan,  GGrlitz,  LOban  nnd  Bantzen  verbinden 
soUte.  Die  beiden  Staatsregiemngen  batten  dieses  Untemebmen  vorlftnfig 
genehmigt;  Prenfsen  durch  A.  E.-0.  vom  14.  Mai  1841.  Die  Anlagekosten 
waren  itberschlftglich  anf  8  Hillionen  Thaler  berecbnet  von  denen  4^/,  Mil- 
lionen  anf  Sacbsen  nnd  dV$  Millionen  anf  Prenfsen  Helen.  Die  im  Jnni 
1841  ansgeschriebene  Aktienzeicbnnng  batte  nicht  den  erwarteten  Erfolg. 
Dieses  regte  die  Wiederanfoahme  des  Eranse*schen  Gedankens  an,  deesen 
Verwirklichnng  mOglicb  erschien,  wenn  man  von  Breslan  fiber  Liegnitz 
bis  Bunzlau  die  von  der  sftcbsisch-schlesisehen  Eisenbahngesellsebaft  ge- 
plante  Linie  verfolgte  nnd  von  hier  nach  Berlin  fiber  Gnben  und  Frank- 
fart  a./0.,  nach  Dresden  fiber  GOrlitz  abzweigte. 

Znr  Ffirderong  eines  solchen  Untemehmeos  bildete  sieh  in  Berlin 
Ende  1841  eine  niederschlesische  Eisenbahngesellsebaft;  sie  wfthlte  die 
Linie  Gnben—Soraa—Sagan—Bnnzlan— Liegnitz,  beabsiehtigte  anch  die 
Festnng  Glogau  mit  einer  spftter  bis  nach  Posen  zn  verlftngemdeB  Zweig- 
bahn  zu  berfihren,  nnd  erbat  in  einer  Eingabe  vom  9.  Dezember  1841 
eine  vorlftnfige  Konzession. 

Es  konknrrirten  somit  Ende  1841  an  der  Eisenbahnverbindnng  Frank* 
fiurt  a./0. — ^Breslan,  das  nengebildete  Berliner  Komitee  nnd  die  nieder- 
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schlesiscbe  Eisenbahn  Ge.selisciialt,  die  ihren  Sitz  im  Laofe  des  Jabre^ 
1842  Dach  Breslau  verlegte. 

Eine  Allerhochste  Entscheidung  in  dieser  Aiigelegeiiheit  erfolgte  durch 
die  A.  K.-O.  voni  7.  Januar  1842  und  zwai  /u  (junsten  der  letzteren, 
deren  Projekt  deu  verschiedenfii  Bestrebungeii  am  ineisten  zu  entsprecheu 
schieo.  £s  soUte  aber  auch  auf  eine  Vcreinigung  mit  dem  Berliner 
Komitee  bingewirkt  werden.  Dieses  warde  denientsprecbeud  besehiedeu 
Qod  der  niederscblesiscben  Eisenbahn  Gesellschaft  aufgegeben,  das  nach 
den  teehnischen  Vorarbeiten  erforderliche  Aktienkapital  und  dessen 
Sieherung  durch  bindende  Aktienzeichnung  bis  zum  7.  Januar  1843  nacb- 
zoweiseD.   (A.  K.-0.  vom  17.  M&rz  1842.) 

Bis  zam  Herbst  1842  war  die  angestrebte  Vereinigung  mit  dem  Berliner 
lomitee  aasehdnend  nicht  gelungen;  wie  zur  selben  Zeit  im  Westen  der 
MonaFohie,  war  aneh  bier  der  Widerstreit  der  Interessen  zu  grofs,  immer 
mebr  scbwand  die  Wabrscheinlidikeit,  dafe  zu  dem  festgeaetzten  Termiae 
das  etforderliche  Aletienkapital,  daa  MDseUiefalieh  der  inzwisohen  aoob  in 
den  P]aii  anigenoiiinieDai  Sdtenlinie  fiber  G5rlita  naeh  der  eftchaieehen 
Grenze  etwa  12  Hillionen  Tbaler  betmg,  eieb  wfirde  nacbweiaen  laasen. 
SoUte  die  in  Rede  stehende  wiebtige  Eisenbahnverbindung  in  abeefabarer 
Zeit  verwirldicbt  werden,  so  mnlste  der  Staat  eingreifen,  was,  wie  die 
•pileren  fiatracbtitngeD  zeigen  werden,  anch  wirklich  geaehab. 

Das  filr  das  Breslan— Freibarger  UDtemehroeii  seit  1836  in  Breslan 
gebildete  Komitee*)  war  mit  seinen  Vorarbdten,  Kostenanschlftgen  a.a.  w. 
snt  im  FrObjabr  1811  so  welt,  dab  znr  Bildang  eiaer  Aktiengesellscbaft 
gesehritten  werden  konnte.  Die  Anlagekosten  waren  anf  2  Millionen 
Thaler  berechnet,  die  bei  den  znnftchst  nnter  der  Hand  betriebenen  Aktien* 
zeiebnnngen  binnen  knrzer  Zeit  Uet  bis  znr  HftUte  gezeiehnet  wnrden. 
Ad  2.  Jimi  18il  trat  die  erste  Creneralversammlnng  znsammen  und  wftblte 
ein  nenes  Komitee,  das  die  Bildang  der  Aktiengesellscbaft  mod  die  Anf- 
bringang  der  nocli  erforderliehen  Geldmlttel  fibemehmen  soHte.  An  die 
Staatsregienmg  ging  ein  Antrag  anf  Ertbeilnng  der  Konzession. 

Die  Babnlinie  wendete  sieh  von  Breslan  (Nikolaivorstadt)  aus  in  einer 
ntflngen  Steignng  fiber  Gantb  und  Ingramsdorf  dem  Gebirge  zn,  and  er* 
reiehte  in  der  Nftbe  von  Jaaemik  einen  Pnnkt  der  von  den  gewerbrdcben 
Sttdten  Striegan,  Sehweidnitz  and  Freibnrg  etwa  gleiob  weit  entfemt, 
zum  Ansgaag  von  Abzweigangen  dorthin  sich  besonders  eignete.  Die 
Abzweigongen  nacb  Scbweidnitz  and  Freibnrg  warden  znnficbst  beschlossen, 
aaeih  bei  der  Wahl  der  Linien  nacb  diesen  vorlftafigen  Kndponkten  auf 
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die  spftter  vielleicht  erforderlichen  Fortsetziingen  Rucksicht  genommen. 
Id  Breslau  war  die  onmittelbare  V'erbiiidung  mit  der  Oder  vorgesehen. 

Die  Gesammtl&nge  der  Bahu,  eiQ^chliefsliih  der  Zweigbahn  nach 
Scbweidnitz,  betrug  64  km.  W&hrend  von  Breslaa  bis  zur  Verzweigung 
bei  dem  Bahobofe  EOnigszelt  die  grOfste  Steigang  noch  nnter  1 : 800 
blieb,  mufste  von  bier  bis  Freiburg  in  eine  Steigang  von  nahezu  1 : 200 
flbergegangen  werden.  Da  aber  za  erwarten  var.  daTs  die  scbweren 
Gfiterzfige  mit  Koblen,  Erzen  u.  s.  w.  in  der  HaupUacbe  die  Bjchtang 
EBfBreslan,  also  bergab,  nehmen  warden,  so  fiel  dieser  Uebelstand  weniger 
ins  Growielit 

Die  Gemeinnfltzigkeit  dea  UntemdiineDs  ersdiien  niebt  zweifelhall, 
and  so  eifolgte  dnrcb  A*  E.-0.  vom  9.  Oktober  1B4I  die  Brtbeiiung  einer 
vorlftofigen  Konzeuion. 

Da  eine  noehmalige  Prftfang  des  Bane&twnrfes  die  Znlftssigkeit  yec- 
scbiedener  Tereinfaelrangen  nnd  dadnrph  einer  Kostenermftfeignng  anf 
1,5  Millionen  Thaler  ergab,  so  wnrde  diese  Somine,  die  bis  znm  Febraar 
18^  voUstfindig  gezeicfanet  war,  anf  Bescblnfs  der  am  16.  nnd  17.  Hftrz  1813 
tagenden  zweiten  Generalversammlnng  als  Anlagekapital  in  dem  Gesell- 
schaftsstatnt  festgesetzt  nnd  dieses  znr  hOheren  Bestfttigung  vorgelegt 

Inzwiscben  begann  die  Banansffihrnng;  die  Bnde  Mai  1842  eingefor- 
derte  EiDzahlong  der  ersten  10V»  geschah  vollsUndig,  nieht  eine  Aktte 
blieb  damit  zarftclc.  £s  war  daber  zn  erwarten,  dafs  die  baldige  VoUendung 
des  Untemebmens,  dessen  endgllltige  Konzessionirong  unter  der  Firma: 
Breslan  — Sehweidnitz  —  Freibnrger  Eisenbahn  erst  im  Febmar 
1843  erfolgte,  gesichert  sein  werde. 

im  Herbst  1842  sehen  wir  biemach  in  Preufsen  eine  von  Ober» 
schlesien  uber  Berlin  nach  Stettin  sowie  nach  dem  Westen  dnrchgehende 
Eisenbahnlinie  in  einzelnen  Theilstrecken  ais  Privatunternehmunci^en  theils 
vollemlt  t  und  im  Betriebe,  theils  in  der  Ausfuhrung  odt  r  Vorbereitung 
begriflfen.  Nur  wenige,  wie  Berlin — Potsdam,  Magdebarg^-iieipzig,  Dussel* 
dorf— £iberfeid  und  Berlin — Frankfurt  a./O.  waren  aus  eigener  Kraft  voll- 
endet  worden,  oder  konnten,  wie  /.,  B.  Magdeburg -Halberstadt,  darauf 
recbnen,  ohne  fremde  Hilfe  dieses  Ziel  zu  erreicben.  Bei  alien  Qbrigen 
war  es  theils  zweifelhaft.  theils,  nnd  gerade  bei  den  wichtigsten  nnd 
Iftngsten  Theilstrecken  in  Westfolen,  Tbfiringen')  nnd  Schlesien,  stand  ea 

•)  Die  von  ans  nach  dem  Westen  seit  Ende         durcli  die  thiirin^ischen 

btaaten  geplante  Kueiibahn  koiiDte  Ida  zuiu  Uerbitt  in42  uur  wenig  gefurdert  werden, 
da  die  eingeleiteUn  Akticaseichiiang0ii  bis  dtbin  anr  vugitnstige  Ergebaiste  $,uf- 
snweiun  batten,  yergl.  Aichiv  fSr  Bieenbehnweien  1895  S.  87. 


Digitized  by  Google 


StndiM  stir  OeMhiehte  des  preoTiiacbea  Eiseiibaliiiweseiit. 


61 


mem  Oiler  wenii:!  r  lest,  dafs  (iir  (M  loKlerlichen  Aiilagekosteii  aus  Privat- 
mitteiu  alK  iii  mchl  gedeckt  wenleii  komiten;  die  Volleiidiiiig  der  in  d«r 
Ausfuhruug  oder  VorbereituDg  befindiicben  Tlieilstreckeo  war  daher  uicbt 
aWa:sebeu. 

Das  allgemeiue  Laudesintere-sse  forderte  aber  iiicht  imr  diose,  VoU- 
endung.  und  zwar  in  mriKlichst  kur/.er  Zeit,  snnderii  timlste  auch  auf  die 
Scbaffong  eiiies  weiter  verzweigteu  Eisenbabnaetzes  gerichtet  sein. 

In  welcher  Weise  and  in  welchem  Umfange  hierbei  der  Staat  mit 
seineD  Mitteho  heifend  einzutreten  habe,  wurde  in  den  scbon  erwahuten 
IkrHthungeD  der  stftadisclien  Provinzialaasschusse  im  Herbst  1842  eio- 
gehend  er(^rtert. 

0iti8e  BerathuDgdD,  ibre  Vorgescbichta,  ihr  Verlauf,  ihre  Srgebnisae 
and  Qftchsten  Folgen  werdeo  Gegenstand  spftterer  Betntehtongen  sein. 
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far  das  Jahr  1895.') 


1.  Linf«B. 

Am  Jahresscblufj}  1895  betrug  fQr  die  koniglich  sachsischen  8taats> 
eisenbahDen 


AKs  Nebenbabnen  wurdeu  971,83  km  betriebeu,  davon  327,48  km 
scbmalspurig. 

Die  Gesammtl&Dge  von  2  755,u8  km  besteht  aus  29,35  %  zweig]eisigeD 
StreokoD,  36,^";  Vo  eingleisi^en  Vollbahneo,  28,89 */o  eiogleuig^D  Neben- 
babnen nnd  11,88%  Schmalspurbabnen, 

Die  Betriebalftnge  im  mittleren  Jahresdnrchschnitte  bereehnet  sich 
fllr  die  eftchsischen  Staatsbabnen  za 


Vergl.  Stetlitik  fur  18M,  AmUt  1886  8.  808  n.  ff. 

Die  naclittelieiidea  Mittheiiiugeii  tiad  dem  tou  d«r  kSnigL  ileliiiidiaa  Be> 
gienuig  rerSffentliehten  Jahreiberidite  entnommen:  Statiitiiehar  Beridbt  1lli«r  den 
Betrieb  der  nnter  kdnigl.  stlcbsiscber  :^taRt!>verwaItang  stehenden  Staata-  nnd  Privat- 
eisenbahnen, mit  Nacliricliten  fiber  den  Kisenbahnneuban  Im  Trxhre  189B.  (Hieran 
eine  Ueberiit  htskarte  void  Bahuueue,  sowie  zwei  grapbiscbe  Darsiellnnijen).  Ueraos- 
gegeben         kuuigl.  gachisisehen  Finanzroinisteriuiu.  Dresdeu,  Juli  18i^6- 

^)  HiervoD  liegen  250,t.>  km  im  Auslande. 

^)  Nach  Abzitff  von  iS.a  km  verpachtetea  eigeneu  und  ZurechnuDg  vou42,8<kai 
gepacbteteD  uua  u,6i>  km  mitbenutzteu  fremden  Strecken. 


die  EigenthumslaDge')  

^  Betriybsl&nge')  

davon  waren  zwei-  und  niehrgleisig 


2  699,26  km, 
2  766,68  „ 
80S,Ri    „ . 


2762,66  km  f&r  den  Gftterverkelir  und 
2706,06  n    f,    1,  PersonenYerkebr. 
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Die  B<  triebslaiige  der  uiiter  Staatsverwaltung  stelieiHieti  Privatei.sen- 
bakiien  iietru^r  126,()9  km,  davou  66,34  km  fiir  Frr-nneii-  ur)d  (Tiitervei kt4ir 
(darunter  '20. t  i  km  im  Vollbetrieb)  und  59,76  km  KohieDzweigbaiiueu  uud 
BahQeu  tur  nicht  diifentlichen  V^erkehr. 

AaCMrdem  Bind  noch  180,38  km  Privatglaise  vorhaodeD. 

Die  LftDge  der  iinter  kQnigl.  siehsiseher  Statt8?erwaltiiDg  atehenden 
EiMiibahDeii  betrog  hienuieh  am  Jghresschliile  1865  zueanimeD  S909,76  km, 
diTOD  lageo  im  Kdnigreieh  Saehaen  2673,91  km  (eiDschi.  59,m  km  Privat- 
bahmn  miter  StaataverwaltQiig). 

Im  KOoigreich  Sacbaen  liegen  aoeh  168,81  km  BahDen  anter  fremder 
Verwaltnog. 

Die  Gesammtl^ge  der  im  Konigreich  Sachsen  betriebeiien  Bahnen 
betru^  Ende  1895  =  2  731,16  kui,  d.  i.  durclischuittlich  auf  je  100  qkm 
Fiiiche  =  18,22  km. 

2.  Ban-  mid  AnlagekapitaL 

£s  betrug  am  Jabresschlasse  fur  die  Staat^ei^eu bahnen: 


1804 


1886 


das  Baukapital  fiberbaapt  

far  1  km  mittlere  Eigentbarosl&nge 

r  Anlagekapital  

fiir  1  km  Bahnl&nge  

,  mitOere  Anlagekapital  (darch  den 
BetriebaftbeFaehiUa  za  vendnaen) 
fftr  1  km  mittlere  Eigenthumalftnge 


796974170 

294886 

737196331 
273111 

^787  967 
278266 


819834764 

294  G24 

761 331 818 
273600 

766636880 
276494 


Das  grOfate  Anlagekapital  fiir  1  km  dnrebaehnittliehe  Eigenthnma- 
liiige  mit  676406  uir  entfiel  anf  die  Linie  Leipzig  —  Dreaden  (mit 
Grulaenbain — ^Prieatewitz)  and  mit  779097  m  fftr  die  Linie  JSodenbadi — 
Draaden. 

Das  Dorcbacbnittakapital  fiir  1  km 

Oetriig: 

fftr  Voilapnrbabnen  m 

,  Sebmabparbabnen  ^ 

uberhaapt  „ 


1886 


298849 
84261 


273tiU0 


Digilized  by  Google 


64  kOnisL  siehsischea  StMtt-  find  PriTfttbahnen  m  Jfthre  ISM^ 


Bel  (It^ii  vou  der  Staatsverwaltaug  betriebeoeu  PrivateiseDbahnen 
betrug  iu  1896: 


Far  die  BslmliaiAii 

A 11  lag  e- 
(AktieD-) 
kapital 

M 

Banka 

ill) 
g^anzen 
M 

pital 

dnrcbschn. 

fflr  1  km 

Babul  &ns:a 

[  M, 

Altenbnrg— ZeitB  .  .  .  96^  km  (VoUspnr)  . 
Zittau— Reichenberg.  .  26,ei  -  (  „  )  ■ 
Zittau-OybiD-Jonsdorf  I4,i&  »  (Schmalspnr) 

8610000 

11  250  OOi 
1600000 

6  579  806 

10  S'.tl  683 
1600000 

860257 

409  308 
110787 

8.  Betrlebraittel  mid  dmn  LoiataBgeD. 

Am  JahreMchlHsae  wareu  bei  den  Staats-  und  PrivatbahDen  ao  Be- 
triebsmitfteln  vorhanden  nnd  warden  geleiBtet: 

'i  bai  den 


Es  waren  TorbaodeQ 

Staatsbabnea 

PriTatbabnen 
(im  Staatsbetrieb) 

18M 

1895 

1894 

1 

1886 

St1l«k 

1048 

\ 

1068 

80 

91 

2713 

98091 

48 

49 

darin  Platze  

Aqz.  ^ 

105  172 

109  730 

1  877  , 

1  ' 

1896 

tittterwagen : 

! 

(mil  Gepiekwagea)   .  . 

Stttck ' 

S6818 

85681  1 

^  860 

860 

mit  TraflrflUiigkeit  (Lade- 

t 

1  846690 

851000 

1  8660 

8780 

Galaistet  wwrden: 

1 

a)  von  Lokomotiven: 

1 

km 

95888690 

86769879 

1  449181 

466889 

LokomotiT-  a.  Baagirkm 

1  88790865 

:  40185587 

765878 

768  584 

b)  TOB  den  Wagen: 

i: 

aaf  eigener  Bahn  .  .  Acbskm 

,  869473  700 

899699694 

11784119 

1  19860805 

aaf  ftemden  Bakaen: 

1 

1 

dnrck  eigenePersonan' 

'1 

1 

'  16890198 

U986890 

880968 

840488 

dareb  eigeae  Qttter^ 

ii 

1 

901 616  851 

1 

99119608ft 

1  6688968 

7009  888 
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Auf  1  km  der  unter  Staatsverwaltung  stehenden  SUaUeisenbahnea 
eotfallen  darchschnitiiicii  au  Betriebsmitteln: 


im 

18B6 

ADZ. 

0,87 

0,38 

n 

2,13 

2,18 

n 

38,59 

39^ 

Zogfthrer-  hdcL  Gepftckwagenaoh^n  .  . 

» 

0,85 

0,87 

n 

18,19 

18,87 

Gep&ck-  ond  GAterwagen,  Ladegowioht 

t 

89»60A 

89,S07 

Die  AnschaffiiDgskosteD  der  Betriebemittel  der  Staatseitenbahnen 
betrngeD  in  1895  darehschmtilieh  auf  1  km  Betriebelftnge  mnd  44 174  ur, 
dafon  entfielen: 

aaf  LokomotWen  nod  Tender    .  16818  68,17  Vt)i 

„  Pereooenwageo   6606  „  (=14,51 

^  Gepgck  and  Gfiterwagen .   .  20848  „  (=47,S2^). 

Aiif  sammtlichen  von  der  Staatsverwaltuug  betriebencn  Bahnen 
wurdi'ii  (ohne  die  Bauzupe)  in  1895  zusanimen  748  D54  Zuge  abgelassen 
mit  eiuer  darchscboittlicbea  Wegel&nge  von  36,03  km. 

Von  den  bewegten  Persooen  nod  Guterwageu  warden  darcb- 
scboitUicb: 

die  |! 

Personeiiwagen-  Gnterwagenlade- 


1 

piatze  benutzt 

gewicht 

belastet 

'  1894 

1896 

1894 

1895 

1 

ia  Pro 

xenten 

21, « 

21, i6 

43,30 

a  der  Altenbnrg-Zeiuer  Bahn  .... 

2\,91 

22,33 

51,33 

52,M 

•   ,  Zittan-ReiebeBbe^r  Babn   .  . 

97,91 

40/i 

40,91 

B   „  Zittaa-OybiB-Jonsdorfer  Bahn  . 

84,10 

1 

j  17^ 

1 

19^ 

Bei  den  Staatababnen  ist  im  Jabre  1895  gegen  das  Voijabr  die 
darehacbnittliehe  AnsBotzung  der  bewegten  Pergonenwagenplfttze  nra 

Anhtv  Ar  BtaeabahimMB.  im,  5 
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0,59  Vo  gefallen  und  die  darcbscbnitUicbe  AusDatzuDg  der  G&torwageu  am 
1,98%  gestiegen. 

Die  Zunahme  der  Ansoutzung  des  bewegten  Ladegewichts,  wie  solche 
seit  einer  Reihe  von  Jabren  (1878^1889)  stattgeftiDdea  hat,  wirkte  dem 
Sinkeii  des  Darcbsehnittsertrages  anf  1 1  Gat  eotgegeo. 


J  ah  r 

Dnrchscbnittliche 

Belastnng 
jeder  bewegten 
Ottt«rwig«iiadiM 

t 

B  r  t  r  ag 

anf 
1 1  ttttd  1  km 

4 

aaf 

1  Qfltcrwaganadtkm 
4 

lO/O 

X 

6)10* 

X 

5,m 

8,tM 

IGQA 

1^41 

X 

5|0W 

8,STr 

Uoi 

X 

5^101 

low 

l,itf 

X 

5kt4« 

Moo 

1,TN 

X 

6,itt 

9^1M 

l,m 

X 

8,M» 

IMP 

1|SM 

X 

8|Nt 

im 

Mil 

X 

8^t 

18B7 

1,MI 

X 

• 

9,0M 

1888 

X 

• 

9,iss 

1889 

2,>o« 

X 

4.401 

9,1^69 

1890 

2,067 

X 

4,409 

9.113 

1881 

2,CM> 

X 

9,1^3 

1892 

8,o«i 

X 

4,464 

9,iM 

1893 

2/wi 

X 

4,416 

9,sii 

1894 

8^:0 

X 

4,iii 

9,m 

1895 

2,tM 

X 

9!k4W 

Der  Kuckgang  des  £rtrftgnis8es  auf  1  Guterwagenachskm  im  Jahre 
1884  ist  darch  die  in  jenem  Jahre  allgemeio  eiagetretene  Fracbterin&fisigaiig 
entstandeD. 


Die  gefOrderte  Boblast  fur  jede  bewegtc  Achse  betrug: 


1895 

4,49 

„    „  Qepftck-  and  Gftterwagen  .  . 

4,91 

5,04 
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4.  Finaazielle  Ergebnisste. 

« 

A.  Staatseisenbabneii : 


£s  betrog: 


M  \ 

W  fCSI  If  0 

1    nln^TL'  Til 

"1 

4  TOO 

yj                            X    If  a|(OUIkvuOlkUI 

0  111 

V,  I  I  1 

62  163  5<36 

66  622  824 

dambfichnittUch  aaf  1  km  Bahalfioge 

22  679 

23  630 

„             „  1  Nntzkm.   .  . 

m 

1  2,406 

2,458 

„            „  1  Wageoachskm 

>> 

1  Oiflw 

0,078 

v% 

1  31545681 

64160865 

durehBchnittKeli  anf  1  km  Bahnlftngq 

«» 

11460 

'  12800 

„            „  1  Nntzkm.  •  . 

l,»l 

1,«76 

„            „  1  Wag«nacb8km 

0^ 

0^088 

In  Frozen teo  des  mittleran  AnlagekapitaU 

4^ 

4,.n5 

Gegen  das  Voijakr  haben  sick  in  1895: 

die  Kinnahmen  .  .  .  nm  6^%  ▼ermehrt, 
Ansgaben  .  .  •   ^  «*  « 

der  Uebeneknls    .  .    „  8,986  „      „  . 


Da8  VerbUltnUiB  der  Ausgabe  zar  Roh*  iiiiiahme  betrug: 

in  1895   ....    65,766  V»» 
dagegeo  „  ib^j^   ....  66,883  „. 

Yon  der  GesammtaoBgabe  entfiiUea  anf  die  einzeioen  Verwaltnngs- 
zweige:  «■  r=  -=  -. 


ISM 

1896 

.  .  V. 

8,678 

8,686 

28,609 

24,719 

„  TransportTerwaltnng: 

ftafsereti  BaliDhofsdienst  . 

14,561 

14,389 

1  11,900 

11,798 

Zugbegleitungsdieiist     ,  , 

•    •  »» 

8,624 

8,328 

32,848 

32,188 

zusammeu  V« 

1  100,00 

100,00 

5* 


uiyiii^ed  by  Google 


68 


Die  kSnigL  tiehtiieban  StMti'  mid  Privatbiliiieii  im  Jahre  1886^ 


Von  der  GesammteiaDahmo  eoldeleu: 

18M 

180fi 

auf  Penonen-  nod  Gfeiiftekverkehr .  . 

ju 

V. 

ftl  Ml 

68,189 

63,998 

darehBchnitUieh  auf  1  km  Bahnlftoge: 

im  Personen-  and  Gepftekverkehr . 

10918 

11190 

21487 

22998 

B.  Von  der  Staatsverwaltnng  betriebeno  Privath nhnen: 


Es  betrngen  in  1896 


Altenbiirg — 

Zittau— 

Zittan— Oybin 

Zeitz 

Reicheuberg 

— Jousdorf 

(26^8  km) 

(26,61  km) 

(14,4S  km) 

(VoUipnr) 

(SehmaUpar) 

44072 

6696 

n 

22129 

98^ 

5687 

m 

91948 

8  899 

1159 

% 

8,43 

(Ms 

IfU 

9iM 

8,t« 

8,Yt 

6>i» 

«•« 

18AS 

EiDQahme 
Avtgabtt 


(  anf  1  km  Bahnl&nge  [ 


i  dnrditeliiiittUoh 


Uebenidiiifs  J 
Yenintniig  dM  Bankapitalt 


i; 


1  QflMrkm 


5.  Verkehr. 


Staattbahnen 

Privatbah  nen 
(im  StaaUbetrieb) 

190" 

BefOrdert  wnrdea; 

Keiseiule  

Adz. 

40272  744 

42  280  7bi} 

1  17GG1G 

1  2")5  (109 

(lUter  (Eil-  uud  Frachtgnt) 

t 

17  7(50027 

19  410  627 

652  850 

925  197 

Die  Eeiseoden  legtea  zuruck: 

km 

920  305  589 

952  S35  908 

16131023 

16  068802 

dnrebaebnittl,  jade  Peraon . 

n 

22,»s 

22,M 

12,9 

19,» 

Die  GUter  haben  lUttckgelegt: 

tkm 

1984912748 

1889199974 

16418909 

16679180 

dnrebaehn.  Jede  Tonna  Out  km 

G9,M 

18.1 

17,» 

El  aiiid  dabei  mngekommen: 

auf  1  Peraon  vnd  km  .  .  . 

8,11 

8,10 

4,»i 

4,50 
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Nach  deu  Wagenklas.sen  vertheilen  sich  die  Reiseuden  uud  die 
Einuabmcn  im  Persoueuverkebr  iu  1895  wie  folgt  bei  den  Stoats- 
eisenbahnen: 


B  e  i  8  e  n  d  e 

durcbscliuittliche  Eiuualime 

Bi  kftmen  1696 

in  Prozenten 

(ler 

Gesammtzahl 

Penou 

•nf  jedM 
Personcnkm 

.    •  IL  

•    •  IIL  ,   

TV   

Q>tt 

ao^ts 

4,«« 

l,u 

iiberbftupt  .    .  . 
dagegen  iu  1884 

100,(0 

0,T0 
0,7i 

8,to 
8,11 

£8  betrag  1S95 

dnreliiduiittUelie  Siiiiialuna 
fllr 

Fahrt  einer 
Person 

km 

1  Person  , 
Ji 

1  Personenkni 

4 

^  gttw5hiilieli«B  ZttgMi .... 

4,14 

TCMs 
SIMi 

flberhaiipt .  .  . 

0^70  1 

8,to 

S8,M 

Fur  den  Gutcrvcrkchr  dcr  Staatseisenbahuen  ergeben  sich  an  Fracbt- 
eiuuahmen  in  1895  (e-egeniiber  1894): 

dnrchsclmitUich  far  die  Tonue  Gut.   .   .        m   (3,13     iu  1S04), 

9  a  das  ToDnenkilometer.  4,so  >^         4  n 

Der  stftrkste  Personenverkehr  des  Jahres  1895  fiel  auf  den  Honat 
Jani  mit  4  579  770  Persooen  und  einer  Fabrgeldeinnahme  von  3  523  557  ur. 
Im  GiiterTerkehr  kain  die  grdfste  befSrderte  Laet  anf  den  Monat  Oktober 
mit  1889  908  t  nnd  einer  Frachteiniiahme  tod  6037042  UL 

Die  VerkehrsMbwankung  beirug  im  PeraonenTerkehr  69,54  Vc*  im 
Gfiterverkehr  dO^TeVd* 


I)  Hit  UmtKr. 
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Die  dQiThgchnittliche  t&gliche  Xransportleistuiig  der  kOnigl.  s&cbsi- 
schen  Staatseiseobabnen  ergab: 


1  IBM 

1 

1895 

1  110886 

115888 

78G67 

80961 

1  48668 

53  ISO 

,     157  069 

1 

169  646 

IHe  GMammtemnahme  far  aUe  Transporto  (oach  Abzug  der  Rflek- 
erstattiiogeii)  betrtig: 

5n  1894  =  86  534  985 .//  oder  durcbschnittlich  far  den  Tag  237  082  jt, 

ft  )i     5»     »j   252324  „. 


„  1896  =  92098  188  „  „ 


Ueber  den  Oesammtkohlenverkehr  anf  deD  sfiebrischen  Staato* 
nnd  mitTerwalteten  PriTatbahnen  ergeben  aieb  filr  1896^  gegen&ber  1894 
die  nacbetebenden  Zablen: 


Zahl  der  hefunli  rten  Tonnen  (Stem- 

and  Braunkohlen)  t 

davon  bliebeu  im  eigenen  fiahn- 

bereiche  % 

anf  Steiokohlen  kamen  .... 
„  Braimkoblen  kamen  .  .  .  .  „ 

Anf  den  sftebeieebenStaatsbabnen  allein 

sind  befOrdert  mi  Kohlen.    .   .  t 


Dnreheehniltlieher  Weg  einer  Tonne 

Eoblen  km 


^  1894 

f 

1895 

8497769 

9367  038 

80,44 

80,46 

48,01 

56^ 

» 

'  8059816 

8964387 

j  651676967 

1 

615510221 

1 

68,45 

68,M 

Die  Bedeuiung  dee  Koblenverkehrs  im  6&ter?erkebre  betnig  in  1895 
nach  Gewiebt  and  Traneportlftnge  in  Prozenten: 

bei  den  Steinkoblen  .  .  .  16,88  */•  (da?on  anf  Sacbeen  13,81%) 
Brannkoblen    .  .  29,68  »  (  „     „  B9hmen  26,78  „) 


ttberhaupt  46,96  **/o. 
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6.  UoflUle. 


£s  warden  beim  Betriebe  iosgeMmmt: 

a)  nDTeraehaldet: 

Reuende  

Bahnbeamte  and  Arbeiter  

(Iritte  Personen  

b)  darch  eigene  Scbuld  des  Betroffeoeo: 

Reisende  

Bahnbeamte  and  Arbeiter  

dritte  Pereonen  


1895 


zusaiii  iiit'ii 
dagegeu  m  Ib^ 

7.  Beamte. 

Am  Jabresaehltuse  waren  beiebftftjgt: 

bei  der  allgemeiDen  Verwaltung  .... 

M    „  BahnanterbaltQng  

„  Trausportverwaltunsf  


„  „  Werkstattenverwaltuflg 
„  Neubaaten  


1  getddtet 

1  b«scbidigt 

1 

o 
o 

DO 

8 

'  96 

2 

1 

1 

i  ^ 

83 

190 

9 

14 

1 

1  54 

296 

1  38 

287 

1896 

Anuhl 

564 

4,54 

2  28-1 

18,70 

9035 

78,97 ») 

2,82 

&7 

0»47 

12214 

100,00 

12100 

znsammen    .  . 

dagegen  in  ib94 

Es  kommen  dareheduuttlicli  in  1895  aaf  jedea  Beamten: 
der  Bahnnnterbahitng  2;806  km  Gleisltaige, 

des  exekativen  Mascbiaendieostoe  28006  Lokomotiv-  aad  Baagirkm, 
„  Fahrdienstes  (Zngbegleitang)409690  WageDachskm. 

Von  den  Hearaten  der  Statioueu  utid  Haltestellen  kommen  darch** 
scbnittlich  in  1895: 

auf  jedes  kra  Balm  1,7  Beamte  (l,s  im  Vorjabre). 


>)  Von  obigta  TZjn%  konunea  aaf  StfttionMHeast  40|MVoi 

»  Telegrapkeadieatt  ....  9jn  mt 
n  Fahr-  aad  MaschintadieiMt .  8S|i>»  « • 
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Im  Betriehsjalir  18^)5  wuchs  das  von  dci  k,  k.  Generaldirektion  der 
Staatsbahnon  vcrwaltete  Bahiinetz,  —  das  niit  Schlufs  des  .Jiihre.s  ISIH 
eine  Betriebslaiigc  von  8434, iii  km  hatto,  —  durch  Neuer5ffijun^^en  und 
VerstaatlichuDgen")  auf  SUCi^su  km  uud  hat  sich  gegen  das  Vorjahr  uui 
469,013  km,  d.  h.  urn  5,27  %  vergrofsert. 

Fur  die  Strecke  Laibach — Divaca,  deren  Liiuge  (10(lr)8i<  kiiij  in  vor- 
sulitiider  Gesamnitlanj^e  nicht  einbezogen  ist,  besteht  ein  Peageverhaitoils 
mit  der  Sudbahngeselliscbaft. 

Aufserdem  ffihrt  die  k.  k.  Generaldirektion  die  Oheraufsit  lit  uber 
den  Betrieb  der  steiermilrkischeu  schmalspuriguo  Lokaibahn  Uozmarkt— 
Mauterndorf  (76,1 1 9  km  Betriebslange). 

Im  Bau  und  zvl  banen  verbliebcn  578,3  km. 

Von  der  Betriebsldnge  entfielen  auf  Staatsbahnen  7946,964  km  und 
auf  fur  fremde  Hechnung  betriebene  Lokalbabnen  966^Sfl9  km.  DoppeU 
gleisig  waren  866,40S  km  Staatsbahnen  (ll,i  %). 

Die  BetriebelSnge  im  mittleren  Jabresdnrehschnitte  betrug  fikr  1895 
8825,&8B  km  (davon  7986«90B  km  Staatsbabnen). 

Die  Baulftnge  stelite  rich  ia  1866  auf  8751,986  km  (damoter 
7818,764  km  Staatsbabnen). 

Der  Gesamratbanaufvand  fHr  die  StaatseieenbahneB  belief  eich 
Ende  1895  (f&r  7S87,fi8«km  Baulange)  auf  1066094886  fl.  oder  far  1km 
Banl&nge  auf  146295  II. 


1)  Vergl  Archiv  18%  i:).  06  u.  ff.  Die  k.  k.  Saterreiebitdwn  Stattabthnen  im 
QeMbiftsjahre  iflM. 

Die  BRcliltebnden  Angabeii  sind  deni  nmtlicben  Verwaltuu(i^sbericlit  der  k.  k. 
Osterreichiscben  Staatsbalines  fUr  das  Oeacb&fujakr  1896  (mit  Uebersichtokarte) 
Wien  189G  eutnominen. 

2)  In  das  Eigeiitlium  des  Mnates  giiigeii  Uber:  Miibriscbe  Greoxbahu,  Bohmische 
Westbabn,  M&briscb-Scbleaische  Zentralbabn  und  die  Linie  Laibach— Stein.  Auraer* 
dem  aind  mebrere  Lokalbabnea  in  dea  Staatabetrieb  ttbernommeii. 
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Die  Anzahl  des  stiindigen  Personals  betrug: 


nnd 
Anwiner 

Unter- 
beamte 

Dieii«r 

Wftehter 

Zniamineii 

Ernie  1695  .... 

6327 

3  938 

1G812 

6778 

38860 

dj^'er"^n  Kiide  1894  . 

6  749 

3  711 

9  227 

6117 

24R04 

mttiiiu  Zuwadis  .  . 

+  678 

+  222 

+  7686 

+  661 

+  9  046 

Der  Stand  der  Fahrbctriebsmittel  stellte  sich  fur  das  Ge- 
saiiinitnetz  in  18^  wie  t'olgt: 


fib«rhaapt 

Huf  1  km 

im  Jalires- 
darcbscbuiit 

Stuck 

1875 

0,213 

1824 

,  Ptrwrnenwagen  .... 

n 

4  485 

4  366 

,  Pott-  nnd  Geplekwagen  . 

n 

1896 

1968 

n 

86488 

8640D 

,  Wagen  intuamen  .  .  . 

II 

41S14 

41079 

Die  LeiatQogeo  der  Fahrbetriebsmittel  ergaben  f&r  das  6e- 
taramtoetz: 


Btim  ZngTerknh 

r 

18941) 

1896 

1  Znnelmie  (gege 

n  1894) 

fiuebMhnittl.  fietriebs* 

km 

8646^ 

88S6rtts 

'  + 

leo^tor 

+9,1% 

Antalkl  der  gefahrenen 

I 

1 

Auk. 

780979 

761 SI6 

i  + 

90687 

«• 

Zarflekgelegte  Zngkm  . 

n 

41  'J3li  U63 

4tjUG3  GvSl 

1  1J3  718 

+  2,.-.  „ 

Ueleistete  liobtonneukm 

n 

9966700200 

10257  441700 

+•^741600 

+  2^  » 

Aaf  1  km  dnrchscbnitt' 

HcIioBetriebslftnge 

1 

euttailen: 

an  Zugkni  

l> 

6198,3 

6  219,3 

+ 

21,0 

+  0,4, 

•  JEUilitoiioeokm  .  . 

11 

1169883 

1162246 

1 

9864 

+  0^  . 

')  Hit  BOfamischer  Westbahn  und  lUfihriscb-^cblesischer  Zentralbabn. 
*>  Oboe  Lokalbabn  Uncmerkt— Havterndorf. 
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Die  k.  k.  ditenreielii«eheii  SUatabahMii  im  QetchftfUiiftlire  1886- 


Die  Gesamoitleistong  der  Wagen  betruj^  fiir  das  Gesamratnetz  in  1896 
1777  727  270  Achskm,  daranter  1207  52G336  Achskm  m  Guter/.ui^en. 

Von  eigenen  Wagen  warden  auf  eiffenei  und  fremder  Balm  fiber- 
haupt  1  790415  4X6  Achskm  geleistet,  daruuter  1 285  312 124  Achskm  tou 
Guterwagen. 

Die  dorchschnittlicbe  Anzalil  der  Wagenachsen  eioes  Znges  betrog  in 
1896  =  39  Achsen  (bei  Guterzugen  69  Achsen)  und  die  durchschnittliche 
Rohlast  eio«8  Znges  stellto  aich  aaf  222,7  t  (f&r  Gaterziige  aaf  406»7  t). 

Die  Geaammteinnahmen  (Ordinaiiam  nnd  Nebendieosta)  ana  dam 
Staataeiaenbahnbetriebe  ergaben: 

in  1895    96244683  fl. 

„  1894    86  697  174  „ 

mithin  in  1895  juehr  .  .  .    8647409  fl.  =  rand  10% 

VoD  der  Gesammteinnahme  entfallen  ;       ,qbJ       I  ibok 


(in  Prozenten): 


24^43 

26,08 

» 

1,41 

n 

2,91 

2,84 

» 

66,89 

znaammen  anf  Xranaporteinnahmen 

96,01 

94,«7 

faniar  anf  aonatige  Einnabmen*)  .  . 

Jt 

4,99 

6,SS 

*)  davon  kommen: 

anf  Verglltnng  ana  dem  Lokalbahn- 

! 
1 

1 

1,65 

1,80 

„   Einnahmcu  aus  Sal/.gesch&fteu  . 

1,39 

1 

1,07 

Die  'i  ransporteinnahroen  dea  Gesammtnetzes  Bind  (bei  einer  Zunalime 
der  durchschnittiichen  Jaliresbetriehslftnge  uin  453,535  km  =  6,06  %) 

von  82  280680  fl.  im  Jahre  1894 
aol  901638i8  »  «     »  1895 

aomit  nm  7883268  fl.,  d.  h.  am  9,!>8  7o  gestiegeuj) 


Damnter  S5I7068  iL  (8,w%}  ala  Zuwacbf  in  TnntportelBMbmen  aaf  dan 
Uteien  StaaUbahnlinien. 
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Von  dem  Mehrertrag  gegea&ber  1894  entfallen: 

anf  Personenverkehr  .  .  +  2  682  437  fl.  =  +  12,68  Vo, 
„  Guierverkehr  .  .  .  +5200881  ,,=+  8»5t  „. 


Es  sind  im  Jahre  1895: 
im  FersoDenverkehr  . 

GepSi'kverkehr  . 
..   Eilgulverkehr  .  . 
„  Frachtgutverkehr 
befurdert  wordcu. 


1855  652  Personen 
2443  t 
14  043  „ 
2464676  „ 


ni'  lir  als  im 
VorjaUre 


Es  zeigea  der  Paraonenverkelir  eliie  ZuDabme  am  iMVtt  tier  6e- 
pickverkehr  am  3,BoVt)  der  EilgatTerkehr  am  7,68  Vo  luad  der  Fraehtgnt- 
▼erkehr  am  ll,49*/« 


PenonenTerkehr. 

Kach  der  Anzahl  dt  r  verkauftea  Kartun  warden  gefahren: 

in  1894  =  89  989 183  Fenonen  (da?oa  in  SchneUzQgeD  1  bm  326), 
„  1896  =  418^836      „      C  «     «         „  1732064), 

nithin  1895  mebr   1865652      „     (  „     „         „     +  161728). 

£8  bat  die  Aosahl  der  befdrderten  Pereonen 

bei  den  ScboeUsflgeo  *  .  .  am  9,60*/t» 
n    9  Peraonenzfigeo  .  .    „    4^44  « i 

fiberhaopt ....    «    4,64  „  zagenommen. 

Die  Anzahl  der  zaruckgclegtcn  PfTSOii'-nkilom'  ter  ist  von  t  635  213662 
(iu  181M)  auf  1  728  231  063  (in  1895),  d.  h.  uni  5,69  °/o  g»'-stiegen,  wo?oii 
10,34  V«       8chueiizugc  uud  5,04  Vo  ^uf  Personenzuge  coLfallen 

Die  darehaebaittiiebe  Fabrt  einer  Peiaen  ist  von  40^  km  anf  41,flo  km 
(in  1895)  gestiegen. 

Vom  Persooeoverkebr  des  GesammtueUes  (obne  LokalbaiiaeD)  kamen 
in  1896 

aof  Zone  Vt  =1—   20  km  flberhaapt  66,84% 
„     ,     Vt  =  21-    80  ,         ,       81,85  , 
»     »     V»=  81-  200  ,         ,        8,40  , 
nnd  «    ,    "/.^^aOl-l  100  „        „       2,91  „ . 

Dabei  eotfielen  aof  SchoelJzugverkehr  .   3/j3  Vo 

and   g  PersonenzQgverkebr  96,07  „  der  Gesammtzahl. 
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Auf  die  III.  Klasse  kamen  in  Schntll/.ugeu  ,   .    1,69  Vo 

uiid  y.  I'eraoiu'iiziigen    .  91,40  „  ,  wahrend 
auf  die    1.  Klasse  iiur  0,3f)  ^/o  und        °/o  und 

^  II.      .       „  ^    4,3^  ^  cntfielen. 

Die  Trauspoitciniialimen  aus  deni  Persoiieuverkelir  betrugen: 
in  1804  =  21157  598  fl.  gegeu  23  840035  d.  in  1895. 

Auf  den  im  Staatsbetriebe  steheodeo  Lokalbabnen  betrag  die  Per- 
soneutraiisporteionahme  in  1894  =  672287  fl.  gegen  766105  fl.  in  1896. 

Die  Durclischuiltseinuahme  fur  1  Personenkm  ergab: 

in  1895  .  .  .   1^  kr. 
dagegen  „  1894  .  .  .  l,eft  , 

mithin  mehr  0,09  kr.  =  7,0%. 

Die  durchschnittlirhc  Einnahme  fur  die  Person  ist  von  0^&29  fl. 
(in  1894)  auf  0,570  fl.  im  Jabre  1895  gestiegen. 

Bcim  Reiscgepuck vei  kehr  betrug  die  Zunulime  (gegeu  1694): 

bei  der  Xoiincnzahl    ....     2  448  t  =  +  3,59  Voi 
«    „  Traasporteinuabme    .  98  865  fl.  =  +  7,^2  „ . 

Jede  Tonne  hat  in  1896  zuraokgelegt  122,i3  km  (112,77  km  in  1894). 

Die  Eionahme  fflr  1  Tonnenkm  bejtrug: 

im  Jabre  1895  ....  16,ei  kr.  6.  W., 
dagegen  »     „    1894  ....  16,S9  ,   „  , . 

Ira  Eilgotverkebr  haben  die  Transporte  urn  14 043 1  (=7,63Vo) 
and  1 48G  0?G  tkm  (=  6,0t»  %)  zttgenommen,  wuhrend  die  durchschnitt- 
liche  Fabrt  einer  Tonne  von  184,81  km  (in  1894)  auf  132,^8  km  in  1896 
zurflckgegangen  ist. 

Die  Einnahme  fiir  1  ikm  ist  von  10,27  kr.  (in  1894)  auf  10,37  kr.  o.  W. 
(in  1896),  d.  ii.  ura  0,io  kr.  oder  0,97%  zaruckgegaugen. 

Im  Frachtgutverkehr*)  bat  die  Transportmenge  in  1895  nm 
2  464  676 1  =  11,49  Vo  zogi^nommen,  wfthrend  die  Tonnenkiiometerzahl  aaf 
2  967 181 942  tkm  gegen  2873468494  tkm  (id  1894),  d.h.  urn  113713448 
Tonnenkiiometer  gleicb  3,96%  gestiegen  and  die  Wegelflnge  eioer  Tonne 


Die  Yeraehraiig  der  FrMbtgnttmiiporte  ergiebt  iieh  ani  dtm  Zawaohs  der 
verstaatliohten  Linieo. 
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von  134,00  km  aaf  124,94  km,  d.  b.  um  G.tgVo  gefallen  ist.  Die  durch- 
schnilUiche  Einnabme  fQr  1  tkm  ergab  io  1894  s  2,00  kr.  0.  W.  and  istim 
Jahre  1895  aaf  2^06  kr.  0.  W.  gesUegen. 

Die  darcbBcboittliche  fiinaabme  fOr  die  Tonne  betrag  in  1894 =2,674  il. 
gegen  2»60»  fl.  in  1886. 


Die  Gesammteinnahmoo  betrugen  fur  das  Gesammtnetz: 


18M^) 

1605 

ZmMlUBe  (gegen  1894) 

96944688 

+  8fi47«)0=:  +  10°/o 

fllr  1  Betriebikm  •  . 

nm^H 

1900IMI 

Einen  TergieicheDden  Ueberblick  liber  die  wesentlieheten  Betriebs- 
ergebnisee  dea  Staatsbabnnetzes  (obne  fQr  f^mde  Reebnang  be- 
triebene  Lokalbahnen)  in  1891  and  1895  bieten  die  nachstehenden  Zahleu: 


Es  betragen: 

1 

1  18M 

r 

1 

\  18DS 

Darehschnittliche  Betmbsi&Dge  . 

km 

7483,373 

7936,1'OA 

Anzabl  der  befftrderten  Peisonen 

.  Anz. 

899891® 

41844886 

n      n         »  Gilter 

.  t 

21696066 

24176217 

daruoter  Frachtguter    .  .  . 

•  n 

21444271 

23908947 

.  Anz. 

1^218562 

1728231068 

„        Guterfkm''}  .... 

.  tkui 

2  905686%! 

3a2182l651 

darunter  Fracbtgattkm .  .  . 

n 

2873368494 

2987181942 

Cresamiotltetriebseinnahmen    .  . 

.  fl. 

'  88290237 

91228180 

davon  Trausporteiunahmen*) . 

n 

82  280680 

m  163  848 

.  Anz. 

41544847 

44248512 

•  u 

1660212096 

1760437  076 
« 

I)  Mit  tlen  verstaatltcliteu  Lokalbahnen  im  Staatsbctriebe. 
«)  Anfimrdem  an  fraebtfreiem  Regiegnt  in  1891  =  1969601  t  nnd  in  1895  s 
9898006  t. 

3)  Aurserdem  ron  fracbtfralem  Regiegnt  in  1894  =  800411042  tkm  nnd  In  1895 

=s  S41  422732  tkm. 

4)  Von  Persouen,  Gep^ck,  Eil^iir,  Fracht-  uii«l  Uegie^ut. 

5)  Mit  den  Wageaachskm  der  Jstrecke  Laibach- Divaca  (in  Pcage). 
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■        A     4                 1*11  li^ll 

Anf  1  Betriebskm  eatfallea; 

18M 

im 

^  —     —  - 
218613  i 

217  746 

883960 

676366 

«  PeraoneDgeldeinnahme  . 

•    f  fl« 

2887,88 

3006,69 

7663,67 

1  7846^ 

Darehsehoittsertrag: 

\ 

.  .  fl. 

i  0,529 

0,S70 

„   i  I'l  achttonne  .    .    .  . 

•      •  9 

2,764 

2,605 

„  1  Pensoncnkm  .   ,   ,  . 

•  .  kr. 

1,29 

1,88 

2,fi0 

2,08 

Dnrchschnittliche  Fabrt: 

40,89 

1  41,80 

1  124,94 

Trui«port<»iinabme: 

109e6»ll 

11860,07 

1,981 

2,088 

0,0i06 

0|OU5 

OCW  IVUoBUinWlIDO  • 

'  11130,04 

11494,16 

1  2,005 

2,069 

!  0,0502 

1 

0,0621 

(Ordioarium  and  .Nebendieoste.) 

Einschliefslicb  der  zu  den  eigentllchen  Betriebsknstcn  nicht  gebOrigea 
sonstigcn  Auslagen  and  KebendieDste  betragen  die  Aasgaben  fur  das 
Oos  &  09  ID  tiielz  V 

in  1895>)    .    61393  915  fl.  (8103,57  tl.  fur  1  km) 
dagegen  „  1894»;   .   OGSf  OGDO      (7  590,25  „    „  1   ,  ) 

mithin  mehr  .    4593219  fl.  (+8,floVo)* 
Die  GmmmtansgabeD  ergaben: 

ffirieSo.  .  .  .  64 13S  866  11.  (far  1  km  =  8  031,08  fl.) 
„  1894  .  .  .   .  56800696  ,  (  ,  1  »  =7690,95 

mithin  in  1896  mehr  .  .    7337660  a  +  ll,i6 V«« 

1)  Ohne  BSlimisehe  Wettbahn  (i  881 S16  11.)  nod  Milhriach'Sehleaiiehe  Zcntral* 
bahn  (868196  !!.)• 

Nensre  Angabe. 
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(gegen  65,59  V«  in  1894),   w&brend   das   Yerhftltnifs  der  eigentlichen 

TSSSo^SShTen  (Betriebskoeffizient)  sich  fttr  1896  auf  69,80  •/•  stelit, 

gegeo  67,9iVt  in  18B4. 

Das  Anlagekapital  der  im  Eigeiithume  und  Selbstbetriebe  des 
Staates  stehenden  Bahnen  ergab  eine  Verzinsuog 

von  2,58%  in 
gegen  2,77  „  „  1894 

d.  h.  —  0,21 7o  gegenuber  1894,  walireiid  das  im 
Staatsbetrieb  stehende  Gesammtnetz  sieb  mit  2,64 (gegen  2,70  in  1894), 
d.  h.  am  0,06  %  niedriger  verziuste. 

F5r  1895  betrog  fftr  das  GfiSRmmtDetz:^) 

die  Baulinge   7866^  km 

»  Anlagekostiii   1166763996  11 

der  Betrietoftfaenelinrs   80517947  , 

die  Yeniiisimg   2»M  % 

Die  Betriebsausgaben  beLriigeii  im  Juhrc  1895  fur  das  Gesammt- 
nttz')  bei  8  825,535  km  durchschnittlicher  Betriebslange: 

uberLaupt   66712844    fl.  5.  W. 

fur     1  km   6312,69  „ 

„     1  Zugkm   1,91  n 

„  100  Wagenachskm    .   .   .  8,18  „ 

„1000  Robtonnenkm ....  5,48     „  . 

Davon  entfallen  (in  ProzenteD): 

avf  allgemeine  Verwaltang   Ii76% 

„  Bahnaufaielit  and  Bahnerhaltang .   .  .  26,61  ^ 

„  Verkehrs-  and  kommerziellen  Dienst  .  39,86  „ 

,  ZogfOrderoDgs-  and  Werkst&tteodisnst  32,38 

Die  Auslagen  fur  den  Lokalbahubetiieb  stellen  sieh  —  bei  888,687  km 
dorchschnittlicher  Betriebslange  —  anf  1 797  746  fl., 

Oder  far       1  km  aut  2  023,(ui  fl. 

„        1  Zugkm  „        0,!i:t  ^ 


„      100  Achskm  „  r 

,  1000  Rohtkm  „  10,(^2 


*)  Ohue  verstaaiijchte  Lokalbahuen  mi  Lokalbetriebe. 

>)  Mit  dem  flir  fremd«  B«chnnng  betriebeaea  liokaibiluieii. 
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Die  k.  k.  Osterreichiseheii  SUaUbahnen  im  Uescbiftaijabre  I6d5. 


Fiir  das  Ge.suuuntnetz  ergabeu  sich  hiernach  au  eigentlichen  Betriebs- 
aasgaben  in  1896  =  63  915  01^8  fl., 


Oder  fur       1  Betriebskm    .  . 

9U  fl. 

...  1 

 HI 

1000  Rohtkm 

...  6, 

,36  a. 

Von  den  in  1895  gefahraoen  Gfiterns 

23906947  t  kommen 

6266a52  t  = 

^l^JOO  Iff 

„  Baa-,  Werk-  und  Nutzhoh 

2  454  559  „  = 

10,266  r, 

1  782  559  „  = 

7,456  „ 

2  232  690  „  = 

9}S88  m 

Udber  die  finanzi alien  Ergebnisse 

in  den  Jabran 

1894  nnd  1895 

flnden  eieh  fdr  daa  Gesammtnetz  nacbfolgende  Angaben: 

Es  betrugen: 

im 

fur  eine  durchschnittl.  Betriebsl&nge  von  km 

6284^78 

« 

86697174 

95244563 

66800696 

64138356 

29  796  478 

31 106227 
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Die  Eisenbahnen  der  Sctiwoiz  im  Jahre  1894.') 


1.  UlDgen. 


Besoiehmniig 
der 
B  ft  h  n  e  n 


Am  31.  Dezember  1894') 
Baulftnge       j  Btttriebiltiige 


davon  dayon 

ttberhanpt      «w«>-  Uberbanpt 

gleiaig  gieisig 

kn  km  i|      Im  kn 


a)  Bahnen  mit  Lvkomotivbetrieb  . 

8400,W> 

1 

861.411  J|  8618,44T 

876,004 

8,ow  ; 

16,10ft 

l,iei 

17,4M  , 

88,T0t 

17,M4 

4)  BaknatreekMi  aiulftndischer  Un- 

tafnebnmagen  ia  der  Sekweis  . 

61,707  ;  | 

67,470 

28,017 

Znaammen  .  .  . 

8546,844 

886,64^ 

8667,733 

42S,ai6 

Davon  gt^hen  ab: 

die  wegen  XitbeuntzaDg  doppelt 

geredmeten  Streeken   .  .  . 

71,«»1 

88,4m 

99,061 

1,019 

0^410 

aitiiizi  L&ngesilmmtlicberdein  uffent- 

 -\ 

liehen  Verkebr  dienenden  fiiaeii* 

1 

bahaen  der  Scbweiz  

6S5.M0 

8  671, Ml 

889,664 

dagegen  im  Vorjabre 

619,S44  1 

1 

8485.iU 

886,416 

1)  Yergl.  »Die  Biieakahneii  der  Sekweii  im  Jahre  1808",  ArehiT  1806  8. 76  u.  it 
nOie  naAhatehendeB  Angaben  sind  der  you  dem  schweizerischen  Post-  and  Eiaenbabn- 
deparfeemeat  beranspregebenen  schweizerischen  Siieababaatatlitik  fttr  das  Jahr  1684 

—  Bd.  XXII,  Bern,  Apri!  ib90  —  entaommen.) 

^)  In  1894  wurden  nen  erdffnet:  75,»34  km  Banl&nge  (77,o76  km  Betriebsi&nge). 
AnUtr  fU  SfooBlMluiwoooa.  UBl.  q 
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Die  BitenlMkluieii  der  Sehwais  fan  JdiM  1894* 


All  Privatverbindungsgleisen  (Anschliisseii)  bestauden  in  1894 
288  ADschlOsse  mit  79,»io  km  Gleisl&nge  (daronter  78,999  km  normal- 
spurige,  davon  4^JSS»  km  mit  Lokomotivbetrieb). 

Die  naehstefaenden  statistiscben  Hittheilimgen  bezieheo  sieb  avf 

Bahueu  mit  Lokomotivbetrieb. 

Die  den  Betriebsreehniingaii  za  Gniode  liegende  fietriebsl&nge 
betrag  filr  die  Normalbahoen  in  1894: 

am  Jahresschlufs  3  644  km  (davon  377  km  [10,64  Vo]  zweigleisig), 
im  Jahresdurcbschnitt  3  518,84  „  . 


8.  Anlaf^kapital. 

Das  eiobezahlte  uod  verweudete^)  Anlagekapital  betrag: 

am  Jahresaehlnrs  1898  .  .  1148L75266  Free., 
dagegen  «  ,         1894  .   .   1182858364     „  . 

Davou  eutfalleu  auf  die  Baukoeten  der  im  Be  trie  be  btelienden 
eigenen  Linien: 


anf  Balinaniagt  n  and  feste  Einricbtongen 
n  £ollmaterial  


»  Mobiliar  nnd  Ghr&thschaften 

zueammen  .  . 
fQr  1  Babnkm 


1898 


1894 


L 


F  r  ft  n  0  ■ 


•    •  II 


909  730  320 
114184028 
11862870 


941673066 
119193413 
11731046 


1035266718  1  1072597624 
807646  318667 


1)  Dftfl  Terwendete  Kapital  soil  sich  fttr  1894,  wie  Mgt^  zusammensetzen: 

1.  Baukouten  der  im  Betriebe  stebenden  eigenen  Linien  .   .    .   .  1  072  597  624  Frcs., 

2.  Venrettdnngen  aaf  die  im  Bau  befindliclie&  Linien  and  Objekte  18611901 

S.  EmiatioMTtfliute  «if  Aktieii   7815228  « 

4.  Za  amortisireBde  Verweadangeii   71 108868  „ 

9.  Yerireadangen  mf  NebeagesehSfte   619807B  „ 

6^  SBldoTortiag   7437209  „ 

zusammeu  1 182  258  3M  Frcs. 
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a.  Betriebsmittel  and  deren  LeistOBgeii. 


£&  wareu  im  Bestaod; 

1698 

18M 



,  Stfick 

923 

947 

0,964 

Perfouenwaicen  ....... 

2381 

2  395 

6056 

6156 

106943 

107  764 

(larciioGiiOibUicii  lur  i  acuoo 

•    1  J  All  AO 

.  Stflek 

11 196 

11814 

22469 

22700 

.  t 

125888^ 

darehsehnittlieh  Ar  1  Achse 

•  "  1 

i 

6,56 

Im  Juhresdurchschaitt  standtin  1894  iiu  Btittiebe: 
932,4  Lokomotiven, 
2o90,i  Personeiiwageu  (mit   6112,  ;  Achsen  uinl  iU7  497  Piatzen), 
11322,4  LaiJtvvugen       (\    22  712,^      „        „    125  499,9  t  Tragkraft). 

Das  darehschnittliche  Eigeogewicbt  (fftr  1  Achse)  betrng: 
bei  Personenwagen  ....   4,09  t, 
„  La«twagen  3,S4 


Die  LeistuDgen  dcs  eigenen  liollmaterials  anf  eigener  und 
freiiidt;r  Bahii  ergaben  nachstehendie  Zahleo: 


Ed  warden  geleistet: 
Lokomotivkilometor:  ' 

darchsebDittllofa  filr  1  Lokomotive.  . 

'  18B8 

1 

1694 

1 

;  26961060 
90148 

28228928 
30270 

Achskilometer: 

1 

a)  voii  i'ei.suuenwagen: 

durchschnittlicli  fur  1  Achse    .  . 

167  lul  4.38 
26585 

171  243  801 
28016 

b)  von  Lastwageii: 

dorehsehnittlieh  Ar  1  Achse   .  . 

271262679 
12452 

294626844 
12969 

Qep&ckwagen,  gedeckte  uud  ofTeue  Giiterwageu. 
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Di<t  BMwbalmen  d«r  Schw«ii  im  Jfthre  1884. 


Von  eigeneii  und  fremden  Betriebsniit teln  warden  auf  eigeuer 
Bahn  geleistet  iu  1894:  24oa4  843  Nutzkm,  28  029  52(1  Lokomotivkm, 
172  831  885  Personenwagenachskm  uiul  367  974674  Laatwagenachskm. 
Aufserdeni  21 435 108  Achskm  vou  Postwagen.  Von  alien  Wageu  /u- 
sammen  556  241  667  Achskm. 


Zugkilometer: 

1889 

1 

1894 

in  Penooen-  lud  gemischtea  Zflgen  . 

1  16834012 

— -  —  -- 
17  426687 

;  4895433 

6273012 

im  gauzeii 

21  729445 

22699  699 

Auf  1  Bahnkm  Icamen  dnrAhaehnittliAh : 

I 

1 

Doll 

0  4Dl 

flu  n  A             t  AiMHh  MfcA  M 

C  ffOA 

\  o784 

Otwl 

Achskilomcter  

152699 

157791 

und  zwar:  von  Peraonenwagen   .  . 

46461 

^116 

„    Guterwagen    .    .  . 

;          99  368 

101  731 

„    Postwagen  .... 

I  6880 

Die  durchschntttliche  Zasaniinensetzang 

1 

der  Zflge  ergab: 

. 

1 
1 

an  Penonenwagenachaen  .  .  .  Stflck 

7,3U 

I  7^1 

15,75 

16,77 

1  1^ 

1,06 

fiberhaupt  Achsen  „ 

24,'_o 

24,4ti 

durchschnittl.  fur  1  Lokomotive  „ 

'  22,51 

22,f)o 

Ad  Kilometertonnen  Ctodtea  Gewicht  and 

Nntzgewicbt)')  aind  bef&rd«ft:  ' 

3588608165 

8810854404 

1040799 

1082986 

y,  1  Nntzkm  *  „ 

163,4 

166,5 

lu  Prozenteu  des  GesammtgewicbU  eut- 

fallen: 

auf  Nutzgewicht  

18,79 

18,(17 

„  todies  Gewieht  „ 

81,SI 

81,98 

^)  Das  Nutsgewieht  amfafat  daa  Gewiobt  der  Beitenden,  dec  Gepttcks,  der 
Thiere  nnd  der  Qttter. 
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Die  Zahl  der  tSglichen  Zllge  fiber  die  gauze  Bahn  ergab  in  1894 
llberhavpt  17,67,  davon  PersoDeo-  nnd  gemisebte  Zttge  18,67  nnd  4io 
GlIterzQge. 


4.  Verkehr. 


&^  PfirsoDfin verkdlir: 

B    V  ft  V  V  mm  V  mm  V  W  A  flk  V       A  # 

1:  1898 

1 

1884 

Anzahi  der  tteArderten  Reieendeo^ 

Aqz. 

'  40UUUo4q 

48714957 

usvoD  in.  1.  jkiaose  *  .  .  •  . 

/• 

1  flA 

1,00 

I* 

tfi  oo 
16,38 

10,05 

.      .  «I.  ,  

n 

Aozahl  der  geleisteten  Person  en  km 

Anz. 

786  157  422 

&12  419  929 

tlureh.schnittiich  fur  I  Bahukm  . 

228  333 

239  403 

Jeder  Beiseode  dnrchfahr  durchschn. 

km 

I9,fi5 

19,7g 

Mittlere  Aaanatzang  der  Sitzplfttze 

% 

27,aa 

27,71 

b)  Gflterverkehr: 

1 
1 

Geeammtgewicbt  aller  bef5rdertenG^ter 

1 

Ceineehl  Gepftek  nod  Thiere) . 

inRTQ  Aid 

davoo  Gllter  aller  Art  .... 

« 

inoQi  inn 

oder  in  Prozeuten  

Rl 

AnzabI  der  geleisteten  Touuenkilometer: 

tkm 

614  441  573 

62o^K)4b80 

aof  1  BahDkm  

n 

'         178  460 

177  790 

,  GAter  alter  Art  kommea .  . 

1  099718762 

604765484 

Jede  ToDoe  Gut  darcbfnhr  dardiaehn. 

km 

69,58 

69,is 

Mittlere  AwaiitziiDg  der  Tragkraft  . 

32,8 

31,6 

Von  den  beffirderten  Giitern  entfallen: 

auf  Lebens-  ond  Genuismittel  . 

/o 

27,26 

26,82 

n 

19,04 

19,18 

n 

17,88 

18,06 

>» 

9,1)1  , 

10,28 

^  Textilindustrie  

•1 

3,86 

^  Uilfsstoflfe  fur  Laodwirthachaft 

»» 

10,91 

»)  Von  (If'Ti  in  1891  beftirdertpn  Reisenden  RTitfallen  25,J>i%  auf  einfftchft  Fablt, 
46,i(»<Vb  auf  Hin-  and  fiiickfabrt  and  29,m%  aaf  ermaisigte  Fftbrkart«n. 
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Die  BisoabthaM  d«r  8eliw«is  im  Jahn  1691. 
ft.  FlMuiiielle  BrgebniBM. 


BetriebsaiDnahmen: 

au8  dem  Personenverkehr 
y,     ,   Guterverkehr*) . 

TransporteiiiQaliBie . 
ans  venehiedenen  QoeUen 


Frcs. 


n 


zusainmen  Butriebseionahnie 
uud  zwar:  fur  1  Bahnkm   .   .  . 

„  1  Nutzkm   .   .  . 
„  1  Acbflkm  .  •  .  ^ 

VoD  den  Transporteinnabmen  konimen: 

auf  Personenverkehr  "/i 

„  Gutcrverkehr  ^ 

in  Pruzeuteu  der  jv-trit'iKseinnalimeii 
entfalleo  auf  Trunsportoiunahmen  » 


1883 

—  -  -       •  -     '  ^ , 

1894 

40  304  <  54 
.    66  474  818 

67919  641 

95779572 
5702746 

100853296 
'  5960224 

101  482  318 
^475 
4,85 
0^1980 

106  783  517 
30346 

'  0,1998 

1 

1 

42,08 

67,92 
94,38 


42,r,7 

67,43 

94,46 


Von  doD  BiDDahmen  aos  dam  Gfttemrkebr  entfieleD  anf  GAter 
aller  Art: 


I  •- 


in  Prozeoten  der  tiesammteimiabme  %  \ 

aof  die  Tonne  Frca.  i 

J,  das  TooDenkilometer  Cts. 


1898 

90,96 
5,04 
8,41 


I  


1894 


88^ 

5,04 
8,69 


Die  Betriebseinuahroen  ergabeu  in  1894  (gegeuuber  1893)  fur: 


ParaoneaTerkehr 

QllterTerkehr 

1898  1 

1894 

1898 

1894 

11706  ' 

19901 

16119 

16460 

9|W 

9»M 

.  .  .  Oto. 

96.M 

94,B4 

16.U 

16kU 

liflOl 

1^ 

6,ia 

6,10 

1  Tonne   

.  .  .  Frcs. 

9,(» 

9,is 

>)  Mit  Qepack  and  Vieh. 

'  Filr  Oflter  aller  Art  betrag  in  1894  die  £inaalime  fttr  1  Tonne  Frca^ 

fur  1  Tunuenkm  8,s3  Cte. 
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Im  Personenverkehr  entfieloD  (in  Prosonten 
der  GesammteinDabme): 
aof  die    I.  Klame  V« 

»       ••••••  n 

.  ,  in.  ,   

Die  Betriebsausgaben  stellten  sidi  in  18d4 
Cgegea  1893)  vie  folgt: 

Ee  betrogen: 

die  reinen  BetriebelcosteD  ....  Free, 
▼eraebledene  Ansgabeo^)  ....  „ 

CresammtansgEbeD  „ 
in  Proz.  der  GesammteinDahmen  .  ^ 

Von  den  reinen  Betriebskosten  entfalien: 


anf  aUgemeine  Verwaltnng  .  .  . 
„  Babnnnterhaltnng  und  Anfsicht 
,  Verkebrs-  nnd  Zngdienst  .  . 
^  Vabrdienst  


V. 
» 

n 


Die  reioen  Betriebskosten  betrogen: 

in  Proz.  der  Gesammtansgaben  .  .  , 
9    n     9  TransporteinnaluneD  .  » 

Die  Gesammtaasgabeo  ergaben: 

fiftr  1  Bahnkm  Free. 

^   1  Nutzkm  , 

9  1  Achskm  .  .  .  Gte. 

Der  Ueberschuls  (der  Gesammteinnahraen 
uber  die  Geaammtaosgaben)  ergab: 

uberbaapt  Fics. 

ffir  1  Bahnkm  . 


< 

1894 

29,76 
1  61,99 

1 

I 

8,10 
S9,4i 

62,49 

ft 

1 

! 

<  5S616140 
7574757 

64894437 
7790668 

L 

68124990 

59,81 

68,18 

5,44 

5,44 

90,78 


87,49 

64,9S 

17  482 

2,68 
11,45 


29,06 

81,<tt 
40^40 

87,66 
^,9S 

17  665 

2,55 
11,19 


^   1  Zugkm  . 
^  1  Nntzkm  . 
1  Aeb«km  . 
in  Proz.  der  Geeammteinoahmeo 


M 

Cts. 

ft 


41 291 421 
11993 
1,90 
1,77 
7,86 


44668  527 
12  691 

1,97 
1,83 
8,04 
41,89 


*)  Far  Pacbt-  and  Miethzinsen,  Verlast  an  Hilfsgesch&fien,  sonstige  Atiflgaben. 
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Ok  Si««iiiMdiBan  in  Sebweis  im  Jfthie  16M. 


Der  Reinertrag^)  und  dessen  Verhaltnifs 

vm  Anlagekapital  stellt  aich,  wie  folgt: 

Kapital  im  Jahreadnrohaelmitt  .  .  Fros. 

BrtM«  » 

10  Prozenton  des  Kapitals    ...  % 


6.  Uiiftlle. 


Es  betrag: 

die  Zahl  der  Entgleisangen  .  . 
„     „     „  ZnsammeostOfse 

»     n     ft   soostigeD  Uiiiaiic  . 


;        188B        1  ISM 

1 186 101968 

1169084890 

89461729 

^087688 

8,478 

1 

8^ 

1883 

1894 

B6 

71 

87 

29 

659 

686 

Qberhaapt 


762 


785 


Es  wiur4«n 

189S 

1894 

getOdut 

▼erletst 

I  TerUtst 

11 

11 

89 

IB 

16 

669 

91 

94 

96 

19 

snMmmeii .  . 

4» 

69; 

617 

aorserdem  dorcb  Selbstmord  and 
SeHMtnordTtmeh  

G«t6dtet  odw  TMrletit  liiid: 

wt  lOOOOOO  B«UaBd«   .  . 
,  10  000000  PiMoimkm  . 

B«hiibedi«iitt6te: 

Mif   100000  LokomotiTka  . 
«  1000000  Achskm  .  .  . 
OriUe  Person  en: 

anf  100  Bahnkm  


648 


U 


out 

04« 

0^ 
0^ 


ObW 
9,n 

0,70 


16 


0,M 
0|19 

0^7* 


Oili 
0^ 

0*4 


Fflr  die  Qewinn-  ud  y«rlutre«liiiiMg 
«lgftb«i  aieh: 

EiDDabmen  Fros. 

Aasgaben  

Uebamlivfi 


1        1B96        1  1894 

49875611 

52834  394 

9918882 

10796761 

69461799 

48067686 

Digrtized  by  Google 


me  EiienbekiMi  d«r  Sehw«i«  in  Jakre  IBM. 


.89 


7.  Penwul. 


Zahl  der  beaebftftigteD  Penonen: 

1893 

bei  der  all£!:»^meiaen  Verwaitung  .... 

1007 

.     ^    Baiiijuiiterhaltting  und  Aafsicht  , 

6466 

6  439 

„   Expeditions-  and  Zugdieiist  .... 

1  9171 

9  46.^ 

•  Palirdieost  imd  Werkstfttten  .... 

6  198 

ubeiiiiiupi  

^  ' 

23  102 

(davon  auf  Persoualkonto) 

(16  787) 

(16  111) 

auiiBerdem  iioch  bei  Nebengetich&ftett   .  • 

277 

205 

1  22886 

23  307 

Auf  1  Bahakm  kommen: 

%B.  im  Betriebsdienat  bescbftftigte  Fer»ooea 

6»48 

6,52 
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Die  eottlianllMUin  im  Jahre  1895.') 


1.  BahnlftDise. 

Die  Betrielj.sUiiigtj  (266  km)  ist  unverandert  geltliebeu.  Im  Bau  be- 
fiudetsi<"li  (las  zweite  Gleis  auf  den  Thalstreckeii  FIfielen  — Erstfeld  uiid  Bia^ca 
bis  Beliiiuoua,  uowie  die  Zweiglinien  Luzeru— Immeo^ee  uud  Zug-  Goldau. 

a.  Anlas^kapital. 

Am  31.  Dessembor  1895  betrag  das  Anlagekapital  der  Gotthardbalm: 

an  Beihilfen   119000000  Frea. 

„  eiDbezahlten  Aktien*)   60000000  « 

,  Obligalionen   .   .    M')  i^^Kirm  „ 

zosammen  268690000  Frcs. 
daxnaii  Baafonda  (au^  >  ,  der Fondazinsen)     1 114  902  „ 

uberhaupl   269804  902  Frcs. 
davon  verweudet    263143H13  ^ 

bleibeii  verfugbar')      6661589  Frca. 


8.  Fiaaiwielle  Brgebniaae. 


EittDftlmieii 

1894 
(966  km) 

(966  km) 

tiberhaupt  q. 
Pros.  ' 

iiberiiaupt 
FfM. 

n  Geplck-  and  GflMrverkelir  .... 

6S05184 
10996847 

99^«7 
68,ia 

6888916 
10887660 

89,n 
99ii» 

V  erkehrsdinuahmen 
aaa  vanohiedenen  Qaellen  

15501531  dSi^o 

678  534  4,20 

15727  516 
696  802 

96,n 
4,M 

Qeaammteinnahmen 

16180065  100,00 

16  422  818 

100.00 

>)  Vergl.  Die  Gotthardbaha  im  Jabre  lbd4,  Arcbiv  IbiHi  S.  84  u.  ft.  Die  nach- 
titebenaen  Angaben  Bind  dem  Yiemndiwaiisigaun  GescblLftsbericbt  der  Direktioa  and 
dw  Verwaltmigtr&thM  d«r  Ootthardbahn,  amfkMend  daa  Jahr  1866,  —  Loieni  1896 

—  entuominen 

')  Gesammuktieukapital  50  000  000  Frcs. 

^  Einscbl.  82^412  Frcs.  lur  nocb  uuvolleudete  Biiuobjekte  ergiebt  sicb  ein 
pMsiTBAldo  von  1686898  Frcs. 
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Von  der  VerkehrfteiiiBaIim«  kommen  dorcbscbnittlich  in  1895 
(gegenSber  1894): 

aaf  1  Bahukra  (rund)  .   .   .   Frca  69126  (58  276) 

^    1  Za?km   y,       5,74    (  6.7i  ) 

.  1  Tag  (ruDd)   ,    43089  (42470), 

Gegenftber  dem  Voijahre  sind  die  TraDsporteinoaiimaD  am  l,4u*/t 
featiegeti,  ein  weoiger  gflDstigos  ErxebnirR  hat  der  TJiieitransport  geliefert 
(174195  Fres.  Mindereioiiahnie). 

Das  Monatfjertraguifs  :jtellte  sich  in  1895: 

am  hdcheten    im  April   auf  .   .   .   Frcs.  1642484 
^  uiedrigateQ  ,  Febroar  „  .  .  .     ,      911 027. 

Die  raonatliche  DorehBehnittsaiDnabme  ergab: 

in  1896:1310096  Pres.  (gegen  1991794  Pn».  in  1894). 

Die  Eiiiualime  im  PerBOueoverkebr  lietrug  m  1895  (gegeniiber  1894): 
far  1  Babakm  (raud)  .  .   .  Froa.  20  268  (19568) 

^   1  Person   „      3,si>   (  3,28  ) 

M  1  Feraoneakm    ....  Cts.     7^io  (  6,88  ). 

Jeder  Beisende  dorehfiilir  dnrebaGhnitUicli: 

in  1894    47,67  km 

dagegen  ^  1896    47,as   „  . 

Ini  Frachtgutverkebr  (Gater  ailer  Art)  betrag  die  Eionabme  in  1895 
(gegenaber  1894): 

far  1  Babnkm  (rund)  .   .   .   Frca.  34  416  (33  724) 

^  1  Gutertonne   „     ll,io  (  ll,o<i ) 

„  1  Gfitertkm  Cts.     7,88  (  7,io)« 

Jede  Giitertonne  (iun  hfulir: 

in  1S94  Ino.ht;  km 

dagegen  „  ib9o  15u,ii)  „  . 

Die  GeaammteinnahmeO  1895  (gegen  1894): 

fur  1  Babakm  (mod)  .  .  .  Fres.  61740  (60827) 

«  1  Zagkm   „      5^  (  5,96  ) 

n  1  Lokomotivkm  ....     «     4,85  (  4,SB  )• 

Die  Ausgabeu  betrugen  in  1896  (gegenfiber  1894): 

aberbaupt  Fres.  9002  604  (8716155). 

1)  Kiatriil  der  £iBiialimeii  mm  vonohiedenen  Qaelleo. 


Digitized  by  Google 


92  IKft  GotthMdbakn  in  JikM  1886. 


DaTon  eutfielen  (In  Proieiiteii): 


anf  allgemeiDe  Verwaltong  . 

,  19^s 

(ao»TO) 

»  Statloiit-,  Sxpeditions-  a. 

Zngdieast 

.  22,19 

(21,88) 

«  Fahrdienst  

•  • 

r,  8316 

(84,62) 

„  verschiedene  Ansgaben . 

•  • 

• 

16,86 

(16,3=1). 

Die  Aoflgabe  betrng: 

 ~ 

18M 

1886 

fnr  1  Rfthnlrm 

Pres. 

8fi 

!  7A7  Mt 

1  f  OftOU 

oa  014,117 

»» 

«  1  Nntzkm  

2,6187 

2,e97S 

n 

2,3267 

2,3849 

y,   I  Wagenachskm  

Cte. 

10,49 

11,11 

„  1  Rohtkni  

1,70 

1,79 

in  Prozenten  der  BetriebbeinDahme  . 

/o 

63,«»7 

54,82 

9       r>       r>  Transporteiooahme 

II 

66,S8 

57^ 

Der  Ueberechofs  ergab: 

in  1894    7468910  Frcs. 

dagegen  „  1896    74202U   ,  . 

Ad  Divideode  Bind  vertheiit: 

in  1894    7^Vo 

dagegeu  »  1895  7,4  ,  (87  Frcs.)- 

4.  Rollnaterlal  md  dessen  Leistungen. 

Am  31.  Dezember  1895  waren  im  Bestande: 
115  Lokoniotiven     (mit   360  Trieharlisi»f}), 
219  Perjsoiieowagen  (  „     4^52  Achseu  uud  b  UU6  Platz»^n), 

(ippfiekwagen    (  „      72  i,     360  t  Ladegewicht), 

1323  (iut*  1  wagen      („2646      ^       ,,16220,         ,  ), 
69  Dieustwttgeii     (  „     138      „       „     702,5  „        „  ). 

Die  AasDutzung  der  Sitzplfttze  der  Pereoaenwageii  (io  Prozentea  der 
Gesammtzahl)  ergab  fGr  1895: 

far  die    L  Kiasse    .  .  .  22,4i 
„    K    IL     ft      ...  26,96  , 
,    „  III.     ,       .  .   .  26,67  „ 

durchBehnittiich  .  26,06  */o 
in  1891  ....  26,69  „ . 
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Die  Ausnutziuig  der  Tragkralt  der  Gftterwageo  betriig: 

in  1894  83^1  % 

dagegen  „  1895    84^  . , 

Das  Bigeogewicht  der  Wagen  ergab  in  1895: 

ffir  1  PdraonenwagoD  .  .  .  12,is  t 
,  1  GepftckKagen  .  .  .  9,69^ 
y,  1  GfltorwageB  ....  7,08^ 
«  1  Dienstwagen  .  •  •  .  4«78a. 

Die  Leistuugen  der  Betriebemittel  anf  dea  eigeoeo  LinieD  in  fahr* 
plaamikfeigen  aud  SouderzAgen  betragen:^) 


1894 


I! 


1805 


ail  Zuirkni  I  2  7l(ilJ4  '      2  7;U  479 

^  Achskm   H;  '  :  I  228  8U  'Jb7  654 

^  Kohtkni   61U(JUUu52  603  006  794 

„  Keintkm   131194179  128  (B4  967 

Die   (^esHniiiitau.><jj^abe  fur  den  Fahrdieiist  (oliue  Abzag  der 
Kuckvergiituug)  bt;trug  in  1895  (gegea  1894): 

fur  1  Loknmotivkin    ....    Gt8.  87,5<)7   (h7,'ji}i  ) 

1  Wa^Liiachskm  ,    4,or>2i  (  3,!)f)7  ) 

.,    1  Rohtkm   „     0,6623  (  0,63ti5). 


5.  VerkelirBTerhlUtBiMe. 

a)  Personenverkehr; 


180» 

Zabl  der  befOrdeiteii  Feraonen  . 

.  Anz. 

I    1587864  1 

1624418 

davon  in    1.  EJaeae  .  .  . 

>> 

6,92  j 

6,3t 

9*     n*       n  ... 

»» 

,        28,73  ' 

23,16 

n                    «  ... 

n 

1  70,96 

71,53 

Zahl  der  geleisteten  FersoneDkm' 

.  Auz. 

76  69507b  1 

76  963691 

davon  in    L  Klsase  .   .  . 

1  13,08 

13,17 

n              VI  ... 

•  n 

33,29  1 

32,03 

n  m   „  ... 

*  » 

53,66 

54,80 

1)  Nach  Abzag  der  Leisiuogeu  fiir  3ie  MaterialzliKC  Strecke 
achweixar  Orense  bit  Luino. 
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94  GottliarUbabn  im  Jfilire  1895. 


18M  > 

1886 

■ 

0  009  910 

davon  in    I.  Klasaa  .  .  . 

»i   n.           .   .  . 

B8|SC 

37,64 

37,70 

38,97 

DnrelisGlmittlicbe  Einnalime  filr  1  Peraon: 

in    I.  Klasse  .... 

.  .  Free. 

j  14,77 

14,67 

1  6,so 

5,39 

„m.    n  .... 

1  1,74 

;  1,80 

Auf  1  Personenkm  entfallen  .  . 

.  CU. 

(3,S8 

7,00 

1 

Die  (lurchschnittliche  Fahrt  eioes  Reiseodeu  betrng  in  1895 
(gageo  1894): 

in    I.  Klasae  km  117,47  (117,S!») 

„   n  „    66,54  (  66,86) 

„  III.     „   „    36,90  (  36,04). 

Der  Ertrag  ana  Personenverkebr  ist  gegen  das  Voijahr  am  rund 
3,66^0  gostiegeo. 

b)  Guterverkehr. 

Die  Zabl  der  befDrderten  GatertoQDen  iat  von  811 168  aaf  825002 
(id  1895)  geatiegen.  Unter  den  flaapttransportartikeln  kommea  bin- 
richtlich  dea  Gewicbtes,  aaf  Lebena-  nod  Genafsmittel  41,80  V»,  9n{  Ban- 
materialien  16,ioVo  ^nd  anf  Hetallwaren  18,71  */o  der  Transportmenge. 

Von  den  befSrderten  Gfitern  entfallen  (in  Pro/.enten  der  GMammt- 
tonnenzalU)  nach  den  4  UaapUarifkiaBaen  in  1896  (1894): 

anf  Eilgut   4,79  (  6,98) 

„  StaekgGter   „  6,16  (  4,01) 

„  gewObnI.  WagenladongagQter .  „  27,67  (27,63) 

„  AasaabmetarifgGter  .  •  .  .  „  62,88  (62,88). 

Der  Hanptverkehr  erstreckte  sicb  in  1895  (1894): 

auf  Italien— Schweiz  mit  t  289  146   (289  982) 

„  Deutscbland,  Belgien  and  UoUaud— Italien  mit  .  „  163109  (153687> 
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Die  QottiMrdbfthn  in  Jahra  1806.  95 

Die  Einnabmen  aus  dera  Gfitertransport  siod  am  2,06%  gestiegdD, 
der  Durchsehnittsertrag  fur  1  tkm  stellte  sich: 

in  1895  Mf  7,88  Cto.,  gegen  7,10  Cts.  im  Voijahre. 


6.  Linfaile. 

Im  Jjiofe  dea  Behchmahres  fanden  atatt: 

2  BntglaisnDgeD  (1  in  AiuweicfaoDgen), 
1  Zoaammeostols  (anf  der  Station), 
61  sonstige  UnOUIe. 

Dabei  warden: 

2  Fromde  Permen  g6t5dtet  nod 
60  Bahnbedienstete  verletzt 


7.  Peraonalbestand. 

Im  Jahresdarehsohoitt  1885  (1894)  waren  an  BetTiobsbMmten  nod 
Arbeitem  besehftftigt: 

bei  dor  allgemeinen  Verwaltnng   154  (142) 

Bahnanfiiicht  nod  UnterhaltuDg  .   .  1 002  (877) 

beim  Stations-,  Expeditions-  uiid  Zugdienst   881  (865) 

„    Maschinendienst  ,    .   386  (854) 

„    Werkstatteudienet   681  (461) 

bei  Gasanstalten   6  (5) 

zosammenBOOB  (2704). 

DavoD  waren: 

Betriebsbeamte  1 504  (1 457) 

Arbeiter  im  Tageloho  1504  (1247). 

£8  kamen  auf  1  Bab n kilometer: 

an  Betriebsbeamten  5,66  (Jo,^) 

„  Arbeitem  5,65  (4,tid) 

zusammen  11,30  (10,i7). 

Binen  Ueberbiiek  fiber  die  Betriebeergebnisse  der  Gotthaidbabn  in 
den  Jabren  1888—1895  bietet  nachsteheode  ZnBammenstellang: 

(DuichHchDittlicbe  Bahnlauge  266  km.) 
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Die  OottUrdbAbn  im  Jahn  IBBB. 


Jahr 

Geleistete 

Ci  es  am  m  t- 

PenoiiAD* 

kilometer 

Otttertonnfln- 

kilometer 

BimuJuneii 

Anagabea 

in  TftQtMidn  (mnd) 

fttr  1  Bfthi 

188S 

56077 

75048 

48660 

19B&1 

1884 

44075 

79  988 

89  699 

1885 

45  098 

87  836 

39  &d4 

19098 

188fi 

43  137 

82  742 

S8  230 

19892 

J-v  Www 

1887 

46  7(  >8 

107  506 

44  560 

20  782 

1888 

5!  His 

102  67G 

45ai9 

22662 

1889 

58  6ti4 

113  303 

49608 

23  540 

1890 

63862 

104  728 

49  673 

25  926 

64980 

106078 

50876 

98984 

18BS 

66tl»7 

117609 

54955 

98067 

1880 

68964 

195861 

66906 

81105 

1684 

76685 

180588 

60887 

89768 

1896 

76864 

197888 

61740 

88  844 

Zar  Bclmellereo  Beseitigong  von  SofaneeTerwehongen  iat  neuerdings 
eiae  in  Amerika  vielfach  in  Verwendoiig  stehoDdo  sog.  Schiioeschlender- 
masehine  (System  l4«8lie)  beschafft  worden  und  id  Gebrauch. 

Urn  den  wachsendeu  Verkehr.sanforderungen  zu  eDtsprecheu,  welche 
eine  mOglichst  stabile  Gleiskonstruktion  erfordern,  ist  der  Oberbaa  dnrch 
ElDfuhrnng  einer  neuen  schwerereD  Eisenschwelle  (von  2,70  m  Lftnge 
and  73,G  kg  Gewicht^  verstftrkt.  Aoch  die  kOnttig  uoeh  znr  Verwendang 
kommenden  Eichenschwellon  erhalten  grOfsere  Abmessungen  (2^  m  L&iige 
and  24X15  cm  Qaerschnitt).  Ferner  wird  die  Aozabl  der  SchwelleD  TOr- 
mehrt  nnd  zwar  fflr  die  8  m  Bchieoen  von  10  anf  12  Sttok  und  fUr  die 
12  m  Schienen  von  16  anf  18  StQck,  eowie  von  12  anf  17  Stflck  far  die 
12  m  langen  ScMenentypen  IV  nnd  IVa.*) 

t)  Einachl.  Vieb. 

))  Die  bisherigeii  Eiseoschwellen  battcQ  2,  n  m  LUige  und  66|0  kg  Oewieht 
9)  Dieaelbea  babes  46  and  48  kg  Metergewiobt. 
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Die  EisenbiihiieB  in  Rolialand.  Den  wachBenden  Eioflufo,  den  die 
fiaenbahnen  seit  dem  Jahra  1886  anf  das  Budget  dee  niesiseheD  Staatos 
ansQbeD,  zeigt  folgende,  dem  Bulletin  Rnsse  de  Statistique  finanetfere  et 
de  Legislation  1896  No.  9/10  entnommene  ZneammensteUnng. 

Es  haben  betragen: 


i  m  J  a  h  r  e 

1 

die  Amgabra 

i 

1    die  EiimahmMi 

die  Aiiig»beB  hftben 
,  die  Bimnhnieii  llber- 
etiegea  un 

1 

Kreditrabel*) 

■ 

i 

1 

1019S5fi84 

1  68881808 

87904908 

96441267 

64148688 

84997719 

101879900 

84149888 

17799699 

1Q7SSS964 

91818S87 

16999797 

1 

1864B0768 

i         97 191  923 

39  267  840 

loSl  • 

1' 
1 

130  398 1>47 

107r)38?V31 

22to00  116 

1421)05  128 

120  l«i7  386 

22737  742 

1 

153  905  031 

i         128274  489 

25  630  542 

183116  228 

'        166  131 934 

17  983294 

1 

■i 

S4S811966 

1  286667469 

16964487 

11 


Die  rassiscben  Eisenbabnen  in  voUem  Betriebe  batten  am  1.  Juli  1896 
fnlg'  Txle  L&nge  and  erzielten  in  den  ereten  Ualbjahren  der  Jahre  1895 
and  lb96  folgende  Eianabmen:') 


1)   1  Kreditnibel  =  2  Frcs.  66>/t  Cte. 
>>  TeigL  ArehlT  1896  S.  790. 
ArehiT  ftr  BtoenbibBveNB.  lOT. 
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Kleinere  Mittbeiiiuiffen. 


I. 

Eisen  baliaen  des  Staates 

> 

Linge 

1.  Jnli 
1896 

Wenti) 

Eimialiflie 
in  Bubal  lllr 
1  Went 

1896  1  1896 

Oder 

Mircier- 
einnaiime 
vou  1896 
gegen 
1886 

9118 

8899 

8643 

7,* 

7S 

8118 

1468 

89,1 

BOB 

8887 

S641 

+ 

1D,» 

1066 

6144 

7289 

18,6 

1047 

6418 

 „ 

18,^ 

Kursk— Charkow,  Asowsclies  Meer,  LoaovaSa— 

Sebastopol,  Djankaia— Theodosia  

1810 

6488 

6601 

+ 

1191 

4978 

4970 

— 

0,4 

16 

648 

688 

— 

1,7 

618 

18871 

19898 

— 

4,0 

Moskau — Niscbnj'Nowgoi  od— MuroDi    .  ,  .  , 

682 

9  750 

10 12a 

911 

16760 

16670 

+ 

1488 

8674 

8  548 

+ 

88,4 

1180 

6688 

6786 

1 

6)0 

Riga— Tukkum  .  .   

54 

2988 

8080 

+ 

4,H 

1411 

2  306 

2  601 

12,* 

1848 

8696 

6748 

1806 

4114  ' 

4868 

+ 

1016 

8014 

9946 

8,3 

1 130 

5111 

4  810 

5,9 

8817 

4880  i  4888 

Ob» 

ZoMmmeii 

80186 

6647 

5765 

+ 

2,1 

^}  1  Wertt  =  i^T  km. 
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n. 

KoQsettionirte  Balmen. 

Lloge 

1.  Jnli 
1886 

Weirtt 

EinMhtte 

in  BiihAl  fHr 

1  Went 

■ 

1806  !  1666 

Hehr- 

oder 
Minder- 
einnabrne 
von  1896 
(resell 

% 

468 

1 

18717 

18516 

-  u 

1916 

4686 

6668 

+  40^ 

453 

4  959 

6  790 

+  16,^ 

26 

23BtiO 

^915 

+  6,7 

loss 

6666 

6967 

+  19,» 

«9 

16747 

17144 

+ 

981 

1176 

1487 

+  99»« 

1140 

4189 

3  877 

-  7,» 

884 

6945 

7405 

4-  ^ 

901 

2648 

9886 

+  7,1 

100 

8486 

8740 

+  7,* 

607 

4  473 

4853 

+  8,-. 

437 

4  970 

4  304 

—  18,4 

9849 

4078 

8178 

—  a9ii 

8M 

8689 

4188 

+  ^ 

96 

18678 

14684 

+  7,t 

60S6 

3  921 

—  35,1 

19919 

6876 

4658 

—  7,9 

OesmmutikeU  ftUBMhlleMich  dtr  Irinoro*  niid 
OiNdMiakbalui,  Mwie  der  Liiiie  St.  Peten- 

88088 

6667 

6461 

-  u 

1 
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Kleinere  MitthMlaiigeii. 


Die  Staatseisenbalinen  Finlands  iui  Jalire  1895.  Am  Bl.  De- 
zember  1895  umfafste  das  Eisenbahnnetz  Finlands  2  423  km.  Davou  waren 
2390  km  Staat^baboen  uod  33  km  Privatbaliaen. 

Die  mittlere  Betriebsl&Dge  betrag  2  SOB  km  (gegen  2155  km  im 
Yorjahre). 


You  der  Bahnl&age  der  Staatsbahueu  eat- 
falien: 

auf  10000  EInwohner    ....  km 
100  qkm  PIfi«lie  .... 

Das  verwendete  Anlagekapital  be- 
trug  arspruDglich ; 
fur  die  Staatabahneo  im  Umfang  vod 

iibarhaapt   .  .  .  .Frca.^ 

fiir  1  km  


81.  Desemter 

1894         I  It^ 


n 


9^ 

0,60 


9,88 

0^ 


and  roit  Erweiteruugeu  uherhuupt 
far  1  km  

darunter  f&r  Betriebamittel .  .  . 


»♦ 


2  242 
160000000 
66900 

1760001)00 
78100 

24740000 


2  390 
161600000 
67600 

192  600  000 
80  500 

26262000 


FAr  ErweiteruDgsanlageo  wftbrend  des  Betriebes  aind  bia  1894 
25000000;  bis  1895  31000000  Frcs.  aufgewendat' 


An  Betriebamittel  wareo  anf  dem  Geaammt- 
netz  vorhandea: 

Lokomotiven  SlAek  • 

Personeuwageu  

Guterwagen  

Poatwagen  

PeraoneDwagenplfttxe  Anz. 

desarl.  auf  1  km   „ 

Ladungstaliigkeit  der  Guterwageu  t 
deagl.  aaf  1  km.  .  .  .  .   ^  . 


n 


1884 

175 

406 
4498 
6 

15100 

6,78 

86536 
16^ 


I 


1886 

191 

487 
4  833 
20 
15988 

6,69 

39269 
16,48 


1)  Die  Laadatttllnse  in  Finlaad  itt  eigantlieh  Hark  =  Franci  and  Penni  = 
Centime,  aber  am  eine  Verweehilang  rait  der  deatachen  Relehsmark  an  TemeideD, 
find  hier  alle  Geldwenlie  in  France  nagefebea. 
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Die  eigeoen  nnd  fremden  Betriebamittel 
haben  geleistet: 
LofcomotivkiD: 

fiberhanpt  

ffir  1  km  

darnnter  Zngkm  (vor  Zflgen)  .... 

f&r  1  km  

Wageoaehskilometor: 

Qberhanpt  

fur  1  km  

darunter: 

von  PersonenwaRen  

„  Post-  und  liremswageD  .... 
„  Guterwagen  

Die  darefaaebnittliehe  AchaeDsahl  der  Zttge 
betnig: 

Peraooenwagenaeheen  

GlktenrageiiaeliMD  

Darch:jchaitt8ertrag  fur  1  Zugkm  .  Free. 
Kosten 


I  1894 

1896 

6626246 
2651 
6269910 
2483 

170862000 

80519 

54  494  300 
5  161600 
111  206 100 


n 


11 


9,11 

21,14 

2,76 
1,77 


6 117 119 
2696 
6686390 
2606 

181034000 
79751 

57  141  000 
6  799  300 
118093  700 


8,50' 
21,08 

2,75 
1,80 


Die  wesentiic listen  Betriebsergebnisse  des  finlindischen  Eisenbahn- 
netzes  in  1894  and  1895  siod  nadistebend  ubersichtlich  zasammeDgeatellt: 


Mittlere  Betriebslftnge  km 

Verwendetes  Anlagekapital; 

uberhattpt  Frca. 

ffir  1  km  Babnlftnge  „ 

Geleistflte  Zngkm: 

flberhanpt  Anz. 

ffir  1  km  

BefOrderte  Reisende  

Geleistete  Persooenkm; 

ftberhaapt  

fur  1  km  


n 


im 

1895 

2122 

227U 

176000000 
78600 

192  500000 
80600 

6201669 
2461 

6612318 
2472 

2  535423 

3  022  20y 

13617662B 
64174 

148602  315 
66465 
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j 

ISM 

1606 

Mittlere  Fahrt  einer  Person  .  .  . 

km 

68,7 

49,& 

Beiorderte  Giiter  (£il-  u.  Fracbtirat) 

t 

1 103  718  j 

1218841 

Geleistete  Gfitertkm: 

i 
I 

tkm  I 

149771G99 

167941467 

1 

70680  ' 

69578 

JUllililOrO  f  SUIv  OIUvl    VHIiOI  liUUUv  • 

km  ' 
mill  1 

18Bl7 

129  it 

Ge.samrateinnahme: 

1 

Vataa  L 

i 

1 A  aril  rkn/i 

Mr  1  km 

67S9  ' 

6809 

luiu  AvTOft  jiu  r  CI  otiudiTviikvJii 

mm  Vf  7 

2674 

„           „  Giilerverkehr .   .  . 

4079 

4058 

DnrabBfibnittMrtnur* 

flir  1  I^Anuifiiiiilctn 

1  rrtitertkm 

wOSUDlDUUlSgWM : 

f  rc8. 

9186701 

,     ^.       1        1  ■  ^« 

}i 

4  40o 

dfiTon  entfallen  (ffir  1  km): 

ftai  uigomoiio  verwaiiniig  ;  • 

H 

1846 

WD 

1889 

»» 

1170 

1263 

1 

1 

n 

1367 

1368 

Verbftltniifl  von  -  '^^^^^^^  .... 

Vo 

64,9 

66,ft 

Ueberscbnfs: 

2410 

2361 

in  Prozeiitea  des  erweiteiten  An- 

8^1 
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Ueber  den  Persnnen-  uiiti  Gut^rverkehr  der  tinlandigchen  Bahiieu  la 
18^  and  18Qb  «giebt  die  aratlicbe  Sutistik  foJgende  Vergleicbszahlen: 


—  

1894 

1896 

Es  kommen: 

Personen 

Persooenkm 

1 

Personen 

(ii  PtoaenUn  der  OaimtaaU) 

(Ml 

0^ 

.  n.  •   

18,& 

12,87 

18^ 

.  m.  „ 

71,ft 

84,»a      {  79|Y 

«  Baadreite  and  andeie  fiillete 

<M 

(M 

lilhir  

1,» 

M 

0,1T 

0,19 

0,8 

Die  dnrehaehiiittlicfae  Fahit  eines  B«is6itdeii  betrng  in  1896  (1891): 

1885  1684 

in     I.  K-ia^se  72,u     82,2  km 

f,    il     w  713     77,6  , 


42,1  45,5 


uberhaapt  fur  tiamuitlirbe  zivile  Heiseude   46, i     5Q,(»  km 

Milit&r  :   .  .  .   .  819,6  243,i  « 

Gefuigenfl  227,9  228,9  » 


uberbaapt  .  .  49,2    63,7  km. 

Die  durchschnittliche  Besetzoog  der  Persooeuwageupliitze  ergab  (in 
Hunderttheiien)  in  1896  (1894): 

aberbaupt.  .  .  .  19,66    19,57  */•• 

Fur  Ueu  Gfiterverkelir  ergaben  sicb  fiir  1895  (1894)  uacbstebende 
Zablen: 

1895  1894 

Beftrderte  Gfitertooaen  (einschl.  Vieb 

and  Fahrzeage)   1231276   (    1  117074)  t 

Of^leistete  Gutertkm   168  874  092   (161  146  147)  tkm 

DnrdiBGbnitU.  F«hit  einer  Gfltertoiine  .        129,08  (       185^81)  km. 
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Kleiuere  MittheilaBgen, 


1 

I 

1894 

\  1896 

Die  Einnabme  beting 

f Ur  1 

fur  1 

i     fnr  1 

far  1 

;  Person 

Penonenkm 

Person 

Pononenkm 

CoitlnieB 

Centimes 

i)  im  PenoneiiYerkelir: 

in   I.  KImm  ...... 

608 

8.4 

810 

8,4 

TT 

i  *^ 

MIR 

8,» 

T  T  T 

»  Ail-  n   

166 

158 

8t« 

„  Militartransport  .... 

474 

454 

9,1 

„  Oefangene  

1430 

e,« 

1089 

4.S 

ttberbanpt  

^  907 

198 

8.0 

b)  im  Criiterverkehr  (Fr&obtgat 

1 

and  Vieb): 

i 

5,9 

1 

Anf  1  Betriebekm  kommen 

1894 

-■  - 

1895 

Francs 

in  o/o 

Francs 

in  % 

a)  an  Eiasilimfl: 

i  ^ 

im  Personenverkebr .  .  .  . 

,  9^4 

88,19 

2  674 

89^7 

«  Gfiterrorkebr  

4079 

60,&9 

4058 

59,u) 

snf  Bonstige  Einnsliinen  .  . 

86 

I,* 

77 

1,11 

6788 

6800 

b)  an  Ausgabe  UbeiLaupt  .  .  . 

4S29 

4468 

dnToa  in  Prosenten    .  . 

snf  sllgemeine  Ysrwiltiing  . 

446 

10,M 

488 

9|M 

n  TorkebrsTfliwaltiuig  .  . 

1846 

81,10 

1889 

81,u 

n  MftsehiaenvenrsltitBg  . 

1170 

97,01 

1968 

8Q|fii 

«  BsknTorwaltiuig.  .  .  . 

1867 

81,a7 

1868 

1 
■ 

98,19 

Das  Personal  der  finlfindischen  Staats- 

eisenbahneii  betiug: 

bei  den  Staatsbahnen  

DaTon  ent&llen: 
anf  dlgemeioe  Vervaltnng  

„  VerkehrsverwaltuDg  

.,  Maschiueuverwaltung  

M  BaiiDverwaltaiig  


1894 


3392 

152 

1658 
630 
956 


1885 

3691 

152 

1788 
691 
1060 
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Die  nachstehende  Zusammenstellnng  giebt  eiaen  Ueberhlick  iiber  die 
ilauptbetriebsergebnisse  der  fiQi&ndischen  StaaUeisenbaiiiien  im  letzteu 
Jahrtunft  (1891  bis  1895): 


£s  betrngen 

r, 

1891 

1892 

1898 

1 

-  ^ — 
1894 

1895 

1  1878 

1 

1SS9 

1980  1 

2122 

2870 

Aaf  1  km  ciitfallen: 

1 

an  Anla^ekapital  .   .  . 

Fraucs 

77  800 

78  7LH3 

81  30(1 

„  Zugkni  

Anzahl 

2192 

fiSOS 

2  4!)0 

„  Peritoueukm  .... 

n 

72  981) 

67  tiBi 

66  771 

(»4  174 

65463 

,  QllterCoiiiieiilan  (Eil' 

UBd  Fraclit(ttt)  . 

tkm 

68480 

€6766  1  78486 

7omft 

n  BiBDshnie  .... 

France 

6763 

6617 

6770  , 

6786 

V  f  W 

6609 

'aid  Bw«r: 

1 

»)  im  PenoaeiiTerkttht  » 

9606 

9666 

9674 

9674 

h)  »  oattrrerkebrii. 

a.  W.N 

8  960 

8909 

4115 

4165 

4135 

H  Avsgabeti  

4  870 

4  565 

4602 

4S29 

4  458 

«  Uebembofs. 

II 

'  8418 

1958 

9)68 

2410 

8861 

TtrUltBifi  ran  ® 

Emnahma 

% 

64|M 

1 

65f,»  , 

64,M 

66i«' 

DarchtcliQittsertrag: 

1 

fflr  1  Personenkm    .  . 

Centim, 

J* 

8,» 

3,9 

3,9 

,  1  OtttertonBenkm  . 

f» 

6,9 

6>s 

6»6 

Burchsehnittliche  Fahrt: 

1 
1 

km 

52,6 

50,4 

61,7 

68,T 

49,1 

,    UiKertonne  .  .  . 

n 

115,1 

I8M 

mi  , 

136,7 

129,tf 

Dnrchscbuittliche  Ausnntznng: 

1 
1 

der  Persuueiiwagenpl&tze  % 

98,tt 

90,«i 

20,44 

1 

19,57 

19,w 

,  Traipr&higkeit  der 

1 

• 

Otiterwagvn .... 

» 

3S»7t 

88iifi 

85,1) 

88»7» 

88tS7 

Tpimskaspische  Elsenliahn.  Am  87.  Oktober  1896  ist  die  Strecke 
KrasDowodsk  7001  Easpisehen  Heere  nach  Akhtscha-KiiiDa  erOfinet  nod 
damit  Eraanowodak  der  westlidie  Ausgangspankt  der  Bahn  geworden;  die 
bisherige  weatliche  Endstatioa  Usan-Ada  wird  eiageben.  An  demaelben 
Tage  ist  der  Hafeo  tod  Erasnowodsk  feierlieh  eingeweiht  Dieser  Hafen 
(vergl.  aocb  Archiv  1888  8.  646,  647)  ist  der  beste  an  der  Ostkfiete  des 
Kasplscben  Heeres.  £r  ist  gerftmnig,  gnt  gegea  Winde  geschfltzt  and  so 
tief,  dab  eine  Umladnng  der  einlaafenden  Schiffe  nicht  mehr  erforderlicb 
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ist.  Die  gewOhulicheiK  das  Kaspische  Meer  bcfahrenden  Schiffe  kouiien 
aach  anmittelbar  am  Landung.splutz  anlegen.  Der  Bau  von  Speichern  uud 
Schuppen  an  deni  neiien  Hafenplatz  ist  bereits  in  AngriflF  geuonimen. 

An  der  Fortfnhiun^  der  t: anskaspischeu  Bahii  von  Samarkand  uach 
Oiteii  zu  wild  gleichfulls  rQstig  weiter  gearbeitet.  Man  lioftl  noch  ira 
Jauuar  1897  den  Personeii-  und  Guterverkehr  aut  der  105  Werst  laagen 
Strecke  vou  Samarkand  nacli  Dscbisak  erOlTneu  kOnneu. 


Leber  die  Eisenlmhnen  in  Nicura^na  wird  in  Ergilnzung  der  Mit- 
theilung  im  A*rchiv  1896  S.  976  bcrichtet,  dais  die  8  km  iange  Zweigeiseu- 
bahn  der  Strecke  Corinto—Momotnmbo  von  Chinandega  nach  121  Viejo  am 
15.  August  1896  dem  iitrLiitli(iipn  Verkehr  lihert^t^ben  ist. 

VoD  den  geplanten  Eisenbahulinien  ist  die  Strecke  Masaya—Diriamba 
ounmebr  im  Bau,  der  von  der  Regierung  an  eine  deutsche  Firma  vergeben 
hi.  Die  Babn  wird  etwa  40  km  lang  uud  erh&lt  die  Sp4rweite  vou  75  cm. 


Die  Eisenbahiien  iu  Brasilieii  im  JaJire  ltt94.*)  Nach  dam  von 
der  Regiemog  der  LandesTertretnng  vorgelegten  Berichte  waren  am  Sehlasse 
dee  Jabres  1894  im  ganzen  12064  km  Eisenbahnen  im  Betriebe,  darimter 
2885  km  Staatabahneo,  wie  ans  nachstehender  Ueberaicht  erhellt. 


BrMiliimiidies  BUeabahnneu 
(am  81.  OM«mber  18M.) 

BakallBge  (in  Kilomateia) 

im 

im 

in 

SOT 

ttbero 

Betdebe 

Baa 

yorbmitang 

banpt 

2826 

968  1  9U 

411 

6188 

Babnen  nnter  Staatsant'sicht: 

unierFtiitzte  Linici:  .... 

S207 

3948 

8271 

5  946 

16  37t> 

nicht  unterstiiUte  Liiueu  .   .  . 

1482 

604 

1023 

1  4f  9 

4  573 

• 

4660 

1416 

4667 

6204 

16727 

BttsammeB 

19  CM 

6961 

9766 

ISCiO 

41810 

'  Vergl,  Die  Eisenbahnen  in  Braailien.  Archiv  1805  S.  671,672  Der  nnit- 
liclie  Bericht,  dem  die  Ang:abpn  pninomiren  piiid.  fiihrt  die  BezeJchnting:  ReJatorio 
apreseutadu  ao  Fresideute  da  iiepublica  dot)  Estados  Unidos  do  Brasil  peio  Engen- 
heiro  Antonio  Oljatho  dot  Saatoe  Pires,  Hinlstro  de  Bttado  dos  negocios  da  indnstriar 
vta^o  e  obfat  publieai,  em  Majo  d«  1896.  Rio  de  Janeiro  lttl6. 
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Das  Anlagekapital  der  im  Betriebe  betiudlichen  StaatsbahneD 
Ntellte  sieh  ara  31.  Dezemher  1894  fur  2  826,9ns  km  aof  257  674  937  Milreis 
(mod  516350000  U9r),0  sich,  wie  folgt,  aaf  die  eiozelQen  Liaien  yer- 
theilt: 


otaatsoaiiiien  lb94j 

im 
Betriebe 
scit 

Betriebs- 
i&age 

Anlagekapital 

fttrlkm 

km  (rutnl)  Milreis 

1858 

1  164,8 

150^4  320 

Sobral   

1B81 

216,3 

4  476  151 

1875 

244,K 

11966  710 

46090 

1881 

868,* 

90766141^ 

1686 

e8,» 

98686616 

1869 

IMiS 

14966996 

97616 

1888 

114^ 

6464968 

66646 

1888 

878,4 

24966406 

63  058 

1888 

66,9 

9166661 

90446 

siuamiien 

« 

957674967 

Die  brasilianischen  Staatebahnen  arbeiteten  durchweg  mit  Verlust,'} 
der  sicli      zam  31.  Dezember  1894  aaf  11 118  431  Milreis  beziierte. 

DavoB  entfiolen: 

anf  die  Gontral  do  BnMilbalm   1  mm  Mifarois  (fUr  1894) 

„   „  Sobralbalm   786610  „ 

VorUkngerong  dor  BahiAbabn  .  .  3666706  ^ 

„  Central  do  Pemambiieobahii   .  .  1 101 442  „ 

Sul  de  Pernambncobahn  ....  2673306  „ 

„    „    I'iiulu  Affonsobahn   902  732  „ 

„    „   Rio  do  Ourobahn   974  062  „  . 

Fur  die  Uiurechnung  ist  eiu  brasiiianisches  Milreis  zn  2  M  angenommeii. 
»)  Nach  anderer  Angabe  16o37  443  Milreis  (40031  Milreis  fiir  1  km). 
^  Die  i'orto  Alegro— UroguayaQobahn  batte  in  den  letzten  8  Jahren  Ueber- 
schilsBe  nnd  zwar  stellte  aicb  der  fietriebskoeCfisient 

fBt  1899   anf  97,M«/» 

•  1696    7S,T  „ 

„   1894    69,3 

Die  braailische  Zentralbabu  batte  seit  1858  stets  Ueberschflsse  nnd  nnr  im 
letzten  Jahre  (1894)  einen  Fehlbetrag  von  1113  725  Milreis.  Der  fietriebskoeffizient 
schwankte  zwiscben  40,u<Vo  (1865)  nnd  96,3a  o/o  (1893). 


Digitized  by  Google 


103 


Kleinere  Mittbeilnai^ii. 


Ueber  die  HauptbetriebseryHl  nisM  der  eiuzelueu  Babnliuieo  in  1894 
giebt  (lie  aacbstebeade  ZusammeDsteiiiing  Aufsehlufs. 


Staattbuhulinien  (1604)1) 

Mittlere 
Betriebs- 
l&nge 

Bin- 
nahme 

Ant-  \  Ueber- 
gabe  '  Bcbafs 

i 

Ver- 

fl  1 1  Ti  1  fa 

voo 
Avitfib* 

km 

Tansend  Hilreis 

% 

Central  do  Braail  »  

1  l&5,fi 

^948 

27  0^7 

—1  114 

(1  147,'.) 

(24926) 

^+  U14) 

194,7 

176 

897 

—  62 

129,« 

<186,») 

0*8) 

(i«a) 

(-  80) 

221,-i 

678 

864 

—  821 

149,9 

(I97,bi 

'621) 

(116.») 

Verlttnganing  det  Bahiabatm  .  .  . 

383,fi 

560 

983 

-  428 

— 

(322,4) 

443) 

(810> 

(—  367) 

Ceutral  de  Pernambuco  

89,8 

581 

658 

-  127 

— 

(72.1) 

(481) 

(611) 

(-  80) 

148,4 

674 

1084 

—  510 

(!«,♦) 

(618) 

(766) 

(-  288) 

116,0 

89 

147 

—  65 

(116,0) 

(71) 

fl18) 

(-  47) 

Porto  Alegre— Un^fuayana .  .  .  . 

878,4 

2862 

1  642 

-r  710 

69,'* 

(3  809) 

(1  670) 

(+  680) 

(72,7) 

86,9 

m 

666 

-  408 

Ueber  die  brasiliapiscbe  Zentralbabu  buden  sicb  fur  1894  (1893) 
nacbstebeode  Aogaben. 

Die  Betriebslftoge  beting  Ende  1894  =  1 164,SS8  km 

davon    724,908      Breitspar    (1,6  m) 

and    439,321  „  Schmalepur  (l,o  „). 

BefOrdert  wurden: 

12074  277  (11496576)  PersoneD  und 

745  970     (GT2  049)  Tonnen  Frachtgfiter, 
daniQter   106685     (  97802)  Kaffee. 

Die  Eiiinahme  ergab: 

von  Personen  ....  7  B44  983  (  7  467  139)  Milreis, 

„   Fracbtgutem.   ,   .  14  328  858  ri 3  053  334)     „    ,  darunter 

„   Kaffee   6399542  (  5  639362)  . 

>)  Die  KlamnermbleB  beiieben  ticb  anf  dae  Betriebijabr  1888. 
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66,si  (62,40) 

86  866  (  80204) 
66212  (  60356) 


Von  der  GesaiDmtemuahmc  eutfieleu: 

auf  Personengeld  .  . 
,>  FraebtgateiiMialune 

Gelei.stet  wiirdeD: 

an  Ziiijen  

davou  aof  Breitspar .   .  . 

an  Zngkm  5970^  (  6172693) 

daron  aof  Br^tspnr .  .  .  8877066  (  3696570) 

an  Wafrenkm  87600646  (85281542). 

Im  Betriche  staiiden  in  1894: 

210  Lokomotiven,  davon    151  flir  Breitepur 
3  867  Wagen       ,    „    3029  „ 

Fur  die  Porto  Alegre— Uruguayanabahn  ergabea  sich  fur  18B4 
(ldd3)  die  folgeudeo  Vergleichszahlen: 


Auf  1  Betriebskm  kommen: 

m  Eixjuabme  (rand)  Milr. 

„  Ansgabe  (  „  )  

Anf  1  Zagkm  entfielen: 

au  Eiuiiubnie  

„  Au8gab«  

Anf  1  Peraonenkm  kamen: 

ui  Einnahme  

„  Ausgabe  

Aof  1  ToDoenkm  entfallen: 

an  Binnahme  

,f  Aasgabe  


ia»8 


6  101 
4488 

3,894 

2,8sa 

0,140 
0,102 

0,194 
0,141 


6  214 
4338 

4,423 
3,067 

0,122 
0,065 

.  0,S91 
0,154 


Ueber  die  Eis^bahHen  in  Bwma  entnebmen  wir  einem  Anfeatze 
des  Pioneer  vom  27.  August  1896  fdgende  Zneammenetelliing; 

betrugeu: 
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Betriebc- 

Belli- 

in 

an 

siimiuf 

Jahr 

am  Ende  des 

Ende  des 

des 

Bencrkiisflres 

Jahres 

Jahres 

Kapitals 

engl.  Meilen 

Bs. 

B..  1 

% 

1888 

167 

188,08,886 

6,80,480 

4»« 

1888 

187 

nilld  188,00,000 

6k6a^ 

8,fr 

1884 

980 

8i91,886 

8,M 

188» 

888 

•  vmm 

4,78,088 

ErOffnang  der  Tranghoo- 

1886 

388 

278,96,233 

9,48»27I 

Linie. 

1887 

383 

29f).4G,557 

1658,802 

6,43 

Erweiternng  gCgMl  Mmi* 

1888 

892 

^  3J9,OO,OO0 

12,71,961 

d,6i 

da! ay  bin. 

1889 

5&3 

r,  512,49,000 

15,73,552 

8,07 

Offen  bii  Maadaiajr. 

1890 

556 

^  613,40,000 

23,48,191 

4,S7 

1881 

608 

517.87.125 

23.71.891 

Erweitdraoff  im  Ma 

Valley. 

1888 

717 

88,88k087 

6,as 

» 

1888 

780 

68Sy0O^ 

9848,488 

ft 

18M 

746 

.  648^,000 

88,88,889 

8,M 

« 

1885 

684 

R  666,00^000 

87,08,468 

4,« 

Im  Oktober  waren  88V9 

1 

Meilen  erGffnet 

Geplant  wird  ziinftebat  die  VoUondiuig  der  Hv  Valleylinie  nod  ihre 
FortlBliraog  bis  Kyitkiaa,  fenier  der  Bam  eiaer  Ltnie  von  Haiidalay  naeb 
KqhIoh  Ferry  nod  eiuer  Linie  ?on  Heiktila  naeh  Hyingyao  am  Irawaddy. 


Uebersicht  der  Einnahmen  der  italienischen  Eisenbahnen  im 
fietriebijjabre  1895/96.0 


Beseichnang 
der  SiaenbalMieii 

aebnitta- 

* 

llDge 
km 

eionabme 
Lire 

Einaahme 
flir 
1  km 

Lire 

Einuaiiiue 
filr  1  km 

gegenttber 

1894/95 
mebr  weniger 

Lire 

Mittelineernetz  

5  709 

128  S4  6  947 

22569 

4-  497 

r)60i 

108r)17±>4 

IB  481 

-  128 

1098 

98U5468 

90a6 

-  90 

Staatsbahnen    im    Betrieb  der 

V'euetianischeQ  Gesellschal't  . 

140 

1090  UOO 

7  790 

—  76 

Sardinische  EiMnbabnea   .  .  . 

411 

1  1667660 

4068 

+  126 

„       NebeBbabaen  .  .  . 

694 

786804 

1888 

+  57 

1887 

18868867 

6768 

» 

'    +  60 

Vergi  Ardiir  1895  ia.  404. 
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Beohtspreclmng. 

VersicheriuiKi^rccht . 

fiescblufsi  des  ReichsTersicliertini^dRints  vom  12.  Oktober  1896  H^r  Bpschwfrde- 
«a''he  des  Tischlers  Karl  Sch.  in  K.  imd  der  Zentralkraukeii-  und  Sterbekasne 
der  Tiscbler  uad  anderer  gewerbUcher  Arbeiter,  £.  H.,  in  H.,  vertreteu  durch  den 

Vontand  d«r  Kmm. 

M  litarwltamle  EiwfcaliMCtifaf way < , . g etalleciiaft  to  BrltMl  wyWtlitit,  tmwR  Ihr 
■eMCb  tieh  hnerlMlb  der  fireiuwi  dM  OMtodim  ReiolM  wHileIrt,  der  PrlvilMiirimiifi> 

gmMMMclMfl  bdiiilrftea? 

UnfalhraretolMnHiiiieaati  vm  «.  JiM  1l»4v  f  62.  Alw.  1. 

G  r  a  n  d  e. 

Der  Tischler  Karl  Sch.  liai  iiach  seiner  Beiiauptuug  am  6.  Februar 
1895  in  dem  Betriebe  der  Intern ationalen  Eisenbahnsclilafwagengeselischaft 
(Sitz  i'l  Hrussel)  dadurch  einen  Uutall  eviitten.  dafs  er  auf  deni  Betriebs- 
iiaiiiiliote  ill  K.  fcefallen  ist,  und  dafs  ihm  hierbei  ein  Eisenbahowageu  uber 
den  rechten  Fufs  fuhr. 

Der  aus  Aulafs  dieses  Unfalls  bei  dem  konigl.  Polizeiprasidiuni  in  iv. 
als  der  unteren  VerwaltungsbehOrde  gemflfs  §  69  Absatz  4  des  Unfall- 
versicherung^igesetzes  angemeldete  Entschlidigungsanspriieh  ist  von  der 
genannteu  Behdrde  durch  Beseheid  vom  21.  Mai  1895  mit  der  Begriinduug 
zaruckgewiesen  worden,  dafa  der  Uiifall  sich  in  einem  nicht  versicherungs- 
pflichtigeu  Betriebe  ereignet  babe. 

Gegen  diesen  Beseheid  hat  die  Ehefraa  des  Sch.  gem&fs  §  62  Abs.  1 
i*  a.  0.  rechtzeitig  Besehwerde  an  das  Reichsversicbemngsamt  eingelegt, 
die  diew  dann  allerdings  wieder  zarftckgezogen  hat  um  sie  jedoch  in 
einer  spftteren  Eingabe  za  mederbolen.  Anch  hat  sich  die  Zentralkranken- 
and  Sterbekaase  der  Ti&ebler  und  anderer  gewerblicber  Arbeiter,  £.  H.^ 
to  H.,  welebe  dem  Sob.  Unteratfltzangen  gewfthrt  bat  and  eventaell  aaf 
Gmnd  dea  §  8  des  UnfallTerncberungsgesetzes  die  Bratattung  deradben 
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beanspruchen  will,  auf  Anfrage  des  ReicbsversicherungsamU  ausdruckiich 
dem  hier  anhiingigen  Verfahren  angeschlossen. 

Die  Beschwerde  mufste  fiir  begrundet  eraciitet  werdeu. 

Die  Intcruationale  EisenbahDschlafwagengeseUflcbaft,  die  ibren  Sitz  in 
Briissel  hat,  wird  im  Inlande  durch  funf  luspelctionen  geleitet,  welche  eine 
grOfsere  Anzahl  Leute  —  KOche,  Euchen  burse  hen,  Kellner,  Magaziniers, 
Tischler,  Arbeiter  and  Kontrolbeamte  —  beschsftigen.  Die  Gesellschaft 
hat  es  ubernommen,  fur  einzelne  auf  bestimmten  Strecken  verkehrende 
fiisenbahnzuge  geeignete  Schlafwagen  einzostelien,  oder  Restaurations- 
wagen  im  Interesse  der  BekOstigung  and  Verpflegang  der  fieisenden  mit- 
znfuhren,  stellt  anch  selbst  ganze  Zuge  aas  ihreni  Wageopark  zasammon, 
welche  bestimmungsmftfiBig  getrennt  von  andereo  ZQgen  verkehreu.  Von 
ihren  Bediensteten  kommen  bier  iu  der  Hauptsache  nur  diejenigeu  in 
Betracht,  welche  nnniittelbar  von  der  Gesellschaft  zu  dem  Zwecke  bestellt 
werden: 

a)  in  den  Ezpreiszng-,  SchUf-  oder  Speisewagen  die  Reisenden  za 
bedienen  oder 

b)  auf  den  Zog-,  Abgaugs-  oder  Bndstationen  die  Wagen  der  GeselU 
schaft  za  reinigeo,  zu  Ififten,  za  heizen,  mit  Vorrftthen  an  Speisen 
nnd  Getrftnken  zn  Tersorgen  n.  s.  w., 

c)  oder  andcre  Bedienstete  der  Geselisehall  iii  ileii  Ziigeii  uiid  auf 
den  Stationeii  hei  ihren  Dienstverriclitungeii  zu  beaufsichtigen. 

Xaeh  der  Auffassung  des  Reichsversirherungsamts  ist  es  weder  an- 
gaii.:]!,^,  iinch  zwefkentsprechend,  dieseu  Betrieb  der  Gesellschaft  von  der 
Unfaiiversicherung  auszuscliliefsen,  da  nach  der  Entwicklung-  des  modernen 
Eisenbahnverkehrs  die  Einstellung  von  Speise-  und  Schiafw^urn  (iurch 
den  Eisenbahnbetrieb  selbst  zum  Bediirftiifs  geworden  und  bedingt  ist  und 
sich  so  als  ein  orgauischer  Theil  desselben  darstellt,  auch  die  TliStigkeit 
der  Aiigestellteu  der  Gesellschaft  sich  in  aulserem  und  innerem  Zusammen- 
haiige  mil  dem  allgeineinen  Dienstbetriebe  der  Eisenbahnverwaltung  voll- 
zieht  Das  Unternehmen  der  Gesellschaft  erfullt  somit  Aufgaben,  die  ao 
sich  denen  des  Eisenbabubetriebes  entspreciien. 

Wean  hiemach  der  in  Rede  stehende  Betrieb  gemiifs  §  1  Ziffer  1  des 
AusdehnungSgesetzes  der  Versieherung  unterfiallen  mufs,  so  enteteht  in 
Rucksicht  auf  die  Organisation  die  weitere  Frage,  an  welchen  Versicherongs- 
k5rper  die  Vereicherang  anzuschliefsen  sei.  Fur  die  Ausfuhmng  steUtea 
sich  im  wesentlichen  zwei  MQglichkeiten  dar:  einmai  die,  dafs  man  die 
Yeraicherang  des  Personals  der  Gesellschaft  derjenigen  Verwaltang  fiber- 
wies,  welche  das  Personal  in  ihre  Eisenbahnztige  aufnimmt,  dergestalt, 
dads  die  Angesteliten  der  Gesellsehaft  in  versicherangsreehtlicher  Beziehang 
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den  sonstigeii  Bediensteteu  der  betrelfeuden  Verwaltung  gleiflifjestellt 
vardeD,  ^hnlich  wic  dies  das  Reichaversicheriiiigsamt  beziiglich  der  Ver- 
sicheningspflichtigkeit  des  Kuchen-  und  Bediennngspersonals  der  auf  den 
Fahrzeii2^en  einer  Dampfschiffahrtsgesellschaft  befindliclien  Rcstatirationen 
in  dem  Bescheide  1088  (Amtliche  Naclirichten  des  R.  V.  A.  1892  S.  278) 
aasgesprochen  bat.  Sodann  konnte  in  Frage  kommeu,  ob  der  Betrieb  der 
Internationalen  Eiseubahnschlafwagengesellschaft  als  selbstSndiges  Unter- 
nehmen  anfziifassen  sei,  welrhes  he^iondere,  weiin  auch  mit  den  eigentlichen 
ELseiibahnhetriehen  7ns;immonhHri2:eii(le  Zwecke  verfnlj;^^.  Die  Ictztcrc 
Alternative  verdient  deii  Vor/.ui;,  wenngleich  die  Zwoifelhaftii'lceil  der 
Sarhc  nicht  verkaunt  wordeu  ist.  Mafsg^'beiid  fur  diese  Authissuiii^  ist 
die  Erwiiminc:.  dafs  das  Unteniehmen  sich  nach  seiner  wirthschnftlirhf^n 
Bedeutuni!:  sowie  naeli  der  Art  und  dem  Umfange  seiner  (iescliuftsfiihruiig 
als  ein  vOllil^  selhstuiidis^es  darstellt,  woh'hes  nirlit  als  Theil  (Akkord- 
betrieb)  eincr  freniden  Verwaltung  in  diese  t'iii^eijliedert  werden  kann. 

Das  Personal  der  Gesellsfhaft,  die  mil  eiiiem  bedeutenden  Retriebs- 
kapifa!  arbeitet,  wie  die  ilir  ;,'ehorenden  Wair^'n,  vcrkehreii  ;iuf  einem 
grolseii  Theile  des  eiiropaisclieii  Kmitiiiciiis,  idiiie  dafs  die  Eiseni)uhn- 
verwaltuiii;e!i.  uiit  derit'ii  diu  Gesellscliatr  in  Bezieliuiiij  stpht,  einen  wesent- 
lichen  Eitiflul's  auf  ihreu  Geschaftsiietrit'!»  im  eiii/.elnen  aus/.iuiheii  ver- 
iiir»<;rii.  Die  rrf^sellschaft  stellt  theilweise  L;;i]i/e  /lise  (z.  B.  Orieiitexprel's- 
/Que)  zusaiiiiueii  iiiid  erhelit  vou  den  lleisciideit.  die  sie  benutzen,  nicht 
unhedeul  eiidf  Zu,->ehUige.  Auch  wird  sie  hierbei  von  den  Kisenbahn- 
verwultuiiueii  insofern  als  Mituntcrneliinei  in  iiet lachtet.  als  dereu  Beamleii 
die  Bei)nt:/n?i'_r  diesei'  Zuge  nur  ireijeii  eiiien  [»esonderen,  von  der  Gesell- 
bchalt  ausgestellteu  Ausweis,  sesfartrt  ist.  Mogen  auch  demgegenuber 
auf  andcren  Strecken  die  Verrirhtungen,  die  von  ihren  Anirestellten  aus- 
zufiihren  siiid,  nur  eino  verhalluifsmafsig  untergeordnete  Bedeutung  haben, 
so  kauu  doch  das  Unternelunen  Tiur  in  seiner  Gcsammtheit  zutrcffend  ge- 
wQrdigt  und  beurtheilt  werden.  Dureh  einuehende  Vertriii^e,  die  sie  mit 
den  eiiizelneii  Eiseobahnverwaltungen  abge>elili»sseii  lial.  hat  die  Gesell- 
fxhalt  genau  bcstinimto  Leistungen  und  VerpOiehtuugeii  iiberuommen, 
wdtiegeu  ihr  auf  der  anderen  Seite  weitgehcnde  Berechtigungen  auf  den 
Verkehrsstrecken  zugestaiiden  sind;  sie  vereinnalinit  da-^  iMitgelt,  das  sie 
von  deu  Reisenden  fur  ihre  Leiiituu^en  erheht.  luniiitielliar  I'lir  sich  und 
hat  sich  auch  theilweise  vertragsniiiUig  vcrpiiichtct,  den  litiiicnden  un- 
mittelbar  fur  alien  Sehaden  aufzukomnien,  der  ihnen  durch  ihr  Personal 
oder  Material  erwaehseii  sollte.  Ferner  sind  die  Verrichtuntren  ihrer  An- 
gestellten  irenau  beslimmt  und  unterscheideu  sich  von  derjcuigcn  Thatig- 
keit,  die  deu  soostigen  Eisenbahubedieiistcten  regelnialsig  obliegt,  wie  auch 
die  Gesellscbaft  in  der  Anuahmc,  Entlassung  und  LOhnung  ihrer  Ange- 

ArelilT  At  Eiwnlmliiiwwsn.  lfB7.  g 


Digitized  by  Google 


114 


Kechtsprecliuuji  uutl  (jesieUgeliJUiig. 


stelllen,  die  nnr  ibrer  eigeneii  Bestimmuog  nod  VerffiguDgsgewalt  nnter- 
steheD,  an  BesebrAnknngen  nicbt  gebuDden  ist.  Das  Unteroehmen  stellt 
danach  im  ganzen  das  Bild  eioes  bedeutenden  Grofsbetriebes  dar,  dessen 
Selbstftndigkeit  in  ivirtbschafUicher  und  darom  anch  in  versicberungsrecbt- 
licber  Beziebung  iinm5glich  verkannt  werden  kann.  Als  selbst&ndiger 
Betrieb  cbarakterisirt  das  Unternebtnen  sieb  aber  iiacb  seiner  Eigenart 
und  nacb  seiner  ZweekbestimmaDg  im  weseDtJicben  als  ^Eisenbahtibetrieb**, 
der  sich  in  der  Weise  Yoilzieht,  dais  unter  BenntzaDg  fremder  Dampfkraft 
roUendes  Material  mit  Bediennngspersonal  in  die  Zuge  eingestellt  vird; 
die  Gesellsehaft  ist  biemacb  in  gewisser  Weise  als  Mietberin  der  Dampf- 
krait  wie  der  Gleise  nod  sonsiigen  BabneinricbtDDgen  za  betracbten.  Der 
Gesammtbetrieb  ist  semit  ein  kombinirter,  indem  auf  der  einen  Seite  die 
betreffende  Eisenbabnverwaltang,  auf  der  aoderen  aber  die  Schlafwagen- 
gesellsehaft  als  Unternebmerin  der  von  ihren  Angestellten  ansgeffihrten 
Arbeiten  anznseben  ist  (Handbneb  der  Unfallversichernng,  Anmerknog  17 
nod  18  za  §  9  des  UnfaUversicberangsgesetzes).  Zufolge  seines  Cbarakters 
als  Eisenbahnbetrieb  ist  das  Unternebmen  auf  Grand  der  §§  d4>  37  Ab- 
satz  4  des  Un&llversiebeniDgsgesetzes  ~-  wie  das  Reichsversicherungsamt 
in  OebereinstimmttDg  mit  der  Ansicbt  der  gehOrten  AnsfubrangsbebOrden 
annimmt  —  der  PrivatbabnbenifsgeQOssenschaft  zu  fiberweisen,  welcbe 
demnach  die  Versicherung  des  Personals  der  GeseUscbaft  za  fiber- 
nebmen  hat  (siebe  aach  Handbneb  der  UnfaUversicheraog,  AnmerkuDg  11 
zu  §  1  des  Ausdehnongsgesetzes).  Dabei  mnfs  jedoeh  bemerkt  werden, 
dafe  sich  die  Versichei  ang  our  soweit  erstreckt,  als  sich  der  Betrieb  inner- 
balb  der  Grenzen  des  Deutschen  Reiches  voUzieht,  weil  der  Eisenbahn- 
betrieb  der  GeseUscbaft  aof  aufserdcutschem  Gebiete  nicbt  als  eine  blofse 
nnselbstftndige  Ansstrahlung  des  iul^ndischen  Untcmehmens  anzusehen  ist, 
\ielmehr  nacb  seinem  Umfango  als  cin  selbstSndiger  aufserdeutschcr  Be- 
trieb eraclitet  werden  niufs  (Bescheide  1269  und  1319,  Amtliche  Nacb'* 
richten  des  R.  V.  A.  1893  S.  2H>  und  1894  S.  196). 

Ffir  diese  Aufiassang,  dafs  bei  Auerkennnng  der  Selbst&ndigkeit  des 
Betriebes  eine  Angliederung  der  Versieberang  an  die  einzelnen  staatlicben 
Ausfuhrungsbehorden  ausgeschlossen  sei,  sprechen  auth,  abgesehen  von 
den  oben  dargelegten  Recbtsgrundon,  noch  Erwiigungen  (h  r  Zweckmaf^ig- 
keit;  denn,  da  die  Waj^cn  der  Geseil.schaft  anf  den  einzelnen  grofsen  Ver- 
kehrsstrecken  bei  einer  Fahrt  die  Gebiete  versihiedener  Staaten  beruhren, 
wiirde  die  Zustiindigkeitsfrage  nicbt  seken  zu  scbwer  iOsbareii  Sti  eitigkeiten 
Anlafs  gt'bon.  Zudem  wiirden  die  Eisenbabnverwaltungen  bei  einem  ihuen 
vollig  unbekumiUMi  Personal,  das  lediglicb  nacb  Auordnung  der  Gesellsehaft 
wecbselt  und  bald  bier  bald  dort  beschaftigt  wird,  sowohl  bei  den  Unfall- 
unter:$uchungen  wie  bei  der  Festset^uog  der  Entsch&dignngen  nnd  bei  der 
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w'iierou  Fiirsorge  fiir  die  Verletzteii  niit  uMorson  Schwierip;keUt-u  za 
kiimpfeii  hahen.  !n  fjicioher  Weise  wiiide  audi  die  Gesellschaft  selbst 
(lurch  erhebliciie  bcbreibarteo  im  Verkehr  mit  den  Eisenbatmverwaltungeii 
belaiitet  werden. 

Hiernach  war.  wie  geschehen,  uiiter  Aufhebung  des  BL'scheides  des 
kOni?^!.  Polizeiprasidiums  in  K.  votm  21.  Mai  1895  zu  entscheiden. 

DtT  }*rivatliahnbenifsi:eiios.st*riscliaft  wird  es,  nachdera  ihr  der  Betrieb 
liumneiir  uberwiescii  is*,  obliegeii,  binsichtlich  der  geltend  geraachten  Ent- 
fifhSdiguiigs-  uiid  Krsat/aiKspruche  des  Tisclilers  iSch.  and  der  Zentral- 
kranken-  uod  ^tcrbekasse  der  Tischler  und  uiiderer  gevverblicber  Arbeiter, 
E.  H.,  in  H.  d'ds  Festistellongsverfabren  einzuleiten  und  demnai  hst  den 
Antratistellern  in  GemSfsheit  der  §§  59  Absatz  3,  (U  und  G2  Abv^^atz  4  des 
UnfallvfTsicberungsgesetzes  die  vorgeschriebenen  fdrmlichen  Be«cbeide  zu 
ertheileu. 


Ot'ffentliches  Rcelit.  Steuerrccht. 

I'rtbeil  des  kOnigl.  ObemrwaltBiigigerieliU  (II.  S«iatt)  Tom  1.  Juli  1896  in  d«r 
Verwaltoags  s  t  re  i  t  *  a  c]i  e : 

1.  der  kuuigl.  Taabstuiiinieuaustalt, 

2.  des  kOnigl.  Friedrich-Wilhelm-Gymnasiamfl, 
8*  des  kftniel.  RcalgyniUMiiiiai, 

4.  dn  Uaiffl.  BtiMbetliiehnle* 

5.  des  koDigl.  Stadtschullebrerscminare, 

aimmtlich  xnB.,  Klttger,  wider  den  Mii^'htrnt     B..  Bckla^ten,  beidemits  BeTisiou- 

klager  xind  1;l  \  i-^inK-beklafjte. 

Kominunalbesteuerung  von  Dienstgrundstiicken  und  Dienstwohnungen  von  Beamten. 

Kabinetsordre  vom  B.  Juni  1834  mit  Komtnaoalabgabengcsetz  7om  14.  Jnli  1888  §  94 
Abs.  2  uiid  4  and  Gesetz  vom  24.  I'ebruar  1850  §  2. 

Auf  die  Revision  beider  Theile  wird  die  Entscbeidung  des  Bezirka^ 
ausschosses  zu  B.  vom  12.  November  1895  aufgehoben  nod  die  Sacho  zur 
aoderweiten  Verhandlung  an  dasselbe  Gericbt  zuruekzuweisen,  die  B©- 
stimmnng  flber  den  Kostenpunkt  aber,  einscbliefsiich  der  Festsetzung  des 
Werths  des  Streitgegenstandes,  der  endguitigen  Eatscheidmig  vorbehalteo. 

G  r  ii  n  d  e. 

Durch  verschiedeuc  Verfiiiiuiigen  des  Bekiai^ten  sind  nudirere  zu  B. 
belegeiie  Grundstucke,  welcbe  Zwecken  (b-r  koni-^I.  Taubstummeiiaiistalt 
des  k5nigl.  Fricdrich-Wilhelm-Gyniiiai-iunis,  des  konigl.  Reaitiynniasiums, 
der  kOnigl.  Elisabethsebnle  und  des  konit^l,  Stadtschallebreiseminars 
dienen,  fiir  das  Jahr  1896/9r)  In  dojipelter  VVeise  mit  Steuern  belastct 
worden,  einmal  nllmlicb  mit  den  bereits  vor  dem  1.  April  1895  entrichteten 
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Nachtwachtgeldern,  Hau8steaern  and  SableyatioDsbeitragen  (vergl.  Aller- 
hOehgte  Kabiuetsordre  yom  S.  Jam  1834  G.-S.  S.  87  — )  nnd  feroer  mit 
den  In  dor  Grand-  nnd  Banplatzstenerordnung  vom  19.  Januar  1895, 
sowie  in  dem  Ortastatat  vom  24.  Jannar  1896^  nonnirten  Grandatonern 
and  SablerationsbeitrAgen.  Die  ersteren  betragen  zosammen  1 168^1 1  ur, 
die  letzteran  —  welehe  anf  Dienstwoimnngen  von  Beamten  nnd  einige 
TenuietheteB&nmliehiceiten  umgelegt  sind  —  betragen  znsammen  1674^99  ^. 
Namena  der  bezeiehneten  fftnf  Anstalten  erhob  das  kOnigl.  Provinzial- 
schnlkoUegiam  zn  B.  Einsprnch  nnd  demnftehst  bei  dem  Bezirksaassehnsse 
za  B.  Elage,  indem  dasaelbe  ansfdbrte,  dafe  entweder  die  ersteren 
Stenern  (in  den  Verhandlungen  A  genannt)  oder  die  letzteren  (in  den 
Verhandlnngen  B  genannt),  nieht  aber  beide  zngleich  zn  entriehten  seien. 
Bs  warde  principaliter  beantragt,  dafs  die  Stenern  A  aufser  Hebung  ge- 
stellt  werden  sollten;  fflr  den  Fall  der  Abweisang  dieses  Verlangens  warde 
die  Verartbeilnng  des  Beklagten  daliin  beantragt,  dafs  er  die  KlSger  von 
den  Stenern  B  freiznlassen  liabe. 

Dnrch  das  —  seinem  ganzen  Inhalte  naeb  hierdarch  in  Bezng  ge- 
nommene  —  Erkenntnifs  vom  12.  November  18^  wies  der  Bezirksans- 
schofs  den  Prinzipalantrag  der  Kl&ger  ab,  erklftrte  aber  den  Beklagten  filr 
nicht  berechtigt,  die  Stenern  B  za  veriangen.  £r  nahm  an,  dab  die  aaf 
der  Kabinetsordre  vom  8.  Jnni  18S4  bernhende  Steaerfreihett  aneh  nnter 
der  flerrsebaft  des  Kommanalabgabengesetzes  vom  14.  Jnli  1893  vOUig  in 
Kraft  geblieben  eei,  and  dafs  daber  die  in  Rede  stehenden  Graadstacke, 
obwoU  in  ihnen  Dienstvohonngen  sich  befandeOf  nar  die  bisher  entrlchteten 
festen  Abgaben  fortzazahien  h&tteo. 

Seitens  des  Beklagten  {worde  Revision  mit  dem  Aotrage  eingelegt, 
unter  Anfbebang  des  angefoohtenen  Erkenntnisses  die  Klage  abzuweisen. 
Er  rfigte  die  Verletznng  des  §  24  Abs.  2  des  Kommnnalabgabengesetzes 
vom  14.  Jnli  1893. 

Die  Klftger  haben  nicht  nnr  die  ZnrQckweisang  des  Rechtsmittels 
des  Beklagten  verlangt,  soudern  aach  in  einem  —  dem  Oberverwaltnngs- 
gerichte  onmittelbar  eingereichten  —  Schrifbsatze  vom  20.  Uai  1896  sich 
dem  genannten  Rechtsmittel  angeschlossen  and  beantragt,  den  fieldagten 
zn  verartbeilen,  dafs  er  die  Stenern  A  anfser  Hebnng  setze. 

Sie  sind  der  Ansicht,  dafs  der  Rechtstitel,  aaf  welchem  die  Ver- 
pfiichtang  znr  Entrichtung  der  bezeiehneten  Abgaben  beraht  babe,  weg- 
gefoUen  sei.  Denn  in  B.  existire  die  Hanssteaer  seit  dem  1.  April  1895 
niebt  mehr  and  kOnne  daber  aaeh  nicht  auf  Grand  der  Kabinetsordre  vom 
8.  Jani  1834  gefordert  werden.  Was  von  der  Hanssteaer  gelte,  komme 
aach  aaf  die  Zwecksteaem  znr  Anweuduug^  die  in  Form  von  Zuschl&gen 
zn  jener  erhoben  wfirden,  also  aaf  den  Sablevationsbeitrag.  Die  dnrch 
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did  neue  Grandstenerordnnng  vom  19.  Jannar  1896  eingefuhrte  Grand- 
stener  belaste  aber  diejenigen  Grnndatficke  nicht,  welche  2ar  Zeit  ibrer 
fiinfabinDg  bereita  GffenUicheii  nod  gememnfitzigen  Zwecken  gedient  hfttten, 
soweit  es  aicb  aicbt  nm  DieDBtwobmuigen  bandele. 

Der  nnterzeicbnefe  Gericbtsbof  bat  noch  beide  Parteien  zn  eioer 
Aenfseniiig  darHber  veranlaTst,  ob  die  mit  Stenern  belegten  Grandstflcke 
selbsttodigen  jaristiscben  Peraonen  oder  aber  dem  Fiskiu  gehOrten.  Femer 
ist  der  Beklagte  iiin  Hittheilang  emcht  worden,  darcb  welebas  Lokal-* 
gesetz  das  Nacbtwachtgeld  araprfisglieh  eiDgefGbii  worden  aei.  Wftbrend 
der  Beklagte  tiber  den  ensteren  Pankt  keine  Ausknnft  bat  gebeu  kOnnen, 
bat  er  die  binsicbtlicb  der  Naebtwachtgelder  erhobenen  Fordemngen  fallen 
lasaen.  Seiteos  des  k&nigl,  ProviDzialscbnikoUegiiiins  ist  erwidert  worden, 
dala  nacb  Answeia  der  beigefugten  4  Gmndbucbabacbriften  die  Gmndatficke 

a)  der  kCnigl.  Tanbetninnienattstalt  fiir  den  kOnigl.  Fiskas  (Elsasser- 
atralse  86  nnd  87,  Lioienatrafse  84  und  85),  oder  fiir  die  Anatalt 
aelbst  (Linienatrafse  8d  and  Eisaaserstrafse  88), 

b)  dee  kOnigl.  Friedrich-Wilbelm-Gymnasinms  und  dea  kOnigL  Real- 
gymnaaiums  (frfiher  Eealschnle)  (Kocbstrafse  13)  fiir  diese  An- 
atalten  gemeinscbaftlicb, 

c)  des  kOnigl.  Seminars  fQr  StadUcbuIlehrer  (FriedrichstraT^e  229)  fur 
diese  Anstalt  selbst 

iui  Giuiult)Uf  be  eingetracren  scien. 

Bezuglit'ij  dor  Gi  ui;(l>tiu  ke  Kochstiafso  fin  (kOnigl.  Elisabethschule) 
Dud  Kochstrafse  GO  (koiiigl.  Kcalgymuasium)  liegen  die  Gmndbuch- 
abschrifteu  uuch  iiicht  vor. 

Bei  diesor  Sacblagc  ist  eikaiint  wonloii,  wie  gescbehen: 

Ziinfichst  war  iVv  jjeitons  dos  Vnrderrirlifprs  (iPwaliltf^  Auf.^^rbrift  da- 
biu  zu  uiuIltik  dais  als  LUklagter  der  Magistral  (iiicbt  die  Stadt^jenieinde) 
auff^elTilii t  worden  ist;  lieirials  §  70  des  Komnuinalahg^aliongcsetzes  wird 
riamlich  die  Kiage  j;e2:<'ii  (ieii  Besrblufs  dps  Gemeiiidevorstan  des  ge- 
ricbtet.  Ob  die  ah  Kiil^er  ^enannteii  fiiiif  Anstalten  als  Partei  auftreten 
konnen,  steht  nacb  dern  Ohifren  dabin,  Da  iiidofs  die  Sacbe.  wie  sich 
di  innaehst  crs;eben  wird.  an  den  Vordenirbter  zur  wuitereii  Verbandlnng 
zurtickgeL^elien  wer(b'ii  niiifs,  so  hat  die.-ser  den  geiiannteu  Punkt  noch 
wi'iter  aufzukliirei)  und  dariliier  sich  scbliissijr  zn  Tnacbf^n.  wer  als  Klager 
zu  bezeiehnen  ist.  Sollte  die  Bfant woitnni;  der  Ki;ientliuinstrage  fur  die 
sachlicbe  Ent<f  !ieidung  voji  IkMlentmiL^  sein,  so  wird  der  Yorderrichter 
aui'h  deni  nueh  Kecbnung  zu  trai^en  baben. 

Ucber  die  Bedfutung  tier  vt'iscliicdenen  Bestiriiinnii!:*'!)  des  §  24  des 
Kommaoalabgabeugesetzes  und  deren  Zusammenhaog  unter  einauder  bat 


Digilized  by  Google 


118 


Refihtoprechung  imd  Oe«eUg«baug. 


der  unterzeichnete  Senat  bereits  in  einem  —  zwisclien  dcm  pifufsischen 
Justizfiskus  und  dem  Mnjristratc  zu  W.  ergangenen  —  Erkeuntnisse  %om 
20.  Mai  1896  sich,  wie  lolgt,  aiLSgesprociicii: 

,Der  §  24  des  Kommanalabgabengesetzes  vom  14.  Juli  1893 
spricbt  in  Absatz  1  den  Grundsatz  aus,  dafs  die  in  der  Gemeinde 
belei^enen  bebauten  und  unbebauten  Gruiidstuckc  den  Steuern  vom 
Grundbesitz  mit  gewissen  anter  lit.  a  bis  k  naher  bezeicJuieteD 
Ansnahmen,  zu  denen  auch  staatliche  und  kommunale,  zu  einem 
dffentlicbea  Dieoste  oder.  Gebrauche  bestimmte  Geb&ade  geburen, 
onterworfen  wan  soUen.  la  Absatz  2  heifst  es  sodann,  dafs  alle 
sonstigen,  nicht  anf  einem  besonderen  Rechtstitel  berabeodeo 
Belreiungen,  insbesondere  aach  diejenigen  der  DienstgruDd- 
stiicke  und  Dienstwohnungen  der  Beam  ten  an^ebobeii  seien. 
Im  Anschlufsj  hieran  verordnet  Absatz  3,  dafs,  wenn  ein  Grand - 
stuck  oder  Gebaude  nur  theilweise  zu  einem  ofFentiichen  Dienst 
odcr  Gebrauch  bestimmt  ist,  die  Befreiung  sich  nur  auf  diesen 
Theil  beziehen  soli.  Endlich  schreibt  der  Absatz  4  vor,  dafs  die 
Best i 111 rnungen  der  Kabinetsordre  vom  8.  Juni  1834  in  Geltung 
bieibeu  und  auf  diejenigen  Gemeinden  ausgedehnt  werden,  ia  denen 
sie  bisher  noch  nicht  in  Geltung  waren.'^ 

Die  zu  eotscheidende  Frage  ist  faieniacli  die,  in  welchem  Sinne  der 
letzte  Absatz  anfzufassen  bezw.  wie  er  zn  vereinen  ist  mit  dem  Grundsatze 
des  zwmteD  Absatzes,  dem  zafolge  im  Gegensatz  zn  §  2  lit.  e  des  Gresetzes 
▼om  24.  Febniar  1850  die  DieostgraDdstQeke  nnd  DieDstwohnnngen  der 
Beamten  keine  Steaerbefrelaog  mehr  geniefsen  solleo.  Ans  den  Uaterialien 
des  Gesetzes  ergiebt  deli  keln  anmittelbar  verwerthbarer  Anlialt  fQr  die 
Beantwortnng  der  Streitfirage.  Der  letzte  Absatz  des  §  19  des  Gesetz- 
entwurfs,  der  mit  dem  §  24  des  Gresetzes  korreapondirt,  lantete  allerdings 
aaders  als  die  gegenwftrtige  Fassnng,  nftmlicli  dahio: 

^Die  Bestimmitngen  der  J^binet^ordre  vom  8.  Jnni  1834 
(O.-S.  S.  87)  bleiben  nnberOhrt.*' 

Indessen  die  im  Laufe  der  VcrliandluiiEjen  der  gesetzgebeuden  KOrper- 
schaften  beschlossenen  AbSnderungeu  betretTen  die  vorliegeude  Frage  nicht. 
Schon  in  der  Konimission  des  Abgeordaetenhauses  kam  es  zur  Sprache, 
dafs  die  Kabinet«ordre  nur  fur  die  alten  Provinzen,  „rait  Ausnahme  der 
Rheinprovinz"  (vergl.  iibrigens  §  4  Absatz  7  der  Stadteordnung  vom 
15.  Mai  1856  und  §  31  der  Gemeindeordnung  vom  23.  Juli  1845),  sowie 
fur  die  Landgemeinden  in  Schleswig-Holstein^  auf  welches  sie  dnrch  die 
Landgemoindeordnung  ausgedehnt  sei,  nicht  aber  ffir  die  ubrigen  Theile 
des  Staates  Geltung  babe  und  dafs  somit,  falls  sie  nicht  anf  die  letzteren 
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ausdrucklich  ausgcdehut  wcrde,  auch  in  Zukuiift  eine  Ungleichlitit  he- 
sfehnn  wurde.  Es  wurde  daher  der  Antrag  gestellt,  zur  Refseitigunu;  der 
be.sleheuden.  innerlich  nicht  frerechtfertiiitcn  Ungleii'hhoit  zwit^chen  den 
versehiedeiien  Landestheilen  bezw.  Land  und  Stadt  die  Kabinetsordre  aiu  h 
auf  diejenigen  Landestheile  auszudehnen,  in  dencn  sie  bishor  nocli  nicht 
jralt.  nnd  eegen  die?f'n  Antrair  warden  rcgierungsseiti'j:  Bedonken  niclit 
erhobeu.  Dementsprecheud  erhielt  der  SchlafsabsaU  uuDmebr  die  nacb- 
stebeade  Fassuug: 

^Die  Bestimmungen  der  Kabinetsordre  Tom  8.  Juni  1834 
(G.-S.  S.  87),  welrho  im  fibrigen  unberuhrt  bleiben,  werden  auf 
diejenigrn  Gemeinden  aasgedebDt,  io  welcben  dieselbeo  noch  uicbt 
in  Geltang  sind/ 

Die  gegenw&rtige  Fassung  erhielt  der  Gesetzentwarf  in  der  sweiten 
Berathnng  des  Abgeordnetenbanees,  und  zwar  ans  Anlafe  eines  Amende- 
mente  des  Abgeordneten  Hansen,  der  beanlragt  batte,  den  Eingang  dee 
tetzten  Absatzes  folgendermafsen  zn  fornratiren: 

^Oie  Bestimmangen  der  Kabinetsordre  7om  8.  Jnni  1834 
(G.-S.  S.  87)  bleiben  in  Geltung  nnd  werden  auf  diejenigen  Ge- 
meinden u.  s.  w." 

Hierzu  b«'m«'rkte  der  Berichterstatter.  Abueordneter  Dr.  Waermeling; 

,.ner  Antrag  d«'s  Herrn  Abgeordneten  Hansen,  wolcher  hierzu 
-  d.  h.  zu  dcm  ietztiiii  Absatz  —  gestellt  ist,  hat  lediglicb 
redaktioneile  Bedeutung  und  ich  stelle  die  Annahme  dieses 
Antrages  anheim,  indem  meines  Erachtens  eine  gewisse  formelle 
Yerbessemng  der  Eommissionsbescblusse  darin  zn  erkennen  sein 
durfte.*" 

(vergl.  Dracksaehen  des  Hanses  der  Abgeordneten,  betr.  das  Eomniiinal- 
abgabengesetz  —  189^/93  —  Ko.  7  S.  6,  No.  128  S.  A  zn  No.  128  S.  8 
and  Stenograpbisebe  Bericbte  der  Sitznng  des  Abgeordnetenbauses  ?om 
25.  April  1893  S.  2016,  2021). 

Ans  diesem  Verlanfe  gebt  bervor,  dafs  die  Eabinetsordre  Ton  1834 
iNir  in  der  Ricbtnng  znr  Spracbe  gekommen  ist^  ob  die  darin  entbaltenen 
Vorsebriften  anf  diejenigen  Provinzen  anszndehnen  sein  mftehten,  in  denen 
rie  bisber  nicht  galten.  Im  fibrigen  —  so  mnfs  angenommen  werden  — 
henrsehte  Einverstftndnifs  darilber,  dafs  die  gmndsfttzlicbe  Bedentung  jener 
Torscbriften  eine  Aenderang  nicht  erleiden  solle.  Die  Anslegnng  ist  daher 
lediglicb  anf  den  Wortlant  des  Gesetzes  atigewiesen. 

Die  neucs  Recbt  enthaltenden  Vorschriflen  des  §  24  des  Eommnnal- 
abgabengesetzes,  soweit  sie  bier  in  Betracht  kommen,  sind: 
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a)  die  Befreimigeii  der  DienstgraBdstficke  nnd  der  Dleostwolinungcii 
der  Beamten  sind  anfgehoben, 

b)  Irifft  die  Voiaussctzunjr  der  Bestiminuii*c  fiir  einen  Offentlichen 
Dienst  oder  (jtbiauih  nur  ffir  eiuen  Theil  des  Grundstucks  oder 
Gebiiudes  zu,  so  bezieht  ^it•h  die  Befreiung  nur  auf  diesen  Theil. 

Fruher  wareD  —  abgesehen  von  den  Bestimmungen  der  Kabinets- 
ordre  —  alle  ziim  OlfejitMchen  Dienst  oder  Gebrauvh  bestinimten  Grund- 
stficke,  insonderheit  die  zum  Gebrauch  offentlioher  BehOrden  oder  zu 
Dienstwohnungen  fiir  Beanite  bestimmtcn  Gebaude  (vergl.  Gesetz  vom 
24.  Februar  1&60,  G.-S.  8.  (52)  gruiidsteuerfrci  imd  liir  den  Fall  zu  b  gait 
der  Grundj^atz.  dafs  die  Hauptbe^timniung  des  (ii  uiidstiicks  oder  Gobfludes 
als  mnfsiiebeud  angeseben  wuide  (vor?l.  Rntscbeidungcn  des  Oberverwal- 
tungsgerichts  Bd.  1  S.  10.  lU]  II  8.  IHG.  Bd.  IV  S.  17.  Bd.  VllI  S.  163). 
Aus  beiden  voranpeliihrteii  ^iitzen  crgiebt  >u'h  miiiiiiehr  aKs  nachste  iniub- 
wei.«5licbo  Konsecjuenz  die,  dafs  das  ntuc  Konnmiuaiabgabengeset/.  die 
Dien.stfii  uud.-tfiek':*  iind  Dionstwohiiuiiucii  diT  lU'aniten  niclit  mehr  als  zum 
Oflfentliclicn  Dieu&t  oder  Geijraucli  beslimuit  ausielit. 

Diese  Koosequenz  niur>  ai  er  aiicb  gegeiiuber  dem  Absatz  4  gezogen 
werden,  und  zwar  aas  folgeodea  Griinden: 

Die  EabiDetsordre  entscheidet,  wie  die  EiDgaogsworte  zcigen,  iiber 
die  etreitige  Frage:  ob  ein  Grandstaclc,  welchem  wegen  seiner  Bestimmong 
zn  Offeotlichen  oder  gcnieinoiitzigen  Zweclcen  die  Befreiung  von  den 
Staatsstenern  znstelit,  deslialb  auch  den  Art  lichen  Komnmnalsteaeni  nielit 
nnierworfen  sei.  Dagegen  sprieht  sie  nirgeods  aus,  was  sie  nnter  Offent^ 
lichen  oder  gemeinnfitzigen  Zwecken  verstanden  wissen  viil,  geschweige 
dafs  sie  gewisse  Realit&ten  als  nnter  diesen  Begriff  fallend  besonders  anf- 
fShrt.  Sie  rechnet  also  mit  jener  Zveclcbestimniung,  wie  m\t  einem  gege- 
benen  Begrilfe  nnd  es  ist  niebt  zweifelhaft,  dafs,  wenn  sicli  Bedenken  fiber 
die  Tragweite  der  Vorschrift  ergebeu,  die  nftbere  Umgrenzung  des  BegrifEB 
aus  den  sich  anderweit  bietenden  sonstigen  Bestimmungen  entnommen 
werden  mnfs.  Welcbe  Vorx  Iiilft>  n  die.s  etwa  damals,  als  die  Kabinets- 
ordre  erring,  gewesen  si!)d,  bi  audit  yleicbwobl  nicht  untersucht  ztt  werden, 
J)er  Begriff  bestimnite  sieh  eben  iiacb  dem  derzeiti^en  Kechtszustande  and 
nnteriag  nuturgemafs  den  Wandlungen,  die  dieser  durchraachte,  Es  hat 
daher  audi  seit  Erlafe  der  Stadtcordiiung  von  1863  (veigl.  §  4  Absatz  7) 
—  soweit  bekannt  —  nienials  Zweifelu  begegnet*  unter  den  frflher  als  ihrer 
Bestimniung  naeb  zu  offeiitlit'lieii  oder  geniein ii iit /.igen  Zwecken 
dieiieiideii  Grnnd.stiU-ken  der  I\al)iiu'(s()rdre  nuiimebr  diejenigen  in  §  2  des 
Gesetzes  vom  24.  Februar  1850  aufgefiihiten  Orundstficke  und  Gebaude 
zu  begreifen,  die  zu  einem  uffeutliclien  Dienste  oder  Gebrauche 
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bestimmt  sind,  insondeiheit  ahu  rdnvh  diesem  Bejjriffe  die  zu  Dienst- 
wohnuDRen  der  Heumten  bestimmteu  Gebaude  (ver|j,l,  §  2  a.  a.  0.  unter  lit.  c) 
nnlcrzuordneu.  Und  ebenso  verhalt  es  sich  mit  den  Bestimmuugen  des 
Kommunalabgabengesetzes  von  1893.  Hat  dieses,  wie  obeu  ausgefuhrt, 
angeordnet,  dafs  fortan  die  Dienstgrundstucke  und  Dienstwohnungen  der 
Beamten  nicht  mehr  grundstcuerfrei  sein  solleu,  so  ist  fortan  dieser  Grund- 
satz  auch  im  Raiunen  der  Kabiuetsordre  mafsgebend,  da  ihrerseits  fiber 
dieae  Frage  —  hid  es  oocbmals  zu  betonen  —  BeatimmuDg  fiberhaupt 
nieht  getroffen  worden  ist. 

Zu  dem  gleicben  firgebnlft  ffibrt  der  innere  Zusammenbang  der  Ab- 
sUze  2—4  des  §  24  des  Eommunalabgabengesetzes  vom  14.  Juli  1893. 
Dab  ein  solcber  innerer  Zusammenhang  nflmlich  besteht,  ist  nacb  den 
elementarsten  Gmndsfitzen  der  Gesetzestecbnik  nicht  zu  bezweifeln,  da 
die  fraglichen  Vorscbriften  Aufnahme  in  cinem  einzigen  Paragraphen  ge- 
fonden  habeo.  Danach  IftTst  aich  der  Scblufsabsatz  nnr  dabin  versteheo, 
daTg  die  Grunds&tze  der  Eabinetsordre  unbescbadet  der  Vorschriften  in 
Absatz  2  und  8  besteben  bleiben,  bezw.  auf  ein  weiteres  drtliches  Gebiet 
ausgedehnt  werden  sollen.  Die  entgegengesetzte  Anslegung  des  Etftgers 
wfirde  sicb  nicht  allein  mit  diesen  nabe  liegenden  Gesichtspunkten  in 
offienen  Widerspruch  setzen,  sondem  auch  dem  Gesetzgeber  die  befremd- 
iicbe  Absicht  unterlegen,  er  babe  den  Gemeinden  zwar  in  Absatz  2  und  8 
veitgebende  Recbte  gew&hren,  diese  aber  alsbaid  wleder  durch  Absatz  4 
zam  grofeen  Theil  illusorisch  machen  wollen.'* 

An  diesen  Grnndsfttzen  war  bei  nocbmaliger  Erwftguug  festzuhalten; 
mit  Rfieksicht  auf  dieselben  verstOfst  die  oben  mitgetheilte,  dem  Beklagten 
ungfinstige  Ansicbt  des  Vorderricbters  gegen  den  $  24  des  Eommunal- 
abgabengesetzes,  wesbalb  die  Vorentscheidnng  aufzubeben  war. 

Da  diese  Entscheidung  znfolge  der  Art  der  Elageaustellung  als  eine 
einheitlicbe  erscbeint,  so  erstreckt  sich  die  Aufbebung  auf  deren  Tenor  in 
seiner  Gesammtbeit. 

Sollte  aber  auch  jene  Einheitlicbkeit  nieht  bestelien,  so  wfirde  den- 
DQch  auf  die  Anscblufsrevision  der  Elftger  auch  der  ihnen  ungGnstige 
Thei]  des  Erkenntnisses,  enthalteiid  die  Abweisung  des  ~  mit  den  Steuem 
A  zam  Betrage  von  1 168»ii  sich  bescb&ftigenden  —  Pnnzipalantrages, 
aafgehoben  werden  mfissen. 

Allerdings  kOnneo  die  El&ger  mit  Rfieksicht  auf  den  Inhalt  der  — 
sieht  auf  vOltige  Freistellung  gerichtet  gewesenen  —  Reehtsbehelfe  des 
fiinsprucbs  und  der  Elage,  aLso  schon  aus  prozessualen  Grfinden,  jetzt 
eine  derartige  Freistellung  nicht  mehr  verlaogen.  Auch  liegt  hier  der 
Tbatbestand,  dafs  die  der  bisberigen  B^teuemng  zu  Grunde  gelegten 
Lokalgesetze  ibre  materieUe  Geltang  verloren  baben  (vergl.  Entscheidungen 
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des  Oberv(Twaltun£?sf;eri{'hts  Bd.  16  S.  U3  uiid  Bd.  XXI  S.  Ill),  nicht 
vor.  Denii  es  biLlet.  wie  bereits  der  Vorderrichtcr  ausgefiilirt  hat.  die 
Grundsteuerordniintj  vom  19.  Janiiar  1S95  in  ihren  uieht  von  di-r  Baii- 
platz8t»!uer  .spicchendeu  Bestiuimuiigeii  lediglich  eine  ueue  Bearbeitung 
derjenijjen  Vorschritu  n  des  im  Anschlufs  an  das  Gesetz  vom  26,  Januar 
1815  erlasseuen  Kegulalivs  vom  Uk  Septomber  1858,  welche  von  der  Haus- 
steuer  gebandelt  habcu.  Das  uiiuiltcbe  gilt  bezfitjlich  des  die  Sublevations- 
beitragp  l)eti<'tTt'n(k'n  Ortsstatuts  voin  24.  Jaiiuur  1895.  welches  an  die 
Stelb'  (U'sji'iiii^eu  vom  2.  September  1869  getreteu  ist.  Den  in  Rede 
stebenden  Grundstilcken,  welche  unbestritten  der  Kablnctsordre  vom 
8.  Juni  1834  und  dem  §  4  Absatz  7  der  Stadteordnun?  vom  30.  Mai  1863 
unterworfen  "rewesen  sind,  ist  (lemL,^emafs  keiiie  vollige  Befreiung  von 
jeneii  beiilen  ]u>al>tt'ijern  zn  Tiieil  ticworden;  der  24  A  lis.  1  lit.  f  de.^ 
Koinmunalal)gabengest't/t.'.s  kommt  zulolge  der  Abs.  4  dieses  Paragraphen 
in  Betrell"  diT-selbeu  niclit  zur  vollen  Aiiwendunir. 

Die  bisher  entrichteten  Steueru  fiiiid  indels,  ul)\vohl  jede  der.selben 
einen  fixirten  Betrag  darge.stellt  hat  (verffl.  Entscbcidungen  des  Ober- 
verwaltungsgerichts  Bd.  XXI  S.  Ill),  nieht  niehr  in  der  ganzeu  bisherigen 
HOhe  abzufuhren.  In  dieser  Beziehung  erwei.st  die  Meinung  des  Be- 
klagteu  sifh  als  fehlsuin,  wie  dcnu  auch  insowt  it  der  den  Prinzipalantrag 
der  Klager  abweisende  Theil  der  Voicntsc  heidinig  die  Klager  verletzt. 
Wiihrend  namlich  die  festen  Steuersumnien  bijjher  auf  den  ganzeu  Grund- 
stucken  ruhten,  sind  diejciiigen  Theile  der  letzteren,  welche  als  Dienst- 
wohnuiigeu  von  Beainten  dienen,  deni  gemeinen  Rochte  durch  die  neuere 
Gesetzgebung  unterworfen  wordcn.  Die  bezeiehncten  Theile  miissen  jetzt 
in  der  namlichen  Wcise  steucrn.  wie  das  Eiuatitbum  jedes  Frivalmanues 
belastet  wird:  sie  sind  nicht  nielir  der  Kabiiietsordre  vom  H.  Juni  1834 
unterworfen  und  haben  daher  zu  der  geni;ir>  dieser  Oidre  iixirtcu  Real- 
verj'iiii  htu:i„  nieht  weiter  beizutragen.  llieruus  folgt,  dafs  seitens  der 
Gemeinde  nur  noeh  der  Tbeil  der  Realverpflichtung  beansprueht  werden 
kaun,  weKher  auf  die  anderen,  d.  h.  die  nach  §  24  Absatz  1  des  Kom- 
munalabgabengesetzes  befreiten,  aber  zugleich  der  Rablaetsordre  von 
1834  unterworfen  gebliebenen,  Riiume  entfilllt. 

Zu  Unrecht  wird  von  dem  Bcklagten  hiergegen  geltend  gemacht,  dais 
auch  ein  Abbrnch  einigcr  Rikumliihkeiten  nicht  zu  einer  Ermftfsigung  der 
feststehenden  Steuer  fuhre.  Vorausgesetzt  einmal,  dafs  diese  Anoahme 
ricbtig  sein  sollte,  8o  besteht  doch  ein  erh^licher  XFnterschied  zwischen 
einer  derartigen  thatsftehlicben  Aendemng  und  einer  soleheD,  welche  za- 
folge  eines  Aktes  der  Gesetzgebnog  eingetreten  ist  and  zq  einer  nenea 
Feststellnng  des  bisher  fixirt  gewesenen  Betrages  ffihren  mnrs;  aacb  wClrde 
in  jenem  Falle  der  Theil  des  GmndstQckes,  anf  welchem  die  abgebrocbe- 
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lien  Gebaalichkeiten  sich  befanden,  nicht  einer  neuen  Stener  nnterworfen 
werdeD.  Der  von  dem  Bekl^ea  an  das  erwftbnte  Beispiel  geknupfto 
SaU,  dafs  eine  etwalge  Ansscheidnng  yon  RftumKchkeiten  iofolge  einer 
Verwendung  za  Bienstwohnangen  eine  Erm&TsiguDg  der  feststehenden 
Stener  oder  eine  FreSlaesnng  der  ausgescbiedenen  Gebftudetlieile  nicht 
Teranlaseen  dfirfe,  wGrde  mit  dem  —  gewib  nnanfeehtbaren  —  Ergebnisse 
Terbnndea  sein,  daft  ein  Haiu»  welches  Jediglich  Beamtendienetwohnungen 
entbftlt,  eowobl  die  alte  flxirte  Stener  als  aach  die  allgemeine  Grandgteuer 
tragea  mfllste,  ond  zwar  beide  in  Toller  UObe. 

Bei  freier  BenrtheUung  folgt  ans  dem  Gesagten,  dafs  die  Stenem  B 
vam  Betrage  von  1 574|iB»  *//  entrlchtet  werden  milssen.  Was  die  Steaern 
A  aolangt,  so  haben  noch  Verhandluagen  der  Parteien  fiber  eine  ent- 
spreehende  Vertheilnng  der  alten  Hansstenern  nnd  Snblevationsbeitrftge 
swischen  den  zum  OflPentlicben  Unterrichte  bestimmten  and  den  sonstigen 
Grandstilelcstbeilett  stattzufinden.  Zn  diesem  Zwecke  ist  die  nicht  spmeh- 
reife  Sacbe  an  den  ersten  Biebter  znr&ekzngeben,  welcher  sich  insbesondere 
darilber  schlOssig  zn  machen  haben  wird,  ob  nach  Lage  der  Verhftltnisse 
nicht  der  Nntznngswerth  jener  Tbeile  einen  angemessenen  MaTsstab  ab- 
geben  ddrfte. 

Die  Regelnng  des  Kostenpanktes,  einschliefslich  der  Festsetznng  des 
Werths  des  Streitgegenstandes,  ist  gem&fs  No.  IX  des  Tarifs  vom  27.  Fe* 
bmar  18S4  der  endgQltigen  Entscheidung  yorbehalten  worden. 


Gesetzgebuug. 
Internationales  Kecht. 

Interuatio iKik's  Uebereinkommtj  n  iiber  den  Eiseubahnfracbt- 
verkehr  vom  14.  Oktober  ISJU. 

Zusatzerkiftrang  vom  20.  September  189a    (R.-6.-B1.  1896 
a  707.) 

Naebdem  die  Eegieraogen  ron  Oentsehluid,  Ositerreieh  and  Ungarn,  Belgieu, 
Amkreicli,  Italien,  Laxembnig,  der  Niederlude,  tob  Bufiluid  and  der  Schweii  ee 
Ax  sweekmftfsig  eraditet  haben,  das  becQglicb  des  Beitritts  zn  dem  am  14.  Oktober  1890 

in  Bern  vollzogenen  Uebereinkommen  zu  beobachtende  Terfahren  grenaii  z\\  rcgeln, 
>ind  die  Unterzeichneten  auf  Grnnd  der  ihnen  (lurch  ihre  Re^'ierungen  in  gebiiriger 
F«m  eitheilten  ErmachtignnK  ttber  Folgendes  ubereingekommen: 
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Kecbtsprechaiig  aud  GeseUgebang. 


Die  Staaten,  welche  an  dem  Uebereinkomineu  liber  den  EisenbahnfraditTwkalir 
Tom  14.  Oktober  1890  aldit  betbeiligt  aind,  kSniien  ihreu  Beitritt  an  demselben 
arkliran. 

Sib  bab«ii  sick  an  diesem  Zweck  [an  dia  scbweiacriscbe  Regieruog  an  wenden. 

Die  gedachte  Rc^icrung  wird  den  bezUuIicben  Antrag  dem  Zentralanst  znr 
Prilfuug  ilberinittein  und  deninaclist  ihre  Vorscblage  den  Vertrncpstaaten  BniUbeilen. 

Im  Fnlle  allseiti-er  Zustimmung  wird  die  stliwi  izei isi  be  Regiernng  die  An- 
oahme  dcr  Beitrittocrklarung  dem  betreffeuden  Staat  und  in  gleicber  Weise  den 

"Vertragsstaaten  iKkiumt  s'pbeii. 

Der  Beitritt  soli  tn  Wirksuaikeit  treten  einen  Monat  nach  dem  Datani  der 
doTcb  die  aekweiserische  Regieruug  erfolgtes  Bekanntgabe.  Er  aebliefat  ton  Becihta^ 
wegen  die  Anaabme  alter  Beatimmnngeii  dea  Uebereinkommena  in  aieb. 

Die  gegenw&rtige  Erklirang  fsoU  rattfiairt  warden  nnd  der  AnsUnaeh  der 
Ratifikationsnrkanden  soli  in  der  fttr  daa  Uebereinkonmen  aelbst  gewlblten  Foim 
tboulichst  bald  zn  Bern  erfolgeii. 

Die  Erklariing  soil  rait  dem  Tnirt-  des  Au.stauscbef«  'Ur  Katifikationaorknndan 
iu  Kraft  treten  und  dieselbe  Dauer  wie  das  Uebereinkommen  Iiaben. 

Zu  Urknnd  de<;<ien  baben  die  Unterzeicbneten  die  gegenwartige  Verbandlang 
aufgenommen  und  derselljen  ibre  Siegel  beigedriickt. 

Ausgdt'ertigt  in  ueuu  Exeniplaren  zu  Bern,  am  2a  September  1893. 

Die  Zusat/  rkliimng,  wonach  Staaten,  die  am  internationiilen  Uebereinkommett 
bisber  nicbt  betbeiligt  waren,  ihren  Beitritt  zu  dem^elbcu  erkliirtii  kuuiien,  ist  nnn- 
mehr  von  piitnint lichen  bef!iei!t<,'feji  Ret^iernnsjen  ratilizirt  und  die  Ratitikationa- 
urkundeu  in  den  Archiveu  der  schweizeriscbcn  Eidgenosseuschaft  zu  Bern  am  21.  Sep- 
tember 1896  niedergelegt.  Anf  Omnd  der  Zuflatzerkl&rung  baben  Dllnemark  nnd 
Monaco  ikren  Beitritt  angeraeldet. 


BekanDtmachung  des  Reichskanzlers,  betr.  die  Ratifikatton  der 
zas&tzKcheo  Yereinbarangen  zum  iDternationalen  Uebereiokommeo 
fiber  den  EisenbahofracbtTerkebr  seiteos  der  Niederlaode  sowie 
Oesterreiche  tmd  Ungarns.  Vom  7.  November  1896  (R.-6.-61. 
1896  8. 711). 

Die  ZneataTerefnbarnng  sum  internationalen  Uebereinkommen  vom  81.  Deaem* 
ber  1806)  betr.  die  Beifiignng  zusiit/Jicber  Vorscbrifteit  zu  t$  l  der  AusfQhrungs- 

be-<timmungen  uiid  Aenderungen  der  Anlitiic  I  hiprjrn  ist  ii,i<  b  dcr  Rntifikation  durch 
die  Niederlaude,  Oestprreirh  wml  Unparii  iminnelir  von  alien  Veriragsstaaten  ratifizirt. 
Damit  sind  die  Jicstimmungen  der  ZusatzrereiuLarung  an  die  Stelle  der  ent* 
Bprechenden  Beaimmnngen  der  AnsfUbningibeatimmnngen  und  der  Aniage  I  dea 
internationalen  Uebereinkommena  getreten. 
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Prenfsen.  Staatsvortrag  zwischen  Preuf.seu,  Schwarzburg- Sonders- 
hauseii  uud  Schwarzburg -Rudoistadt  wegen  Ueratellung  einer 
£isenbabu  von  FraakeokaoseD  oach  Sondershansen.  Vom  26./2I./24. 
Febraar  1896. 

(EiMnl»alui-V«rordsiiiigsblaU  1886  S.  801  ff.  6.>S.  8. 189.) 

Gesetz  vom  16.  Dezember  1896,  betr.  den  £rwerb  des  Heasischeo 
LndwigseisenbahnttDteroehmens  far  den  preafsiscbeii  nnd  hessischen 
Staat  sowie  Bilduog  einer  fiUenbahnbetriebs-  und  Finanzgemein- 
scbalt  zwiachen  Preofaen  and  Hessen. 

fEtsenbAhn-Verordnnngsblatt  1896  S.  921.  O.-S.  S.  9t5.) 

Allerliochster  Erlafs  vom  Vl  FJezember  1886,  belr.  die  Jbliusetziuig 
einer  EiseubahnbehOrde  in  Mainz. 

(fiiseobahn-Verordnuagsblatt  8^.  U.-S.  S.  2&S.) 

Minis terialerkl&rnng  vom  17.  Aagast  1896,  betr.  Heratellong 
einer  Eisenbabn  von  Beckum  naeh  Lippstadt  ionerhalb  dee  f&nt- 
lich  Lippe-DetmoldVbeo  Staatsgebietee. 

(Eitenbahn-Verordnnngsblatt  1896  S.  806.  G.'S.  S.  106.) 

Erlasse  des  Ministers  der  Offeutlichen  Arbeiten:       g^'^  ' 

Vom  15.  Oktober  1896,  betr.  Aenderuogen  der  Staatsbabn- 
wagenvorsdiriften  806 

Vom  16.  Oktober  1896,  betr.  Nachweis  der  Ergebnisse  des 
Fersonenverkehrs  im  Gruppen-  and  Gmppenwechselverkehr  306 

Vom  20.  Oktober  189G,  betr.  Aufstellaiig   und  Fjutuug  der 
Ei.st'ijljuliiil»au|)liine  307 

Vom  28.  Oktober  betr.  MiichbetorderuDg  312 

Vom  12.  November  1896,  betr.  Aenderang  der  Mastersatzongen 
far  Baokrankenkassen  B16 

Vom  24.  November  1896,  betr.  ErankeDversicberangspflicht . 
der  weiblichen  Bediensteten  316 


OesteiTeich-lJigai'ii.  Das  Verordnungsblatt  fur  Eisenbalnien  uud  Se*hifF- 
fahrt  entb&lt  in  den  folt;<  ii(kn  Nuraraern  die  nacbstehenden,  das 
Eisenbabnwesen  betreffenden,  im  Archive  nicht  besonders  abge- 
dmckten  Gesetze,  Erlasse  a.  s.  w. 

(No.  124:)  KuudmMbang  des  Eisenbabnministeriams  Toni  14-  September  1896| 
betr.  die  K(nizessionirun?  einer  niit  Llcktrischer  Kriff  zn  betreibenden  norma!- 
ipBrigen  Kleinbaba  vou  Frag  (Smichow)  nacli  Eosir.  —  iurMs  des  Eisenbahnmini- 
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sterinm.s  vnni  16.  OktoLer  189(>  an  di^^  Unmlels-  nnd  (tewerbekammern  in  Egfer,  Graz, 
Keichenberg  mid  Wien,  betr.  die  J>f,'et)nisse  der  am  29.  September  IBUtl  in  Wien 
abgelialteueu  Euqut-te  iiber  die  Tarifirung  vou  ilopfeu.  —  (No.  126:)  KonzeseioDs- 
nrkimdtt  Tom  16>  September  1896»  betr.  die  Lokalbabn  Strakonits— Bleinits.  —  (No.  127:) 
KonseuioBsnrknnde  Tom  81.  September  1886  fttr  die  Lokilbalbn  Kenbof—WeBeritB.  — 
(No.  132:)  ZnsatzerklftraBg;  zam  iDterratioimlen  Uebereinlioniinen  flber  den  Eisea* 
bahnfrachtverkelir  vom  14.  Oktober  1S90,  betr.  den  Beitritt  weitercr  Staaten.  — 
(No.  136.)  Kuudniacliuup  de.s  Eis<eiib;\li!iniinisteriuins  vom  5.  Oktober  18;h;,  betr.  die 
Konzessiouiruug  eiuer  uiit  elektriscLer  Kratt  zu  betreibeudeD  schmaispurigen  Klein- 
baba  in  der  Stadt  Reiehenberg.  —  (No.  140:)  Erlafi  des  Eisenbabaminiateriams  Tom 
S7.  Oktober  1898,*  entbaltend  Srl&otemiigen,  betr  die  Verfaanng  der  Beehniugi- 
abschlusse  und  Vermiigensnacbweise  bei  Jen  Verwaltnn<,'eQ  jener  Saterreiehisdiai 
Privateiaenbalmen,  bei  welchen  Betriebakraukeukaaaeu  bestebea. 

Bremen.    Verordnung  vom  25.  Oktober  1896,  betr.  die  BefOrderong 
gef&hrlicher  Gutor  in  Kauffahrteischiffen. 

(Veruffeutlicbt  im  Gesetzblatt  der  freien  Bausestadt  Bremen  No.  32 
8.  1491.) 

§  1. 

Die  naebfolgenden  Bestinimungen  erstreckeu  siob  auf 

1.  die  im  §  60  der  Verkebrsordnnsg  fQr  die  Eisenbabnea  Dentschlaads  nad 

demea  Aalage  B  aafges&bltea  apreagkrUtifea  Stoffe  (Sprengatoffe), 
S.  die  ebeada  aofgefttbrten  Itaendea  Stoffe, 

3.  die  nachbeaannteu  feuergefl&hrliGfaeat  nadi  dem  Qrade  der  OefiUirliobkeii  ia 
xwei  Kiasaen  getheiitea  QegenatHade. 

I.  Klaaae. 

a)  Scbwefel&ther  (Aethyl&ther),  KoUodiam,  Schwefelkohlenatoff  (SehweM- 
alkobol),  Petroleamftther  (Oaaolia,  Neolia  a.  dergl.)  aad  akaliebe  aaa 

Petrolenm,  Hars,  Steiakoblea*,  Braaabohlen-,  Torf-  und  Scbiefertheer 

bereitete  StofTe,  sowie  alle  entJiiindbaren  Fliijssigkeiten,  derea  Bptaifiacbeo 
(tewicht  nnter  {),<■-  liegt,  rotiie  ranchende  SalpeterssJlnre. 
[))  Kobes  Petrolenm  (Kobnaphta)  sowie  alle  Destillate  ans  diesem  und  ana 
Tbeer-,  Harz-,  iSteinkohlen-,  Braunkoblen-.  Torf-  oder  ScbieferOlea  Toa  eiaem 
apesifisobea  Oewiebt  ttber  0,cs>  aofera  dieae  Deatillate  bei  eiaer  Tamperatnr 
TOB  1&«  Celaiua  aad  daraater  bei  Berttkrnag  mit  Feaer  eine  lebbafte  Flamme 
erzeagea  (Benzin,  Ligroin  u.  dergl  l. 

c)  Bucherscbe  Feuerlfischdosen,  gewiihnlii  ber  fweifser  oder  gelber)  und  amorpher 
(rotber)  Phosphor,  sowie  Kollndiumwolle  von  inindestens  50%  Wasser^ehalt. 

d)  Folfifcndc  (iegeuaiiiude,  weuu  »ie  i'eucht  oder  gefettet  sind:  Kunstwolle, 
(Miiuguwolle,  Shoddy wolle),  Wollabi&lle,  Tucbtrttmmer,  Jute-,  Baumwollen- 
and  BaamwollengarnabfUle,  aowie  Lnmpen. 

II.  K  1  a  8  8  e. 

a)  Holzgeist  (Metbylalko!iol\  Spiritus,  Terpentine!,  gereinigtes  Petrolenm; 
ferner  alle  Destillate  uua  Petroleum,  Theer-,  Harz-,  Steinkoblen-,  Braun- 
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kohlen*,  Toxf-  nnd  Sehieferttlcn  yon  einem  sptsiftschen  Gewicbt  nuter  Q^»i 
Qnd  einem  Sntflaminiiiigtpvnkta  fiber  15"  Celiim  (vergl.  lb). 

b)  StreichhOlsw,  Belb*  nnd  Streichzttnder  (Zimdliehtehen,  ZflBdschwBnuDe  ttnd 

dergl.)i  China  iBre  crackers,  sowie  Sicherheitsziinder,  d.  L.  ZUndschnflre, 

•R'elche  aus  einein  dOnnen  aber  tlichten  Sclilauclie  liestcIitMi,  der  mit  einet 

verliiiltnil>iuiir>iig:  treriiicen  Meii^'O  S(liier«!pulvcr  i,'eftillt  ist. 

c)  Kobe  Wolle,  robe  Bauniwolle,  Flach^,  Ihinf,  Werg  uud  Jute;  ferner  folfjendc 
Gegenst&nde,  wenu  sie  weder  feucht  tioch  gefettet  sind:  Knnstwolle  (Mnngo- 
woUe  md  SkoddjwoUe),  Wollabf&lle,  Tacbtrtlmineri  Jute-,  BanmwoJlen-  und 
BanmwoIleiiganiabfftUe,  sowie  Lnmpeii. 

Anf  (lie  BeforderoDg  vou  Sprengstoffeu  uad  iltzeuden  Stoffea  in  Kauf> 

laiirteiscliiiieii  hnden  liinsichtlich 

a)  ilt.T  Znlassnng  zur  BefiirdeniDg, 

b)  der  Herstellung  and  der  Verpackung,  sowie  dcr  Aagabe  des  lobalts  and 
lonstiger  Beseicbnangen  anf  den  Beli^teru, 

c)  der  ttber  die  Herttelliug,  fiescheffeiiheft  nnd  Terpeekmig  beizubriugendeo 
BeecbeiBigiiBgeii,  soweit  nicbt  nachstehend  besondere  BestimnuBgen  ge- 
troflfen  sind,  die  jeweiltgea  Yoncbriften  der  Yerkebrsordnitng  ffirdieEieen- 
bahnen  DeaUcblanda  Anwendang. 

A.  Sprengstoffe. 

Patronen  rou  Nitrogljrzerjn  enthaltenen  Priparaten  (Djnamit  I.»  IL,  III., 
Spreaggelatiae,  Oelatinedynamit,  Karbonit)  mfieeen  anfser  der  Boait  vorgeeehriebeara 

Verpacknni?  mit  einer  dai  Eiadrhigen  von  Wasser  oder  Feuchtigbeit  verhiiideniden 
UrnhQllnng  (z.  B.  mit  GummilOsnng  Terklebten  Gummibeutel)  verseben  sein. 

Znr  An.^fnhr  iiber  See  bef^timmtes  KoropulTer  in  dichten  F&ssem  braacbt  nioht 
zuTor  in  Sacke  gescbiittet  an  aein. 

B.  Aetsende  Stoffe. 
Vott  tttsenden  Stoffen  mfiaeea  bei  Terladang  enter  Deck  verpackt  sein: 
1.  SchwefeleSnre  eatweder 

a)  in  Kisten,  welcbe  zwei  dorcb  eine  an  den  Wanden  der  Kiste  befestigte 
hSlzenie  Stlieiilew.'.nd  getrennte  Tlionkriige  mit  nicht  niebr  als  je  30  kg 
Saure  cmhixltLMi.  Die  Stfipsel  tier  Krfisf*»  mfl^seii  gwt  mit  Scliwetelkitt 
verschlosseu,  mit  Drabt  betestigt  und  mit  Pfeifentbon  und  eiuem  dariiber 
gebandenen  Lappen  Tersicbert  sein.  Die  £ruge  mlissen  fest  in  Infusorien> 
erde,  Krelde  oder  Slgespibnen  verpackt  sein;  flr  jede  Kiate  sind  mia> 
destens  16  kg  Verpaoknngsmaterial  an  verwendeni 

Oder 

b)  in  eiscracn  Fa«!sern,  welcbe  bei  einem  Druck  von  mindestens  4  Atmo- 
spbiireu  keiro  hleibenrte  VerSnderung  zeigen,  bieraaf  geprUft  sind  and 
einen  entsprei  hfindeu  Stenipel  der  Fabrik  trageu. 

Bei  Vcrsendang  nach  aur8ereuropiU.scbeu  LSnderu  sind  nur  neae 
FSsser  an  mwenden,  each  mars  in  diesem  Falle  die  S&are  beim  dichten 
Terschliefsen  der  Fisser  eine  Temperatnr  von  85"  Celsins  haben. 
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128  Reditspreehmig  tmd  Oesetsgebvug;. 

2-  SalpeterfllLnre  in  Kistea  wie  nnter  1  a;  jedoch  dttrfen  8ig«spah&e  als  F&U- 

material  nicht  verwendet  werden. 

3.  6alzsdure  iu  KisteD  wie  unter  la. 

(tetniqclie  Ton  Schwefel*  und  Salpeters&are  sind  vou  der  Venendaiig  ' 

aaogesclilusseu. 

Rotbe  rauchende  Salpetersaure  ttsterliegt  den  fiir  feuergefabrlicha 
Ge«enitiliid«  (Kluse  la)  nieht  den  fttr  atitnde  Stoffe  geltendcn  Be> 
BtimmuDgeB. 

Di«  Tomehendeii  strengeren  Yofsohiiften  far  die  Verladnng  von  SchwefeliiiiTe 
ond  Salzsiiare  fiuden  aaf  hOtieime  SegeUchiffe  in  der  Xflitenfafart  and  der  kleinen 
Fahrt  keine  Anwendnng. 

Yon  den  fenergefftbrlichen  Oegenstftnden  (§  1)  mBisen  behnfs  der  Be* 
Idrdenmg  in  KanffahrteiBehiffen  verpackt  sein: 

1.  Die  Gegenst&nde  unter  la  eatweder  in  Qe^fsen  ana  atarkein,  dicbt  yer> 

nieietem  Blech  oder  in  (Jelafsen  aus  anderem  Blech,  starkem  Glas  odcr 
Thon,  %velp!ip  znm  Si  lmtz  gegen  Stofne  mit  creniiirend  starker  UmliUUttag 

(Holzkisteii  oder  doppeltcii  Kiirhen  niit  Deckel)  vcrst^hen  sind; 

2.  die  (ie^en&lauda  unter  lb  eutweder  wie  die  unter  la  oder  in  starken  dichten 
FlUsern; 

8.  Ton  den  Gegenst^nden  unter  Ic: 

Bneheracbe  Fenerliiscbdoeen  in  blechemen  Hfilsen  in  haebatena  lO  kg 
enthaltenden,  inwendig  nit  Papier  aoageklebten  Kiaten,  welcbe  in  gleieh' 
falls  mit  Papier  ansgeklebte  grufdere  Risten  eingestellt  sein  mllaeent 

gewohnlicher  (weifser  oder  gelber)  Phosphor,  von  Wasser  ningeben, 
in  Iiiichsteiis  30  kg  taaaeuden  verliUheten  Blechbiichseu,  we!che  in  starken, 
mit  zwei  Miarkeu  Haudhabeu  vcrsebenen,  je  bocbstens  100  kg  wiegendea 
Kisten  fest  verpackt  sein  mttaaen, 

amorpher  (rotber)  Phoapbor  in  rerltttbeten  Blecbbiichsen,  welcbe  in 
Starke,  je  hdebatena  90  kg  viegende  Kitten  mit  SKgeipftbnen  eingestellt 
aein  niii>spn, 

Kollodiumwolle  von  mindestens  50%  WassprjrelinU  in  dieht  ver- 
schlosseueu  Blecbgefafsen,  welcbe  in  dauerbafteu  llolzkisten  verpackt  sein 

4.  die  GegcnstilDde  unter  Ila  entweder  wie  die  unter  lb  (aiebe  Mo.  2}  oder 
aucb  in  Glaaballons  (Demijobna  n.  derg].)>  welehe  nnr  in  einfaohen  KVrben 
verpackt  sind  (vergl.  §  7); 

6.  die  Gegenatftude  unter  lib  in  eioer  alUeitig  gescblossenen  festen  Holnkiate 
dergeatalt,  dafa  der  Baum  der  £iate  yUlUg  ansgefUUt  iat. 

§  4. 

Die  Behaltcr  der  im  ^  1  uutcr  la  bis  c  uui'gcfiihrtcu  Gegeustlinde  miissen  auf 
der  ftnlaeren  Oberilftche  die  Bexeicbnung  dea  Inhalta  nebst  dem  Znsatse  ^Fener- 
geffthrlieh**,  die  gewQbnlieben  Phosphor  enthaltenden  Kisten  anfserdem  anf  der 
oberen  Seite  die  Beseiehnnng  „Oben*  in  leieht  erkennbaren,  waaserfeaten  Schrilt- 
xttgen  tragen. 
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)|5. 

Anf  Sehiflen,  waleht  bei  Beisen  ianerfaalb  der  riamliebfta  Grenten  tier  kletnen 
Fklirt  inekr  al*  10,  bci  waittreii  Beisen  mebr  alt  84  Bdaaiide  u  Botd  hkben,  dUfCMi 

JipreDKStoffe,  mit  Ausnabme  der  2ar  Abgabe  tod  Signalen  Dothwendigen  Mengen  an 
Polver  und  FenerwerkskBrpeni.  terTUT  die  fenerjjefHhrlTcheii  Gegenstiiiulp  nntrr  la 
and  b  uberhaupt  uidit,  die  GegeubUude  outer  Ic  uud  d  aber  nur  ant  deui  Verdeck 
Terladen  wexden. 

HinttdiUicb  der  ftDergsffthrliohen  Gegenstftnde  kttnncn  fttr '  kttrseio  Ruisen 
leiteas  det  fttr  den  Abgangeort  smUUidigen  HafeimieiBten  Antiiahiiien  von  dieser 
Begel  zagelassen  werdeo.   Hinsichtlieb  der  Sprengstoffe  sind  Ausnahroen  nar  in 

driugenden  Fallen  ;  zur  BescitiVnnj^  von  EisHtoptoTifreu  u.  s.  w  )  von  seitcii  der  Polizei- 
behurde  Aes  Ab^angsorts  des  ^cbifles  unter  gleicbzeitiger  Anordnung  der  erforder> 
licben  VorsicbtsmalKregein  zii  gestatteu. 

§«. 

Anf  nnderen  t^chifleii  iliirft-n  Spreii^'»>:ofte  nur  unter  Deck,  die  feuergefthr* 
lichen  Gegenstfiude  ilar  Klasse  la,  anf  Dauipfscbiffeu  ancb  di«|}enigen  der  Klaaee  lb, 
uur  auf  detn  Verdeck  verladen  werden. 

§7- 

In  einfaehen  KVrben  verpaekte  Olasballona  (Demijohne  n.  dergL)  mit  feaer- 
gefUbrlicben  FttisHigkeUen  dllrfen,  soweit  sie  Uberbaupt  znr  BefSrdemng  angelaeeeu 
tind,  anf  alien  Sebiffen  nor  anf  dem  Verdeck  verladen  werden. 

§  a 

Die  fenergef&brlicben  Uegenstaode  unter  la  dUrfen  nvr  dann,  wenn  die  (jefafiie 
nit  alUeitig  geicbloeseaen  feeten  Holxkisten  nngeben  eind,  in  einfaehen  Kdrbeu 
verpaekte  Glaaballons  (Demijohns  n.  dergl.)  mit  fenergefiUirliehen  oder  fttsenden 
Flfteeigkeiten  niemale  ttber  einander  gencbicbtet  werden. 

Bei  Verladung  von  Schwefel-,  Salpeter-  oder  Salzssure  unter  Deck  is>t  durcU 
eine  Unterlage  Ton  Kalkstein,  Kreide,  Sand,  Kieielgnhr,  Koblen  oder  dnreb  andere 
gecignete  Vorkehmngen  die  Berflbmng  anefliefeender  Sftnre  mit  der  Sohiffewaad  and 

der  ftbrigen  Ladoag  an  verhindern. 

Die  Bestimmnngen  dieses  und  des  vorher^ehendeu  Paratrrf^pben  findeii  auf 

bftlaeme  Segelscbifle  in  der  KtUtenfabrt  and  der  kleinen  Fahrt  keine  Anwendang. 

* 

§  la 

Sebiffe,  in  weleben  mebr  ale  die  Hftlfte  des  Nettoianmgehalta  mit  fenergaOlir- 
liehen  Gegenstinden  der  Klaaaa  lb  unter  Deck  aaagefllUt  iet,  mtiBaen  mit  einer  wirk- 
iimen  OberilAeheiiTentilatioa  Teraeben  sein. 

§  11. 

Sprengetoffe  nnd  feaergefifaritebe  Qegenitlnde  dttrfen  niemale  liber  d«i  Keeeel- 
rlnmen  ▼mtant  werden.  AJle  feuergeffthrliehen  tfegenetiade  eind  mVgliehet  weit, 
diiyenigen  der  Klaaaa  I  t^owle  die  Sprengetoife  mindestene  SI  m  in  horisontaler  Bieb- 
tan^  Ton  Kesgelr&amen,  llerdea  nnd  Oef«u  entfemt,  an  ventanea. 

AretUv  far  EiMobithnweaen.  1887.  a 
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§  It. 

Sprengttoih  imd  die  uatsr  Deek  la  wwhtdmden  fenergeffthrlicbeii  Flfissigkuton 

rtind  in  geschlossenen  SMutnen  r.vi  TerstnTien,  welche  in  Dampfsehiffn  dliNli  wuMr> 
diohte  SohotU  von  HMohineii  and  KesieUiUimeii  getrenat  lind. 

§  18. 

Sprengstoffe  dllifn  nit  tolcheii  feiMffgvnhrUotittB  Otgontladaii,  welehe  avr 
aaf  deni  Verdeck  TerltdeB  werden  dflifm  (tiehe  9§  6i  6  ud  7),  niebt  anf  denMlbeii 

SchiiTe  befftrdert  werden. 

A  u'i^"  110  in  men  von  dicsem  Nerbot  ist  die  gleichzeitige  Belorderung  von  Pulrer 
uud  Muuitiou  mit  deu  unter  lb  aufgeidiirteu  feuergef&hrlicbeu  Flttasigkeiten,  wean 
dM  FqItw  «id  die  Xvnitfeii  in  eieer  beeettderen  Palverkemmer  nntergebndit  ud 
die  beieiehnetea  PMeiigkdten  in  eieernen  Trommeln  Tetpnekt  and  mdg lidwt  weit| 
roindesteus  aber  8  m  von  derjenigen  Stelle  des  Deeks  entfeniti  Terstent  eind,  nnter 
weloher  sioh  die  Pnirerkemmer  beftndet 

§  14 

Zflndnngen,  mit  Ansnehme  der  Zand«ekn1lre»  nber  einecbiiefelieb  der  ZQnd- 
biiteben  nad  Zflndspiegel,  fertige  mit  Zflndnngen  ven^ene  Petrenen,  ttberbanpt  nlle 

sprengkr&ftigen  Fabrikate,  welcbe  cblorsaare  oder  pikrinsanre  Saixe,  Knallquedtdlber, 
Knallsilber  oder  Knal)a:o!d.  rein  oder  it!  Gemisclien  oder  Praparaten,  enthalten, 
diirfen  mit  den  fioudtigeii  bprengstoiieu  uicbt  m  demselben  Eaum  veriaden  werden, 
sondern  sind,  wenn  thanlicb,  in  einem  Raam  antersubringen,  welcber  von  deiu,  die 
•onitigen  Sprengeteffe  enfheltMiden  mSnlidiet  weit,  nindeetene  nber  8  m  in  borlnon- 
tder  fiiebtnng  entfemt  liegt.  SnthXlt  dee  Sehiil  nnr  nwei  Binne,  eo  lind  die  nnter* 
sdliedenen  beiden  Arten  von  Sprengstoffen  za  verschiedenen  Seiten  der  Trennungs- 
wand  and  zwar  anf  jeder  Seite  mSglichst  weit,  mindestens  aber  3  ri)  in  horizontaler 
Richtnng  von  dieser  entfemt,  unterzubriugen.  finthalt  dag  Scbiff  uur  emeu  Raum, 
80  mafs  dieser  filr  den  Fall,  dafs  eine  gleichzeitige  BefSrderang  yon  Sprengatolleu 
beiderlei  Art  ttnttllnden  soil,  dnreb  Brriebtnnir  einer  feeten  diebt  gefOgten  Zwiteben* 
wand  in  nwei  Binme  getheiit  werden;  die  Sprengetoffe  sind  nlednan  gleieblUlei  wie 
Torstehend  angegeben,  zn  verscbiedenen  Seiten  der  Zwiscbenwand  zu  veratauen. 
Bei  der  Unterbringang  find  in  jedem  Falie  die  Voracbrilten  der  §§  9  and  10  in 
berttcksicbtigen. 

§  16- 

Sprengstitde  dttrfeu  nicht  mit  tenergefiibriichen  (iegenst  tn  !' n  oder  Steinkoblen, 
cblorsanres  Kali  oder  Mischangen  desaelben  aach  nicbt  mit  dussigen  Mineralsaaren 
in  denaelben  Bttnmen  veriaden  werden.  Die  beseichneten  GegensU&nde  sind  von 
eiaander  mQgliebet  weit,  mindeetene  aber  2  m  in  beriienteler  Biehtnng  entfernt, 
nntertubringeo-  Die  RSnme,  is  denen  Sprengstofie  verstant  werden,  mflasen  einen 

eigenen  Zngang  baben.  Anderc  als  die  vorstelieiid  bezeicbneteu  Giiter  diirfen  zwar 
uiit  Sprengstoffen  in  deuselben  Kaumeu  veriaden  werden,  miitiiien  aber  von  diesen 
durcb  geeignete  tiarnirang  (Zwitiuheniagen)  vdliig  getrennt  gebalten  werden. 

Sslpeterstare  und  Schwefelsiiare  sind  bei  Verladnng  nnter  Deok  mSs^ebet 

weit,  mindestens  aber  10  m  in  horizontaler  Richtnng  von  pinnnder  entfemt  and 
zwar  in  getrennteu  E&umen  za  verstauen ;  beide  SiMtrea,  nomentlicb  aber  Salpeter* 
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liiire,  siiid  aiefal  nnmlttfllbur  nabea  leicht  hreBBbara  StoffeB  (§  1,  Id  ud  II«)  tn 
hgtn. 

Behiilter  niit  Spreagstoffen  oder  ^tzenden  Stoffen  sind  im  ScbiflsrauiD  so  fatt 
za  rerstauen.  dafs  nie  gegen  Scheuero,  Eatteln,  btofseB,  Umkaoten  oder  Herabfallen 
aiu  oberen  Lageu  mOglichst  gesichert  aind.  Insbesondere  dttrfen  Tonnen  nicht  anf- 
recbt  gestdlt,  niflssen  vieluebr  gelegt  und  darcb  geeignete  Unterlagen  und  Oarniraiig 
tegCB  tollMde  Bewegnug  gatiehert  warden. 

Bfti  VerUdong  von  Pnlver,  SpreiigMlpeter  nad  bresBliaran  Salpatar  iat  Yor* 
sorge  zu  treffen,  dars  weder  die  fiehilttr  naeb  ihr  aiw*  antgaatreiitar  IbIibU  ndt 
£ifen  in  Berttbning  kommen  ki^nnen. 

Dm  UeberladeB  ?ob  SpraagatoffaB  «ad  itBandeB  Stoffam  hat  oBtar  aaigfUtlgar 
Vemeidung  tob  EnelillttentBgaB  bb  aifolgen;  die  Bahiltar  dttifw  daibatb  aiabt 
gwoUt  Oder  gaworfea  warden. 

§  10. 

Wird  wflhrend  dee  Ladana  oder  LSaabeBa  tob  SpreBgatoffen  odar  fauargafthr- 

liekaB  OegaBstandeD  Feaer  aaf  dem  Schiffa  BBcatbalteu,  ao  aind  geaigBata  Tar* 

kehniQgen  zar  Verbtttong  des  FankecflugeB  za  treffen.  Dabei  aind  die  Schornateine 
der  Scliiffskombtlsett  and  Opfpu,  sowie  die  Scbornateine  Ton  HilfsmaHchinen  mit 
Fuukenfaugeru  zu  verselteu,  .sofern  nicbt  diese  Scbornsteiue  in  den  Hauptachomatein 
eiogefiibrt  aind. 

Die  VerladoBgaplltie  mflaaen,  wasB  das  Laden  odar  lOadieB  iB  der  DoBkaUiait 
itettflndet,  mit  feat-  «Bd  boeba&gebraiehtMi  LatttBOB  erleaditat  aaia. 

§90. 

Scbiffsrftauie,  in  welcbeu  feaergefiUirlicbe  tiegenatande  oder  Sprengstoffe  ver- 
laden  sind,  dflrfaB  aiabt  nit  anderem  Licbta  ale  mit  anTarliingaB  Sidiafbaitilampen 
betretan  werdea;  das  TabakranobeB  ia  dieaeu  ntamaa  let  nntaiaagt. 

Wfthrend  des  Ladeas  aad  Ltechaas  darf  aaf  dam  ScbilFa  ttberbaapt  aiabt  ga- 
ranebt  wardea. 

§  21. 

Anf  Binnengewfiasern  mttasen  Kanffahrteiacbiffe  mit  Sprengatoffen  von  mebr  ala 
^  kg  a.U  Warnongszeichen  eine  Ton  weitem  erkanabare,  steta  aasgespaDBt  gabaltana 
scbwarze  Fiagge  mit  einem  weifaen  P  filbren. 

8«. 

Der  Befiraehter  bat  dem  Verfrachter  and  der  Ablader  dem  Sahiffer  Tor  dar 
Verladxmg  nnter  Beifilgung  der  nnch  g  2  erforderlirhen  Re-cheiiiigungen  die  Ottter 
ah  atzende,  fenergef&brlicbe  oder  als  SprengatofTe  auzazeigen  nnd  die  Art  derselbea 
genan  za  bezeichnen.  Die  gteicbe  Anzeige  hat  za  macben: 

1.  war  die  Ottter  dem  Bafraahtar  odar  Aldadar  bebafa  der  Verladnng  ttber- 

aeadet,  dam  Befknditer  oder  dem  Ablader; 
S>  wer  die  OQter  einem  anderen  als  dem  Bafracbtar  Oder  Ablader  sar  Welter* 
beforderang  bebnfa  der  Veriadnag  ttberaeadel,  aeinem  aBmittalbaraa  Naab* 
manne. 
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I)er  Anzeige  bedari  e»  niclit  bei  der  Verseuduu^  von  .^piritns,  Terpentiniil, 
raftinirTem  Petroleam,  rober  WoUe,  roher  fiaamwoUe,  Fiachs,  Uaiif,  Werg,  Jute, 
Bsib-,  Streieb-  ttiid  SieheriidtMllndero,  sofeni  dieB«  Gflter  anter  d«r  huuMiilblielieii 
Benennangr  nnd  In  den  bandeUHblichen  Umccblierrangen  oder  Verpackvngvn  rar 
Verladung  {reliefert  werden. 

lu  lien  Kommssementpn  oder  anderen  8eererladnDg88cbeinen  Wher  Mtzende  oder 
feuergefaiirliche  Gegenstaude  ist  die  Gattnng  l\  sowie  die  Art  der  Verpackang 
der  G liter  anzageben,  bei  Sprenerstoffeu  nnd  teuergefahrlicben  tiegenst&nden  der 
Kluse  la  bia  e  unter  Hinsaftignng  des  Vermerks  nExpIotfT"  besw.  ^Fener- 
Kef&brlicb«. 

Der  FUbrer  eines  Kaaffabrtei8chide»,  aut  weichem  dem  Reichs^eAetz  gegea 
den  Terbrecherischen  eder  gemeingeftbrlicbcn  Gebmch  Ton  Siireugstoffen  TOm 
9.  Jvtti  1884  (R.-0.«B].  S.  01)  nnterliegende  Sprengstoffe  aieh  befinden,  mnfs  den  Tor* 
geschriebenen  ErlanbnifBscbein  zum  Besitz  vm  Sprengatoffen  oder  begt«n1ngte  Ab- 
scbrift  deuelben  bei  eicb  fUbren  nnd  anf  Verlangen  vorseigen. 

S34. 

Zuwiderhaudlangen  gegen  Torstebende  Voiwdiriften  wtrden,  soweU  niobt  die 
Bestinimiingen  dee  Strafgeaetsbnebi  (§  867  No.  b)  nnd  dee  Reiebsgeeetnee  gogen  den 
verbrecberiseben  nnd  geraeingefahrlichen  Gebrancb  von  Sprengetoffen  vom  9.  Jnni  1884 
fR.-G.-Bl.  S.  61)  Anwcnrhin^  finden,  niit  d'cldburse  Ton  filnf  bis  einbnndertfQnfsig 
Mark  oder  mil  £aft  bi«  «a  necha  Wocbeu  bestraft. 

§»• 

Die  gegenwlrkigen  Beetimmnngen  finden  bei  der  Befttrderang  von  Spreng« 
stoffen,  Kuenden  StofTen  uod  fenergeflUirlicben  OegenstXnden  eowobi  in  dentschen 

wie  audi  in  ansl.tntlisi  lieii  KaufTahrteiachiiTen  Anwendung,  sofern  die  V^rladung,  in 
den  Fiillen  der  i)§  19  and  ilO  die  Verladung  oder  Ldschang,  iro  Uebiete  des  bremiscben 
dtaats  erfolgt. 

Den  Beatimmuugen  der  §>;  21  und  23  anterliegen  Kauffabrteiscbiffe  mit  der 
dort  beaeiebneten  Ladnng,  eolange  eie  eicb  in  flobeiUgebiete  dee  bremiecben  Staate 
befinden. 

Die  einschr&nkenden  Bestimmnngen  des  1.  Absatzea  den  §  5  finden  anf  die 
MnnitionBtranfporte  ftlr  die  im  AuBlande  beflndlichen  Scbiffe  und  Fahrzenjre  der 
kaiserlichen  Marine  keine  Anwendang,  sofern  die  Munition  in  besonderen,  gegen 
Feuersgefabr  mSglichst  gesicherten  Pnlvertonnen  verstani  wird. 

Die  §§  8  bis  6  finden  keine  Anwendnng  bei  der  Befflidemag  feneig^ftbrlicbttr 
(fagenetSade  in  aolebai  Sebiffm,  bei  weieben  die  Verladnng  annebliefslieb  in  Tanke 
Oder  Zistemen  erfolgt 

§  96. 

Den  snetHndigen  PoliaeibebOfden  blelbt  Torbebaltea,  illr'dae  Laden  nnd  Ltteoben 
TOn  Sprengstoffen  nnd  feoergaflUtriidien  Gegenitiadeii,  eowie  (ttr  dae  Verbalten  der 

SprengstoiTe  an  Bord  ftlbrenden  Kanflbbrteisehifi'e  inHlfen,  anf  Baneren  nnd  FlSseen 
weitere  Vorsobritten  an  erlasaea. 
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Schweiz.  Entwurf  zu  einem  Bundesfjesetz.  hntr.  Abandeiuiig  uuJ 
Ergauzuiio:  des  Bundesgesetzes  liber  dk'  Hiitt|)ttirl)t  der  Eisenbahu- 
und  Damptschiffahrtunteriiebmuiigen  bei  Todtungen  und  Ver- 
letzaogen,  vom  1.  Juli  1876. 

I.  hn't  Bnudesgesetz,  betr.  die  Haftpflicht  der  Eiseubalui-  tind  Dampfichiffahrt- 
nntern^'hinuD^en  bei  Todtuniren  und  VerletznngeD,  vom  I,  Juli  1376,  wird  in  folgen- 
den  Puuiiten  abgeaudert  und  ergauzt: 

Artikel 
Abnts  S  oMtt  folgwide  Fattnimf: 

«Balbeii  tndere  PenoDMi  dnrch  die  Tfidtnuff  ihren  Vertorger  verlorevt 
so  ist  vaiek  fllr  dieseii  Sehaden  Imli  sn  leisten.'* 

Ala  AiNiati  4  wird  folganda  Beatimmaiig  aa^enoomeB: 

wUaberdiea  kann  der  RIcbtar  bai  einar  V«ra(ttniaaiiuig  oder  SotataUaag, 
dniali  waldie  daa  Fankonniaii  daa  Varlatstao  araoliwart  wird,  ameh  dafllr 
alaa  EntachAdigiiiig  anapreeban.' 

Artikel  7. 

ariiiit  folgaada  Faaanag: 

^ei  naobgewieseneiu  Verschnlden  der  Transportaattalt  kaaa  dar 
Biablar  mtar  Wflrdigmg  der  baaoaderea  Umatliide,  namentlieb  in  Flllaa 
vaa  Ai^^iat  adar  grobar  Fahrllaaigkeit,  dem  Verletataii  oder  dan  Ang^ebOri- 
?en  des  GetOdteten  anch  abgeseben  von  dem  Eraata  erwaialidieii  Sahadeaa 

eine  angeraessene  Geldsnmme  zasprecheo." 

II.  Der  Bundesrath  wird  heauftragt,  auf  (truudlage  der  Bestintmnngen  des 
Hiinde.sgesetzes  ?oni  17.  Juni  1074,  betr.  die  Volksabstinimung  illuT  Bnndesgesetze 
and  Handesbescbltlsse,  die  Bekanntmachaug  dieae«  Gesetzes  zu  veraiistalteu  uud  den 
Baginn  der  Wirftianikeit  dmalbea  feetanMtaea. 


Spanieii.    Gesetz  vom  30.  August  1896,  betr.  Einliihrunj?  eiiier  Steuer 
auf  den  Personen-  und  Waareiiverkehr  bei  der  Ein-  und  Ausfuhr. 
(Uaceta  de  Madrid,  vom  31.  Anguat  1896). 

Artikel  1. 

Una  die  Kriegamariae  dea  KSnigreieha  an  Taratftrken,  wird  anf  die  Danar  tob 
16  Jalireo  eine  Yorflbargabenda  konuneraietie  Staner  anf  dan  Peraanan-  nnd  Waaraa* 

rerkehr  der  Kviste  nnd  der  Laudesgrenze  Spaniens  wowie  der  nmliegenden 
luseln  gelagt  and  zwar  sowobl  fttr  den  Eingang  ala  aacb  fttr  den  Aaagaag. 

Artikei  2. 

Auf  Grnad  dieaer  6teaer  werden  im  Seererkehr  folgende  Sitae  fttr  die  Tonne 
erboben  werden: 
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Im  KfltteoMldfliilirttverkebr: 

«)  0,w  Peaetat  fllr  Iiit«ii«ne  vnA  O^m  Peietas  ffir  die  ttbrigen  Waaren  im 
HandelaTerkehr  iwiacben  den  H&fen  der  Halbioael,  den  Balearen,  Canarischon 
Inseln  nnrt  den  spanischeii  Besitznnpen  an  der  afrikanigchcn  Nordktlste. 

b)  0;  «  Pe^et  18  tur  Zucker  und  Weill  and  2  Pesetas  fttr  die  Qbrigeii  Artikel  im 
Vericeiir  mit  Caba  und  Paerto-Bico. 

Ill  Htndelmrkdur  mit  Bnrop*  mid  mit  der  •fHkamtebeii  Kllate  de* 
MittdmMrat  lowie  des  Atltntiteheii  Oieant  bit  mm  Eap  Bojador: 

c)  ObU  PetetM  fllr  Si*enerxe»  di«  fiber  das  Mittelmeer  nod  dw  Qnedelqnifir 
auBgefflhrt  werden,  0,93  Pesetas  fdr  die  als  gehaltlos  (pobres)  klassifiEirtea 
Erze;  o.??-  Pesetas  fQr  Eisen  in  Barren:  1  Peseta  fiir  Steinkoblen  nnd 
Koks,  sUberhaiti^en  Bleigianz  unU  andere  uicht  als  gebaitlos  klassitizirte 
£rse,  sowie  fflr  nicbt  silberhaltiges  Blei  in  Barren  und  fiir  Wein;  endlicb 
l,n  Peiet*  fflr  die  ftbrigen  WMien. 

Im  BandeliTeTkebr  mit  dea  ttbrigen  Ltndem: 

d)  o,m  PeeeU  fllr  die  elt  geheltiee  klesiittiirteB  Bne;  l  Peeeto  fllr  Wein  wd 
8  Peeetee  Ittr  elle  enderen  Artikel. 

Die  Klusilsinuig  der  £rze  im  Sinne  der  Torstebenden  Restimmungeii  obliegt 
dem  Finansmiitieter,  der  die  Ansfflbniiigsbestimmaiigeii  far  dieses  Oeeeti  sn  er- 
iMsen  bat. 

Artikel  S, 

Die  Reisenden  im  Seeverkelir  heben  die  Stener  iieeh  Veriiiltaif*  folgenden 
Meftstabes  zu  entrichten : 

Reisende  bei  der  Einschiffung  im  KUsienveikehr  0,.io  Peseta, 

Beisende  bei  der  Einscbiffuog  nacb  Cuba  and  Puerto-Rico  und  bei 


d«r  Anteehiffnng  bei  Anksiift  ▼en  dieiea  laaeln  7^  « 

deeg;!.  fftr  die  Pbilippiaea  lOyoo  , 

„     f,  Algier  nnd  Marocco  9/»  « 

,      „  (Gibraltar  und  Portugei                                              2,oo  „ 

,       „  das  iibrifi^e  Europa  5,fni  , 

„      „  die  iibrigen  Lander  lO.oo  „ 


Die  Verwaltungs-  und  Ueberwacbungskommissiou  fUr  diese  bteuer  wird  die  an 
entriditendeii  Betrlge  aeeh  Perroneiikletaen  anf  Grand  dieeee  Xafastabes  festaeCsen. 

A  r  t  i  k  e  1  4. 

Fiir  Hpti  Ei'^enljalinverkelir  wird  i<^i|p  Fahrkarte  und  jeder  Abfertismncrs- 
schein  fiir  Perdoiten-,  Gepauk-  und  Waarenbefurderung  mit  einer  btener  von  o,ou  Pe- 
seta belegt. 

Artikel  6. 

Per  Ein-  luid  AiT'fnhrv"rkf>lir  mit  der  Eisenbahii  wird  mit  dem  unter  Artikel  8 
Ziffer  c  aagegebenen  Steuersatzeu  fiir  die  Tonne  von  1000  kg  beiegt. 

Artikel  6. 

Anegenommen  von  den  Stenerifttien  dieiea  Oeaetaea  bleiben: 

I.  das  Kochsalx  (Chlornatrium) ; 

%  im  KOatenachifliabrttTerkebr  Eiaea  in  Lingota  (Barren); 
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8.  leere  BOtteherwMtran  lad  gebrM«hte  Sleket  beides  als  tnrllekgahMide 
WMre; 

4*  alle  Artikel,  die  tob  tpratscben  ScfalteUffeii  nnter  100  BegittertOBsen  ge* 

filhrt  werden  . 

5.  yteinkohlcn  uml  Kuks  jeder  Art,  uud  Herkuntr.  flic  filr  A\e  Eisen-  nnd 
Hetallindastrie  verwendet  werden,  sowie  die  aus  spauischeu  Haieo  komiDeu- 
dea  SisMierBe,  die  ia  iBliaditeh«B  liaeBetablittemMitK  Tervbeitet  werdea; 
fOr  letstwe  ABSBahme  elad  Jedoeb  die  B6§tiBiBiBBic«B  de«  Be«l  ordea  tob 
80.  Jaai  1885  la  beMhCea. 

Artikel  7. 

Die  Schiffahrt8teuer  wird  mil  keinerlei  Za-  oder  Aufschl&gen  fttr  Hafeabaaten 
Oder  eeaet  i^gfead  weldie  Zwecke  belegt  werdea. 

Artikel  s 

Der  zustciiidige  Minister  wird  aul  Gruiid  dieter  Scbiftnbrt*  uud  Handelssteuer 
far  die  g&nse  Dauer  derselben  eiae  EiDnahme  von  jfthrlich  awei  Millionea  Pesetas 
la  a«iB8  Badgeta  aaHnduaea. 

A  r  t  i  k  e  !  p. 

Von  der  Uesammteinnabme  aas  diesen  Steiiern  walirend  ihrer  K^uzen  Dauer 
wird  die  Regiernng  raindestens  80  Millionen  Pesetas  ftir  Erbaniing  von  Kriegsscbiffen 
and  Anscbaffaug  von  Kanonen,  Anarttstang,  Masehinen  ftir  dieeelbea  a«  s.  w.  in  den 
StaaCeantBilea  aad  ia  dea  WetfUoi  aad  Fabriliea  dee  Laadee  Terweadea.  Dae  aae* 
lindiadie  Bebaiaterial  hierfBr  bat,  wean  solebea  aacb  ia  Spaaien  aa  babea  iet,  die 
Zolls&tze  nach  Mar^gabe  des  allgenieinen  ZoUtarifs  zu  entricbten!;  die  etwaige 
Zollbefreiung,  di^*  trerrenwiirtig  noch  in  der  Form  der  RflckvergfUnng- des  Zollbetragres 
gew&brt  wird,  fiillt  weg.  Der  etwaige  Ueberscbafs  der  Steuer,  der  nicht  znr  Be- 
tchaffnng  Ton  Kriegsscbiffen  ansgegeben  worden  ist,  mnfs  in  sinngem&Tser  Weise  sum 
Aakaaf  Tea  SebiffBB  Terweadet  werdes,  den  deaa  die  Begieraag  wegea  ZeitgewiaBc 
eder  aaa  aeBetigen  aaerkaaatea  GrHadMi  aaeb  in  Aaelaade  TeraehmeB  keaa. 

Artikel  10. 

Znr  Verwaltong  and  Ueberwacbong  der  ricbtigen  Verweudung  dieser  Steaor 
wird  eiae  KeBUBieiiea  (Jaato)  ttiedeigeeetat»  die  dea  Titti  fOkrt:  ^Jaata  di  Adial- 
aietraeloa  y  Tigi]eaeia^  Sie  wird  aatmr  dran  Voraits  eiaee  Viieadnirale  der  Fiette 

auB  dem  Direbtor  fiir  Flottenmaterial  ini  Marin eTninisteriaai,  den  Generaldirektorea 

fiir  Schatz-  nnd  ZolJsachen,  einem  rhefi]i<:'enie\ir  der  Flotte,  ilrei  ausgevrfihlten  be- 
deatenden  Ebedem  and  drei  Vertretern  der  drei  ersten  H&fen  znsainmengesetxt  sein. 

Artikel  11. 

Dieie  Jaata  wird  Ar  eieb  aad  nit  Zaetimnaag  dM  Piaaaiailaietert  eia 

Reglement  aafstellea.  Dee  geaaaate  Hiaieterinm  wird  ia  zweiter  and  letzter  Tnstana 
auf  dem  Verwaltnagawege  ftber  die  nit  Berafuag  eagefoebteaea  Besobliiaae  der 
Junta  beftnden. 

Artikel  IB. 

Naeh  Ablaof  der  ersten  secbs  Jahre  der  fttafkebajahrigen  aeltaagsperiode 
dieeer  Steaer  wird  die  Jaata  de  admiaictraeien  y  Tigilaacia  die  S&tee  der  Artikel  9 
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nnd  8  di«MS  OeseisM  einer  ReTision  nnleniebea  und  die  Regierung  von  dem  Er- 
gebnisse  verflt&ndiq'en.  Die  Regiernn^^  wird  bierauf  gegebenen  FdUs'ihre  ent- 
•precbettden  Aotriig^  an  die  Korte«  stellen. 

Artikel  18. 

Zvm  Vollsng  dieses  G«»etBM  wind  der  FiDansmioister  die  nOtbigen  Ver* 
fngungen  treflfen.  £r  wird  audi  ertn&cbtigi,  mit  der  Provinzialdeputation  der 
KanariscbeTt  Tn»eln  eine  Einignng  ttber  die  Erhebang  der  Steaer  auf  Steinkobie  and 
Kokfl  fttr  diese  Inseln  za  treffeo. 

▲rtikel  H. 

Die  Begiemng  wird  den  AntrBgen  der  Gesellschaften  nod  Etablisseinents  fflr 
Schittsbau  entapreehend  die  geeigneten  Mafsregeln  treffen,  am  diese  Industrie 

zn  heben. 

Artikel  16. 

Nacb  Anhiirtiiicf  der  HRnd?!!'-,  ftpwerbe-  nnti  Schiffahrtskammern  der  betreften- 
den  Hftfen,  «owie  der  Hafenbaukonimissionen,  kann  die  Kegierung  in  billtgem  Umfaiige 
die  Znschlftge  berabsetzeo,  die  gegenwHrtig  anf  Grund  gewisaer  Gesetze  ttber  Hafen- 
b»iit6tt  anf  der  dnrdi  Titel  V  der  Zollrerordiiaiigeik  elngefllbrteii  Sehfffahrtfteaer 
Usteni  nm  mf  dieie  Weiae  die  an  einigen  Orlen  drllekendeB  Abgmben  diuer  Art  sn 
ermftfeigen. 

U  e  b  •  r  g  a  n  g  s  b  e  a  t  i  m  m  n  n 

Der  Waarenverkehr,  der  tieh  nachweislich  nnd  unaittelbar  anf  Grand  von 

Vertrfip:eii  rollzieht.  die  vor  dem  20.  .Tnni  d.  J.  abgoschlossen  worden  siiid,  bleibt 
vou  <len  voriibeiirelieuden  stcuern  anf  den  Peraonen>  und  Waarenverkebr  von  Spaiiien 
and  den  umliegenden  Inseln  befreit. 


Rnfsland.  KaiBerlieher  firlafs  yom  10./22.  Mai  1896,  betr.  Belasnen 
der  Kfga-Tnkiimer  Eisenbahn  im  Staatseigenthuin. 

26.  Oktober 

Verdffenti.  im  Verordnnngsbl.  d.  Min.  d.  Verk.  vom     „      .  18d6. 

*  7.  NoTember 

Den  Kanfem,  welche  im  zweiten  (jfTentlichen  Termine  fiir  den  Verkauf  der 

Riga-Tiiknmpr  Eisenbabn  niir  (ieiii  Gebote  von  8U00(X)  Rbl.  die  M*»!«'t(tipteri'i'^u  2r<»- 

blieben  waren.  v/ini  der  Zuschlag  nicbr  ertheilt  tvert;!  die  Verkauisbedinguagen 

Arcbiv  1^95  ^.  1052).   Die  Regieruug  belialt  vieluielir  die  Balm  fOr  den  angegebenen 

Preis  als  Eigenthnm  nnd  tbeilt  dieselbe  dem  Netne  der  Eisenbabn  Biga— Orel  in. 


Kaiserlicher  Eriafs  vorn  12./24.  Mai  1896,  betr.  deu  Bau  and 
Betrieb  von  Eisenhahnen  itu  Heiofierungsbezirk  Simbirsk  dnrcli  die 
Moskau-Rasauer  £isenbahngei»eiischaft. 

VerOffentL  im  Terordnnngibl.  d.  Min.  d.  V«k.  Tom  7J19.  September  189S. 
Der  Moiknu-Raaaner  Eisenbahugesellscbalt  wird  der  Ban  nnd  Betrieb  folgender 
Eisnbaknen  ilbertragen:  1.  einer  296  Werst  langen  Linie  Ton  Syaran  nacb  der  Station 
Rusajewka  der  Eisenbahn  Rjilsan— Kasan;  2.  einer  130  Werst  langen  Zweigbahn  von 
der  Station  Wftriipajewka  der  leUteren  Eisenbabn  naoh  Simbirsk.  Das  auf  21 7229000 
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Kreditnibel  venuitehbtgte  BmikapiMl  fllr  diem  Eiaenbalinen  nnd  swei  mit  dentelben 
io  VerbiiHliuiy  »teh€iiii«  Elfea  AH  der  Wolga  soli  dureh  AnagAbe  von  Obligatiouen 
bncbftfft  wcTdeBf  fttr  welebe  die  Regiernng  Zinsbttrgsobaft  ttbernimint. 

Kaiserlicher  Eriafs  vom  12.  *24.  Mai  1896,  betr.  den  Ran  einer 
Eisenbahn  von  der  Station  Sawelino  der  Kybiusker  Eiseubuhii  iiacb 
der  Stadt  Kascliin. 

Veroftentl.  ini  Verordnangsbl.  d.  Mid.  d.  Verk.  vom  7./19.  Septemf>er  ibiMj. 
Ban  und  Betrieb  der  Torbezeicliueten  etwa  52Wer8t  laugen,  volUpurig  berzu- 
ittllenden  Eisenbahn  wird  der  fijbinsker  Eiaenbahogeselliicbaft  ttbertrafteD  (vergl. 
Arebir  18B6  &  887).  Die  Bahn  soli  biniien  18  Menaten  naeh  erfelgter  Feetstelliifi^  der 
Pllne  doTeb  deu  Minister  der  VerkehreansUlteD  and  AniTorderuiig  avr  leangriifiiahme 
des  Baues  betriebsfMbiir  fertig  gestellt  sein.  Die  AaslUhrnng  des  Banes  darf  nicbt  au 
einen  Generftlunternebmer  vergeben  werden.  Zar  Beschaftung  der  GeMniittel  f«r  den 
Baa  der  neuen  Bahn,  suwie  tiir  Vertuebrung  der  Betriebsmittel  dei  Rybinsker  Eisen- 
bahn  soUen  Obligationen  anagegeben  werdeu,  fUr  welcbe  die  Eegierung  Zinsbiirg- 
wbaflt  ttbeinimnit.  Der  Kreia  Kaeehin  aafalt  tou  1896  ftb  ftnf  die  Daner  too  S9Vt 
Jabren  jftbrlidi  UOOO  Kieditrnbel  tn  die  Bybineker  Eiaanbahngeselleebair,  treleher 
Betray  als  Beibilfe  zn  den  Betriebskosten  sowie  zur  Verzinsung  und  Tilgong  dee 
BaokapitAla  der  Kaschiner  Zweigbahn  venrendet  werden  aoU. 

Verordnong  vom  '2./14.  Oktober  1896,  betr.  Vorschriften  ffir  die 
Znfiiihnuig  tod  G&tam  za  BtsenbahiiatBtioneii  und  die  Lagerung 
derselben. 

YerSffentl.  Im  Yerordnnngsbl.  d.  Min.  d.  Verk.  rom  2./H.  Noyember  1896. 
Im  Aneehliife  an  die  Art.  45—48  des  allgemeinen  nteeiachen  IBfienbahngeeetaea 
im  la.  Jnni  188»  (trergl.  ArebiT  1886  8.  648  n.  IT.)  werden  Veiaebriften  ffir  die  Zn> 
IBbntng  tob  Gtttern  zu  den  EisenbabnstaUoien,  die  Lagerang  von  Otltem  daaelbit 

nnd  die  Annabme  derselben  zur  Beforderun?  heransffetreben.  Ferner  werden  im 
Anaclilufa  an  Art.  1  des  erwahnten  UesetzeH  Vorschriiten  tUr  die  Beiiutzuug  von 
privateu  Lagerplatzen  und  die  Aunabme  dtr  auf  sulcbeu  gelagerten  (Htter  zur  He- 
ftrderung  auf  der  Bisenbabn  erlassen. 


Verordoang  vom  16./28.  Oktober  1896,  betr.  Reihenfolge  der  Be- 
flJrderttog  der  Frachtgater. 

VerSffeatL  im  Yerordnnngsbl.  d.  Hin.  d.  Verk.  Tom  8./ 14.  November  1896. 
Im  AtticlilaCl  Ml  Art.  62  dea  allgemeinen  ruasischen  Eisenhabngesetxes  vom 

12.  Juui  1^85  werden  unter  Aatbebung;  der  .seithcr  giiltiyeu,  im  Jahre  1-95  heraiis- 
gegehr'nen.  iieue  Vorschriften  fiir  die  Keihentolge  der  Bel'^rderuug  der  auf  Eisen* 
babnsiatiunen  aufgelieferten  Fraclitgtiter  eriasseu. 
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Bespreohungen. 

V.  Kaiifmann,    Richard.     Die   Eisenbahnpolitik  Frankreichs. 

1.  Band.    AllgemeineB.    Geschichtlicber  TheiL  WWlll  imd 

488  Seiten.  2.  Band.  Spezieller  Theil.  XXXll  uud  SeiteD. 
Stuttgart  1896.    J,  G.  Cotta'sche  Buchhandluug. 

Colson,  C.  Ing^nieur  en  chef  dea  pools  et  cbanssees,  Maitre  de  reqa^tes 
au  CoiKseil  d^Etat.  Les  cbemiiis  de  fer  et  le  budget*  2&4  Seiteo. 
Paris  1896.  Librairie  Hacbette  et  Cie. 

VoQ  den  beiden  TonteheDdeD  Bttcbeni  iat  das  sweite,  das  znerst  in 
der  Revue  dee  deux  Hondes  verOffentlicht  wnrde,  biiher  io  Bentaebla&d 
wenig  beacbtet  Der  Terfaaeer  iat  ein  keDntniasreicber,  klar  nod  rnbig 
denkeiider,  Id  der  Geeebicbte  der  franzOaiecben  BiaeDbabspolitik  vortreilicb 
bewanderter  bOberer  Beamter.  Br  giebt  in  ksappen  Zflgen  eine  Geeebiebte  der 
fraosltaiacbeii  SiBenbabafinaiizpalitik  nod  verbeblt  aieh  nacb  ibren  Brgebnissen 
io  der  Vergaogeobeit  niebt  die  emsten  Oefebren,  mit  deneo  der  fnazOsieebe 
Staatshanabalt  dnreb  die  immer  iioeb  steigenden  Opfist  ftr  die  Eiaeobabneo 
bedrobt  wird.  Er  empfieblt  Sparaamkdt  in  der  Verwaltuog,  mafsvoUes 
Fortscbreiten  im  Eisenbabnban  nod  vorsichtige  Tari^olitik.  Dem  Staats- 
babogedaoken,  iosbesondere  aach  seiner  Dorcbfabmog  io  Fraokreicb,  stebt 
er  gmnds&tzlich  keineswegs  ablebneod  gegenflber. 

Anders  der  deatscbe  Geacbichtschreiber  der  franz^^^^i^chen  Eiseo- 
babnpolitik.  Dieser  scbwftrmt  fBr  die  franzOsiseben  grossen  Frivatbahnen. 
Den  deotaoben,  insbesondere  den  preufsiscben  Staatsbahnen  sind  sie  seiner 
Meioang  nacb  in  jeder  Beziehoag  flberlegen.  Das  in  Frank reich  zur  That 
gewordene  Zusammenarbeiten  von  Staat  und  Frivatindustrie  babe  auf 
finanziellem,  techniscbem  und  wirtbschaftlicbem  Gebiete  die  gl&nzendateo 
Erfolge  anfzaweiaen.  Die  linanzielle  Behandlung  der  grofsen  Babnen  ios- 
besondere lege  zwar  dem  Staat  bis  jetzt  and  nocb  aaf  Jabre  binans 
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scbwere  Opfer  aaf,  aber  iliese  Opler  werden  rait  der  Zeit  anfh^iren  und 
der  Staat  werde  gJauzend  belohnt  sein,  wenii  ihiii  uiii  die  Mitte  des  naehsten 
Jabrhunderts  ein  Eisenbahnnetz  von  38  000  km.  kosteolos  heimfalle  und 
er  dann  die  Einuuliiiien  der  Bahnen,  sei  es  zu  Steuererlassen,  sei  e>  za 
Tarifermiissigungen  verwenden  kouiie.  Mit  einem  fast  begeisterten  Lobes- 
hymnus  auf  eiue  solche  Mufitereiseiibahnpolitik  KiiiigL  duti  VS  erk  Kaui- 

Die,s«.'  Etgebuiisse  der  Kaufmann'scheii  ForsL-liungeii  wurden  scbou 
iMonate  vor  dem  £r8cbt'inen  des  Buchs  in  Artikehi  der  Tagespresse,  die 
augenscheinlich  rait  dera  Material  des  Verfassers  arbeiteten,  verkundet 
und  gleichzeitig  rait  der  Heraus^^abe  des  Baches  im  Buchhandel,  ja  schon 
einige  Tage  vorher  erscbienen  Besprechungen,  die  cine  solche  fiisenbahn- 
politik  uDserer  westlichen  Nacbbaro  verherrlichten  und  rQhmend  hervor- 
hoben,  dass  Kanfinann  das  Verdieost  gebilhre,  die  Vorzage  dieser  Politik 
zaerst  richtig  erkannt  zu  haben.  Seine  Frennde  babeit  neines  Braclitens 
dem  Verfasser  mit  derartigen  voizeitigen  Lobeterjiebaogeii  keioen  Ge* 
&llen  gethan,  sie  baben  damit  sein  dooh  annfteliBt  anf  wiaseiiacliafkliebe 
Bedentang  Ansprach  erhebendes  Werk  mehr  oder  weniger  ale  eine  blol«e 
TeDdenaadirift  gekeDnzeicbiet  In  der  uichatehenileii  Beepreelmiig  will 
ich  versachen,  das  Werk  wisseaschaftlidi  und  atreng  SBehlicfa  zu 
wfirdigeo. 

Der  Inhalt  des  ersten  fiandes  lat  ein  wesentlicb  geschiebtlieber,  der 
des  zweiten  ein  wesentlicb  kritischer.  Docb  fioden  sieli  in  dem  ersten 
Bande  zahlrdche  kritisehe,  in  dem  zweiten  zahlreiehe  bistorische  Ans- 
fUbmngen,  die  letzteren  ailerdings  vielfaeb  Wiederbokngan  ans  dem 
ersten  Bande.  Zn  diesen  gebOren  z.  B.  die  Ansfttbmngen  Band  IL  S.  187 
bis  316,  die,  wenigstens  in  solcber  Breite,  (Ur  den  Leser  des  ersten  Bandes 
estbebrlieh  gewesen  wAren.  Eine  strengere  Seheidnng  des  bistoriscben 
nod  des  kritiscben  Theils  wfirde  f&r  die  Oekonomie  des  Bnebs  Torznzieben 
gewesen  sein,  aneh  wftre  es  dem  Verfasser  dann  wobl  besser  gelnngen, 
sieh  karz  za  fassen  and  Wiederbolangen  za  vermeiden. 

In  seiner  Gescbicbte  der  franzOsisehen  Eisenbabnpolitik  bftlt  sicb  der 
Verfasser  an  die  flblieben  Perioden,  die  Zeit  der  Kindbeit  bis  znm  Gesetz 
vom  11.  Jani  184S,  die  Zeit  der  Entwicklang  und  der  Fosionen  bis  zam 
Aosbaa  des  ersten  Netzes  and  den  Vortrftgen  Yon  1868,  die  Zeit  ?on  da 
bis  za  den  November  -  Vertrflgen  von  1688  and  die  Entwicklang  aaf 
Grand  der  letzteren  Vertr&ge  and  der  sie  ergftnzenden  Nacbtragsvertrige. 
In  der  Periode  1868  bis  1883  werden  in  einem  besonderen  Kapitel  die 
Lokalbohnen  bebandelt  and  mit  grosser  Ansfttbrlicbkeit  die  Verstaat- 
licbangvbeatrebangen  der  Jabre  1876  and  lolgender  in  Verbindang  mit  dem 
Progiamm  Freycinet  (2.  Janaar  1878)  and  der  Bildang  and  ersten  Ent^ 
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wiekniMu  (h  s  Staatsbahniiet/t's  eroitert.  Das  Staatsbahonetz  wird  in  zu- 
saD)iijeiiiajii>eii(ier  Darsteliaiig  noeh  einma!  im  17.  Kapitel  des  zweiten 
Bandes  gewiirdi^^t.  Aurserdeni  tindet  sich  im  zweiteii  Haiide  ein  fiber 
100  Seiteii  langes  Kapitel  iiber  die  fraiizo^isclien  Biniieuwasserstrar.seii. 

Fur  den  Kenner  der  franzftsischen  Eisenhahiigeschichte  bringt  Kaut- 
mauu  keinerlei  neue  Thatsachen.  Seine  Darstelliintt  heruht  aussi  lilief?ilich  auf 
den  verOffentlichten,  jederiiianii  zufj:anglicheu  '.^'utillen,  deii  Pariaiuents- 
vorlagen  und  ParlameDtsverhandiungen,  den  Berichten  der  grofsen  Privat- 
bahneo,  den  amtlich  herausgegebenen  Statistiken  und  der  Literatur,  ius- 
beaondere  den  grofsen,  bedeutenden  Werken  von  A.  Picard.  Die  Archive 
der  fraiizOaia«hen  BehOrden  and  der  franzOsiscben  Bahnen  siod  ibm  nieht 
geOflnet  worden.  Nnr  einmol  (11.  S.  876  Anm.)  erfabren  wir,  dab  es 
dem  V^rfasser  mit  Hilfe  eioes  hemrragenden  Hit(^iedes  des  AranzOsiacben 
FinannniDisteriains  geJoogen  ist,  za  ermittalDy  welche  nod  weleher  Betrag 
der  noeh  nmlaufenden  ObligatioDen  der  iiwisOsitdiflD  ^senbahaeD  kon- 
vertirt  werden  kOnnen,  im  ganzen  48  Vo*  nicbt  die  voile  Hftlfte.  —  Etn 
nftheres  Blngehen  anf  die  Gescbiehte  der  franzOsiscben  Eisenbaboen  iet 
daher  an  dieeer  Stelle  entbehrHcb. 

Dagegen  ist  allerdings  Kaufinann'e  Beartheilnog  der  fraDZ^aehea 
Eisenbalmpolitik  und  ihre  Vergleiebung  mit  der  deutschen  dazQ  an- 
gethan,  die  dentsche  Kritik  heransznfordeni.  £r  hftlt  daffir,  dafs  die 
franzOsiache  Begierong  nod  die  fraozOaiachen  Parlamente  von  dem  An* 
beginn  dea  Eiaenbabnzeitalters  bia  zam  beatigen  Tage  eine  konsequeute 
nnd  richtige  EiaenbahnpoJitik  befolgt  haben,  die  dem  Laade  durehana 
zQm  Segen  gereiche.  Nar  einmal  aei  man  auf  Irrwege  gerathen,  ala  1877 
der  Slaatabahttgedanke  Warzel  zn  foaaen  anfing  und  daa  Programm 
Freycinet  aofgeatellt  und  eeine  Durcbflibrung  begonnen  wurda  Hit  dea 
Vertrfigen  von  1888  aei  man  dann  anf  den  atten  bew&hrten  Weg  zurtlck- 
gekebrt.  Alle  die  MAnner,  die  damala  gegen  das  Privatbabnayatem  an- 
kftmpften,  werden  von  Kanfmaoa  mit  Spott  und  Uohn,  ala  Phraaen- 
drescfaer  und  unwisaende  Maulhelden  gegeifaelt.  Ich  will  nicbt  behaupteu, 
dafa  es  damala  mOgUeb  geweaen  wftre,  daa  Staatabahaprogramm  wirk« 
aamer  weiter  zu  veifolgenf  ala  diea  geacbehen  iai  Ba  ist  daa  eine  mehr 
Oder  weniger  mfifaige  Frage.  Aber  icb  balte  die  Daratellung  Kaufinann*s 
von  diesen  Vorgftngen  far  eine  durcbaua  einaeitige,  und  bin  aach  heute 
noeh  davon  fest  uberzeugt,  daas  die  damaligen  Angriife  einea  heilaamea, 
Jabre  lang  naebwirkenden  Einflnfs  auf  daa  flbermfitbige  Gebabrea  der 
Privatbabnen  gebabt  baben,  alao  dem  Woble  dea  Landea  aehr  diealicb 
geweaen  aind.  (eh  glaube  diea  in  mebrfacben  AuMtzen  auch  nachgewieaen 
zu  haben  und  will  deabalb  meiae  von  der  Kaufmann'aobea  abweicbende 
Anaicht  bier  nur  andenten,  und  nunmehr  etwas  n&ber  auf  die  Geaammt- 
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heit  der  fiiseobahnpoiitik  in  f  raokreich  an  der  Hand  des  Kaofiaiaiui'sclien 
Bnchs  eiDgehen. 

Das  franzdsische  Ei8cnbahnnetz  zerf&Ut  einnial  in  das  des  FesUandea 
and  das  der  Kolonien.  Die  Eiseubahnen  des  Kolonien  haben  —  ieh  nehii»e 
im  foigendeD  die  Zablen  vom  1.  Janaar  1895  —  einen  Umfang  von  3  816  km. 
Mit  ihueu  beschSftigt  sich  Kaufmann  nur  nebenbei.  Sie  sind  eisenbahn- 
politisch  ohne  Bodeutung.  Das  fesllandisehe  Kisenbaliniietz  hesteht  aus 
Haaptbahnen  (Cherains  do  fer  d'interet  general),  Nebenbahnen  (Cliemins 
de  fer  d  intert't  local)  mui  Tramways.  Die  beiden  letzteren  Khisseu 
wprdeii  von  Kautraaiui  glei'  htnlls  y.ioiiilieh  ausfnhrlinh  liehandelt  (I.  Kapitel  7, 
il.  Kapitel  18  S.  -260— 2'.»5  uud  an  audereu  Steileu).  Der  Lmlang  dor 
Xebeiibalitieii  hetraijt  "373^ )  km,  der  der  Tramways  18G6  kin.  l^ei  weitem 
(li'ii  s;rol"sten  i'heil  ri.-s  Werks  nimmt  die  BetrachttinG:  der  H  iiupthahiieTi. 
und  unter  dieseii  wied  •!  die  der  Xetze  der  (>  siofseii  Gcselischatten 
ein,  Der  GesamraturntatiLi  d'-r  letzteren  belauft  sich  auf  32 192  km. 
Neben  ihiien  besteht  als  geschlcssenes  Xetz  Tinr  iinrh  das  tier  franzusischeu 
Staatsbahneii  (2G31  km).  Die  Netze  der  iibriu-  n  liauptbahnen  vertheileu 
sich  unter  eine  ^rufsere  Aiizabl  verhaltnilsraaisig  kleiner  Uiiternebmer. 
Itir  (^esammtumtai)tr  lietriii^i  nur  1653  km.  Sdirm  diese  LSiugenverbftlt- 
uisse  zeigen.  da.ss  .sokhe  Habnen  •i^egt  niib' r  deu  grolsen  Privatbahnen 
keifie  Rollt'  spielen  konnen,  dies  uinso  weuitier.  al.-^  oin  Theil  ihrer  Streckeu 
unter  (iem  ui)Tnittell»ar«'ii  Kinfluls  der  Gesellschalten  stelit. 

\)-ds  Staat>tmhiHj»  1/  er.^^chcint  in  der  Gescbichte  der  franz5sisi  hen 
EisieDbahiipolitik  erst  im  Jahre  1878,  /u  eiuer  Zeit,  als  die  grol'seu  Gesoil- 
scbalLen  liingst  eine  machtvolie  Steliuug  eimiehmen.  Es  ist.  dariu  stimnie 
ich  Kaufmann  bei.  eine  VeHegenheitsscliupfung,  es  war  gedacht  als  ein 
Provisorium,  als  der  Kern  eiues  grofsen,  dem  der  Gesellsciiatleii  eben- 
biirligei)  Netzes  und  sollte  sich  mit  einem  ihrer  Netze.  als  wekhe.s  in 
erster  Lini*-  das  der  Orleansbahn  ins  Augu  gcfalsl  wurde.  vereinigen  und 
dann  narii  uud  iiaeli  auch  die  iibrigen  grofsen  Privatbahnen  an  sich  ziehen. 
Ein  .^okhr-s  Ziel  sibw^  bt^e  den  Leiteru  der  fraii/.osischen  Regierung  vor. 
als  im  Jahre  1878  das  Prngramm  Freycinet  autgestellt.  die  Staatsbahnen 
pebildet  und  in  rien  Aiisbau  des  franzosischen  Eiseikmliniictzes  dureh  den 
Staat  alleiii  niachtig  eingegriflen  wurde.  Diese  Staatsbahnpolitik  bildet 
eine  Kpisnde  in  der  franz5sischen  Eiseubahngeschichte,  deren  einziges 
bleibeudes  Denknial  das  Staatsbahnnetz  gebliebeu  ist.  Die  Regierung 
hat  bisher  Bedenken  getrageu,  auch  dieses  Denkmal  zu  zerstftren.  Unter 
den  aufserordentlich  schwierigen  Verlialtnissen.  unter  deneii  dieses  Netz 
eutstaodeu  ist  und  heute  noeh  betriebeti  werdcn  muls.  hat  es  befriedigende 
Leistungen  aufzuweisen,  und  es  hai  unzweiltihalt  zu  Zeiteu  uiittelbar 
eioen  goten  Einfluls  auf  die  grofsen  Privatbahnen  ausgeubt. 
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Die  Geschichte  und  die  Folitik  der  fraDzOsischeo  Eisenbahoen  im 
eQgeren  Sinne  ist  die  der  sechs  grofsen  Gesellschaften,  von  denen  6,  die 
Nord-,  Ost-.  West-,  Mittelmeer-  und  Orleansbahu  ihreii  Ausgaiigspankt 
in  Paris  haben.  von  wo  aus  sie  ihre  Liuien  facherartig  in  das  Land  er- 
iitn'cken,  wahreiid  die  sechste,  die  Sfidbahn,  das  sudwestliche  Ophiet  des 
Laudes  fliirohzieht  Diese  sechs  Bahugeseilschafteti  sind,  darin  hat  Kauf- 
rnauu  Kecht,  nicht  Privatbahncn  in  dem  Sinne  der  eiiglisc-hen  oder  gar 
der  amerikanischen  Kiscnhnhnijesellschaften,  die  ihr  Ziistandekomraen  au?- 
schliefslich  dem  Privjitunt  inehmunpsG;eiste  verdanken  und  sich  einer  weit- 
gehenden,  die  amerikanisdien  einer  n  ihozu  unbeschr&nkten  Selbstandigkeit 
erfreuen.  Der  Privatunternehmungsgci.^t  hat  in  der  franzflsischen  Eisen- 
bahnpolitik  niemals  eine  hervorragende  Koile  gespiolt,  (Vgl.  1.  S.  37  and 
zahlreiche  andere  StolJen.)  Na(^h  dem  Gesetz  vou  1842  wurden  die  Bahnen 
gebaut  anf  Liem 'iiij^chaftliche  Kosten  des'Staats,  der  Gemeindeii  ii.  s.  w. 
uiul  der  konzessionirteu  Gesellschaften.  Der  Betrieb  wunlr  llii  di^  letztcreii 
verpachtet.  WJihrend  die  Dauer  der  Pachtzeit  anfilnsheii  eine  versrliiiMlt-ni^ 
war,  wurde  sic  unter  der  Resrierung  des  Kaiserreichs  s:Ieiehmaisig  anf 
99  Jahrt^  festgesetzt  und  die  Hegierung  begiinstigte  aulserdem  den  Zu- 
sauimenschluls  der  vielen  kleineren  zu  den  vorgedachten  iirolsen  Bahn- 
netzen.  Nach  Ablaut"  der  Pachtzcit,  die  in  den  Jahren  1950  bis  1960  erfolgt. 
tritt  da.s  sog.  Hei mfallrecht  ein.  Der  Staat  tritt  an  Stelle  der  Gesell- 
schaften in  den  Besitz  des  gesammten  Bahunetzes.  Er  hat  nur  fiir  das 
Betriebsmaterial  Vergiitiiug  zu  ieisten.  —  Der  Staat  hat  dann  weiterhiu 
die  grofsen  Bahueu  iinch  durch  GewUhrung  von  Burgschafteii  fiir  ihre 
Ertrftge  unterstQtzt.  ZunUchst  in  grOfserem  Umfang  im  Jahre  1869,  in  dem 
es  sich  um  den  Ausbau  des  zweiten  Netzes  handelte.  Dieser  erfolgte  durcii 
Ausgabe  von  Obligationen,  derec  Verzinsuug  uud  Tilgung  der  Staat,  soweitdie 
Ertrilge  des  filteren  Netzes  nicht  ausreichten,  verburgte.  In  den  Vertrageii 
von  1^63  tritt  an  Stelle  der  Zinsbiirgschaft  die  Biirgschaft  einer  Mindesl- 
dividende.  Die  Leistuiigeu,  die  der  Staat  auf  Grand  dieser  Biirgschaften 
zu  gewiihreu  hat,  gelten  als  V^orsehiisse,  die  verzinst  und  zuriickgezahit 
werden  mussen,  aueh  ist  die  Bfirgschaft  nur  auf  bestimmte  langere  Fristeu 
gewahrt.  Wenn  die  Bahueu  die  Vorschusse  zuriickgezahit  haben,  auch 
Dividendeu  herauswirthschaften,  die  eiuen  in  den  Vertriigeu  von  1883  vor- 
gesehenen  HOchstsatz  (ibersteigen,  so  erhult  der  Staat  einen  Theil  der 
Reiuertrage.  Der  Ausbau  des  durch  die  Gesetze  von  1S83  unagreuzten 
Netzes  erfolgt  auf  Kosten  des  Staats  unter  Betheiligung  der  Gesell- 
schaften. —  Wir  sehen  hier  also  eine  sebr  starke  Betheiligung  des  Staat8 
an  der  Fiuanzirung  der  Gesellschaften.  Welche  Lasten  sind  ibm  daraus 
erwachsen?   Welches  £otgelt  erh&lt  er  f&r  seine  Leistangen? 

An  den  Anlagekoaten  dor  grofsen  Batmen  war  der  Staat  Bade  1894 
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betheiligt  mit  rand  4  080  MiUionen  Francs.  (U.  S.  247.)  An  ZinsgaraDtie- 
msehCisseD  aus  den  Vertr&gen  voo  1869  bat  der  Staat  bis  snr  Aofhebong 
dieser  Vertr&ge  gezahlt  (einschl.  Zinsen)  6784(BdC0  Franca.  (U.  8.219.) 
In  den  VertrSgen  von  1883  bat  der  Staat  anf  die  Rtickzahlung  von 
80  MiUionen  dieser  Vorschfisse  Terziehtet.  Der  Rest  wird  zam  Anaban 
de^  dritten  Netzes  in  der  Weiae  Terweodat^  dafs  die  Gesellschaften  siob 
ihre  Garantiescbnld  anf  die  BanvorscbGsse  asrecbnen  lassen,  die  sie  ibrer- 
«eit8  dem  Staate  leisten.  Bis  Ende  1893  waren  in  dieser  Weise  380  Mil- 
lionen  verbaut,  es  blieben  noch  170  MiUionen  zn  verbanen.  (II.  8.  467. 
Die  Gesammtgarantiescbald  wird  bier  anf  630  MiUionen  angegeben.) 
Aos  den  Vertrftgen  von  1883  war  bis  Ende  1894  eine  none  Garantieschiild 
?on  673087867  Francs  einscbl.  Zinsen  erwacbsen.   (I.  437.) 

Dieser  finanziellen  Belastong  des  Staates  steben  unraittelbare 
Vortbeile  aus  dem  Betrieb  der  secbs  Privatbabnen  uberhanpt  nicbt 
gegenuber.  man  rofifste  denn  als  solche  die  Fahrpreiserm&fsigungen  an- 
nehmen,  die  die  Gesellschaften  fur  gewisse  Offentlicbe  Transporte  (Militfir-, 
Post-.  Steueiverwaltung  u.  s.  w.)  zu  leisten  habeu.  Die  sog.  Transport- 
steuer,  die  in  Frankreich  erhoben  wird,  den  Frachtbriefstempel,  den  Aktien- 
stoDipel  u.  s.  w.  kanu  man  doch  nur  ah  mittelbare,  mit  dem  Gewerbe 
der  Eisenhahnei).  wie  mit  dem  Betriebe  anderer  Gewerbe  zu^ammen- 
hilngende  Einnahme  betrachten.  Kaufmaun  hp/richnot  diVse  Einiiahmen 
ais  solcbe,  die  aus  dem  Eist^rthjihnwesen  herruhren  und  rechnet  sie 
gieichwohl  auf  gegeu  die  jaiirlichen  Zuscbflsse  au  die  grofsen  Gesell- 
sfluitteTi.  Wie  der  Staat  diese  letzteren  aofbringt,  Iftfst  sich  bei  der 
auiserordenllich  verwickelten  Gestaltung  des  franzosischen  Staatsbausbalts- 
plans  nicht  rait  voUer  Bestimmtheit  sageii.  Wenu  uberhanpt,  so  ist  jedeii- 
falls  nur  ein  gvringer  Thei!  dieser  Ausgah^n  aus  den  lanfeuden  ordent- 
lii'ben  Einnahnvn  liesti  itteii.  I>ie  Franzosfn  si-ibstsind  sich  darfih«r  klar, 
dafs  bei  wviieui  det  grofste  Tin^il  der  Leibtungen  durch  auiseroidentlicbe 
Emiialinieii,  d.  b.  durch  AiilLilien  gedeckt  ist  und  demgemiifs  zur  Ver- 
gi'iiserung  der  fraii/osistheii  ^'taat>Mhuid  milgewirkt  liat.  Der  Gesammt- 
betrag  der  Iranzosischen  6taatsschuld  bei&uft  sicb  zur  Zeit  auf  rand 
38  Milliarden  Franca. 

Als  wirkiiches  Aktivum  steht  also  dem  Passivani  nur  zweierlei 
gegenuber:  Erstens  die  Hoffnung  der  Antheilnahme  an  den  Dividenden 
der  Privatbabnen;  zweitens  der  auf  Grund  des  Heimfallrechts  dem 
Staate  in  Zaknnft  einmal  zufallende  Besitz  des  Netzes  der  franzOsischen 
Bahnen.  Nun  bebauptet  Kaufmaiiu  und  sucht  diese  Bebaaptung  in  eiuem 
selir  langen  Abscbnitt  des  zweiten  Bandes  zu  beweiseu,  dais  zur  Zeit 
des  Eiutritts  des  H eimfallrecbts  die  Ertrageder  grofsen  Buiiuen 
sicb  so  geliobeu  haben  wtlrden,  dais  alle  Vorscbiisse  des  btaaU  voU 
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zuriiekgezahlt  seien,  dafs  durch  die  Dividendenantbeile  die  j^^eBammte  — 
heutr  vorhandene  —  Staiitstisenbahnkapitalschuld  getilgt  sein  werde, 
wtthreod  gleichzeitig  bis  daliin  die  Bahnen  alle  ihre  Aklieu  uiul  Obliga- 
tionen  getilgt  hatteo.  Somit  werde  der  Staat  in  den  schuidenfreieD 
Besitz  des  Netzes  der  grofsen  Bahnen  Relangen.  Zura  Heweise  dieser 
Behanptting  wird  eiiie  lange  ^Wahrscheinlichkeitsrechnunf;^  ;iuf  folgender 
Orundlage  (II.  S.  475  ff.)  aufgestellt.  Fur  jede  einzelne  GeselLschaft  wird 
ermittelt,  aut  wie  hoch  sich  im  Jahre  1893  ihre  Kapitaisobold  (ooch  nicht 
getiigtes  Aktien-  und  Obligationenkapital)  iilief.  Dann  wird  veraDSchlagt, 
nmwicvicl  ^\ch  die.se  Scbuld  erh^hen  wird  bis  zu  dem  im  Jahre  1906  be* 
vorstebeuden  Au.shau  der  im  Jahre  1883  iibeniommenen  Linien.  Darauf 
wird  veransclj|;m:t,  welche  Summen  jede  einzelue  Gesellschaft  in  jedera 
Jahre  aufbringen  mufs,  um  fiir  ihre  Aktien  die  Mindestdivideude  zu 
zalilen  und  sie  bis  zum  Ablauf  der  Konzessiouen  zu  tilgen:  um  ferner 
ihre  Obligationcn  zu  vcrzinscii  und  his  zu  demsclbpn  Zeitpuukte  zu  tilgen. 
Die  letzterp  Schatziiiig  iiiuls  wilder  verschiedeii  ausfullen,  je  niichdcm  es 
den  Bahnen  gelin^i;l.  oder  niclit  icelingt,  ihie  Ohiifcationen  oder  einen  Theil 
davon  aut  einen  geringeren  Zin.stul's  zu  konvertiren.  Den  aut  diese  Weise 
veranscblagten  Ausgabeu  werden  gegenuberticstt  llt  die  Betriebsuhprschusse, 
die  die  Gesellschaft  bis  zum  Ahhiuf  ilirer  Konzessiouen  rnuthniafslich 
verdienen  werden.  Diese  liecheuexerapei  siud  in  6  Tahelkn  (11.  S.  f>36 
his  547)  zusammeiieestellt.  Das  Ergchnifs  ist.  dafs  hei  dei'  Osthahn  vom 
Jahre  l'J27  an.  Ijei  drr  Westbahn  voni  Jatire  1921)  an,  b«?i  (h-r  OrMans- 
bahn  und  der  Millelnieerbahn  vom  Jahre  1915  an.  b^i  <ler  Siidbahn  vora 
Jahre  ll)2H  an  die  Einnahnien  des  Staates  von  deii  Ei.s.  nbabnen  hOher 
sind,  als  seine  Ausfiabeu.  Die  Einuahmen  der  Nonlbalin  haben  von  jeher 
hiugereicht  zur  Verzinsung  und  Tilgung  <ler  Oblisiationt-n  uud  Aktien. 
Das  Ueberwicuen  dor  Binnabmen  iiber  die  Ausgaben  dauert  fort  bis  zum 
Eiutritt  des  lleiuifallieidits. 

Ziihit  man  nun  schiieislich  die  von  dem  vorgedachton  Wendepuukl  an 
dem  iSlaate  alljahrlich  zufalienden.  von  -lahr  zu  Jahr  sich  vermehreuden 
Eiunahmen  zusamuien.  und  zieht  von  der  sich  ergebenden  Summe  die 
Gesammtheit  der  vom  Staaie  bis  zum  Wendepnnkt  geleisteteu  Zusrhus.se 
ab,  80  habeu  wir  fiir  den  Staat  die  erfreuliche  Foige  (II.  S.  ooit,  6l>U;, 
dafs  4  Gesellschaften  s&mmtliche  Zuschiisse  /.uriickbezablt  mid  aus  ihrem 
Ueberschufs  dem  Staate  einen  Gewinnantheii  von  insgesammt  5  900  Mil- 
lionen  Francs  zugefubrt  haben.  An  die  beiden  andereu  Gesolischafteo 
wurde  dagegen  eine  durch  die  Gewinnantheile  uichl  gedeckt«  Forde- 
rung  von  rund  KXXi  Millionen  Francs  bestehen  bleiben.  Ein  Baarsaldo 
des  Staates  vnn  4  90U  .Millionen  Frane.«?  ware  das  Schlufsergebnifs  neben 
dem  schuldeulreieu  Besitz  des  gesammten  Eiseubabuuetzes  der  Haupt- 
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bafanen.  Deondiese  4900  Millionen  entsprechea  nDge&hr  der  heiite  (1895) 
vorhandeneo  StaaUeisenbahnkapitalschald  nebst  dem  Aniagekapitat  der 
Stafttsbabnen.  Qaod  erat  demonstraadam. 

Kaafmano  weifs  nun  imtQrlich  selbst,  and  er  spricht  das  wiederholt 

uiis.  (lafs  dieses  grofse  Rechenesempel  zahlreiche,  recht  unsichore  Faktoron 
in  sicb  schliefiit.  Gr  erklurt  aucii  mebrfach,  dafa  er  bei  seiaen  Schitzangen 
.,iDit  ftafoerstor  Vorsioht"  za  Werke  gegangcn  sei,  and  wcnn  man  die 
hreiten  Anseioanderaetzaogen  uher  die  Kechnungsanterlagen  Host,  so 
wird  man  gem  zugohen.  dafs  er  bei  den  Muthmafsungen  recht  gewissen' 
haft  gewesen  ist.  Mil  alle  dem  komtnen  wir  aber  nicbt  fiber  das  ernste 
Bedenken  htnweg,  dafa  alle  die  Zahlen  nur  auf  ungewissen  Anschligen, 
Scba!zu;iL  -1  Vermuthnngen  beruhen.  Nun  ^^i^d  scbon  aolcbe  rein  me- 
ehaniscbea  Recbnangcn  fiber  die  wahrscheinlichen  Aasgaben  and  Ein- 
nahmen  von  Eisenliahnen  in  den  niicbstcn  00  Jahreu  an  sich  eine 
hOdiat  unsichere  Sacbe.  Und  $iieiit  mau  dana  n&her  zu,  ao  atofsen  eioe 
weitere  grof:je  AnzabI  von  Be.Unikon  gogcn  die  ganzen  Onindjacren  der 
Itechnang  auf.  —  Zuniicbst  einmal  bei  ubt  sie  auf  der  Annabnie,  dafs  im 
Jahre  190>  das  ganze  franzOsiscbe  Hauptbahntietz  lix  und  fertig  ist,  dafs 
fur  Neubauten  nod  firgftnzungsbauten  von  I'JOii  bis  1960  (M  Jahre  langi) 
uichts  Tiiehr  ausgcgeben  werdc,  Sehoo  das  ist  ein  anmOglicber  Gedanke, 
Sodann  legt  S.  477  der  Verfaaser  aeinem  Aktieutilgaugaplan  nicbt  etwa 
gesetzliche  oder  konzessionsmiifsige  Bcstimmungcn ,  oder  wenigstens 
die  bisher  tbats&chlicb  erfolgten  Tilgungen  zu  Grande,  <ieun  nacli  den 
bisherigen  Erfahrangen  wurden  die  bi.sberigeD  Tilgn n gslx  triige  nicbt 
ausreiehen,  uni  die  Aktien  bis  zuni  Eintritt  des  Hcinifallrecbts 
zu  b-ischen.  Dazu  sind  erbeblieb  bobere  Betriige  notbig,  die  Knufmiinn 
gaiiz  vergnugt  einstollt,  weii  seine  Keebnung  sonst  nicbt  slimmen  wiirde. 
Aber  warden  die  Geseliscbaften,  uni  Kaufnmnn  den  Gcfalien  zu  tbun,  dafs 
seine  Wahrsrbcinlif  hkeit.Nre<*bnung  ricbtig  abscbliefst.  geneigt  sein,  dieso 
hOheren  Betriige  einzustellen?  Bei  seiner  Wabrscbeinlicbkeitsrecbnung 
braucbe  man  sicb,  so  sagt  Kaufmann,  S.  478  ..an  <lie  in  den  Statuten  vor- 
j^esebenen  Tiigungsplane  utii'JA  w^^nicr^^r  im  einzelnen  zti  halten,  als  auch 
die  Praxis  dieselben  nidit  rcL'cliniirsi^  hen'iekstflitiii.y.  (')  Oto  ganze 
labelle  uImt  die  A  ktient  ilmnig  ist  hi.  K.  ''in  I'liaiit a-^ir^chiltle.  Das 
Aktien  k  apit  al  kann  man  nun  in  Sf^iner  gegenwartigen  IIOIp'  wenigstens 
feststellen  und  man  kann  —  narh  d'n  hisb-M li^i^n  Erfabrunp  n  —  auch 
wenigstens  mit  einer  gewissen  Berecbtiguiiu  iimthmafsen,  dafs  die  Geseli- 
scbaften ibr  Aktienkapita!  nicbt  gern  vennebrrTi  werden.  Ganz  anders 
steht  es  mit  den  Ofiligatinnen.  ..Scbon  die  Ft's(>teilung  do  iir^cn- 
wartigen  Staudes  diescr  Kapital.schubl",  so  sagt  unser  Rci  lu'iimrister 
S.  48).  ^sfiweit  sie  tlen  Gesellschafteu  zur  Last  lailt,  bietet  ISchwierig- 
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keiteir'.  Kr  ist  g:euotliigt,  bei  jeder  einzelnen  Baliu  wieder  kiinstliohe 
ri'ciimingcii  anzustelleii,  die,  so  vorsifhticr  sie  gemaclit  sein  mogeu, 
iiberali  Angrirt>|junkte  bieten.  Nun  miv  dii'  \vi'it(;re  Vormchrnni;  der 
Obligationeii,  niiiidestoiis  his  zum  Jahre  ItXti.  Wie  theuer  werdeii  sich 
die  iinch  zti  haueiidrti.  irar  iiirlit  veranscldagten  Bahnen  stcdleu.  zu  welr}u!ii 
Bedinguii^^eii,  iu  wclcln  in  Zi  itjmiikt  sverdt'ii  dit^  (Iold?)iitttd  fluKsi;;i  zu 
machei)  seiuy  Und  daiiii  wicder,  wie  ist  e:>  nut  dt-r  TilmniL;  iiicht  Dur 
der  bestelieiidcn,  soinli  i  ii  der  neii  uuszufiitboudcu  Ubli^^atidiicii'-'  Da  heifst 
e?i  Seitcn  la?ig  das  und  jyuv>  .,kr»iiiito".  mufsfp-',  ..diiiile  '  so  und  so  sein: 
iiirgends  hahi  n  wir  >i(  li<'ten  Bodcn  unter  drn  Fiifseii,  und  daiin  soli  aul 
einnial  doi  [.cbcT  ^iaubeu  (S.  oil),  die  '^duzc  Kechuuiig  „baue  sicli  auf  dio 
bereils  lioiidiflnden  Vt»rlia!tnis-<t'  auf*.  (I) 

Da  r>  Kaiit'maiiii  /u  sihwierig  i>t.  die  Betiieb,seinna!im<MJ  und  die 
Betriebsau.-^galjeu  aul  50  bis  (iU  Jahre  hinaus  zu  .^chiitzeu,  8u  stliatzt  or 
deu  Duteischied  zwisehen  EiuiialmuMi  und  Aust^aben,  die  Uebeischuasc 
S.  511  his  5'29)*.  divsmal  auf  (Iniiid  dci  Ergebnisse  iu  der  Verpfaujjen- 
heif.  natfiilirli  wieder  „niit  iiulsersler  N  nrj-icht".  Kr  rt^chnet  .sich  liicniach 
eiu  prozeutuaies  Fortscdireiton  (h-r  U'diei.--clius>i'  Im nms.  Aber  alle  seiue 
Vorsicht  bewalirt  ihn  uirht  vor  eim  in  uauz  groln  n  I'l  hlcr.  Fur  die  Ver- 
gangenheit  rechnet  er  niit  den  (Tesaiiuiiluberst  husaeu,  uieht  den  kilo- 
met  rischen  Ueberschusrtcij,  walnond  bei  eineiu  forfdauernd  sich  ver- 
grOlx  niden  Eiseubabunetz  uatiirlich  nur  die  kiicim  ti  Im  licti  Ueberscdiiisso 
als  Gruudlajje  fiir  derartige  Schatzun^'cn  dieueu  kt)nncu.  Weuu  wirklich 
ini  Jahre  1906  das  franzosische  Eiseubahnnetz  fertig  seiu  sollte.  so  werdeu 
die  Oesamnitiiberschusse  von  da  an  ciheblich  lanir^auior.  die  kilouietrischen 
vielleicht  schueller  fortHliitikn,  uls  Ids  /u  d'l  >■  m  /citjiunkt.  Das  hat 
Kuuluiann  iilierschen.  So  ist  es  deuii  kcin  Wuialci.  dais  cr  (t?.  51ii  IV.) 
bei  deni  Srliiursergebnirs  >einer  Fortschroitunir  der  Tv'triebsiiberschu.sse 
eiu  \ve!iii;  .-tnlzt.  Ini  Jalire  1VK'3<J  niiifstcn  die  Kiuiianni' ii  niehr  als  dojipelL 
so  huch  .-cil),  als  in  den  Jahreu  bis  LStTj.    Zu  dieseni  Eudo  niulste 

sich  der  Verkehr  vordopjn  lt  liaiica  (uiedcruni  in  der  Amialiine.  dais  die 
Tarife  sich  nichl  audcin;  uii<l  das  franzosisjdie  EisenbuliDinl/,  diesen 
doppelt  so  starken  Verkehr  bewiiltijien  koniien.  AVird  nun  liiatsacii- 
lit'h  UH)p;licii  seiu,  dais  nacli  55  Jalireii  auf  deui  fratizosischeu  Eisenbahn- 
netze  auf  ein  Uetriebskilometcr  durdix  hnittiich  810 (XK)  Persouen-  uud 
830 <>n  Touncnkilomcter  gefuh^en  werden,  wahrend  sich  diese  Zahleu  im 
Jahre  1S94  bei  alleu  fraiizOsisclien  Bahnen  auf  205000  und  317  900 
stelltou':'  Kaufmann  bcjabt  diese  Frage  sehlankweg.  Er  stellt  die  Verkehrs- 
vermehruDg^  der  fraozOsisclicn  Hauptbahoen,  ihre  Transportleistnngeo  und 
Robciiiuahuien  ffir  die  30  Jahre  IBS^  bis  1805  auf  S.  550  zusammen  und 
entniinint  aus  soinen  Zahleu,  dafs  die  Steigerung  eine  ganz  erheblich 
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profsere  io  der  Vergangenheit  geweseD,  als  sic  in  der  Zukunft  zu  sein 
brauche.  Dem  Verfasser  ist  eIht  anch  hier  wiedfr  voHstiindig  entgaiigeii, 
Hnfs  sifh  (las  Netz  der  Hauptbahuea  von  liiOiJOkni  in  IS*;.')  mid  19  750  km 
in  lb75  auf  '&2  100  km  in  18%  vermehrt  hat,  wiihrend  es  sich  bis  1906 
imr  noch  urn  weitere  etwa  •)<  Ol)  km  vermehren  soil  und  (ia.iii  f'»rtig  ist. 
Die  Verkehrs-,  Leistungen-  uiid  Holieinnahmesteigerung  <l<  r  Vcr^iaiigeiiheit 
i>t  wesentlich  eine  Folge  der  Verurol^i  rung  des  EisenbahuuetzeN.  die  von 
1IKH>  ah  aufhruen  wird.  E.s  »'rtiieljt  .sirh  dies  nhne  weiteres,  wcim  man 
(lii*  trefalireiieii  Persoiieiikilninetur  uiid  ToniK'nkiloineter  auf  das  Kilometer 
Betriebaliinge  reduzirt.  Veiijlcichen  wir  die  Jalire  1875  und  1895,  so 
warden  1875  auf  das  Kilometer  Hetriebslaiige  gefalireii  i^'Ji'/  O  Pnr.«!Ouenkm 
uiid  412  aX)  tkm,  1895  dnt;eijen  :52;5i  uu  Personenkm  und  tkm. 
Die  Zahl  der  Ictzteren  hat  sirh  alsn  .sugar  vermindert.  was  seineii  gunz 
natiirlichcn  Grand  in  dem  Zuwarhs  der  neuen,  /.unach>t  verkehisarmen 
Streckcu  hat.  Dai's  aher  die  li  aii/rj>i,>;ehen  liaiipthahiien  d  u  re  h  se  hn i  1 1« 
lieh  im  Jahre  19nu  melir  als  den  doppelten  Vcikehi-  auf  einem  im  Wfisent- 
lich  ui) veriindei  ten  Ketze  fahren  kOunen,  halt  Kautinann  fur  mOglich,  wcil 
sie  nach  der  Tabelle  auf  8.  555  jetzt  si'hon  aut  einigeu  Streckcn 
erdfsere  •  Leistungen  aut/uweisen  vennogen.  Ich  kauu  die  hier  mitge- 
tle-ilteii  Zablen  nicht  k()i]tr(diruu  uud  will  sie  daher  als  richtig  aiiuehinen; 
aber  aus  diesen  ZahJeu  eri^ieht  sich,  dais  doeli  iiur  auf  ganz  wenigen  dieser 
Strecken  gleichzeitig  eiii  so  starker  i'eisoueu-  und  Guterverkehr 
stattfiodet,  aut  der  guuz  uberwiegendcn  Mehrzahl  erreicht  dor  Personen- 
verkehr  uuch  nicht  annahernd  J-(Xhx  n  i  Porsonenkiiuiiieter  auf  das  Betriebs- 
kilomeler.  Zudem  aber  sind  die  fur  1950  erforderliehen  Zahlen  Durch- 
sehn  i  1 1  sza  li  len  fiir  uas  gauze  Bahimutz.  Es  ist  nirht  gerade  wahrseheinlich, 
dafs  sirh  iiu  Jahre  1950  der  Veikehr  uber  gau..  1  laiikreieh  ganz  gleichmSl'sig 
vertheilni,  odor  dais  es  den  tVauzosiseheii  Bahnen  gelingen  wird,"' die 
Ansmirzun:;  der  [3etrii'l)smittel  so  zu  steigeru,  wie  dies  eine  solche  Verkehrs- 
zuuuhme  hedingen  wiirde.  Fur  den  Personenverkehr  endlich  ist  zu  er- 
wiigeu,  dais  die  Bevulkeruiig  Frankrcichs  sieh  schon  jetzt  kaum  noch 
vermehrt;  es  ist  nicht  wahrscheinlich,  dafs  jeder  Frauzose  in  50  Jahren 
etwa  drei  Mai  soviel  reisen  wird  wie  heute. 

Endlich  noch  ein  Puukt.  Das  Schlufsergebuifs  von  der  Tilguug 
der  franzOsischen  Eisenbahokapitalscbuld  und  dem  sehuldenfreien  Eisen- 
babnoetz  wird,  wie  wir  vorher  gesefaen  habeii,  dadnrch  gefunden,  dafs 
KrafroaDO  die  von  ihm  voni  Jahre  1915  an  herausg<;rechneten  dem  Staate 
angeblich  znfallenden  EisenbahnuberscbQsse  aile  zn8ammeDzftfa)t.  Dies  wfirde 
voranisetzen,  dafs  der  Staat  alle  diese  Betrftge  zur  regelmftfsigen  Sehnlden- 
tiigung  verwendete.  EaDo  maD  das  wohl  annehmen?  Werdea  nicht  viel- 
mehr  die  Begiemng  and  das  Parlament,  wenn  eadiicb,  eadiich  der  Zeit- 
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punkt  eiiitreten  solltc.  in  dem  narh  5()j;lhritren  Zahluiigen  t'lir  <iio  Eisen- 
bahnen,  die  Eisenbahnon  dem  Staate  /unickzuzahlen  beginnen,  nunmohr 
diese  Einnabmen  /n  auderen  Staatszwecken,  Steuererleicbterungen  oder 
dLcl.  sogleieh  verwendeii  wollen?  Werden  sie  sicb  nicht  gern  dahei  l)e- 
ruhigen,  dafs  die  daiin  vnrhnndene  Eisenbabakapitalscbuld  sich  bis  zum 
Einttitt  des  Heimfallreehts  uicbt  vermehrl? 

Kurz  —  wo  man  diese  KaufmaniiMiie  Walirscheinlichkeitsrechnuiig 
aufafst,  da  erweist  sie  sich  nh  ein  Phantajjiestfiok.  als  ein  Karteuhaus,  ais 
ein  Luttsililofs.  Wie  vor.sichtiii  man  mit  soldien  Wahrscbeinlichkeits- 
recbuungen  sein  mufs,  das  hatte  er  sich  fuglich  iiach  seinen  eigeueu  Mil- 
theilungeu  iiber  anderp  solche  Rechnungen  sagen  solK'n.  Band  I.  S.  BS^^ 
stellt  er  die  auf  Grund  df»r  VertrSge  voii  185U  vom  Jahie  1SG3  his  1SS2 
vvirklich  geleisteteii  Zinsi^^arantiezusehusse  den  Schatzungen  gegenfiber,  die 
in  der  Begrundung  des  Ge^etzes  gemacht  werden.  Gtv.ahlt  sind  ins- 
gesammt  rund  602  Miilionen,  geschatzt  waren  466  Millionen,  man  hat 
sich  also  am  135  Millionen  verrecbnet.  Auch  abgesehen  von  den  Jahren 
1870  nnd  1871,  die  nat&rlicb  1859  nicht  berQcksicbtigt  werden  konnten, 
stimmt  ma  in  wenigen  Jahren  die  Wirklichkeit  mit  der  Schfttzung  and 
es  ist  etwas  stark,  weon  Kanfinanii  an;re$icbt8  der  von  ihm  selbet^wenige 
Seiten  vorher  mitgetheilten  Zahlen  anf  S.  392  aeinen  Lesem  glanbeo 
macbt,  dafs  dieser  Vorausberecbnung  „eine  Terbftltnilsmftfsig  grofse  PrlU 
zlsion  nicht  abzusprechen  sei.'*  —  Ferner,  bei  den  Berathnngen  der  Ver* 
trSge  y<m  1888  hatte  der  damalige  Minister  der  Offentlicben  Arfoeiten 
Raynal  der  Kammer  mitgetbeilt,  dafs  nacb  sorgftltigen  Berechnungen  die 
Dindendenzasehilsse  nnr  wenige  Jabre  danem,  dafs  sehon  1887  der  Staat 
einen  Anthe'l  von  3  Millionen  Francs  von  den  Reinertrfigen  erbalten  itnd 
dieser  sicb  von  Jabr  zn  Jabr  steigem  werde.  Bekanntlich  sind  dagegen 
(vgl.  anch  oben  lud  Kaafmann  IL  S.  436.  ^7)  die  Dividendenzascbfisse 
erbeblicb  bedeutender  geworden,  als  die  frQheren  Zinsgarantieznschflssei 
and  beote,  1896,  baben  sie  nocb  nicht  anfgebOrt  and  kein  Franzose  wagt 
zn  berechnen,  wann  sie  aafhOren,  geschweige  denn,  wann  die  Gewinn- 
betheilignng  anfangen  wird. 

Seine  Wahrscbeinlichkeitsrechnang  bildet  gleichsam  den  Angelpankt 
des  Eaufmann'scben  Bucbs.  Ibre  Ergebnisse  haQpts&cblich  soUen  beknnden 
dieWeisbeit  der  fran/.osisciien  Eisenbabnpolitik,  des  Zosammenwirkens  von 
Staat  Tind  Privatindusti  ic.  Nur  dieses  Zusammenwirken  soil  einerseits 
eine  Entfaltung  der  Privatindustrie,  andt  rerseits  die  Aufrecbterbaltung  des 
staatlichen  Einflusses  und  im  letzten  Ende  das  Wirken  der  Privatindustrie 
fur  den  Staat  ermoglichen,  iudem  .sie  dem  Staate  das  Instrument,  anf  dem 
sie  ein  Jabrbundert  iang  gearbeitet  und  mit  Hulfe  des  Staates  zu  eigenem 
Vortheil  gearbeitet  hat,  dem  Staate  schliefsiich  anentgeiUich  aberi&fst. 
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IrU  glaobe  dag;e)?en  gezeigt  zu  haben,  dafs  Kaufniann  der  Beweis,  dafs 
l)eim  £iQiritt  des  Heimfallrechts  aueh  alle  die  vom  Staate  den  Eisenbahncn 
gcwahrtcn  fiuanziellen  Uuterstutzuiigen  getilgt  seiu  werdeii,  nicht  entfernt 
gelungen  ist.    Nicht  einmal  die  Tilgung  der  Aktien  und  Obligationen  der 
Eisenbahneii  bis  /.iini  Eiritritt  des  Heimfallrechts  ist  erwieseii.  sn  selir  eine 
solche  bis  zu  eiiiem  gewissen  Grade  in  ihrem  eigencn  —  nicht  ini  sfaat- 
lichen  —  Interesse  liegen  mac:.    Noch  weniger  aber  lieweist  Kautmanti, 
dafs  der  .*^taat  alle  die  ihin  s])atcr  mTiijlirher  Weise  zufliefsondon  Ueher- 
st'husse  aiissdilicfslieh  zur  Tilgung  seiner  Sciuihli^n  %'erwen(len  niiisso  (tder 
werde:  er  steilt  Dicht  einmal  Vcrmuthunffcn  darillicr  auf,  wic  hdch  die 
liesamnite  Staafscisenbalinkapital>chiild   sii-h   belauten  vvird.  wcnn  dif 
Zeit  der  Ueberschfisse  hesriniit.    Denn  dafs  diosc  von  IStto  hi.s  1916 
nur  noeh  durcb  die       idendfii/uschfiss-e  vermplirt  werdeu  wild,  ist  min- 
destons  iinwahis(d)»'iiilicli.  —  lk\-<oiideis  unkiar  aher  ist,  worin  nun  'i'Tado 
die  Weishfit  dieses  franzosiscdicii  Finan^plans  iicuen  soil?     Die  tiiiliere 
uiid  die  jetzigf  (ieneration  der  franzosisi-lien  Steuer/ahler  rmisseii  erheb- 
Jiche  Summen  aufhrinirpn,  vou  denen  oin  u;anz  ei klecklicli'T  Hetrag  in  die 
Tasclien  der  Aktiouure  der  grofj;en  Privatbahnen  abliielst,  damit  ihre  Eukei 
cinstronh  in  den  ijcsitz  der  I'rivatbahncn  i:*  lanfjon,  damit  die  Privatbahnen 
Staatsiuihuen  werden.    Kann  man  das  m  der  That   ver>iatidifjer  nennen, 
al.s  wenn,  wie  das  in  Preul'sen  der  I'all  ist,  die  Steuerzablur  durcb  den 
lietrieb  der  Bahnen  /mv  Zeit  snv  nicbt  belastet  werden  nnd  ein  betrsirht- 
iicher  Thei!  ibrer  Ertr.ii^c  uuiuilteibar  zur  Tilgung  der  Staatseisenbalm- 
kapitaltecbuid  verweiidet  wird?     Wenn    Kaufmann   wiederholt  bemerkt. 
*V)c  Aktien  seien  in  Tiankreicb  zuni  erbehlichen  Tlieil  iin  Besil/.  kleiuer 
Kapitalisten,  die  das,  was  sie  an  Steueiu  zalilen,  an  Dividendcn  /iiriick- 
erhaitcii,  so  vermisse  ich  aiudi  hier  wicder  den  Beweis.  Dureb.sehuilts- 
y.dhitiu  (II.  S.  325,  32B)  l)eweisen  fur  sokhe  BeLuuptuiii:en  gar  niehts; 
iranz   abgeseheu  davuu.   dais  Leute.    die   z.   B.  18  Stilek  Nordbahn- 
aktieu  u.  s.  w.,  im  heutigen  BOrsenwerth  voii  doch  reiidilii  li  Francs 
I'esitzen,  selbst  in  Fraukreich  nicht  zu  den  ganz  kleiuen  Kapitalisteu 
guhdren. 

Und  wird  nun  etwa  nach  dem  weisbeitsvollcn  IVanzO^si&clien  ^^ystem 
die  i'^isenbabnka|)italscinild  starker  getilgt,  als  in  Preul'sen?  Kaufmann 
iiimmt  einen  Tili;uughsatz  von  0,6=:  %  jahriich  fur  die  Eisenbalm-  und 
0.?.o  Ve  fur  die  allgemeine  StaatssebuUl  in  Frankreii  h  an  niid  biilt  uus 
diese  als  Muster  vor.  Von  der  Tilgung  der  preulsi&ehen  Slautsbabnsehuld 
spricht  er  au  2  Stellen.  Rand  11.  S.  401  fF.  und  810  ff.  Aus  der  letztereu 
Steile  ergiebt  sich  u.  a.,  dais  er  eine  uus  amtlichen  Quellen  gescii5pfte 
Darbtcllung  (Archiv  f.  Eiseubahnwesen  1894  S.  1043  ff.)  kennt;  an  er.-?lerer 
Stelle  fuhrt  er  u.  a,  Ulricb  (Staffeltarife  und  Wasserstrafsen)  als  Gewahrs- 
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maun  an.  Gleicbwohl  behanptet  er  kfihn,  dafs  von  der  preuTsischen  Staab;- 
babnkapitalschDld  von  1882/83  bis  1892/93  tbataftehlieh  nor  44,5  Millionen 
Mark  getilgt  seieni  Er  verscbweigt,  dafs  von  1882/83  bis  1893/'94 
113,3  Millionen  der  PrioritatsaDleibcn  der  verstaallichten  Bahneu  thatsachlicb 
getilgt,  durch  wirklicbe  Verniehtang  der  Schuldtitel  beseitigt  sind. 
(Arcliiv  a.  a.  0.  S.  1(^9.)  Er  beliauptet,  dafs  die  znr  aufserr»rdent- 
lichen  Tilgung  von  Staatssehulden  and  zar  Verrechnung  nuf 
hewilligte  Anleihen  verwendeten  Sumine  von  rund  441  Millionen  Mark 
(bis  1893/J4)  als  Tilgung  niclit  gelten  kOnne.  Warum  denn  nicht?  Die 
aafserordentlii'h  getilgten  Anleihen  sind  doch  aack  getilgt.  Und  die 
Verrechnung  auf  Anleihen,  z.  Th.  fur  den  Bau  neuer  Kisenbahnen,  soli 
keine  Tilgung  in  Preufsen  sein,  wiilin  nd  sic  in  Frankreich  (vgl.  H.  S.  339) 
Til?Tin2  ist  ?  Es  Ist  dot  h  wabrJicb  eiueriei,  oh  ich  bei  Ausgabe  einer 
Anleibe  fur  produktive  Zwecke  Ton  sagen  wir  100  Millionen  Mark  fQr 
die  ganze  Anieihe  ncue  Konsols  ansfertige  und  gleichzeitig  30  Millionen 
vorbaodener  Konsols  verbrenne,  oder  ob  ich  blofs  70  Millionen 
nener  Konsols  ansfertige.  Ulrich  spricbt  zwar  an  der  von.  Kanf- 
mann  anijo/ogcnen  Stclli^  (S.  Ill  unteu)  von  einer  wirklichen  Tilgung  von 
ubcr  4U  Millionen  Mark  (zur  damaligcn  Zeit),  fugt  uI'  M'  in  demselben 
Satze  auf  8.  112  hiu/u,  dafs  403V  Millionen  zur  anlserordentlicheu  Tilgung 
und  Verrechnung  auf  bewilligte  Anleihen  verwendet  seien.  Letzteres  ver- 
scbweigt Kaufmann.  Mit  andern  Wortcn,  damit  die  franzosiscli!  n  Bahnen 
in  gliinzender  Heleuchtung  erschciiicn.  werden  iiber  die  preufsischcn  Btdinen 
nnvollstiindige  und  unrichtige  Zahlen  ins  Feld  gefuhrt.  Aus 
Anlafs  einer  Zeitungspoleniik  iibcr  das  Kaufmann'sche  Buch  ist  neuer- 
ilings  die  nicht  mehr  aiigczwcifelte  Mittheilung  gemacht,  daf^  his 
18135  IK)  von  der  preufsischcn  Eiscnbahnkapitalschuld  seit  1882/83  rund 
700  Millionen  Mark,  d.  li.  jahrlich  durchschnittltch  O.nn  t^etilirt 
sind.  Das  ist  ein  hoherer  I'rozeiitsat/  als  der  der  Tily:uni;  <ler  Eiseu- 
babnschuld  und  Staatsschuld  (0,8S  ''/o)  in  Frankreich  zusammen. 

Ueber  die  preul'sische  Staatsschuld  wcrdcn  fjhrigens  dicsclhen  Zahleu 
auch  mitgethcilt  in  der  —  nach  dem  Erschtiin  ii  von  Kautnuuin  .s  Buch  — 
dem  Abgeorduetciihansp  ziigec^anjrenen  Vorlage  des  Gtsct/oritwurfs,  he- 
treffend  die  Tilgung  der  St;iatss<-!iul(l('n.  lliernach  betrug,  wie  i<'li  ertran/end 
benvrk*',  die  gesannnte  preulVisiiii'  Staatsxhuld  cinschlids I i <'h  der 
Eiscnbahnschnid  ini  Jahre  189i'. 'J?  t).")^!  Millidiicii  Mark.  Hechiiet  man 
dazu  norli  den  auf  Preufscn  fall^'iidcii  Tlicil  dt-r  lirii-hssrhuld  von  rund 
1/;  Milliardcn,  so  wurde  di*'  ( io.saimntsctinld  Preulscns  ndch  nicht 
S  Milliaiden  Mark  =  10  Milliardtu  Francs  betragen.  Die  IVuuzosische 
Staatsschuld  bcliiuft  sich  dagegcn  nach  Kaufmann  auf  B3  Milliardcn 
Francs,  sie  ist  mehr  als  drei  Mai  so  huch.   Dafs  sich  dieses  Yerhaltnifs 
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ira  Jahrc  195»J  m»  zii  Unguiisteii  Prcufseii«  vr.sclinbon  hat.  (hil's.  uudi  nacli 
(leni    fleimfall    von    3Sr0)  km    Ei'^enlialiiion  U<  !»•  i  Icnrnhcit  auf 

fraii/'OiM-hcr  Seite  i.st.  danilx  r  brauclK'ii  wir  walirlich  heuto  umsoweniger 
in  patriot ischc  Hpklonitiiiiiiiirii  in  geratbcn.  als  wir  thnt^sfichl'ch  besser  fur 
Tilgung  un sorer  SchuMcii  soiu'ot).  als  die  fran/.o.NivSche  li«'i>ultlik. 

Die  Fninzo^m  .scluni  <]"iiii  aiirh  iliif  I, aire  iraTiz  aiiders  an.  Dafs 
etn  frauzosjisclu'r  Srhriftstelii'r  jt'inals  di"  Isaut'niamrsrhe  rilgung.<ri'rliiiung 
aufjjemaclit  habe.  i.st  niir  iiii  hi  lickaimt  gewordtTi.  Kin  Mann,  wie  Col.'^on, 
in  dem  in  der  Utjlx'rscinift  aiitL:(  luljrten  Biieh  ist  al»er  von  schwerer  Sorg«i 
erfullt  uber  die  dem  »Staali:  inlolge  seiner  Betheiligiinir  am  Kisenhjihnwesen 
aoflicgenden  La.sten.  Au.s  der  von  ihni  S.  /u^aniiiK  iiui  -tcillt  u  Tahelle 
ersriebt  sieh.  dafs  dicse  Lasten  fur  alle  fraii/.o>i^i  lii  u  lotiandiseben  Bahneii 
viMi  irihrJit  b  277  Milloneu  Francs  im  Jahre  18S-i  auf  30(1  Millionen  im 
Jubn-  1894  gewaehsen  sind.  ein<'  Zabl.  «ler<'n  Betbmtung  noeb  mehr  in  die 
Aogen  springt.  wenn  rnuii  crmilsf.  dalV  im  .laliie  ISS4  Millioii«*n, 
nur  11  Miilionen  vom  Staute  lur  Bau/w^M-kf.  also  zur  Verbesserung 
des  Eisen baimnet zes  ausgegebeu  wunlt'i.  t.'ui>on  gestelit  ferner 
offen  zu,  dafs  der  Staat  mehrfarb  den  grofsen  (Jeseil.-chatten  bedeutende 
Opfer  gebtucht  hat.  zu  deut  u  an  sk'h  ein  geniigender  Aniafs  niebt  vorlag; 
er  aufscrt  sich  srhr  skepti.sch  iilier  die  gfringfiiiriije  Tikun?  drr  Obli- 
sationen,  er  meint,  niit  den  Garaiit irzuisebussen  kuiiiu'  i.iuu  sich  alh'iifalls 
unter  dem  (jcsiebtspunkt  aussrdintn,  dais  sie  Abseiilagszahluiiucn 
auf  den  dereinstitjen  Eisenhahiihr^il/  seien.  Seine  vcr.standi^tMi,  uiuhternen 
und  klareu  Au>iuliru!)i;v!i  mai  hi  ii  atirh  deswegen  einen  so  liberzeugenden 
Eindruck,  weil  er  seine  gun/ •  Kiitik  uut  die  bisberige  Kntwieklung 
grundet  und  sieb  von  phanta.stisebcn  /ukunftstniumereien  Irti  lifilt. 

Auch  auf  anderen  Gebieten  bat  Kaufmanii  mit  seinen  vcrgbNcbenden 
yetrachlungen  wenig  Ghlek.  So  wird  in  dem  b'tzt<'n  Kapitel  (II.  S.  696) 
die  80g.  Eisenbabnausstattungsziffer  Frankreiebs  im  VeriibMch  mit  anderu 
Laudern  betraeiitet.  E.s  ist  ja  riehtig,  dafs  Frankrcieb  unter  alien  Grofs- 
staatcu  Europas  im  Verh^ltnifs  zur  Einwohn«'rzabl  <lie  mci.sten  Ei.sen- 
bahnen  hat  (iO,i  km  auf  10000  Einwohner  gegen  8,'J  km  in  Deutscbland 
nod  8,0  in  PrenfseD).  Aber  woran  liegt  das?  Die  BevOlkerang  Frank- 
reiebs ist  erlieblieh  d&nuer,  als  die  der  anderen  Grofsstaaten !  Im  Ver- 
bftltoifs  zum  Fl&ebcninhalt,  dor  vin  viel  riebtigerer  Hafsstab  ist  bei 
Laoderu  glelchcr  Kultnr,  kommen  in  Frankreicb  aaf  100  qkm  7,4  km 
Eisenbabaen,  in  Deutscbland  8,4,  in  Prenfsen  7,7  km,  nicbt,  wie  Kaufioiann 
a.  a.  0.  S.  699  Aum.  1  beliauptet.  „ottr  ebensoviel,  vie  in  Frankreicb.'* 
Ss  ist  eigenthumlicb,  dafs,  w&hrend  sonst  die  Tabelle  S.  699  ricbtig  ans 
dem  Arcbiv  t  £iseobahnwesen  abgedruckt  wird,  gerade  bei  Preur^en  winder 
ein  diesen  Staat  in  nogfinstigem  Licbte  zeigender  Fehler  nnterl&tift. 
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Dufs  die  franzo.sischcn  Bahiien  besser  wirthscliattcn,  als  die  pieufsischen, 
will  Kuufmaiiii  daraut;  folgeni,  dafs  der  Betriebsko*  Itizitnt  der  ersteren 
guustiger  sei.  Nun  ist  der  Betriebsko»'ffizient  zwar  tnnor  der  Mafsstabe 
fur  die  Beurtheilung  der  WirtLscbaftlichkeit  eines  Unternehmens,  aber 
doch  wabrlicb  nicht  der  alleinige.  Auf  eiiiem  Eisenbahiiiietz  niit  dichtem 
Verkebr  aod  hoben  Kinuabmen  ist  an  slcb  das  Verbaltuifs  der  Einnahmen 
zn  den  Aiisgaben  stets  gfinstiger,  als  auf  einem  Netze  mit  geringem 
Verkehr.  Aus  diesem  Grande  ist  es  aueh  wieder  unricbtig,  den  Betriebs- 
ko^flGzienten  der  franzOaischen  Hanptbahnen  mitdem  alter  preufsisehen 
Staatsbahnen  za  vergleicben,  von  denen  beinahe  der  dritte  Theil 
(8777  km  von  27713^kni  im  Jabre  I89&97)  Nebenbabnen  aind.  Beebnet 
man  zu  den  franzSsischen  (i  Privatbabnen  nur  noch  das  gleicbfalls  aas 
Uaiiptbahnen  bestehende  Staatsbabnnetz  hinzu  mit  seineu  BetriebskoefB- 
zienten  von  76...  «/o,  77.4  %  und  76,7  %  in  den  drei  Jabren  1892,  1888, 
1894  (Kanfrnann  II.  S.  164),  so  gestaltet  sich  der  Eoeffizient  fur  die 
franzOsischen  Babueu  erheblich  ungunstigoi-,  als  fiir  die  preufsisehen.  Dafit 
anch  die  Lokalbabnen  Frankreicbs  eiugerechnet  werden,  will  ich  gar  nicbt 
einmal  verlangen. 

Desungeaebtet  baben  die  pi  eufsiscben  Staatsbabnen  im  Jabre  1895/96 
mit  einem  Betriebskoeffizienten  von  64,77  Vo  gearbeltet,  der  gfinstiger  ist, 
als  der  der  franzdsischen  Eauptbahnen  in  den  Jahren  1892,  1893  und 
1894.  Ffir  1896  liegen  die  Zableu  in  Fraitkreich  nocb  nicht  vor.  Also 
aacb  dieser  Beweis  einer  Ueberlegeuheit  der  franzGsischen  Privatbabnen 
faftlt  vor  den  Thatsaeben  nicht  Stand. 

Sehr  eingebend  beschilfttgt  sicb  Kaufmann  mit  den  Tariftin  und  der 
Tarifpolitik  der  Staaten  Preufsen  und  Frankreicb.  Auch  hier  wieder  mit 
dem  Ergebni/s  der  angeblichon  Ueberlegenheit  der  franzOsiscbeu  Private 
babnen.  Auf  die  gesetzlichen  Grundtagen  des  Tarifweseus  in  beiden 
Lfindem  will  ieh  nicbt  nfiher  etngehen.  In  Frankreicb  bat  der  Staat  das 
Recht  der  Genehmigung  der  Tarife,  das  droit  d'homologation.  In 
einem  ziemlieh  schwerf&llig  btireaukratisch  geordneten  Vcrfabren  sind  ihm 
alle  Tarife,  sowoh]  ErhOhungen  als  Ermftfsigungen,  zur  Genehmigung 
vorzulegen.  Die  Klagcji  des  Publikums  in  den  siebziger  Jahren  darfiber, 
dais  dieses  Reebt  nicbt  genfige,  um  gesnnde  Zustfinde  herbeizuffihren, 
hatten  u.  a.  die  Folge,  dafs  bei  Gelegenheit  der  Vertrftge  von  1883 
die  Gesellschaften  Bedingnngen  und  Verpflichtnngen  tiber  Herabsetzung 
der  Personentarife  und  Ordnung  der  Gutertarife  eingingeUf  Verpfiicbtungeif, 
denen  sie  nach  Jabre  langem  passivem  Widerstaad  endltcb  genfigt  baben. 
Das  ist  ein  in  der  Geschicbte  des  franzdsischen  Eisenbahnwesens  vereinzelt 
dastebender  Vorgang.  Die  Begel  ist,  dafs  dem  Staat  im  Tarifwesen  nur 
ein  sozusagen  negativer  Einflufs  zusteht.  £r  kann  schfidJiebe  Tarife  ver- 
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hindtfrii,  nutzliclie  uicht  erzwingen.  —  Ob  dies  ein  bessercr  Zustand 
i.st,  als  der  preufsisclie,  in  dein  die  Festset/uufi  der  Taril'e  Sai^Ue  des 
Staats  ist,  der  hier  zusammen  mil  den  wirtli.sehaftliclien  Interessenten 
prufend  und  wagend  vorgeht,  dariiher  kann  man  eigentlich  nicht  wohl 
zweifelhaft  seiu.  Kaufmaon  reicht  naturlich  Frankreich  die  Palme. 

£iD  sebr  beikeles  Kapitel  Ut  der  Verglcich  der  Tarifs&tze  zweier 
LSoder,  insbesondere  dann,  wenn  die  Tarifi^ysteiuc  verschiedeue  ^'md  uud 
wenn  die  reglemeiitarischeii  Bediugungeu  —  icb  erinnere  nar  an  die 
Lieferfristen,  die  Entacb&diguugss&tze  n.  s.  w.  —  von  dnsnder  abweicbeo. 
Xan  bat  Frankreicb  eine  aodere  GuterklassiQkation,  ais  wir,  und  bat 
feroer  im  PersoneDverkehr  drei  Klassen  gegeoQber  den  4  Khusen  in 
Preofsen  nod  einem  Theile  der  ubi  igeu  deutscbeo  Staaten.  In  Frankreicb 
ist  fenier  die  Bildung  derTarifsfttze  nach  faliender  Skala  die  Kegel,  in 
Dentscbland  die  Ansnabme.  Wenn  man  sicb  in  solcben  Fftllen  nicbt  damit 
begnugen  will,  die  S&tze  fiir  einzelne  Gegenstftnde  in  wirtbscbaftlich  einiger- 
mafsen  gleichartigen  Gebieten  nebeneinanderzustellen,  gleicbsam  einige 
Stiebproben  zn  macbeo,  so  bleibt  nor  der  AuBweg  Gbrig,  dureb  Tbeiluug 
der  Gesammteinnabmen  des  Personenverkebrs  und  des  Gfiterverkebrs  mit 
der  Snmme  der  gefabrenen  Personen-  nnd  Giitertonnenkilometer  einen 
Onrebscbnittssatz  fur  die  Einnahmen  eines  Personenkitometers  und  eines 
Gatertonnenkilometers  zn  sacben.  Hierans  kann  man  danu  wenigstens 
einen  ge  wis  sen  R&ckscblnfs  auf  die  HOhe  der  Tarifsfttze  zieben.  Icb 
gebe  gern  za,  es  ist  dies  ein  Nothbcbetf.  Aber  icb  wfifste  kein  anderes 
Uittel,  zn  vergleicbsf&bigen  Zahlen  zn  kommen.  Selbstverstfindlicb  baben 
{Qr  den  vissenscbaftlicb  denkenden  Leser  aucb  solcbe  Zablen  nur  einen 
relatiren  Wertb;  sie  miissen  wiederum  in  Verbindung  gebracbt  werden 
mit  der  wirtbachaftltcben  Entwicklangsstufe  eines  Landes^  dem  Werth  des 
Geldes,  den  W&brungsverhftltnissen  n.  s.  w.  Hierin  scbeint  Eaufmann  fibrigens 
gmnds&tzlicb  mit  mir  fibereinznatimmen  (vgK  IL  S.  77  fif.  763  if.).  Nun 
belief  sicb  der  Ertrag  eines  Personenkilometers  im  Jahre  1891  in  Dentscb- 
land anf  2|96  4,  in  Frankreicb  auf  3,i4  der  eines  Giiteilonnen* 
kilometers  in  Dentscbland  anf  B,s?»  ^i^,  in  Frankreicb  anf  4,18  45.  Darans 
ktante  eincr  scbliefsen,  dafs  die  Tarife  der  franzOsiscben  Bahnen  durcb- 
sehnittlicb  bOher  seien,  als  die  der  dentseben,  und  erst  recht  der  prenfai- 
8cben  StaatsbabneOy  bet  denen  in  189-1  die  Darcbscbnittsertrftge  des  Per« 
sonenkiloroeters  nnr  2|83  ^,  die  des  Gfltertonnenkilometers  nur  d,7<»  ^ 
betmgen.  Indessen,  aucb  die  dentschen  Zablen,  die  hier  einmal  den 
franz5sischen  gfgenfiber  gestellt  werden,  sind  Eaufmann  nocbzn  gfinstig. 
Sie  werden  also  im  Personen verkehr  dadurcb  in  die  HObe  gesetzt*  dafs, 
wdl  in  Frankreicb  eine  vierte  Wagenklasse  nicbt  bestebt,  der  Verkebr 
und  die  Einnabmeo  dieser  Klasse  fOr  Dentscbland  einfacb  ausgeschieden 
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werden!  (II.  S.  7G3.)  Dus  i^cbcint  mir  denn  doch  eine  Spekalation  auf 
die  Gedankenlosigkcit  des  Lesers.  Der  einsiehtige  Leser  wird  sich  sofoit 
saKei),  dafs  die  vierte  Wagenklasse  eioen  orgauiscben  Bestaodtheil  de$ 
Personentarifsystems  biJdet.  Wftre  sie  nicht  vorhanden^  so  wftreu  wahr- 
scheinlich  die  Preise,  sicher  aber  der  Yerkehr  der  drei  hSheren  Elasseu 
ganz  anders.  Eaafmann's  k&bne  Statistik  beruht  anf  der  AnDabme,  dafs, 
weno  die  4.  Klasse  niebt  vorbaodeo  wftre,  alle  die  Personen,  die  jetzt  die 
vierte^  Klasse  beDatzen^  Gberhaupt  die  £isenbahii  nicht  beoutzt  bfttten ! 
Und  gleichwohl  bleiben  aach  nacb  Ausscheidang  der  4.  Klasse  die  Dureh- 
sebnitteertrage  der  deatschen  Babnen  im  Personenverkebr  nocb  niedriger, 
als  die  franzdsiscben !  —  Im  Giiterverkehr  lassen  sich  solcbe  Knnststiick- 
chen  nicht  machen.  Hier  wird  nun  durch  Vergleicbang  des  wirlhscbaftlicben 
Werths  des  Geldes  in  beiden  Landem  der  Schlufs  gezogen,  dafs  ,,Frankreich 
die  TraDsportleistongen  seiner  Privatbahnen  (sic!)  im  Darchschnitt  nicht 
theurer  als  Deutschland  die  seiner  Staatsbabnen  (sic!)  bezahlen  dQrfte!* 
Verglicben  sind  nicbt  die  franzOsischen  Privatbahnen  mit  den  deutscben 
Staatsbabnen,  sondern  alle  franz5siscben  Babnen  in  it  atlea  deatschen 
Bahnen.  Esmafs  ebeu  immer  den  Staatsbabnen  etwas  angehllngt  werden. 

Weiter  stellt  Kaufmann,  um  za  beweisen,  dafs  die  franzOsische  Nord- 
nud  Ostbahn  ein  besseres  Verst^ndttifs  fur  die  Bedurfnisse  der  Industrie 
baben,  als  die  preufsischen  Staatsbabnen,  einige  der  Fracbtsfttze  dieser 
franzQsiscben  Babnen  fur  Kohlen  und  Kokes  zusammen.  (11.  S.  119.  120.) 
Es  sind  das  im  wesentlichen  Konkurrenzsfitze  gegen  die  Wasserstrafsen 
und  gegen  die  belgischen  Babnen.  Wenn  es  ibm  wirklich  darum  zu  thun 
war,  braucbbare  Vergieicbe  zu  Ziehen,  so  tnufste  er  wenigstens  sagen, 
dafs  &bnlich  niedrige  S&tze,  wie  die  dort  mitgetheilten,  fQr  Kohlen  und 
Kokes  aucb  auf  den  preulsischen  Staatsbabnen  besteben,  so  z.  B.  im 
Yerkehr  vom  westf&liscben  Revier  nacb  der  Kordsee,  Tom  oberschlesiseben 
nacb  der  Ostsee,  S&tze,  die  auf  1,51  4i       ^  h^*  A  4  (If^s 

tkm  nebst  AbfertigungsgebQbr  von  6  utr  heruntergehen.  Statt  dessen 
aber  schliefst  Kaufmann  an  diese  Mitthellung  die  Elagen  gewisser  Kreise 
rheinisch-westMscher  Interessenten  fiber  angeblich  engherzige  Tarifpolitik 
in  Preufsen.  Er  beklagt  mit  diesen  z.  B.  (II.  S.  119)  die  H5he  der  Erz- 
frachten  von  Lotbringen  nacb  Westfalen  und  dgl.  Die  Verbandlnngen  der 
letzten  Sitzung  des  Landcseisenbaburaths  b;iben  wabrlieh  gezeigt,  dafs  hier 
nicht  Fiskalismus  und  Mangel  an  Verst&ndnifs  fur  die  wirtbschafblichen  Be» 
diirfnisse  des  Landes  dieEiuf&brung  billigerer  Erzfracbten  gebindert  baben. 
Die  Schuld  Itegt  eben  in  den  aufserordentlich  verwickelten  Konkurrenz- 
verhftltnisseu  der  betheiligten  Gebiete.  Dafs  die  Entwicklang  unserer 
Industrie  durch  dieHOhe  der  Eisenbahnfrachts&tze  gehemmt  worden  sei, 
wird  im  Ernste  Kaufmann  beute  doch  nicht  bebaupten  wollen! 
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Audi  in  zahlreichi-n  andfrc^n  Ptmkten,  z.  B.  in  der  Bcurtlieiluns:  der 
franzosisehen  Tarilrefomi,  in  tier  Kritik  der  Tarifbewegunjj  der  Juhre  1878 
und  folgende  (der  liihult  des  Berichts  von  \Vaddin2t0n  voui  17.  Mai  18su 
[vergl.  Arcliiv  fur  Eiseiibuhnwesen  l*^8f)  S.  Inn  ft.  |  winl  tndt^esflnvircrf^ti. 
ohsrlei.-li  iliM  Kaufmann  (I.  8.  2)5)  zu  keimcii   s<  lieint),  stiiiiinc  ifh  iiiit 
Kaufmann  nicht  uberein.    Es  kanii  aittT  iiiclit  Autt^abe  einer  Be.*-i>re(  hujiR 
sein,  sicli  fiber  jeden  eiazelneu  Funki  rnit  dcm  V(  rla>sor  eittes  so  umtaniif- 
reichen  Buches  auseinander  zn  setzen.    Dalit  r  zuiii  S(  liliiis  mir  iioch  ein 
Beispiel,  aus   dem   die   eiii<Miartii;o  Toidenz  dieses  Buclics  hervorgeiit. 
Bd,  !I  S  706  ft.  spricht  Kaiitmanii   von   der  Betriebs«>i<*horbpit  auf  den 
Eiseii  l>alin  en  fiberhaupt  und  auf  dcii  t'ian/i)>i.sclieu   insbcMinilere.  Eine 
zuverliixsigc  Lnlali^tatistik  der  IVauzu.^ix  lit  n  Bahnen  ist  mir  nicht  bekannt. 
Ich  will  indesfetii  die  Zablen.  die  Kaufmann  auf  S.  707— 7CD  —  obne 
Qaellenangabe  —  iiber  die  Eiseubahnuntalle  des  Jabres         in  Frankreirb 
piebt.  als  riehti?:  annelimen  und  icb  will  ancb  d«'ni  \  i  i  fa>st  r  glanhen.  dais 
die  Belriebssii  lit'rln'it  auf  den  franzOsischen  Kisenbahnen  eine  betriedinende 
ist.    Aber  ich  IVage  ihn.  was  soil  es  beifsen,  vvphti  or  dor  franzosiiicben 
Statiistik   vnn   1893  aueh   bier  die   der  dpiit.x  lien  Balineti  u.  s.  w.  von 
1894/05  e:i'ueniil)erstellt,  und  dabei  benierkt,  tlie  ZabI  der  im  Jabre  18941)5 
in  Deuliicliland  mi   Eiscnbabnhetriebe  verletztcn   Persoui  u  sei  s-e^enuber 
der  ira  Jabre  IbUD  auf  dcii  fi an/.o.sisi-ben   liahuen  verlet/tou   .seiir  boeb 
(S.  708)  and  cbenso  die  Zald  der  franzu.siscben  Eisenbabnunfiille  ini 
Jabre  1893  (Ib'lioj  der  der  deutscben   Eisenbaliiiuiifiilli*  ini  Jabre  1894  1 '5 
(3618)  ge^enuhcivstelit!    Kin  (J(dt'hrter.  der  sifli  soviid  mil  dnii  Kiscnbabn- 
wesen  bescbaftigt  hat,  wie  llerr  vou   Kautiuaiiu,   woiL>  docii,  tiafs  ein 
.Vi'iiet/ter''  ebenso  wenig  ein  statisti<ch  fafsibarcr  Begrift'  ist,  vvie  ein 
.riifali  ',  er  weifs.  dafs  es  ein  elenieiiiarer,  grober  Srbnitzer  i^t,  wcnn 
man  die  statist iselieii  Thatsacheu  eincs  dailies,  noeh  dazu  in  deni  eincn 
Landv  1893  in  dem  andern  1894  95  miteinander  vergleirbt,  und  di^eb  ver- 
leitet  er  aueh  bei  dieser  Gelegenheit  dureh  falsehe  Zaliiungi  uppii  uni?  seine 
Leser  zu  dem  Schlufs,  dafs  die  Betriebssicuerbeit  auf  deu  deutselien  BaUueu 
geriager  sei,  uks  auf  den  franzOsis(dien ! 

Ich  fasse  mein  Urtheii  iiber  das  Bucb  Kaufinanns  dahin  zusammen: 
£s  ibt  eine  fleifsige,  weun  audi  nit  bt  unparteiiscbe  Darstellung  der  Hv- 
schichte  der  franzosischeu  Eisenhahnen.  Das  UrtbeiJ  des  Verfassers  iiber 
die  Vorziige  der  franzosischeu  Eiseubahupulilik  halte  ich  fur  eiu  unrieiitigcs, 
ganz  verfehlt  sind  seine  Vergleiche  der  franzosischeu  niit  der  preufsiscli- 
deatscbeu  Ei^enbahnpolitik;  und  sehr  bedaueriich  ist  es,  dafs  der  Vei- 
fasser  durch  seine  Voreingenomnienheit  zu  Gunsten  der  franzosischeu 
Privatbahnen  sich  dazu  hat  bestimincn  iassen,  die  heimischen  Eisenbabn- 
zustande  zum  Theil  uuter  AufUbruug  uurichtiger  Thatsachen  in  dem  all- 
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gemeiiieii  Urtheil  herabzusetzen.  Nun  hat  der  Verfasscr  norh,  wie  vor 
kurzeiii  in  vielen  Zeitunsen  zii  lesen  stand.  AiilalV  <:i  rioniineiu  sicb  bei 
dem  PrLsidenten  der  lianzu.'^i^ciiuu  Kepublik  ciue  Audienz  zu  ciliittrii  und 
ibm  pcrsonliph  dieses  sein  Werk  iiberrcicbt.  Was  wurden  wohl,  tVage  ich, 
die  Franzosen  sajien,  wenn  eiu  franzOsiscber  Professor  ein  Werk,  in  dciii 
ev  die  deutscbe  Eiseubabupolitik  aul"  Kosteu  der  franzOsiscben  verherrlicbte, 
nacb  Berlin  reiste  und  dem  deut»cben  Kaiser  dieses  Werk  persOnlich 
uberreidite?  ^  ^.  ^  j^^^ 

Dezeiuber  1896. 


Barbey,  Camiiie.  Les  Locomotives  Suisses.  Ouvrage  illu«tre  de 
80  phototypies,  de  81  plauehes  hors  texte,  une  carte  de  chemins 
de  fer  suisses.  Geneve  1896.  Gh.  Eggimann  &  Gie. 

£tn  Weric,  welches  die  vollste  Aufmerksamkeit  aller  Eisenbabn* 
tccbniker  verdient,  liegt  vor  uns.  Ansgehend  von  der  allgemeiDen  Be- 
schreibung  des  schweizeriscben  EiseobabmietzeSf  seiner  Lage  und  seiner 
Profile,  giebt  der  Verfasser  zunichst  eine  Uebersicht  Qber  die  schweize- 
riscben Eiseobahngesellschafben  and  die  von  ibnen  verwalteten  Strecken. 
Es  folgen  dann  Angaben  Qber  die  Rlassifikation  der  Lokomotiven,  fest- 
gestellt  durch  das  Departement  der  Eisenbahaen,  und  ailgemeine  Betrach- 
tnngen  fiber  die  Lokomotiven  der  schweizeriscben  Linien.    Nach  einer 
Zusammenstellung  der  Lokomotivbauanstalten,  welcbe  Lokomotiven  fUr 
die  scbweizerisclien  Eisenbahnen  geliefert  baben,  fotgen  die  BescbreibungeD 
der  einzelnen  Lokomotivgattungen  und  zwar  sind  der  Reihe  nach  behandelt 
die  Lokomotiven  der  voJispurigen  Haupt'.  und  Nebenbabnen,  die  scbmal* 
spnrigen  Lokomotiven,  die  Zabnradlokomotiven  und  die  Vorbnndfokomotiven. 
Scbliefslicb  ist  in  einem  besonderen  Eapitel  der  anf  den  schweizeriscben 
Eisenbahnen  zur  Anwendung  gelangten  Bremsen,  Geschwiudtgkeitsmesser, 
BeleacbtUDgsarten,  Dampfheiznngseinricbtnngen  and  Stgnale  gedacht.  In 
kurzer,  saebgem&fser  Weise  bespricht  der  Verfasser  die  Konstruktions- 
verhfiltnisse  der  Lokomotiven  and  macht  dabei,  was  besonders  von  Worth 
ist^  n&here  Angaben  fiber  ibre  Leistnngen  and  ibr  sonstiges  Verhalten  im 
Betriebe,  Wir  enlnehmen  hieraas,  dafs  die  sogenannte  Hogal-Lokomotive 
niit  drei  gekappelten  Rftdern  and  vorn  liegender  Laafiacbse  eine  sebr  ge- 
eignete  Ronstruktion  ffir  die  schweizeriscben  Linien  and  daher  in  grofser 
Anzahl  zur  Aasfuhrung  gelangt  ist    Hinsichtlich  der  Einfnbraug  des 
Verbaadsystems  bei  den  Lokomotiven  sind  die  schweizeriscben  Eisen- 
bahnen nicht  zurfickgeblieben,  alleia  die  Juni>Stmplon>Bahn  besitzt  46  Ver- 
band  lokomotiven,  was  etwa  dem  5.  Tbeil  ibrcs  Gesammtbestandes  ent- 
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spii(-ht.  Die  W^rfnindlnkomotiven  sind  sowolil  mit  2,  als  anch  mit  3  iind 
4  Cyiindern  zur  Ausfiihrung  prelanijt  Die  Lokomotiven  der  ietztercn  Art 
sind  fast  sjirmutlich  iiarh  deiii  System  31aUet  ^el)aiit.  Besonders  kraltig 
ist  eine  dieser  Lokomotiven.  welrhe  6  gekuppelte  Achsen  mit  einem  Achs- 
druck  von  je  14,4  t  besitzt,  die  in  2  Gestellen  gelagert  sind.  Mit  flieser 
Lnkonidtivo.  die  eine  Zujikraft  vnn  lOOOO  ktr  hesitzt,  wurde  ein  7a\'^  van 
i'6  Wagen  ini  Gewiehte  von  40)  t  auf  Stcigungeu  von  IG  o/^r.  mit  einer 
Gesehwindigkeit  von  20  km  in  der  Stunde  befOrdert.  Leber  die  Aus- 
rustung  der  schweizerischcn  Lokomotiven  mit  Bremsen  sei  kurz  bemerkt, 
dafs  fast  alle  Arten  von  lirenisen  znr  An'^fuhrnni;  gelangt  sind.  Am 
meiften  hat  die  Wcstintjhouse-  und  die  Wentxerhremse  Anwendnnc  ge- 
fundfii.  Unter  743  Lokomotiven  waren  am  1.  Jauuar  1895  44;")  Lokoniutiven 
mit  Westinghonsehremj^e  und  ill  Lokomotiven  mit  Wi-iiLrerhremse  aas- 
geriistet.  Gesehwimliirkeitsmesser  sind  ini  Geiiraueh  von  Klore,  fTaus- 
baltci.  Ili[)j»-Teyer  —  Favarger  ^  ^ie.  und  SidiUficr  ^'^  Budenher^.  Hnt- 
spirrhend  seinem  Inhalte  ist  d-is  Werk  ansgestatt(  t.  Iiesonders  muls*  die 
vor/iigiictie  Aiisfiihrnng  der  deni  Teste  eingefiigteu  riiototypien  und  der 
zngehflrigen  81  Fiane  heivortrehoben  werden.  In  den  PiSnen  sind  leidor 
die  MaKzalden  so  klein,  dais  sie  mcist  nur  unter  ZuhiKenahme  eines 
Vergioif^erungsglases  gelesen  werden  konneu.  />. 


Troske,  L.,  kunigl.  Eiseabahnbaainspektor  zu  Tempelbof  bei  Berlin. 
Die  vortbeilhaftesten  AbroessaDgen  des  Lokomotivblas- 
rohres  nnd  des  Lokomotivschorosteins.  SoDderabdinck  aus 
Glaaers  Annaleo  fGr  Gewerbe  and  Bauwesen,  Jahrgang  189o;96. 
Mit  7  Tafeln,  81  Abbildnngen  im  Text  and  80  Tabelien.  Berlin, 
F.  C.  Glaser,  SW.  68,  LindeDstrafse  80.   Preis  10  Ji. 

Der  Verfasser  hat  in  den  Jahren  1892— 1S94  ini  Jiensllich'Mi  Auf- 
trage  arafaogreiehe  Untersuchungen  iiber  die  Wirksamkeit  verschiedener 
Blasrohr-  und  Sohornsteinformen  ausgefuhrt,  deren  Ergebiiisse  in  der  vor- 
liegenden  Ahhantliunu;  niedergelegt  uud  eingeheud  besprocheu  siud.  Von 
besonderum  Wertli  fiir  den  Leser  ist  es  im  Abschnitt  I  eine  kurze  ge- 
schichtiiche  Ueber.^iclit  der  Lrgebnisse  der  friiher  von  Clark,  Zeuner,  Nozzo 
nud  GeoflVoy  und  Prusmaiui  uugestullten  Uiilersucbungen,  sowie  der  spater 
ton  Zeuuer  uufgestellten  Theorie  der  konischeu  Essen  und  der  Thcorio 
der  Sehorasteine  von  Grove  zu  finden,  die  der  Verfasser  an  der  Hand  der 
Deuen  Versuchsergebnisse  kritiseh  beieuchtet  bat.  Ueber  die  zahlreichen 
Versnche  und  deren  Ergebnisse  —  es  sind  im  ganzen  320  verschiedene 
Sehornstein-  und  Blasrohrzusammenstellungen  untersacht  worden  —  geben 
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die  Abschnitte  11  bis  Xll  naliere  Auskunft.    Die  Veiaudie  /*  it;ilk'ii  in 
solchc   au   eineiM   feststelK'ndcn   Aj»|>urale,    aiif  den   die  verscliicdtnen 
Schornsteinloriiit'ii  aut^fset/t  uiul  die  Blasrohre  uud  deren  EntlV'rmniijr  von 
iSchonisteiiiuulei  kaute  vciaudert  werden  koiinten  und  in  sokbf  an  ialirt^iiden 
Lokomotiven.    Mil  Rt'cbt  hebt  dur  Verfasser  besonders  hervor.  dais  die 
Ergebnisse  dcr  Versuche  an  dem  Apparat  zwar  einen  genaueii  Verjileich 
der  Zugwirkung  verechiedener  Schornsteinformen  unter  gleichen  Verhalt- 
Dissen  beztlglieh  dea  Blasrohrdrackes  uud  der  LuftzQfQhningsOffuuogen 
«rmOglichai.  aber  nnr  unter  glcichzeitiger  Berficksiehtifning  von  Veranehs- 
ergebnissen  an  fahrenden  Lokomotiven  verscbiedener  Banart  ftr  die  Prajds 
verwendet  Krerden  kOanen.    An  beaonderen  Onteritnchnngen  sind  hei^ 
vorznheben  die  fiber  die  Form  nnd  Steiguog  der  Dampfstrahlen  und 
fiber  den  Einflafs  eines  Steges  im  Blasrohr.  In  einem  besonderen  Ab- 
scbnitt  Schlttfsfolgemngen  spricbt  eicb  der  Verfasser  fiber  die  Gleieb- 
wertbigkeit  des  zylindriscben  nod  koniscben  Scbomsteins  ana  nnd  bebas^ 
delt  sodann  den  Gegensatz  der  neneren  Versucbe  zn  den  filteren.  Am 
Scblofii  der  Abhandlnng  werden  nene  AnefQbrungaregeln  fftr  die  Be- 
rechaang  der  Schomsteine  nnd  eine  ZnaammensteTInng  der  Hanptabmea- 
sungen  der  £$sen  ffir  eine  Anzahl  Lokomotiven  gegeben.  Hier  sei  besonders 
darauf  hingewiesen,  dafa  der  Verfasaer  bei  der  Beatimmnng  des  Scbora- 
steindurebmessers,  abweichend  von  fruher  aufgeateilten  Regeln,  uicht  den 
Siederobrquerschnitt  allein,  sondem  aofserdem  nocb  die  Roatfl&che  mit  in 
Betracht  i^ezogen  bat.   Im  fibrigen  gewinnen  diese  AnafQbmngeregein 
dadnrch  an  Bedentnng,  dafs  der  Verfasser  eine  Anzabl  Lokomotiven  mit 
neuen  Scbornsteiiien  nach  diesen  Regeln  hat  veraeben  laaaen,  nnd  die 
Wirksamkeit  derselben  von  ibm  im  Betriebe  besonders  gepruft  iat.  Wir 
konnen  dem  Verfasser  nur  darin  beipflichten,  dafs  die  Versuche,  die  im 
flbrigen  mit  grofser  Sorgfali  ausf^efiihrt  sind  und  dt  icn  firgebniase  er  in 
der  vdi  liegenden  Abhaudlun??  in  so  iibersichtticher  Weise  znsammengesteilt 
und  I'inijebend  bcsprochen  bat,  einen  weiteren  Schritt  zur  LOsung  der 
vcrwickelten  Biasrobrfrage  bilden.    Ihr  weiterea  Studium  anf  der  gewon- 
nenen   Grundlage,   die   u.  E.   noch   dunh    ijenancre  Feststellung  des 
Einflusses  des  BJasrohrwiderstandes  auf  den  Kuckdrttck  anf  die  Dampf- 
kolbon  zu  vervdiistandigen  sein  wurde,  mochten  wir  umsoniehr  empfeblen, 
als  die  ricbtige  Bemessun<cC  der  Sebornsteitiahmessungen  nicbt  nnr  auf  die 
Lcislunc>fabiprk8it  der  Lokomotiven  wesentlicben  Einfluls  bat.  sondem 
au<'h  ill  wirthsl^linftlifhor  Beziebung  nicbt  obne  Bedeutung  ist.    Die  Aus* 
stattuuii  (!  ■!•  l)i  ik  k.'-rln  itt,  insbesondere  die  Textfiguren  und  die  zagehOrigen 
Tafein  cutsprechen  alien  Aoforderangeu.  D, 
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Eger,  (ieor^r.  Dr.  jiir.,  Regierunfjsrath.  Das  Rpiclishaft j)flicht- 
gosetz,  betreflfLMid  die  Verbindlichkeit  /uin  Schadensersatz  fiir  die 
hei  <lem  Betiiebe  von  EisenbabDen,  Hergwcrkeo,  Steiiibruehen, 
Gr&bereien  nnd  Fabriken  herbetgefilbrten  XOdtungen  and  KOrper- 
verletznngen.  Vom  7.  Juni  1871.  Erlftntert  mit  BeDotzniig  der 
Akten  der  kOnigl.  preufs.  Ministerien  der  dffcntlicben  Arbeiten  und 
fur  Hande]  mid  Gewerbe.  Vierte  vermehrte  Auflage.  HaoDover, 
Helwingsche  Verlaiarsbiichhandlang  189G. 

Wenn  die  uluc  AuIIuum'  als  eine  vermehrte  bezeichnct  winl,  so  be- 
zieht  sich  dies  nicht  aut'  deii  ruumiicheii  Umlang:  deiin  die  dritte,  im 
Jahre  18^6  erschiencne  Auflagc  umfal'st  774  Seiten,  die  gegeiiwartige  da- 
gegeii  1-18  Seiten  wouiger.  Diese  botrachtlii'lie  Veriuiiideruiig  ist  zwar 
vorzugsweise  auf  den  Wegfali  des  Abdrucks  der  Kraiiken-  und  Unfall- 
versicheruiigsgesetze  und  dea  Hilfskasseugcsetzes  (Anhaiig  A  bis  D  der 
dritten  AuUage)  zuruckzufilbren,  iodessen  hat  auch  der  Kooimeutar  selbst 
wesentliche  Kurzungen  erfahren. 

Die  liuhcr  jcdem  eiiizeluen  Paragraph*'!!  voraiigoscbickte  Zusaniuieu- 
slelluDg  der  Gesetzesmaterialiei)  uud  Literalur  ist  duiiii  eine  allgenieine 
Literatunlbersicht  ersetzt.  Vor  allcm  aber  sind  die  in  deu  einzelnen  An- 
merkuii^eu  lij>luiig  fast  voilstiiiiciii:  wicdei  Li-'Lirhnicn  I'jut.x'lieiduiigeii  der 
(ierichts.iiol*e  und  Meinungcn  dci  kS»:lirill>tellcr  iiuninebr  nur  noch  in  ihren 
wesentlichen  Theilen  aba;cdruckt.  Dies  alles  kaiiu  mit  Fug  und  Kecht 
als  eine  Verbesseruug  bezeiclnjet  werden.  indem  dadurch  die  Uebersicht- 
lichkeil  und  damit  die  praktisclie  L»iau<  lii>arkeit  des  Konnneiiiars  nicht 
uawesentlii  li  gefordert  ist. 

Andererseits  ist  hV*  litsprechung  wie  Literatur  bis  aut  dir  iieueste 
Zeit  im  allgemcineu  voilstandie  und,  wie  angcstellte  Stirli pi  nlu  n  i  rgeben 
liaben,  aufh  sorgfaltig  bcrueksii  litigt.  Jedocb  sind  vi*  Ita(  It  unnder  \vi<  iiiige 
Entscheiduugen  austuhrlich  wit-dfrgesrebeii.  wahicitd  Urtiieiie  von  priuzi- 
pielier  Bedeutuug  fehlen  oder  uirlit  uiMiiitiend  gewiirdigt  sind.  So  z.  B. 
ist  unter  den  S.  72  aufsrefuhrten  L  i  t  in  ilea  des  Heichsgericbts,  welche  di<» 
iiatniim  dt  s  I'n'triebsunt*  i jiebmers  naeh  dem  ITaftptlifhtgcsctze  gegeniiber 
den  ij;u  li  deni  Uiitallvci  ^i(  herungsgesetz  niciit  rentenbercebtigten  Hiuter- 
Miebeneii  des  dun  li  einen  Betriebsiiida]!  Getodteten  aussprecben,  die  Ent- 
H-heidung  vom  15.  November  1889  (Arehiv  fiii  Ei-.cnl»ahuwesen  von  1800 
S.  338  ft")  u:ictvva!int  geblieben.  Auib  vcrmifst  man  bei  den  zitirten 
Crtheilen  die  Wiedergabe  der  Ents(dieidungsgrunde.  die  um  so  weniger 
hatte  unterbleiben  soilen,  uls  die  Aij>iclit  des  Heichsgericbts  in  der  Lite- 
ratnr  auf  heltigen  Widerstand  gestofsen  ist  (vergi.  Arcbiv  tiir  Kiseubahn- 
weseu  181)3  8.  472  fF.).   Es  ist  uberhaupt  zu  bedaueru,  dais  der  Verfaaser 
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das  Verhaltnifs  der  Unlallversii'liernnsrs-  und  Unfalltuisorgegesotzo  zuni 
Reichshaftpflii^htgesetz  und  das  dnzciti'^^e  A!nvondiinpfsg:ebict  des  Icf/tcren 
nicht  im  Zusammenhange  iiiiher  erorterl  hat,  wio  dies  in  der  Voihemerkuiii; 
zur  dritten  Auflage,  allerdings  Dur  in  grofsen  Ziigeii  uiul  (dine  Darlegung 
der  gerade  liier  zalUreich  auftauchtMiden  Zwoifelspuiikte,  i^eschelieu  war. 

Tfotz  dicer  Mdngel  kann  aucli  die  ueiie  Autlat:>'  ilen>ienigeri.  der 
8icb  uber  den  t^eprenwrirtigen  Stand  der  Tliearie  und  Praxis  unterrieliteQ 
will,  empfnhleii  werdeii.  Wo  dagegen  drr  Verfassor  eigeue  Aiisieliten 
bringt,  kann  ilini  ni(dit  iiiinier  zugestiinnit  wt'ideo.  In  dieser  Beziehung 
so!  nur  aiif  tnl^.  ndes  liini^ewiesen.  In  der  dritten  Anflnge  war  S.  44 — 50 
niiher  au.sgetVilut.  dafs  unier  Eisenbahnen  im  Sinne  des  §  1  des  Gesetzes 
nur  die  Eisenschieneuwegc  geincint  seien.  auf  die  die  Betricbs-  und 
Baiin]>'>liztircglement.s  fur  die  Eij-enhuhiH'n  Drulscblands  Auwendung 
lUnden.  Damit  war  fiir  Preul>en  die  Anwendhai  keit  des  Gesetzes  auf 
andere,  als  dein  Ei-enlKilin'jt^-^ctze  vo?n  H.  XoveniixT  unterliegeude 
Buliueii  vrrneint.  Im  WiiiiM -luurh  damit  wareu  abt-r  i.  B.  S.  42  ft",  die 
Pferdt'lialiueii  uls  dem  H;iti pllielitgesetz  unterworfen  bezeiehnet.  Nun- 
mehr  ist  in  der  nenen  Aiitl  ii'  (S.  40,  30)  zwar  die  fnlhere  Ansieht  auf- 
gegebcn,  ihrc  Be^riiuduu;;  aber  stehen  irebliebcn  und  aus  ihr  der  von 
der  aiten  Tiiese  gruiidversriiiedene  Sal/,  abgeleitet.  dafs  untor  Eiiseu- 
bahnen  im  Sinue  des  §  I  nur  die  Eisensehienenwege  zu  versteiien  seien. 
die  dem  oftLiilliehen  Verkein  dienen  und  eroflfnel  sind.  Damit  ist  /war 
die  Auwendbarkcit  des  IJatqdlieiitgesetzes  auf  die  Kleinliahneu  zuy;e- 
geben,  auf  die  Privatauscdilufsbalincn  aber  Jiaeh  wie  vor  ausgeseblosseii 
—  eine  Ansicht,  niit  der  der  Verfasser  wobi  allein  dasteben  wird.  Sie 
wird  ilbrigeu-s  aueb  von  ibm  selbst  uicht  weiter  festgebaltcn,  indem  S.  79 
ausgeffihrt  wird,  dafs  die  Besitzer  von  Ansebl ufsgleisen  in  BetrefT 
des  Betriebes  auf  ihren  Gleisen  unter  gewissen  Voraassetzungen  Betriebs- 
unternebiner  im  Sinne  des  §  1  and  daber  fiir  dabei  vorkommcude  Unfalle 
haftpflicbtig  seien. 

Iq  Betrelf  des  Terb&ltDisses  des  neuen  Biirgerlichcn  Gesetzbucbes 
zam  llaftpflichtgesetz  hat  sieh  der  Verfasser  aof  einen  Abdrnck  der  in 
Betraeht  kommenden  Bestimmuugea  des  Entwarfes  zam  Binfflhrungsgesetz 
nod  aaf  die  Bemerkung  im  Vorwort  beschr&nkt,  dafs  eine  Anfhebung  des 
Haftpflicbtgesetzes  nicht  beabsicbtigt  sei.  £s  wftre  u.  £.  eine  dankbare 
Anfgabe  gewesen,  die  maDnigfacheo  und  weseotlicben  Aenderangen,  welche 
die  §§  3,  5,  7, 8  nod  9  darch  den  Art  4s2  des  EiufGhraog^gesetzes  erfahnsn, 
nftber  zu  erOrtem. 

UebrigeuM  giaaben  wir  nicbt  unerwfihnt  lassen  zo  sollen,  dafs,  soweit 
tins  bekannt,  von  dem  Verfasser,  der  nicht  mebr  itn  aktiven  Staats- 
dienitt  stebt,  za  den  neneren  Auflagen  die  Akten  der  Ministerien  der 
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Sffimtliebeii  Arbeiten  und  for  Handel  und  Gewerbe  nicbt  bemitzt  smd, 
was  xar  Bege§[niiog  etwaiger  irriger  Anaicbteo  fiber  den  Cbarakter  dee 
Kemmentars  anf  dem  Titelblatt  wobl  bfttte  klar  geatellt  werdeu  kftnnen. 

  0, 

Richter  und  Tlavrinaiin.  Ingenieure.  Diagrainme  iiber  die  Trag- 
ffiliigkeit  siimmt lioher  No riii ul prof i  1  e  drr  J-  iin<l  |^-Eisen 
sowie  der  gebrauchlichsten  Holzbalken  fQr  verschiedene 
BelastuDgsarten  mil  Berucksichtigang  des  Tr&gergewicbts.  65Taf. 
£6860  1896.   Baedeker.  Preia  U  Jt. 

Die  65  Tafeln  in  Grofafolio  zeigen  flir  die  veracbiedenen  Eiaenbalken 
je  6  8paren  tod  gleiebaeitigen  Hyperbelo,  welcbe  die  Abbflngigkeit  der 
Tragkraft  von  der  St&tzweite  ffir  zwei  HanptbelaatnngaflUIe  imd  drei  Stnfen 
der  znl&aaigeo  BeaDeprncbang  (760,  860  and  1000  kg  f.  d.  qem)  daratellen. 
Pur  die  Holzbalken  aind  je  iwei  derartige  Enrven,  entaprechend  einer 
Beanapmcbnng  von  75  kg  f.  d.  qcm  gegeben.  Der  Binflufa  dea  Eigen- 
gewicbta  iat  llberall  dnrcb  gerade  Linien  dargeatellt  Die  Abaebnitte  der 
OrdinateD  zwiachen  dieaen  Geraden  nnd  den  vorerw&hnten  Earven  ergeben 
obne  weiterea  die  Laslen  fur  die  beiden  HauptfiUle.  Die  ftbrigen  Be- 
laatnng.sarten  warden  dnrcb  Moltiplikation  der  Absehnitte  mit  einem,  je 
naeb  dem  Laatangriff  Terschiedenen  Faktor,  deaaen  GrOfae  in  einer  beaon- 
daren  Tabelle  angegeben  ist,  berflckaicbtigt. 

Das  Verfabren  ist  offenbar  aehr  einfach  und  erspart  die  Zeit,  die 
man  bei  dem  gewObolicben  Verfabren  auf  die  Ausfiibrung  eiiiiger  kleinen 
Zablenrechnongaii  verwenden  mala.  £s  wurde  anch  an  sich  nicht  andber- 
sichtlicb  sein,  wenn  die  Diagramme  aaf  einer  mftfaigen  Zahi  handlicher 
BliAter  hEtten  untergebracht  werdan  kOnnen.  Das  Snchen  in  den  vielen 
loaea,  aaf  ateifem,  giatten  Karton  gedmckten  Tafein  erscbeint  ons  aber 
nicht  gerade  als  aebr  bequem.  Der  Preia  iat  der  vorzuglichen.  fast  fiber 
daa  Nfttbige  hinausgehenden  Ausstattang  zwar  entapreobend,  durfte  jedocb 
der  welteren  Verbreitong  des  immerhin  nar  einem  eng  begrenzten  Zwecke 
dienenden  Werkea  etwaa  binderlicb  aein.  n. 


Sarnuin,  0.  uud  OberUeck.  H.  Tascheubuch  zum  Abstecken  von 
Kreisboccn  rait  und  ohne  Uebergangskarven.  8.  Auflage. 
Berlin,  Julius  Springer,  1897. 

Die  acbte  Auflage  dieses  im  Archiv  wicderholt,  zuletzt  1896  S.  179 
besprocbenen  ausgezeichneten  Taschenbuchs  if?t  mch  dem  Tnde  des  Grh. 
Oberrepnerungsrathes  Oberbeck  Tom  Geb.  Bauratb  Sarraziu  aileiu  bearbeiteU 

AtcUt  tux  £iMnb»bitwfl0cii.  1887.  IX 
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Die  fftr  die  preufsischen  Stutsbahoen  in  dem  Oberbanbuche  vom  Februar 
1895  erlassenen  Vorschriften  fOr  die  TJeberhOhuDg  und  Sporerweiterviig 
in  KurveD  sind  in  der  oeuen  Aullage  bertlckBichtic^. 


NiveUementBergebniase  der  trigonomeirischeB  Abtheilang  der 
kOnigl.  prenrsichen  Landesaafnalime: 

Heft  I.   Provinz  Oetpretifseii, 

^11.        yy  Westpreufseu, 
„  III.       ^  Pommem, 
^  VI.        ^  Pasen. 

Berlin  1896;  im  Selbstverlage.  Zu  beziehen  durch  £.  S.  Mittler 
and  Solm.  Preis  jedes  Heftes  at  l,on. 

Die  TorlicgeDden  Hefte  NiveUementsergebiiiBse  in  den  Provinzen 
Ostpreafsen,  Westpreofsen,  Pommern  und  Posen  eothalten  alle  Mr  den 

Anschlafs  von  Spezialvt  rmessnngen  braachbaren  Nivellementspunkte  nod 
schliefeen  eich  hinsichtiieh  der  Eintheilunj?  den  Verwaltungt^gebieten  an. 
Die  geeammteu  Ergebnisse  erscheinen  in  13  selbst&ndigen  fiir  die  praktiscbe 
Verwerfchnng  hergericbtetcn  Ueften,  welcbe  die  Niveliementsergebnisse  fur 
^e  innerhalb  des  Gebietea  eines  Heftes  gelegenen  Theile  anderer  Staaten, 
anderer  Provinzen,  sowie  die  angrenzenden  kleineren  Landestheile  mit  ent- 
halten.  Der  Narhweis  fiber  die  in  den  Bieften  aufgennmmenen  en(l«:ulti2ren 
HAhonzahleii.  die  Herieitung  dieser  Werthe  und  die  Berechnunp:  der  mitt- 
leren  Febler/ahleu  fiiidet  sich  in  deui  au.sfiihrlicheu  Werke  der  trigonome- 
trischen  Ahth'^hmg:  NivellemeDts  der  trigouometriscbeD  Abtbeilaag  der 
JLaadesaafuaiimc  Bd.  I — VIIl. 

Die  vorliegenden  Hefte  1 — ill  und  VI  euthalten  die  niTeUietiechen 
BeetimmaDgen  in  den  Provinzen  Ostprenfsen,  WeatpreoiseD,  Pomraem  and 
Posen  und  ersetzen  fur  deren  Bereicb  den  Aoszng  aus  den  Niveliemente 
der  trigonometrischen  Abtbeiloog  der  Landeaanfoahme.  Bearbeitet  von 
<lcm  Bureau  des  Zentraldirektorinms  der  Vermessiuigen*  Berlin  1886  bis 
1889.   £.  S.  Mittler  und  Sohn. 

Nach  Heft  I  sind  ionerbalb  der  Provinz  OetprenCsen  gemeasen: 
die  Sehleife  von  KOnigsberg, 

Schleifenlinien  nnd 
6  Anschlnfelinien, 

welcbe  Linien  auf  den  Uebereichtsblftttem  II  nnd  Itl  bildlich  dargestelit, 
in  zosammen  1586  km  Lftnge.  Die  Zabt  der  Festpnnkte  des  Hanpt- 
nivellementB  betrfigt  1268. 
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Ebeiiso  biuti  in  tier  Froviuz  Wedtpreufseu  —  Heft  II  — 
die  Schleife  von  Danzig, 
29  SchloifeiiHnien  und 
2  Anschlufsliuieii, 
voo  zubammen  1  171  km  Lfingc  mit  946  Festpunkten, 
ID  der  ProTinz  Pommern  —  Heft  III  — 
die  Scbleife  vou  Stettio, 
24  Schleifenlinien  tind 
2  Anschlufslinien 
TOD  znsammen  1 377  km  LftDge  mit  1  221  Fe»tpuDktea, 

in  der  Provinz  Poseo  —  Haft  VI  — 
die  Schleife  von  Poseo, 
20  SchleifeDlinien  nod 
1  Aneeliliilsluiie 

?oii  zQsammen  96i  km  LftDge  mit  746  Feetpnokten  gemeaeen  and  dsrge- 
stellt  worden. 

Hit  Bfleksicht  anf  deo  UmfoDg  und  die  Handlicbkeit  der  Hefte  aind 
die  Angaben  and  Bezeichnnogen  in  den  einzelneo  Abschsitten  so  knrz 
gefabt,  wie  es  mit  der  Dentlidikeit  noeh  Tereinbar  ist 

Das  ErseheineD  dieser  Hefte,  deren  Hbersichtlielie  Anordnimg  be* 
bonders  soeb  henrorzaheben  ist,  dftrfte  den  BebOrden  und  den  Unter- 
nebmem  bei  Anlage  von  Kleinbaboen  und  PriTateisenbabnen  sebr  wili- 
kommen  sein.  Ruikbg. 

Brosilis,  J.,  kdoigL  £iseubabndirektnr  in  Harhurg  und  Koch,  Ober- 
inspektor  der  kOnigl.  wiirttembergiscben  Staatsbahnen.  Der 
ftafsere  Eisenbahnbetrieb.  Handbacb  f&r  fiisenbahobeamte 
und  Studirende  teebnlseber  Anstalteo.  Dritte  Anflage  des 
1.  Theils.   Wiesbaden  1896.  Verlag  von  J.  F.  Bergmann. 

Der  erste  Theil  des  im  Jabre  1804  in  zweiter  Anflage  erschieneneo 
Works,  die  Yorkenntnisse  filr  den  ftnliBeren  Eisenbahnbetrieb  entbaltend, 
ist  znm  dritten  Hal  aufgelegt.  Der  Inhalt  ist  im  allgemeinen  nngeftndert 
beibehalten,  aber  znm  Theil  anders  geordnet,  femer  sind  die  FremdwOrter 
naeh  Hftglichkeit  verdentscht  Der  Abschnitt  Bnehstabenrechnnng  ist 
enroiterti  indem  das  Bechnen  mit  DezimalbrQchen,  das  Ausziehen  von 
Wnnehi  nnd  das  Recbnen  mit  Logarithmen  hinzngefiigt  ist.  Im  Qbrigen 
wird  anf  die  Bespreehnng  im  Jahrgang  1895  8.  868  f.  des  Archivs  Bezng 
genommen.  N, 
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Schntiert,  E.,  kOnigl.  prealsiBcher  Eifienbaluidirektor  in  Soraa.  Kate- 
chismns  ffir  den  WeichenstellerdieDst.  Siebento  Anflage. 
Wiesbaden  1896.  Verlag  von  J.  F.  Bergmans. 

Die  wiederbolteu  Audagen  des  Buchs  beweisen,  dafs  es  deui  prak- 
tisehen  Bedurfnifs  Rechnung  tr&gt.  Kurzgefafste  Darstellung  und  klare 
Zeiclinuugeii,  trotz  des  theils  sehr  kleinen  Mafsstabs,  erlcichteru  das  Ver- 
standnifs.  In  dieser  Hinsicbt  ist  besonders  auf  die  Lichtdrackabbildnngen 
hinznweisen,  welche  die  verschiedenen  Arten  von  Weichen  in  perspektivi- 
scber  Ausicht  darstelleo.  Die  eingehenden  ZusammeDsteliungen  der  8&mm1r 
Ucben  Weichentheile  gehen  wobl  etwaa  liber  den  Rahraen  dea  Werkehms 
binaus,  da  ein  Answendiglernen  dock  kaatn  Terlangt  werden  kann. 

Angrdlbar  siad  einige  Ansfftbruugen,  betreifend  den  Signal-  and 
Blockdienet,  Die  Uebermittlang  des  Befebls  zur  Fahrtstellnng  am  Ab- 
schlnfemast  dnreh  ein  Znstimmangssignal  (§  155)  entspricht  nicbt  der 
Signalordnung,  naeh  deren  Inkrafttreten  die  Mher  dem  gleicben  Zweek 
dienenden  Babnsteigsignale  anf  den  prenrsiecben  Babnen  beseitigt  warden. 
Femer  sind  Wegesignale  (§  156)  vielfiBcb  mlt  mehreren  Armen  in  An« 
wendmig,  and  Aosfiahrtasignale  (§  161)  bei  eehleehter  Uebersiehtlichkeit 
mit  Vorsignalen  yersehen  worden.  Die  Bezeichnung  des  Fahrstrabenhebels 
darch  Yerriegelungshebel  (§  186)  kann  za  Yerwecbeelangen  mit  den 
znr  Yerriegelong  einzelner  Weicben  dienenden  Hebeln  Veraniasaong  geben. 
Endfich  ist  daraaf  hinzaweiseo,  dais  die  in  den  §§  177  and  178  besproehene 
Handbabong  der  Blockapparate  eine  ganz  bestimmte  Gmndstellong  der 
Bloekfelder  and  besondere  Scbaltongen  Toraassetzt,  wftbrend  in  dieser 
Hinsicbt  bei  der  Aasffihrong  der  Blockantagen  vielfacb  abweicbende  Baa- 
arten  angewendet  werden. 

Zar  Yer?ollstftadigang  des  sonst  reiohbaJtigen  Inbalts  diirfte  es  er- 
wllnsebt  sein,  die  wicbtige  Frage  zn  erOrtern:  Was  bat  der  Signalwftrter 
za  tban,  wenn  von  der  Station  die  Erlaabnifs  zar  Fahrtstellang  eines 
Signals  znrftckgenommen  wird? 


bchubert,  K.,  kuuigl.  preufsiacher  Eisenbahudirektor,  Soraa.  Kate- 
chismns  fiir  den  Eisoiibahn-Scbraukeudienst.  Wiesbaden 
1896.    Verlag  von  J.  F.  Bergmann. 

Das  Mchelchen  enthftlt  eine  reichhaltige  Zusammensteliang  von  Be- 
stimmongen  und  Dienstverricbtoiigen,  die  bei  der  Bewachang  von  Ueber^ 
wegen  und  bei  der  Bediennng  der  Schranken  in  Frage  kommen.  Der 
Verfinsser  durfte  aber  in  roanchen  Paukten  uber  das  hinausgegangen  sein, 
was  billiger  Weise  bei  Verwendung  von  Frauen  und  Invaliden  von  der 
Schraukenwacbe  veriangt  werden  kaon.    Dies  gilt  besonders  von  den 
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Forderangen.  die  sich  aaf  die  Streckenbegehung  und  die  Abgabe  von 
Gefabrsignalen  beziehen,  zumal  doch  der  Treonung  des  SchrankendieDstes 
vom  BabnbewachuDgsdienst  unbedingt  der  Gedanke  zn  Grunde  liegt,  die 
Thatiirkoit  des  Schrankenwarters  auf  den  engsten  Bezirk  des  Ueberweges 
zu  beschriinken.  Die  Auflassung  des  Verfassers  erg:iebt  Widerspruche 
zwischen  den  im  §  2  aufgeffihrten  Dienstobliegenheiten  der  Sohranken- 
wache  und  den  in  den  §§  60—62,  67.  68.  81  und  82  gestellten  Forde- 
rungen,  die  voUkommen  in  den  Bahnbewaehungsdienst  iibermeifeu  und 
bei  Verwendung  toq  Fraaen  als  zuweitgebend  bezeichuet  werdeu  mussen. 

a: 


Meyer,  A.  W.,  kOoigl.  Regierangsbanmeister.  Ralender  fflr  Eisen- 
babntecbniker,  begrllndet  ▼on  Sdm.  Heusinger  vou 
Waldegg>  24.  Jahrgang  1897.  Hit  einer  Beiiage,  einer  neuen 
Eisenbahnkarte  in  Farbendrnck  und  zahlreiehen  Abbildungeii  im 

Text.    Wiesbaden.    Verlag  von  J.  F.  IkM  smann.    Preis  gub  4  m. 

Die  netic  Auflape  zei^rt  den  Kaleiuler  im  allui  in '"men  in  dor  gleichen 
Hiutheilun^'  wie  im  vorigeu  Jahrgange,  sowohl  ini  ^(.iiuiKleiien  Theile  als 
auch  in  der  a;ehefteten  Reilace.    Der  Inbalt  der  heiden  Theile  ist  nur  in 
wenigen  Abschnitten  nmijfparheitet  und  erweitert  worden;  im  gelmndenen 
Tbeil  hat  der  AI)S(  Imitt  :   Lneijlbelirliche  Angaben  fur  den  Streckeuingc- 
nieiir.   im  Keheiteieii  Theil  die  Ahsclinitte:  Eisenbahuoberbaii  ffir  Hanpt- 
babueu,  Weichen  und  Kreu/uiiiren.  Statioiisanlagen  fur  Haupieirienbalinen, 
Elektrische  Strerkenhloekiiuiig  und  Weicben-  und  Signalstellwerke  ver- 
einzelte  AbSnderungen   erfahren;  dagegen  ist  die   Beiiage   durch  zwei 
ganz  lieu  bearbeitete  ausfiihrliche  Abschnitte  iiber  Drahtseil  hahnen  nnd 
fiber  Zahn radbahueu  vom  Geh.  Baurath  Wallotb  in  Cohnar  hereidiert 
worden,  die  diese  wichtigen,  in  das  Gebiet  der  Kleinbabiien  falleiiden 
Anlagen  in  dankenswerther  Weise  behandeln.    Die  Diahtseilbahnen  wcrden 
unterschieden  in  solehe  mit  Seillaulitahn  und  in  solebe  mit  Gleislaufbabn, 
und  die  Zaburadbabnen  werdeu  getrennl  iiarli  dem  Kiggt-nbaclischen  und 
deni  Alttschen  System  (letztere  getbeilt  in  reine  und  gemij>cbte  Zabniad- 
babneii)  erortert. 

tS<>  wird  auch  die  neue  Auflage  dem  Facbmann  imn  Gebraueb  aut 
deui  Schreibtisch  willknmmen  sein. 

Xoeh  eine  kleine  Bemerkuug  sei  gcslattet!  Wenn  ffir  einen  derartigeu 
Kalender  die  knappste,  kuizeste  Ausdrucksweise  erwunseht  und  notb- 
wendig  ist,  so  bleibt  es  unverstandlich,  warum  nocb  immer  die  trotz  ihres 
Alters  keineavveg.s  gerecbtfertigte  Bezeiehnung:  per  Ifd.  m  oder  pro  Ifd.  m 
beibebalten  ist.   Sollte  die  t>ibreibweise  beispielsweise:  kg/m  nicht  in  jeder 
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Beziehuug  deu  Vorzug  verdiuneu  vor  <ie!  Bezeiclmung  kg  per  lid.  m  oder 
pro  Ifd.  m?  Der  Kalender  wendet  an  eiiiigen  Stelleu  auch  die  Klaninier 
an:  z.  B.  76  km  (Stunde).  Wir  wiirden  empfebleo,  bier  den  vieliacli 
bereits  eingebfirgerten  Brucbstricb  ausscbliefslicb  und  allgemein  anzu- 
wenden.  Hiermit  soil  koin  Tadel  ausgesproeben  sein;  wir  6md  aber  in 
deu  lt?tzten  10  Jabreu  auch  in  der  Reiniguug  der  tecbniscben  Spracbe  von 
hafalichem  umltnitschen  Beiwerk  erfreulicher  Weise  bereits  so  fortproscbritten, 
dafs  heute  jeue  eutbehrlicheu  Ueberbleibsel  urn  so  inehr  uuttalltu,  weuo 
sie  uns  nocb  begegnen.  F.  B. 

Engelmuiiirs  Kalender  fur  Eisenbabnbeamte  des  Deutscheu  Keicbs 
fur  das  Jalir  1897.    15.  Jabrgang.   2  Theile. 

Engelmann's  Kalender  fur  Bahumeister  de.s  Deutschen  Reichs 
fur  das  Jahr  1897.   8.  Jabrgang.   Berlin.   Verlag  and  £ig60thQ0i 

von  Julius  Engelmann. 

Die  beiden  Kalender,  deren  frubere  .labrgauge  im  Arcbiv  regel- 
m&fsig  aogezeigt  wurden,  eind  aucb  f&r  das  Jahr  1897  in  der  fiblichen 
Ausstattang  nod  mit  dem  gewobnten  Inbalt  erschienen,  aodaTs  es  genugt, 
wenn  wir  tmsere  Leser  aof  diese  Tliatoaciie  aufmerksam  machen.  Die 
Heraasgeber  sind  wiederum  bemubt  gewesen,  in  der  Anewabi  und  An- 
ordnung  des  Stoffs  hie  und  da  Verbesseruugeu  vorzuuehraen.  Der  Kalender 
fur  Eisenbabnbeamte  entbalt  auf  S.  97  ff.  einen,  dem  geographisch- 
staHstischen  Tasclienatlas  des  Deutschen  Reichs  von  A.  Z.  Rickniann  ent- 
nommeneu  Abrils  iiber  die  Organisation  des  Deutschon  Reiehs  nebst  sta- 
tistiscben  Angaben,  deo  die  Redaktion  in  einer  Anmerkiing  der  besonderru 
Aufraerksamkeit  der  Leser  warm  empfieblt.  Aut  8.  11^  beifst  es  in 
diesem  Abrifs:  „Preufsen.  Landeseisenbabnratb  des  preufsiscben  Mini- 
steriums  der  (^ffentiicben  Arbeiten,  fiir  Handel  und  Gewerbe."  Ferner  wiid 
daselbst  das  Eisenhahnkomniissariat  in  Berlin  als  nocb  hesteheiHi  ei  wahnt, 
wfthrend  in  Thoil  II.  S.  79  der  AUerb.  Krlafs  vom  16.  De/.eniber  1894  ab- 
gedruckt  wird,  der  diese  Behfirde  seit  dem  1.  April  18^)5  aiifliebt.  Der- 
artige  Fehler  batten  der  Aufraerksamkeit  der  Redaklion  uicbt  entgeheu 
durfeu.  v,  <L  L. 

Kruiisc,  B.  Deutscber  Eisen hahn kalen der  auf  das  Jahr  1897. 
Bearl)eitet  U!id  herausgegeben  fur  den  Verhand  deutscber  und 
(isterreicbischer  Eisonbabnbeamtenvereine.  3.  Jabrgang.  Leipzig. 
1897.    Verlag  der  deutfeben  Verkehrsbliifter. 

Der  neuu  Jabrgang  anoh  dieses  Kaienders  zeigt,  dais  <ler  Heraus- 
geber  bestrebt  war,  maacheriei  Verbeiiieruugea  herbeizafuhreu.  Der  text- 
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liche  Inlialt  ist  wesentlkh  erweitert;  id  einzelnen  Beziehun^nTi  viflliMrht 
iiber  die  fiir  eiMC!)  Risenbaiiukalender  vorgesehriebenen  Grr'iizen  hinuus. 
In  eJnen  solchcu  {^ehoien  doch  wohl  uicht  die  TabeJIen  S.  62  53  iil)er  die 
Bergbaa-,  Hiitten-  nnfl  Salineucizeugnisse  Deutseblands  im  Jahro  IKU 
iind  die  Auswanderuiig  nach  Nordamerika  im  Jahre  1893/94.  Kl  tn  (• 
batten  die  Bestiinrauntjeii  fiber  das  Speditionsgescbaft  (8.  54  ff.)  tehleii 
k'"mnen.  Das  iDhali.sverzeichTnls  S.  2  uiiten  stimmt  nicbt  zu  dem  wirk- 
iicnen  Inbalt  der  Seite  75  bi.s  woseibst  das  gauze  Eisenijahnpostgesetz,  • 
nicht  ein  Auszug  darauf*.  abgedruekt  ist,  Der  Notizkaleiider  ist  aiif  eiiu'ii 
wesentlich  kleiuereu  Kaum  dadurch  zu^auimengedraugt,  dais  I'lir  eineu 
Monat  nur  6  Seiten,  d.  h.  in  der  Kegel  fflr  eine  Woclie  von  7  Tageii 
eine  Seite  vorgesehen  ist.  Fur  etwa^  austuliriiebeie  Notizen  geuugl 
dieser  Haum  schwerlicb.  Im  [librigeD  geben  wir  dem  dritteii  Jahrgaog  , 
gem  die  besteii  Wiioache  Kir  weitere  Verbreituug  aui  deii  Weg. 

t;.  d,  L. 

Oraf  Hue  de  Orais,  EOQigl.  Begiemogsprftsident.  Handbnch  derVer- 
fassQDg  Qttd  Terwaltnng  in  Preufsen  nnd  dem  DentBehen 

Reich.     II.   Audage.     Berlin  1S97.     Julias  Springer.  Preis 
geb.  7  M. 

lunerbailt  16  Jabren  hat  dies  Werk  11  Auflagen  erlebt  und  sich  all- 
mlihlich  in  den  Kreisen  der  Verwaituiigsbeamten  als  ein  unenthehrliches 
Handbnch  eingeburgert,  zu  dessen  Lobe  wir  nichts  raclir  n\  -nciMi  hraorlien. 
Die  neue  Anflage  berfieksiohtigt  die  in  der  letztuu  Zeit  erschieuenen  zahl- 
reichen  dentschen  und  preufsiseben  CJesetze,  Verordinintjeii  u.  s.  w.  und 
scbliefst  rait  dem  Oktober  1896  ab.  Die  Ai)theiiung:  Eiseubahuen,  §§  378  ff. 
eiithalt  die  nene  prenrsische  Verwalt mi-sordnung  und  fuhrt  schon  als 
21.  dei  preulsischen  Ei>t'ii haliinlirekhoiien  die  in  Mainz  auf,  die  nach 
dem  Geselz  vom  16.  Dezemf  er  d.  J.  ersl  am  1.  Februar  1897  in  ThAtig- 
keit  treteu  wird.  Zura  Schlus>e  df*?<  §  374  (!S.  561)  ist  zu  i)Cinerkeii,  dais 
'la^  Arcliiv  fur  Eisenbahnwetien  seiioii  seit  1881  nicbt  mehr  ein  Beiblatt 
zum  Eisenbahnverordnnngsblatt.  sondern  eine  s(  lh->tiindige  Zeit8(diritt  int. 
Als  amtliches  Organ  filr  das  Kiein  baiin  w esen  wiire  audi  vvohi  die  8eit 
1894  erscheinende  Zeitschrift  fur  Eleinbahnen  zu  erw&bneu. 
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Aostln  £Tans.   The  Light  Railways  Act  18%'  with  the  Bales  of  the  Botrd  of  Trade 
etc  etc.   London  1896.  .//  B,*!**. 

Biichelen,  Karl,   ^ormni-  oder  SchmalspurV   Mil  besonderer  Beziehung  suf  da« 
Babnnetz  in  Tirol  nnd  Granbanden.  Wien  igOG. 

Dizou,  F.  U.    State  iiLailroad  control,  with  a  hutory  of  its  developmeot  iii  Juwa. 

BMton  1886.  M  8,:}. 

Ernst,  Adolf.   James  Watt  uud  die  Gruudlagen  des  mwderueu  DampfinaiicliiDeiibaues. 

Berlin  1897.  Jt 

Ferrocarril  National  de  Nicaragua,   lutonne  de  las  lineas  construidas  y  las  pro* 

jeetadas.  Maiiagna  1885. 
Foreign  Office.  Bepert  on  the  reduction  of  the  Bailway  tariff  for  coal  from  the 

SIleBian  iniMt.  Londeii  1888.  d  l,oo. 

Freese,  Heinricb.  Fabrikanten^  rgeii    Eisenach  1896.  M  l/w. 

Marechal.  H.   Les  trinnways  electriques.   Paris  1897.  -^^  6,Ti. 

Reuleaux,  F.   Weisbachs  Ingenienr.    7.  Autlage.    Nen  bearbeitet.  Braunschweig 

1896-  ^/  10,ou. 

SchHfor.  F.    Gas  oder  Elektrizitat^    Wiesbaden  1896.  M  1,00, 

Sellentiu,  W.   Dentscher  Geiianuiitei<«eTibahngUtertarif.    2.  Anflage  des  £isenbalin> 

(ffltertarifs  ftlr  Importeure  und  Exporteure.   Berlin  1896. 
8onueii.««chein,  Si;;iiiund.  Die  Eisenbahntransportsteuer  und  iiire  Steilnng  im  Sitaats- 

haushalte.   Berlin  1897 
Stavenhu^ffii.  W.    Verkohrsbeobachtungs-  und  Naciirichtenmittel  iu  miiiturischer 

Beleuchtuucr.  Beilm  iiy6-  S^*^'' 
Willi.  .1.  C.   TIh-  car-builtierii  dictionary.  An  illustrated  vocabulary  ot  terms,  which 

Uesiguaie  American  Railroad  cars,  their  parts,  attachments  and  details  of  eoa- 

stnietion.  New-Tork  1895  ^  86^ 

Wotii;  Kuiil.  Der  Fabrikarbeiter  uud  seine  rechtliehe  StellBDg.  Frankflwt  a.  M. 

1897.  ^ 
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ZeitBoliriften. 

Aanales  des  pontn  et  chaiusees.  Paris. 
Heft  8.   Anerust  189G. 

Etude  snr  la  provision  dea  ernes  de  I'Yonne,  da  Sereia  et  de  rArmanQon. 

—  Le  prix  de  revient  da  cjlindrage  a  vapeur. 

♦ 

BlUetin  At  la  CommiMion  iaternationala  4n  Congvi*  ilea  eli«inln«  di»  tor. 
Bnuallw. 

No.  11.  Novembar  1B86. 

Les  essieox  coad^s  de  locomotiTet  da  la  eompagnie  de  I'Est.  —  L'^valnation 

de  I'actif  des  institutions  de  prt'^Toyance  et  un  proccd.'  de  ddtermiuation  da 
la  valeur  des  obligations  rembouraables  suivaiit  uu  tableau  d'aniortissement. 

—  Le  payemeat  a  forfait  des  d^peDses  de  manutention  dans  les  gares  sur 
la  ehemiu  de  fer  de  Kbarkov— NicolaltoT.  —  Leltra  de  Londres.  —  Acc^H- 
TatioB  dn  traaaport  des  marehaadiaes. 

No.  12.  Dezember  1886. 

Le  d^veloppement  de  la  saperstructore  de?  chemais  de  fer  du  Verein  alle- 
nattd.  —  Samiaria  Maotriqaa  antonatique  pour  prot^ger  les  pasaagas  k 
■ivaav  non  gaTdte,  ajattaia  Hattam«r.  —  La  anpantnietnre  daa  ehaaifaia  da 

fer  am^ricains.  —  Loi  du  14  aaftt  1896  snr  les  chemins  de  fer  <§conomique8 
dans  l.\  (f raude-Breta^ijne.  Les  ♦'■cole?  techniques  foii<lt'eH  en  RuHsie  daus 
le  but  de  former  des  af^euts  techniques  de  depri*  inf^rieur  pour  les  chemins 
de  fer  et  autres  services  sp^ciaux  dependant  du  ministere  des  Toies  de  com- 
munication. —  La  nauveau  projet  de  lai  aar  las  tramwajs  k  Tapanr  at  laa 
channina  da  far  foanomiqaea  aa  Italia.  —  Statistiqaa  et  ddTalappemaat  daa 
tiamwaija  aarap4aaa.  —  Lattra  da  Loadres.  —  Taias  at  traTaax. 

Ceatralblatt  der  BHUVerwrtllim;?.  Berlin. 

No.  48A— 51.   Vom  28.  Oktober  bis  19.  Dezember  IH'JG. 

('No.  Eisenbahavorarbeiten  im  Anschluis  an  die  LandesaufDabme.  — 

(No.  44:;  Herstalloag  Kopckescher  Sandgleisa  aef  Kopfstattoaaa.  —  Boden- 
fOrdantag  nittals  Drabtsailbaha  beim  Baa  der  EisMibaha  Laf^a— Hamala.  — > 
(No.  46:)  Uabar  elektriscbe  Streckenblockirun^.  —  (No.  50:)  Die  Tolbiac- 
strafsenbriicke  tiber  den  Bahnhof  der  Orleauseisenbahn  in  I'aris  Das  Ver- 
halten  von  Eisenbabnsigualanlagen  bei  Brnrh  der  Drabtleitnng.  —  (N0.6OA 
and  51:)  Mittheilungen  ttber  neuere  Briicktiubauten. 

Ihui«bl«a.  Wien. 

No.  44— ftl.  Vam  ».  Oktober  bis  17.  Daieaiber  1886. 

(No.  44  XL  46:)  Der  Donan-Moldau-Elbekanal.  —  (No.  48:)  Voni  Khein-Weser- 
Elbekanal.  —  (No.  60:)  Die  Verwaltung  des  Hafens  und  des  Lagerhauses 
in  Frankfurt  a.  M.  im  Jahre  1895.  Die  Frequenz  des  Wiener  Hatena  im 
Jabre  18d4.  —  (No.  61:)  Nochmals  Qber  deu  Grofssohiffahrtsweg. 
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Devtrche  Baazeituujc-  Berlin. 

No.  94  II.  9o.    Voin  21.  ^iovember  u.  26.  November  1896. 

(No.  94:)  Die  Bedieouog  der  Ueberfahrten  an  den  Eiaenbabuen.  ~  Die  Ver* 
heemngm  4«t  Qfklon  vmn  97.  Mai  ISM  in  St.  L«iili.  —  (No.  9ft:)  Dar 
Stand  dar  Arbaitea  an  der  fifaaBfcaluibiaeke  bal  Mttngataa. 

DeuiH(tat>  l^undschaa.   Berlin.  , 
Deseniber  1896. 

Fttnfaig  Jabre  preafaiach-dantaeher^EiaenbahiipaUtik. 

D«ntMh«  Stnl!»eii-  imd  KI«iiibftlkai«it«is  (blahar:  Dto8ti»ra«ibftbii). 
No.  Vmb  tt.  Oktober  bia  17.  Datambar  1896. 

4 

(No.  48—46:)  Maachineiibaii  raid  Terkabrawaaaa  Mf  dar  Berlins  Oawarba- 
anaatalliiiig.  —  Die  alaktriiehe  Strafteabahn  in  Dniaburg.  —  (No.  4ft:)  Die 
Griindung  der  Grofsen  Berliner  PferdeeisenbfthnaktiengeaeUachaft  and  deren 

Verwaltung  wSlireiid  der  eraten  26  Jahre.  —  (No.  48—50:*  Intenmtionaler 
permanenter  Straisenbahnverein.  —  Znm  Berliner  Verkehrawesen  fNo.  48:) 
Unnere  bandelspolitiscben  Beaiebnngeu  zu  Kufsiand.  —  (No.  4b— 50:}  Ana 
der  Prazia.  —  Kleiababaen.  —  (No.  49:)  Zam  Entwarfe  des  Gowerbeanfall- 
▼araiohemagageaatBaa  §  98.  —  Die  Frankfnrtar  TnuababaaagelegeBheit.  — 
(No.  61:j  Ueber  die  Staatsbeihilfen  fQr  Kleinbahaaa.  —  Unbaanfaichtigtea 
ScbttlfTT)  '.mtf^r  7  .Tahren  darf  das  Abonnement  versagt  werden.  —  Anszug 
ans  der  i'enkBchritt  des  iStadtlauraths  Riese,  betr.  die  Ungestaltung  dea 
Betrielies  der  t^trafsenb&bnen  iu  rraukiuri  a.  .U. 

Dntiche  Verkehrsbliltter  and  allgemaino  daatache  BiiMibBluttaitttag.  Barlia. 
Httaohaa.  Leipsig. 

No.  dS-ftL  Vom  SS.  Oktober  bia  17.  Deaember  1996. 

(No.  43:)  Eisenbaknea  and  Zwiscbenliandel.  -  (No.  44:)  Die  Baamten  and 
die  soziale  Bewepfwiiff.  —  (No.  4ri:'  ['l^>>^r  Verdiimtitig!>we«>en  —  Das  Kilo* 
meterband.  —  (No.  4H:)  Unterstiitziuijjreu,  8telleQJsulageu  utuI  Reibilfen.  — 
(No.  47:)  Die  Stellong  der  Eisenbaliubeamten  im  Beicbslaude.  —  (No.  46:) 
Zar  Frage  dar  SrhShnag  dar  Betriebeaicberbeit.  —  Zar  Frage  dee  Raebta- 
aobntaea.  —  I'No.  19:)  Tea  der  Varataatlicihang  der  beariachen  Ladwigabaha. 
(No.  50:)  Die  Arbeitaseit  der  eag^iacben  EiaeababnliedieBBtetm.  —  (No.  61:) 
Eiaenbabatarifrefonn. 

Oiagtof'a  polytechaiadieB  Joanal.  Stattgart. 

Haft  6.  Vom  6.  NoTember  1696. 

Sutiatiacbea  fiber  dektriiebe  Belencbtaaga-  and  Trambabnanlagea  in  dan 
Vereinigten  Staaten. 

Haft  7.  Vom  IS.  November  ik96. 

Bloekai^aleinriebtnag  fttr  eingleisige  Eiaenbahnatreeken. 

Ueft  10.   Vom  4-  i>ezember  18%. 

tienett's  Prefsliiftbremse  fiir  StraTsenbahnwagen. 
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L'Kconomiste  fraiicaiM.  Paris. 
No.  43.   Voni  'J4.  Oktober  1896. 

La  i^ibt^rie  et  le  cheinin  de  fer. 

Ho,  8.   Voin  28.  November  1896. 

Les  projer^B  des  eheminH  de  fer  ^ectriques. 

SReiiatMiAopoKBoe  Jt&no  (Ei«eiiba]iiiw6ee&).  St.  Petenbnrir*  1896. 

(No.  86—870  Die  Erheltmig  dor  HoliachwelleD,  die  VerweiidQiig  von  Metell 

sn  Quer-  and  Lrniftsschwellen,  sowie  iiber  s  hienenstOhle  niid  Unterla^s> 
platten.  Die  Berechnung  der  nchtrtldrigeu  riattformwagen  von  1P50  P\v\ 
Tragkraft  der  transkaukasischen  Eiaenbahn  — -  (No.  40:)  ErderFchiltttrungen 
uud  cjaudweheu  auf  dcr  iraQskaspiucheu  Eiueubaliu.  —  (No.  il—^-J:)  Ueber 
dee  liiegenbleibmi  der  mot  BefSrderimg  avfg^ebeneii  Ofiter  auf  den  nuai> 
scheu  Eiseabebneo.  —  Siien*  niid  LokomotiTfabriken,  aowie  EitMbobn- 
werktt&tten,  iosbeeondere  in  DeotBeblnnd. 

dektroteolmtodio  BandmhAu.  FFaakflnrt  &  If . 
No.  2.  Vora  16.  Oktober  1806. 

Einphasiger  Wecbielitronunotor  fttr  Sttenbftbawagenbetrieb.  —  Die  Unter* 
pflasMrbabn  in  Budapest  —  Die  Oiganieation  dee  Terkebrsweeene  nnd  die 
teebnieehen  Bedingnngen  Ittr  elektfisehe  Strafsenbabnen  in  Berlin. 

No.  &  Von  1.  Denember  1896- 

Znr  EinfUhrnns  dee  elektriscben  Stadtbabnbetriebes  in  Brannaebirelg. 

No.  6.    Vom  16.  Dezeniher  189G. 

Die  Strafsenbabnen  io  St.  Lonis,  Mo. 

Bastaeerinff.  London. 

No.  1607— lil4.  Ton  16.  Oktober  bis  4.  Desenber  1896. 

(No.  1007  n.  1600:)  Blectrie  traetian.  —  Carriages  for  local  passenger  traffic: 

Dutch  Central  Railway.  —  Oil  traction  engines  and  locomotives.  —  (No.  1608:) 
The  Alton  hridg:?.  United  States  v.  British  Railways.  -  (No.  l&W'  The 
Bristol  electric  train  way.  •  The  Barsi  Light  Railway.  —  Permaneat  way. 
(No.  1610—1612  Q.  1614:)  The  Glasgow  Subway  and  cable  traction.  —  The 
recent  French  motor  ear  eonpetition.  —  Heavy  goods  loeonotives  for  tbe 
New  Sontb  Wales  Bailwajs.— Tbe  Clontarf  electric  Bailway.  —  (No.  I6ii:) 
A  Light  Railway  locomotive.  —  A  Railway  museum.  —  (No.  1612:)  Light 
Railway  at  Eaton  Hall.  —  (No.  1()13  n.  im  1  ^  Railway  schemes  in  Parliament.  — 
Motor  cRTff.  —  (No.  1614:)  Signalling  arrangements  at  Liverpool  Street  Station. 
The  fastest  train  in  the  world. 

JbsjCineerini^  News.   New  York. 

No.  41—49.    Von  a  Oktober  bis  3.  Dezember  1896. 

No.  41:)  The  present  >T,itn«  of  the  distribution  and  transmission  of  electric 
energy.  -  Tlie  Interstate  t  ormiierce  Conimisiiion's  statistics  of  the  Railways 
of  the  United  States  for  the  year  ending  June  30.  1896.  —  (No.  43,  48,  45, 
46  v.  48:)  Notes  of  a  transoontinental  trip.  —  Street  Bailway  eosenent 
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carves.  —  The  Me.  Mallen  iiatlwaj  fence.  —  The  BowaD  steam  street  car 
motors  in  Fraiie«,  —  Standatd  track  rad  thtM-nil  iwiteh  work,  DeiiTtr  & 
Bio  Offtiide  Bailroad.  —  ProgroM  in  tbo  eqnipmeiit  of  ears  with  air  brakoa 
and  antomatio  couplen.  —  An  automatic  block  signal  system  for  single 
tracV:  "Rf^ilways.  —  Electric  I>oconiotive  on  the  Manliattau  Elevated  Railway. 

—  Au  exemple  of  good  speed  regulation  by  a  large  engine.  —  The  Street 
Bail  way  track  oi  the  future.  —  (No.  43:)  Momentum  friction  brake  for 
•lectrie  oanu  —  Th«  tiiiri  rail  oleetrie  ayitam  on  th«  Now  York,  New  Havoii 
&  Hartford  Bailroad.  —  A  donble-Mado  semaphoro  for  block>aignalIing  on 
the  Park  Ave-Viadnct  New  York  City.  —  United  States  imports  and  exports 
for  1893—1806.  —  'No.  44:)  Strncttires  on  the  San  Francisco  «fc  San  .Foaqain 
Valley  Eailway.  —  Modern  overhead  construction  for  plectric  Railways.  — 

—  Spiral  curves  for  Street  Kaiiways.  —  Street  Railway  track  and  track 
joints.  —  A  ptrmanent  Street  Railway  track.  —  The  modern  Street  Bailwaj 
power  honae.  ^  The  Moakowita  independent  system  of  car  luting  by  elec« 
tricity.  —  (No.  45:)  The  Third  Avenne  drawbridge  over  the  Harlem  Biver, 
New  York  City.  —  Street  Railway  trucks.  —  The  use  of  old  rails  as  under* 
ground  conductors.  -  Derail  for  the  Gibbs  electric  Street  Railway  inter- 
locking device.  —  KailM  lv  tt3rminal  stations.  —  The  design  of  movable 
bridges.  —  Tbe  Newtown  creek  bridge  competition.  —  (No.  4ti:)  Track 
signs,  Maine  Central  Railroad.  —  Beport  on  tbe  modiiled  roates  of  the 
New  York  City  rapid  transit  Bailwaj.  —  (No.  47:)  The  Trans-Siberian 
Railway.  —  Novel  arrangement  of  a  traveling  oableway.  —  Tbe  longest 
continnon.?  Railway  run  in  the  world.  —  A  surrey  of  a  Great  T.al<p«  & 
Hudson  ship  caual.  —  (No.  48:)  Heavy  tank  locomotive  tor  the  Madison 
incline,  Pennsylvania  lines.  —  The  Americanizing  of  English  iiaiiways.  — 
(No.  48:)  The  aoenncy  of  the  ordiaaiy  fonniilas  for  swing  bridges.  —  The 
origin  of  the  Besssmer  proeess.  —  Anniul  meeting  of  the  American  Soeietjy 
of  Meehanieal  Kngineers.  —  Tbe  new  English  motor^ceis  rogolations. 

Giaser'a  Annalen  fiir  Gewerhe  nnd  Bauweseit.  Berliu. 
Heft  J>.    Voni  1.  November  18£>ti. 

Mittheilungen  Uber  die  Erbauung  eiuer  deutsch-ostai'rikanischen  Zentralhahu. 

—  Intemationaler  permaneuter  Strafsenbahnvereio.  —  Bautechuische  and 
bangewerbllche  Konserriningsmittel. 

Heft  10.    Voni  IB.  November  1S9G. 

Eiue  ueae  AchsbUchse  fUr  Ei^enbahufahraenge,  —  Ein  neaes  bydraolischea 

Hebezeug. 

Heft  IL  Vom  1.  Desamber  1696. 

Nutzbarmacbung  der  Schwerkraft  im  Eisenbahnrerkehr  auf  Gef^len  nnd 
Steigungen.  -  Mittheilnngen  fiber  die  Sehiffbarmaehnng  der  Donen  am 
eisernen  Thor. 

Dm  Heudels^Musenni.  Wien. 

Heft  61.  Vom  17.  Desembsr  1806. 

Die  Eisenbahntransportstetier  and  ihre  Stellnng  im  Staatshanshalte. 
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Eamtaeph  iBer  Iiig«iiieiir>.  Kiew. 

N«w  •  m.  10.  Sfl|iie»ber  iiad  Oktober  1896. 

ZlUiiiig  und  Feststellang  des  Wag«lilie«tMides  nacb  Art  and  Tragfftbigkeit. 

—  Dl"?  Zentrahverkstiittt'U  der  pennsylranischen  Eiseniiahn    in  Altoona 
Schluf^  auH  friiheren  Heften).  —  Zu  A.  v.  Wendrich's  Bencht  iiber  die 
Leituug  der  fiisenbabnbefdrderung  iu  (iebieteu,  welcbe  von  Nothstand  beim- 
gesQcht  sind. 

No.  11.   November  189G. 

Die  Arbeiten  zur  VerbeMeraug  der  VVa«i«erstatioiiMiiiageii  anf  der 
Weicbselbahn. 

Jonrnal  of  the  Antoctetioa  of  Engineeriag  Societieii.  Boston. 

Okto1)er  1896. 

The  historical  deveiopmrat  of  stone  bridges. 

Jovnal  of  tlio  Weilem  Society  of  ISngtaoera.  Chicago. 
Ho.  ft.  Oktober  1696. 
Teminnl  yards. 

lUuiieiluii^en  ties  Vereins  fUr  die  Fi^rderung  des  Lokal-  and  Strarseiibabn- 

Wt'Sens.  Wien. 

Hefl  10.    Okloher  189G. 

Die  Fru^e  <ler  Eisenbahngenossenschat'ten.  —  i»tatistik  des  Verbandea  Hater- 
reichischer  Lokalbabuen. 

Heft  II.   Norember  1886. 

.Normal-  oder  Schmalspnr?  Hit  be«?oiiderer  Beziehunf;  atif  das  Babnnetz  in 
Tirol  and  GranbUnden.  —  1896er  Gettetz,  betr.  die  Erieichterung  (FOrderung) 
des  Banes  von  Kleinbahnen  in  Grofsbritannien. 

Moaitore  deile  strade  ferrate.  Turin. 

No.  4S— 48.   Vom  17.  Oktober  bis  5.  Desember  1896. 

('No.  43:)  li'illuminaiione  elettrica  delle  Tettnre  ferroriarie  sulle  ferrovie 
del  Mediterraneo.  —  (No.  41  u.  45!>  L'inchiesta  ferm-i  iaria  e  rartioolo  108 
del  Capitolato.  —  La  ferrovia  della  Yalsngana.  —  (No.  m.j  L'inohiesta  terro- 
▼inia  e  Tartieolo  108  del  Capitolato.  —  ^o.47:)  La  ferrovia  del  Sempiono. 

—  (No.  48:)  Iia  sienroaia  pokblica  in  fenroTia  e  la  eltnaxlone  dei  mecekinieti 
e  dei  faocbisti.  —  (No.  49:)  Hodifleadotti  alio  eonTMiaione  intwnaaionale 
di  Berna,  attivata  il  l^"  gemaio  1893,  snl  trasporto  di  merci  per  ferrOTiai 
approTate  dalla  Conferenaa  di  Parigi  dei  marso  e  aprile  1896. 

Oootenoiohttehe  Blaenbaknseitnnie.  Wim. 

No.  4i— n.  Tom  95.  Oktober  bie  90.  Desember  1896. 

(No.  49:)  Einlgei  tber  die  Verkehrtmlttel  in  Budapest  ond  Wien.  —  tJeber 

Freifabrtjetons.  —  (No.  44:)  Das  neue  Wagenacbalager  von  Kor1)uty.  — 
Elektriscbe  Wn^pubeleuchtang  auf  der  Kaiser  Ferdinands  -  Nordbahn.  — 
(No.  460       isteaerreform.  —  (No.  46;)  Von  den  Scliweiser  Kisenbalmen. 
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—  (No.  47:)  Oeber  eisernen  Oberl  au.  —  (No.  47— Wj;:  l^eber  Eisenbahn- 
beamtenvereine.  I'N'n  4h:)  Die  Betriebserpebnisse  im  Jabre  1894  anf  den 
SaterreichiBchen  und  uugftriscben  liiseiibabnen  im  Vergleiche  z\i  jenen  fremd- 
]&Ddiflcher  BahueD.  —  (No.  49:;  Die  Leietuogen  det  usterreichischeu  Betriebs- 
kfftiikenkMiea.  —  (No.  60:)  Die  neae  nateigriudbihii  in  Glugow.  — (No.51:) 
Uobor  unerikuiiBehe  ISuoibkharorlilUtiiiBse. 

Orgui  fdr  die  Fortschrftte  dw  BiaesbAh«w««esf.  Wfeabftdeii. 
Hefl  10.  1896. 

Dio  mwtten  Betrielniiiittel  der  OroMonogliofa  baditdieii  StMUbtliiiMu — 
Dei  Dampf-  and  EoUniTerbmtcli  wuterbebendor  StrkhlpimipeB  und  Pnlio- 
meter.  ^  Dae  Weidienkipplineel. 

Heflll.  lew. 

Bereehnung  der  Lftngen  von  BabndurchliLsseii,  —  Die  Oberbanfrage  auf  dem 

interuationalen  EiseiibabnUoiigrefs.  —  Dampfheizung  und  I;iiftung  fiir  Per- 
soQenwagen  WagenachsbiicbBe,  Bauarf  J.  Korbuly.  —  BahiimeisTerfahrrad 
des  VenusiaiirraUwerkes  M.  ^Sternberg.  —  liauchverzeiirende  Lokomotiv* 
feverung,  Batiait  Marek.  —  Bmil  Riippell  f. 

The  Kail  road  Gazette.    New  York. 
No.  41.    Vom  9.  Oktober  lAtxi, 

A  new  Baldwin  locomotive  for  tbe  Lehigh  Valley  Railroad.  —  The  proposed 
Cbeaepeake  &  Ohio  improTemeDts  at  Sidunond,  Va,  —  New  Brooke  looe- 
Dotive  for  the  Erie.  —  A  lOO-per  eent  rail  joint  —  The  Webb  and  Thomp* 
eon  train*Btair  apparatne.—  The  Bailroade  of  the  United  States  in  1896. 
Signal  rnles  for  trains  approachinicf  crossings.  -  Britisb  Railroad  stati«tica 
in  1695-  —  \iio.  41  u.  42:)  Prebaat  status  of  the  distribution  and  trans- 
mission of  electrical  energy.  —  An  electric  motor  on  the  Manhattan  Elevated. 

No.  42,    Vom  IG.  Oktober  1896. 

How  electric  Kailroad  equipment  may  be  simplified.  —  Electric  Bailroads 
near  Cleveland.  —  The  Kinner  lffake>gfaoe.  —  Cooke  eoneolidmtion  loeo* 
metiTe  for  the  Baltimore  and  Ohio.  —  The  abntmente  of  the  New  Niagara 

Ballroad  bridge.  —  The  Weber  joint  for  girder  rails.  —  Perkins  water-tnbe 
locomotive  boiler.  —  A  new  boring  and  taming  mill.  —  Tbe  motors  of  tbe 
Baldwiu-Westiugboase  electric  locomotives.  —  Orderly  traffic  competition 
versus  disorderly.  —  [Ho.  42  n.  43 :j  Fuel  loss  due  to  forcing  locomotires. 
The  Amerieaa  BaUway  Aeeoeiation.  —  The  eleetric  Bond  at  Laneanne, 
Switierland.  —  Bapid  traseit  at  Berlin. 

So.  4»,  Vom  fift.  Oktober  1896. 

Some  examples  of  metal  nnderframes  from  foreign  eonntriei.  —  Bight  wheel 

passenger  locomotive,  N.  Y.,  N.  H.  &  H.  —  A  woven-wire  Railroad  fence.— 
Air-brakes  on  the  Niiiita>ket  Bf;vch  Line.  —  T.rooks  freight  locomotiv*'  for 
the  Great  Nurth«iru.  —  New  vt:ntilatiug  apparatus.  —  A  Railroad  poster 
of  1831.  —  A  beat  test  for  car  wheels.  —  Some  of  the  eflfects  of  the  advance 
in  cereals.  —  Bates  of  combnstlon  and  locomotiTe  efficiency.  —  Cast  iron  ts. 
steel-tired  wheels.  —  The  jonrney  of  prince  HilkoiT.  ~  The  Siberian  Bail- 
road.  —  Tbe  Southern  Bailway  shops  near  Salisbvry  N.  C. 
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Ko.  44.  Vom  80.  Oktebar  1886. 

ImproTdd  inside  diMk  vstve.     P«a««iig«r  loeomotiTM,  Chicago  ft  Onnd 

Trunk  Railway.  —  Linstroms'  non'flreezing  snetloB  pipe  for  lecomotiTe 
tender  tanks.  —  Car  lighting  by  power  from  the  axle.  —  A  new  nnt  lock. 

—  September  accitleuts.  —  Street  Railroad  j»ar.  Cnr-car  service  in  Brook- 
lyn. —  Legislation  of  the  past  year.  —  Light  Railroads  in  England.  -—  8ome 
modem  loeomotiTo  edneaUoB.  —  Two  butting  collioione.  —  Tlio  CloTei^Leaf 
i^JniiotioB.  —  Snglieh  Bailroed  acddeat  itatietiot. 

So.  45.    Vom  6.  November  1R96. 

Track  elevation  in  ('hicaijo.  -  Pittsburgh  coasolidation  locomotive  for  the 
Baltimore  Ohio.  —  Track  and  track  joina;  conatrnctioo,  maintenance  and 
bonding.  —  Air-brake  ioepeetort*  gage.  —  An  effort  toward  nniforaity.  — 
Oawea  of  Bnglieb  Bailroad  aeeidenta.  —  Track  work  and  tie  platea.  — 
Bailroad  teraiinat  stations.  —  Electric  switching  on  the  Brooklyn  bridge. 

No.  46.    Vom  Vd.  November  1896. 

Rapid  transit  in  New  York,  —  A  home  made  locomotive  at  Thetford  mines, 
Qaebec  —  Smart  flush  car  door.  —  The  bridges  on  the  Lake  iShore  and 
Bock  Island  track  deration  a  correction.  —  NegatiTO  lap  or  inside  dea^ 
ranee  on  tht-  exhaast  side.  —  The  new  M.  C.  B.  anle  for  SOCNNKlb  can.  — 
Street  Bailroad  tracks.  —  Car  heating  by  steam. 

Xo.  47.  Yon  90.  November  \fm 

The  Central  London  Railway.  —  The  (ioald  tender  vestibale.  —  Hew  dO-ft 
postd  cars  for  the  St.  Louis,  Iron  Mountain  &  Sonthen,  —  Sted  eand 
boats.  —  Large  freight  cars.  —  The  eteam-troUoy  eonteet  in  Connectient. 

~  October  accidents.  —  Tennessee  centennial  exposition.  —  Transmission 
of  electric  power  from  Niagara  Falls  to  Buffalo.  The  Western  Freight 
Association  Agreement.  —  Electric  traction  under  steam  Bailroad  conditions. 

New  48.  Vom  ST.  November  1890. 

A  novel  lift  bridge  on  the  Brie.  —  A  tank  locomotive  on  the  Pennsylvania 
lines.  —  The  power  plant  of  the  Washington  Mills.  —  Detdle  of  class  98^ 

A  enpnes,  Chicago,  Rock  Island  it:  Pacific.  —  English  compensators  for 
switch-rod  connections.  —  The  riin  ation  of  Railroad  officers.  —  The  new 
Kaater  car  builders'  axle  for  bouOO-lb  cars.  —  The  new  interlocking  plant 
at  Hartford.  ^  Sleotrio  traotlon  wider  steam  Bailroad  oonditions. 

Ntt.  49.  Tom  4.  Oeaember  1896. 

Compressed  air  in  the  shops  of  the  Union  Padflc.  —  Abrasion  and  otehing 

teats  of  wrought-iron  and  steel-car  axles. Transmission  of  electric  power 
from  Niagara  Falls  to  Raffalo.  —  The  inflnence  of  rails  on  street  pavements. 

—  The  Tyler-fiUis  frog.  -  The  Daimler  motur  inspection  car.  —  New  steel 
cars.  —  Belative  steam-making  capacity  of  ffrcboz  and  tube  snifaces.  — 
Bendssance  of  the  nwrow  gsge.  —  Light  Bdiroads  and  narrow  gage.  ~ 
The  life  of  Bdlroad  ears  with  iron  frames. 
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The  Railway  Knpineer.  London. 
No.  202.    November  1896. 

(No.  202  u.  203 0  Locomotive  engines:  their  design  and  coosuuctiou.  —  The 
BftUwaya  of  Japan.  —  Booft,  warehouse!  and  conatraetional  iromrork.  — 

The  design  and  coattntetion  of  Railwa^r  carriages  and  wagons.  —  The  eon- 

stmction  of  A  Wght  monntiiin  Railway  in  Columbia.  —  Sigualling  and  Bail- 
way  accidents.  —  {Ho.  202  mid  i.'o;i:  Railways  iii  Asiatic  Turkey.  -  New 
South  Wales  Government  Railways  and  Tramways  1896.  —  Details  of  express 
panenger  engine,  Caledonian  Bailway. 

N«.  M8.  Deaembw  1886. 

Proposed  National  Bailwaj  Mnsoiun.  —  Bzprese  passenger  engine.  —  North 
Eastern  Bailway.  —  8omo  rewarlcs  on  ooamon  t^es  of  girders.  —  Tha 

Victor  air  extraction.  —  South  Australian  Government  Railways.  —  Valne 
ol  the  steam  jacket  to  locomotive  enginea,  —  Belpaire  fire-box,  Pennsyl- 
vania R&ilwi^.  —  Standard  motion,  Great  Western  Railway.  —  Oficial 
reports  on  recent  accidents. 

The  Railway  News.  London. 

No.  1711—1719.   Vom  17.  Oktober  bis  12.  Dezeinber  imCj. 

(No.  1711:)  Bailway  receipts  and  expenditure.  -  Riiilway  rates  and  terminal 
charges.  —  Railways  and  fanners.  —  The  priviliged  cab  question.  — 
(No.  1719:)  The  North-Eastern  Bailway:  proposed  new  doek  works  at  HnlL 
^  Barsi  Light  Railway  exhibition.  —  American  trade  and  Railroad  prospects. 

—  (No.  \7U  ■  Piissen^er  traffic:  18B1— 189G.  —  The  ContiiiPT^tal  traffic  re- 
ceipts and  expenses.  Light  Riiilways  and  motor  cars.  -  The  Exeter  Teign 
Valley  and  Chagford  Railway.  —  (No.  1714  u.  I71ti0  Passenger  traffic  in 
1^  and  im.  —  The  InstftnUon  of  Ciril  Engineers.  —  (No.  1716:)  The 
Metropolitan  District  Bailway.  —  Yorkshire  Bailway  coal  traffic  and  the 
Hnll  trade.  —  The  amalgamation  of  Irish  Railways.  —  Is  a  Railway  station  a 
place?  —  (No.  17!t;  '  The  r.ancashtre  Derby«ihir<'  and  East  Coast  Bailw^, 

—  The  Sheffield  District  Railway.  — The  Great  Western  Baiiway.  —  (No.m7 
n.  1718:}  Bailway  hills  for  1897.  ~  A  logical  passenger  fure  table.  —  Aae< 
rfean  Bailroad  systems,  the  Southern  Bailway.  —  Anto-cars.  —  (No.  1717:) 
Bailway  rates  and  terminal  charges.  —  Li 'I  t  Railways  and  auto-cars.  — 
American  Railroad  systems,  the  Cbesapeal  i  an  1  r»hio.  --  No,  1717  u.  1718:) 
A  national  Railway  mnseum.  —  Australasian  Raiiways.  —  Turkish  Railways 

—  Railways  iu  Mexico.  —  (No.  1718;;  ihe  Louisville  and  Nashville  Railroad. 
Lii^t  Bailwaya  and  anto-ears.  —  A  Seaptrip  hy  Bailway.  —  The  Ihrft- 

tened  strike  of  Bailway  m«i.  —  (No.  1719:)  Indian  Bailwaya  in  the  first 
half  year  of  1896.  —  The  North-Western,  the  Amalgamated  Society  and  the 
Board  of  Trade.  —  Liverpool  trade  and  the  Railways.  —  Yorkshire  coal 
traffic  by  rail  to  Hull.  —  Brasilian  Government  Railways.  —  American 
Bailroad  systems,  the  Norfolk  and  Western. 

Kevup  g'eneiftle  des  chemias  do  ter.  Paris- 

OktuUei  mi). 

Traversees  obliques.  Croisemcnts  doubles  de  voie.  —  La  fabrication  aux 
ateliers  de  Romilly-sar*Seine  des  tampons  graisseurs  des  boites  k  haile«  — 
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Locomotive  express  ii  quatre  roues  accoupl^es  et  a  bugie  exposue  par  la 
Compagnia  4ai  chemins  de  fer  de  I'Ooest  k  Rouen  eu  I8d6.  -  Rcaultats 
obtenns  en  1685  siur  le  r^Mii  des  chemins  de  fer  de  rjfiltat  fnuiteie  d*aprts 
lee  oomptes  d'adminiitration  pabli^e  pour  rannte  1886. 

Novenber  1808. 

Le  projet  du  pereeaeat  dn  Simplon.  —  Vn  moyen  emplojA  au  cberaiD  de 
fer  du  iford  ponr  reealer  aur  let  rones  les  eaeiettx  et  les  manivelles  ddcalds 
en  serviee.  —  Construction  dee  cbaagemeiite  et  croisements  de  Toie,  raile 
rte  raecordement.  —  Le  nonrean  d^pot  de  locomotiTea  de  Stuttgart.  — 
Slat  13  Li  que  des  chemins  de  fer  auisses  pour  1884. 

RATlntn  tecnoJogle*  Indnntrlal.  Baroelona. 
Norenber  1896. 

Nota  sobre  la  anraneada  de  loa  trenea  y  los  medioe  de  faeilitarla. 

Die  .Sehmalsparbahn.  Berlin. 

Hert  15—18.   Vom  I,  NoTember  bis  15.  Dezember  1896. 

(Heft  16:)  Jlotorwagen  in  Paris.  —  Durch  die  Buflerstangen  bethatitrte 
Kuppcluns:  filr  Eisenbahnfahrzenije.  —  (Heft  ifi:)  Elektrische  Stinltbahn 
Baroieu— Elberfeld.  —  Waaserdichte  Leiueubtoiie  tUr  Bedackungeu.  — 
(Heft  17  n.  18:)  Welebe  Bedeutnng  bab«B  die  Kleinbelinen  fttr  die  Foret« 
wiithsebafi?  —  Klelnbabnen  t»  JEieiae  Martenbnrg;  —  (Heft  18:)  Die  Sr- 
Qffirang  der  Kleinbahn  CSthen— Badegaat, 

Schweixerische  Batueitanic.  ZUricb. 

No.  19—24.    Vom  7.  November  bis  VJ.  Dezeinber  1896. 

(No.  19—22  u.  24:)  Metamorpbosen  der  basischen  Schienenstablbereitung  und 
dee  PrttfangsTerfehrena  b«i  Stahlsebienen. 

Verordnnngsblatt  f&r  Eisenbahiien  nnd  Scbiffahrt.  Wien. 

No.  182—146.  Tom  84.  Oktober  bis  19.  Dezember  1886. 

(Ko.  122:)  Regulierung  der  unteren  Donau  im  Bereicbe  des  Eisernen  Thores. 
—  (No.  123:)  StaatsToranschlag  fur  Wasserbauten  in  Oesterreich  im  Jahre 
1897.  —  (No.  129:)  Das  iinanzielle  Ergebni/a  des  Eisenbahnverkebrs  in 
England  im  Jahre  1896.  —  (Mo.  181:)  EisenbahnTWk^  im  Monat  Sep- 
tember  1806  nnd  Vergleicb  der  Binnabmen  der  ersten  9  Honate  1896  nit 
jenen  der  gleichen  Periode  1896.  —  (No.  161  U.  166:)  Donauregniierungs- 
komroission.  (No.  130:)  Zusatzbestimmnn^en  znm  internationaleii  Ueber- 
einkoninien  iiber  den  Eisenbahnfraclitverkelir.  —  (No.  140:)  Der  iSammel- 
verkelir  uud  der  Entwnrf  des  neueu  deutscben  Haudelsgesetzbucbes.  — 
(No.  148:)  Xommiasion  fttr  Verkehrsanlagen  in  Wien.  —  (No.  146:)  Stand 
der  Eisenbabnbanten  mit  Scblnfa  des  1.  Semesters  1896^ 

Volkftwirlhschaftliche  Wothenschrift.  Wien. 

No.  675.    Vom  3.  Dezember  188U. 

Triest  uud  der  neue  Generaldirektor  der  Sildbabn. 
ArcblT  fttr  ElsenbafeawMcn.  18S7.  la 
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No.  677.   Void  17.  Dezember  1896. 
Die  Nordwestbabo. 

JKjrpMAJTB  anaticTepeiw  ttynA  oootftKeniit.  (Zattoehrift  dei  Hinitteriniiit  der  Yarlcehn* 
•naUlien.)  SL  Petmbwir. 
Vm.  Heft  7. 

Verbassaniiig  der  garandheitlielieii  VerktUnisse  der  Station  Adichi-Kabal 

der  traaskaukasischen  Eisenbahn.  —  Uebersicht  der  EntwicklniiEr  <ler  Ans- 
dehnung  und  der  Betriebsleist.nnf]:  des  rn^isiaclien  Eiseubahnnetzes  in  der 
Zeit  TOO  1331  bis  1896  und  der  wicbtigaten,  in  dieser  Beziehung  getroffeoen 
Maftnahiiiw. 

18IKI.  Heft  a 

Uabar  dia  mdgUehtt  grofae  A.a«iiiitsan;  der  Lokomoti?aii  anf  dan  rastttcban 

Eisenbahnen.  —  Mittheilongan  flber  die  Kosten  der  in  der  Zeit  von  1981 
bis  1890  aiif  den  rawiacheD  Staatabahaen  erbaaten  Brtteken  tod  ^Ofserer 
Spannweite. 

SaltMluifl  dea  QataivaiGhlaahaii  lageaieor-  md  Arehltokt«n«Varaiiis.  Wiaa. 

No.  dS-il.  Vom  88.  Oktobcr  bit  la  Dasaaiber  1806. 

(No.  48:)  Zar  Anwaadaag  des  Satsas  tod  dar  klefnstan  Arbeit  —  (No.  44:) 
Uabar  ainen  Apparat  nod  ain  Vertahren  zar  Ermittlang  der  Trag^f&bigkeit 

dps  Raagrundes.  —  fN^o,  4'  i  Die  elektri-ich  betrifibetie  Frieilhofslinie  in 
Balapest.  —  Ueber  das  Eioschrauben  der  Tiret'tu'ls  (Scliranbeimiig-ell  — 
(No.  460  GdsammtscbiffabrU-  and  Eisenbahnverkebr  in  Fraakfart  a.  M.  nnd 
auf  der  kanalUirtan  Kaiastreoke  im  Jabra  1895.  —  (No.  47:)  BeitrHga  aiir 
grAphischen  Rereobnuag  des  Faebirarks.  —  (No.  49  v.  49:)  Ueber  Speieber- 
and  Um'tcliU^seinriebtnn^eD.  —  Korbaly'ii  Acbslacrer  fiir  Eisenbabnwagen* 

—  (No.  r»):)  Die  neae  Ei^'^nb.ihnbrUcke  uuterbalb  d-'s  Niaa:'arafalle8.  — 
(No.  61:)  Die  Entgleisong  des  schottiichen  EKprer:i2uges  bei  Prestoa  am 
13.  Jali  189  >.  —  Die  Betriebsergebniase  der  Arlbergbabu. 

ZelUiehrffl  del  Vereins  dentocker  Iiif(eiiieare.  Beriin. 
Ko.  47.  Von  91.  NoTember  1896. 

Naphtabeisaiig  der  LokoaiotiTkeaael  ia  Bnfiland. 

2eit8chriti  iuv  i^iHenbaUnen  und  Dampfaoliiffatirt  der  ii^terreicblscb-ungariachen 

MonarcUie.  Wien. 

Nu.  44-52.   Vom  'I'y.  Oktober  bis  •3t  I'ezfmber  1B96. 

{No.  440  Aa-t  Fr  ujkr.->i>'i  —  G  m -tv,  ^utw:iff.  bMr  lii-  K'jiivertiruag  von 
luvjjtiiioaijchul ieu  util  die  BeJeckung  v)n  liiva^tition^iauiUafdu  im  Jabre 
1897.  —  Vertrag  awiscban  Itattea  and  der  Sshveta  ilber  den  Baa  aal  Betrieb 
einer  Biseababa  darch  den  Slmploa  van  Brigne  aach  Domodossola.  — 

(S'l.  45  )  All;jjm»jne  Bitra 'ihtanqren  Uber  aiito-n^ti^cbe  Block-  unl  Signal- 
appar.ifi    —  Orir:uii?;\tion  der  k.  k  Baudirektion  fUr  die  Wien«>r  Staitbahn. 

—  Vertrag  fiir  die  Erbannng  nnd  den  Betrieb  einer  Eisenbabn  durcb  deu 
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Simplon  \ron  der  it^Henisch-schweizerisclitMi  Grenze  nach  Jsella  —  No.  46 
ti.  47:)  Beitras;  zur  Fran's  dcr  Tarifanomalieii.  —  Verbreitun^  (le>*  t»>ch- 
nischeii  uud  kouimerzielleii  Uoterrichtti  in  Fraakreich  und  Huf&land. 
Eletrtritober  Betrieb  anf  der  Linfe  BerliD— Potadan.  —  Emil  Biippell  f.  — 
(No.  47:)  Das  sehtireizerische  Bnndcsgetets  Tom  97.  Mln  1886  fiber  daa 
Rcchniincrswesen  der  Eisenbahnen.  —  (No.  48:)  Der  usterrcichisch-nii^arische 
Eisenbahnverkehr  im  Uonat  September  1808.  —  Das  Recht  der  Reisenden.- - 
(No.  49:)  Der  Donau-,  Molde-  und  £lbekaaal.  —  Aas  England.  —  Aus 
Belgien.  —  (No.  SO:)  Die  Arlbergbahn.  —  Staatssehnldaatilgung  and  Ans- 
gldcbtfoiids.  "  (No.  61:)  DIo  Vorttaatliebung  der  besaiiebeii  Lndwigsbabii 
und  neae  Aussichten  znr  Vereinheitlichnng  dea  deatschen  Eisenbabnweseiif* 

—  Die  ZTisatzbe-^timmnniT  XIV  zn  §  44  des  Betriebsreglements.  —  Das 
Recht  dcs  lieisendeii.  —  KnropJtische  Fahrplankonferenz.  (No.  52:"^  Der 
bchadeunachweis  iui  Ei^enbabubetriebsreglemeot.  —  Die  Waarendurcbfuhr 
OeaterreiehoUagama  im  Jabre  1896.  —  Der  motoriacbe  Betrieb  anf  StrafsMi- 
bahnen. 

Ztitschrift  fTir  Lokiil-  tind  Strafaenbahnweseu.  Wiesbadeu. 

Jahrgaus  1896.   Hett  3. 

Die  belgischeu  Vizinalbahnen.  —  Strai'-ienbahnwisseaschaltliche  Zeit-  und 
Strcitfragea.  —  Ueber  die  BahQerhaltungskosten  schmalapuriger  Eiaeub&bneu. 

—  Die  Beheisnas  der  StraCsenbahnen^  inabeaoadere  die  Wagenbeheining 
Patent  Ton  der  Linde.  —  Drabtseilbabnen.  —  Beecheinigmig  einer  nit 
Erwerbraiiabigkelt  verbwideDen  Kraakheit. 

2eit8ebrift  flir  Staata-  und  VolkHWirttisobart.  Wieu. 
No.  48.   Vom  90.  November  1696. 
Elektriscbe  Bahnen  in  Wieu. 

JBeitselnrlfk  fSr  Tmnsportweaeii  mnA  Strafbantmit.  Beriin. 

No.  Sl—SS.  Vom  1.  November  bia  la  December  1886. 

(No.  31:)  Antomatisebe  Knpplang^  fllr  Strafaenbabnwaj^en,  System  Cloos  and 
Schmalaer.  —  Die  elektriscbe   Babn   in   Orofe-Lichterfel  le.        No.  32:) 

Scbiennnverlegung  anf  stSittischen  Stra^en.  —  T^ebcr  Fort«chritte  in  det 
Akkumnlatorentechuik.  ~  N  i.  32  u.  33:)  Das  I'rojekt  der  Jungfraubalu'.  — 
(No.  33;)  Das  elektro-pneutnatiscbe  Strafseneisenbahnsystem  Max  Wertheim. 
(No.  86:)  Die  Unterpflaeterbabn  in  Budapest. 

S^itnng  dest  Vereins  dent.sther  Eisenbahnverwaltungen.  Berlin. 

No.  8*— 89.  Vom  24.  Oktobcr  bis  19.  Dezember  1896. 

(No.  84  u.  88:)  Die  Berliner  Gew.irbr'an-i'^tcltnnn-.  —  (No.  84  u.  86:)  Emil 
Riippell  -{•.  —  (No.  F'y:)  Elektriscbe  Weicheu-  nti-l  Sii;nalstel!iiTie.  —  ("No.  s5 
0.  87:)  Die  Eiseabahn  iiemscbeid— Soliageu  und  die  Thalbriicke  Miingsteu. 

Seblnfe  der  intemationalen  Yerbindnng  Stralsnnd— HalmS.  —  (No.  66:) 
Wageamangel  and  Sonntagsmbe.  —  (No.  87,  90  n.  91:)  Die  elelitriscben 
Einrichtnngea  der  franziJsiscben  Eisenbabnen.  —  (No.  80:)  Vereinfachnng 
des  Yerfahrens  bei  Bekaantmacbaog  der  in  den  Betriebs-  und  Verkebrs< 
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verhaJtnisaeD  <ler  Verein&bahuen  eiutreteudcn  Verandeiuujfen.  —  (No.  89:) 
Schntsbanteii  auf  der  Arlbergbabu.  —  (No.  02:}  Die  Deckuog  tod  Ziigen 
bei  SchneehindernisBeii  avf  olfeaer  Streoke.  —  Die  elektriiehea  Eiienbahnen 

—  Die  EiseubfthneD  in  Elsars^Lotbrlogefl  1111(1  die  Wilhelm  •  Lnxembnrg* 

eisenbalineii  iiii  Recliiiiingsjahre  1895/Or..  (No.  93:  Die  Vcrstantlichnojf 
der  Jiessischeu  Lu(lw)>sliahii  —  Der  Aufaichlsdieust  nn  Arlbergtunuel.  — 
(No.  94  :j  Die  EiseobahatrauBportsteuer.  —  (No.  95;)  Die  RauchTerlt&ltnisse 
im  Arlbeistvnsd.  —  (No.  96:)  Ueb«r  nordnnerikaiiitebe  Stiwbaiiim.  • 
(Ko.  97:)  Dm  RMht  dec  EiiesbahnTerkehn  in  dam  Sntwaifa  das  nanen 
Handelsgesetzbucbfi.  —  (No.  98:)  Die  Eiaeubahnbetriebsroittel  anf  der  bay* 
riscben  Landesausftellnng  in  NUrnberg  1896.  —  (No.  98  u.  90:)  Statistik  der 
Eisenbabnen  Dentschlands  fUr  1894/95  —  (No.  99;  Tebcrblick  Uber  <lie 
Entwicklang  des  amerikanischen  Eisenbahnweiituti  iu  teclntischer  Beziehnng. 

—  Die  ElaeBbalmeii  der  Erde. 
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Dr.  Alfired  von  der  Leyen, 
<ieh.  Oborrcglenuigsratb,  vorUasonder  Rnlti  im  Mini^teriniu  dor  fitrentlit>li«>n  Arlipiton. 
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D1«  Ourchsicht  ilcr  russischen  6etfh|rtar Hd  jiuJMira  1896. 

Von 

Dr.  Mertens,  Eisenbahndirektor  in  Konigsberg. 


Im  Laufe  des  letzten  Jahr/ehnts  sind  die  Getreidetarife  in  Rufsland 
•viermal  einer  mehr  oder  minder  eingeheoden  DarchBicht  and  zam  Xheil 
einer  darchgreifenden  Umgestaltiing  nnterzogen  worden. 

Zam  enten  Male  fand  eine  Revisioa  der  Getreidetarife  im  Jahre  1888 
statt  za  eioer  Zeit,  ale  das  fiisenbahnnetz  Rafslandii  noch  fast  aasacUiefa* 
lieh  aos  Privatbalmen  bestand.  Hieraas  ergab  sich  auch  achon  ziemlich 
▼on  selbst  das  Endzielf  das  man  zu  erreichen  sich  bemuhte,  n&ralieh  den 
Wettbewerb  der  Bahnen  ontereiDaQder,  die  bekanntlich  za  einem  wusten 
Treiben  im  gegenseitigen  Ueberbieten  io  der  Gew&brung  too  Vortheilea 
and  Beqaemlichkeiten  an  die  Waarenversender,  urn  die  Transporte  heran- 
zuziehen,  gef&hrt  batten,  auf  cine  bessere  Unterlage  zu  briugen.  Sodann  aber 
beschranicte  sich  diese  erste  Durchsiiht  wesentlich  auf  die  Ausfuhrtarife^ 
wahrend  die  Tarife  fur  die  GetreidebefOrderung  im  Innern  des  Landes 
zur  Versorgiin^  der  grofscn  Verbranchsplfitze  und  des  sonstipen  Be- 
•larfes  der  BevOlkerung  liierl)ei  iiiir  guu/.  nobensachlich  Berucksichtiguug 
fanden.  Mit  dieser  Arbeit  fand  die  in  gewiiisem  :Siime  8elb«t3ndige  Thatig- 
keit  des  allgemeinen  Knngresse.-^  der  Vertreter  sSramtlicher  Eisenbahnen 
Rnfslandfs  seinen  Abschlufs,  denn  schon  durch  da.s  Gesetz  vom  8.  MSrz  1887 
wurde  dem  Finanzministerinm  die  Leitung  der  siminitlichen  Tarifarbeiten, 
die  Ueherwachung  der  gesetzmftfRigeii  Durcbfiihrung  der  ordnungsmafsig 
zustaude  gekonimenen  Tarife,  jsowie  iiamentlich  audi  die  Wahrung  der 
Interessen  der  Bevolkerung,  des  Handels,  der  Industrie  und  des  Staates 
ubertragen.  In  der  That  war  es  die  hochste  Zeit,  ernstlich  mit  dem 
Unwesen  der  larifbilduug  von  i-all  zu  lall  zu  brechen,  wobei  iibrigens 
die  Arbeiten  des  Jahres  1888  insofern  eine  nicht  unwichtige  RoUe  spielen, 
als  bier  znm  ersten  Male  wenigstens  der  Yersacb  gemacht  worden  ist, 

ArebiT  inz  ilisenb»bi>we««n.  1887 .  1^0 


Digitized  by  Google 


182 


Die  Dnrdisiclit  der  nuiitehea  Getreidetarife  im  Jthn  1886. 


etwa??  Einheitlicbes  y.n  scliaffen.  Allerdings  sind  die  Arbeiten  dabei  weit 
iiber  da.s  Ziel  hinausgei^chossen.  das  fur  einen  russischen  Tarif  gesteckt 
werden  sollte.  Die  Ausgleicliung  fand  namlich  mit  Beziehung  auf  die 
sammtlichen  Kosten  statt,  die  von  der  Versand.station  in  Kuislaiid  bis  zum 
Absatzpunkte,  nftmlich  London,  eiit.standen.  wuiden  biernacb  mit  in 
die  Reebnung  aufgeDomnu'n  nicbt  nur  die  Platzkosten  der  Au.-.luhipreise. 
sondern  aucb  die  Seefrachten,  Versicberungskosteu  u,  s.  w.  Es  liegt  aut 
der  Hand,  dafs  bei  der  Durchfuhrung  eines  derartigen  Tarifes  der  Wett- 
bewerb  der  Hafenplatze  antereiDander  vollst&ndig  aasgeschlosm  werden 
mufste.  Das  war  natfirlieh  nnbaltbar. 

Es  folgte  im  Jahre  18S1t  die  erste  Durchsiehl  uiid  Bearbeituug  der 
Getreidetarife  nnter  Tieitung  uiid  weseiitlicher  Betheiligong  der  neu 
gebildeten  Tarifbeliiirde  bciin  Finanzministerium,  Wenngleich  in  der 
Ycrbiiltnifsmiifsig  kurzeu  Zeit  die  Voraibeiteu  nur  weuig  unifangreich  sein 
koiinten,  so  hat  diese  Arbeit  denuoch  eioen  wesentlichen  Beitrag  zur 
FdrderoDg  eioer  einheitlichen  und  gleichmftfsigen  Tarifbildang  geliefert, 
indem  eine  Formal  fftr  die  AusrecbBung  der  Tarife  gefanden  wnrde,  die 
Daeh  oben  eine  Grenze  schnf.  Allein  mit  Biicksicbt  auf  die  bisher  be- 
etandenen  vielen  Ansnahmetarife  and  die  vielen  AosnahmebestimmiiDgen 
bei  ZuBamm«i8fcelliuig  der  Tarife  der  einzelnen  Gruppen,  wurde  es  im 
Fioanzministeriam  fdr  noerlft&lich  oothweodig  eracbtet,  von  der  Durch- 
filbraog  je&er  Formel  vielfache  Abweichangen  zu  gestatteo,  nm  den  Ueber- 
gang  za  geordneteo  YerhSltoissen  f^r  die  Landwirtbscbaft  nicbt  gar  zn 
empfindlieb  bemerkbar  zn  maehen.  Das  Organ  dee  Finanzminieteriams, 
der  Westnick  Finanwow  berichtet,  dafs  etwa  200  Ermfifsigongen  gegen- 
fiber  der  anfgestellten  Formel  zugelassen  vurden,  wobei  namentlicb  die 
Ansfnbrtarife  besondere  BerQcksichtignng  fanden. 

Die  obwgenannte  Qnelle  glebt  an,  dafs  die  eingetretenen  Br^ 
mftfsignngen  der  Frachtefttze  einen  Ansfall  imBetrage  Ton  ITOOOOOOBbl. 
ergaben. 

Die  dfitte,  bier  in  Beiracht  kommende  Darebsieht  der  Getreidetarife 
fand  daranf  im  Jabre  1898  statt,  brach  mit  den  1888  ond  1889  gemaebten 
Versucben*  setzte  an  deren  Stelle  den  Grondsatz  der  kfirzesten  Bntfemnng 
nod  macbte  differenzieJle  Znseblilge  zu  den  Fraebts&tzen  der  kfirzesten 
Boute. 

Nebeo  dieser  ebeu  skizzirten  Tarifbildung  trat  bei  der  Berechnung 
der  neu  zu  erstellenden  Tarife  seiteuis  der  landwirthscbaftliebeu  Vertretuug 
die  Forderung  lebbaft  in  den  Vordergnind,  eine  verschiedene  TariBrung 
ffir  Sommer-  und  Wintergetreide  darchzafQhren;  sie  wnrde  jedooh 
nacb  eingebender  Beratbnng  in  einer  Spezialkommission  abgelehnt,  weil 
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damit  (ler  Bau  von  Sommergetreide  Unt'''rs'rtt:^uiitr  fiinde,  was  aber  in 
iiiehrfacher  Beziehung:  nicht  als  erstrebeiiswertli  bezeichiiet  werden  konnte. 
Dasjcgen  warden  allerdings  auf  indirektem  Wege  die  Gouvcrnpment^, 
die  dnndi  ilire  Kulturverhaltnisse  auf  den  Ban  von  Sommer^etreidi?  an- 
gewieseu  siud,  dadurch  unterstutzt  .  dafs  in  it  H«icksicht  auf  die  hier  npeziell 
in  Betracht  koramendeu  Ausfuhrhafeu  an  der  Ostsee  hei  den  entsprechen- 
den  Entferuuugen  die  Bemessung  der  Frachtsfttze  derart  geregelt  wurde, 
dafs  thatsachlich  dena  Sommergetreide  die  erstrebtcn  billigeren  Beforderungs- 
satze  zn  fjute  kamcn.  Nebenher  warden  auch  Vergiinstigungssatze  fur 
Mehl,  das  zur  Ausfuhr  bestimmt  ist,  festgesetzt,  audeierseits  wurde  liir 
den  Yerkehr  im  Inneni  dea  Reiches  eine  ErmSXsigiing  der  Tarife  fur  KIcie 
n.  8.  w.  beliebt,  nm  den  Verbnneh  dieser  wertbvollen  Fattermittei  in  den 
laodvirthscliaftlieheD  Betiieto  zu  vnterstftUeii  vnd  zn  fitrdern.  Uebrigens 
ist  da8  Priozip,  die  Tarife  fiber  die  kfirzeste  Route  za  bilden,  Iceioeswegs 
in  starrer  Weise  zur  DnrcbfShrang  gebracht  worden,  vielmebr  sind 
fQr  elnzebie  Verkehre  sogenannte  Umwegsronten  zngelasseo  worden, 
tbeils  nm  mehrere  Wege  far  die  Befl^rdemng  des  anf  den  Stationen  za- 
sammeoflieleenden  Getreides  zur  Verfflgung  zn  baben,  tbeils  nm  atte  Be- 
ziehnngen,  an  die  sicb  der  Handel  im  Laufe  der  Jabre  gewObnt  bat,  nicbt 
abznbreeben.  Unter  dlesen  letzten  Gesiebtswinkel  fftllt  angeblicb  anch  die 
UmwegiBronte  fiber  Grajewo  (Prostken)  gegenttber  Wirballen  (Eydtkubnen). 
Wie  ans  dem  Jonmale  des  Tarifkomitees  vom  Jabre  18i)3  zn  entnehmen 
ist,  bat  dtese  Regelung  der  Verkebrsleitnng  keineswegs  die  allseitige 
BiUignng  der  betheiligten  rassischen  Ministerien  gefanden  nnd  der  Wansch 
der  Vertreter  des  Ministerinms  der  Verkebrsanstalten  scbeint  hei  den  da- 
maligen  Verhandlungen  ausschl^gebend  gewesen  zn  sein.  fiir  die  Ahfubr 
des  Getreides  mehrere  Scbienenwege  zur  Verfugung  zu  baben.  Hierbei  ist 
allerdiii-  nicht  zu  erkennen,  ans  welchcm  Grande  fur  die  regelmafsige 
Abwickiuug  des  Verkehrs  zwischeu  KSnigsberg  einerseits  uud  den  Pro- 
duktionscjcbieten  im  0><ton,  Nordosten  uud  Sudosten  Rufslands  andererseits 
nicht  der  naeliste  und  dem  entspreehend  auch  nach  dem  angeoommenen 
Grundsatze  der  billigste  Weg  als  Hegel  besteheu  bleibt  nnd  T]mwe£i:srouten 
imr  dann  jilei<di worth???  einp:e!?rhaltot  werden.  sobaid  Verkehrsiiindernisse 
die  auAschlif^fsIif he  Beuuizuug  des  uaelisten  Weges  nicht  ausreirhfnd  er- 
jii  lieinen  las><eri.  Dadureh  aher,  dafs  die  Tarife,  abweirhen<l  von  dem  sonst 
ani:»'nommenen  Grundsatze,  derart  i^ehihlet,  sin<],  dafs  .sie  nacii  Kunii^sl>erg 
sowohl  auf  dem  nachsten,  als  auch  auf  dem  Umwtnje  gleich  hohe  Siltze 
enthalten,  findet  eine  Verschiebuug  statt,  zu  deren  Krklilrung  sogenannte 
alte  Beziehnngen  herhalten  mussen. 

Zu  viehm  Bedenken  hat  aucli  die  Bestimmunir  Anlafs  gegeben,  dafs 
alies  Getreide,  das  zu  den  Ilafeuplalzen  und  Grenzstatioueu  angefubrt 
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wird,  nach  den  Satzeu  des  Ausfuhrtarifes  zu  befOrdern  ist.  Nun  sind  aber 
die  Satze  des  Ausfuhrtarifes  bi^  zu  einer  £ntfernuDg  von  320  Werst 
huher,  als  tiie  Sfttze  des  internen  Verkehrs  (s.  weiter  S.  185  die  Tabelie), 
sodafs  die  Grenzgebiete  im  Umkreise  bis  zu  32()  Werst  beziiglich  des  in 
ihnen  gezogenen  Gctreides  die  iiuheren  Austuhibutze  /u  tragen  gezwungen 
siiid,  obgleich  die  Outer,  wenigsteus  zum  grofsereu  Theile,  zur  Versorgung 
eines  inl&ndi8cheii  Verbrauchsplatzes  bestimmt  sind. 

Trotz  (lieser  und  vielleicht  auch  noch  mancher  andorer  Unebenbeiten 
hat  der  Tarif  dennnch  sich  im  grofsen  und  ganzen  bewiilirt,  weil  er  einfach 
war  und  aufserdem  ini  Laufe  von  3  Jahreu  keiiic  Aeiulerunp:  erfuhr  und 
erfahreii  konnte,  da  bcstimmungsmftfsig  erst  im  Jaiiie  18*)G  eine  aber- 
malige  Durchsicht  der  Getreidetarife  vorgenommen  werden  sollte.  Schon 
dieser  letztere  Umstand,  die  feste  Geltung  fur  3  Jahre,  gab  dem  Tarif 
eineo  nicbt  uuweseotlichen  Wertb,  da  damit  den  landwirthscbaftlicben 
Betrieben  eine  feste  Unterlage  fQr  ihre  Bereehnungen  gegeben  wnrde. 

Nach  einer  Berechnuug  des  Westnick  Finanssow  hat  der  Tarif  vom 
Jahre  1893  gegenuber  dem  vom  Jahre  181HJ  fiir  deii  Ausfuhrverkehr  eine 
Mindereinnahme  von  jShrlicb  ruiid  15(X)0(J3  Kbl.  ergebcn. 

So  lagen  in  grofsen  Umrissen  die  Verhaltnissr,  al.s  die  Vorarbciten 
fur  die  Umgestaltong  der  Getreidetarife  im  Jahre  1896  gemacht  werden 
niufsten. 

Oifenbar  mit  Rucksicht  auf  diesen  Umstand  hatte  der  allrussische 

JandwirthschaftHche  Kongrefs  in  Moskan,  der  im  Dezember  1895  ta^;tc, 
eine  Petition  an  den  Kaiser  vorbereitet,  der  zufoige  deniuaclist  fiir  Getreide 
und  Vieh  eine  gleichuiafsige  Frachizahiung  von  0,01  Kop.  fur  1  Pad  und 
1  Werst  zur  Erhebung  gelangen  sollte. 

Das  Kesultat  der  Dnrchfubrung  dieses  Antrages*)  wurde,  wie  ana 
der  GegenQberstellung  der  gegenwfirtig  nach  der  Formei  des  Jahres  1893, 
sowohl  fur  den  Ansfuhr-  als  auch  fur  den  Inlandsverkehr  und  dem  ge- 
planten  einheitiieheu  Satze  vuu  0,01  Kop.  fur  1  Pud  tmd  I  Werst  sich  ergiebt, 
das  folgende  seiu,  n&mlich: 


•)  Yert,'!.  Journal  J'--  Tarif komitees,  betr,  die  Frage  wec^en  Eriniifsigung  der 
Getreidetarife  aaf  0,(11  Kop.  tur  das  ?ad  and  die  Went.  Eisenbahndepartement  des 
Finanzministerinm.  Petersburg 
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Hieraas  ergiebi  flich  die  Differenz,  die  die  kaiaerlicb  Moskauer  Ge- 
sellschaft  im  Intercsse  der  Landwirthschaft  zu  erreicheo  bestrebt  war. 
Die  GrQnde.  die  fur  don  Antrag  ins  Feld  gefuhrt  wurden,  sind  vielfach 

in  der  Presse  erOrtert  wnrden,  sind  auch  keincswe^s  nen,  oder  auch 
be.sonders  chHrakteristisch  iferadc  fiir  Ixufsland,  sie  bewegen  sidi  vielmehr 
in  dem  alibekannten  agrariscbcu  Falirwasj^er.  Auch  in  Rufsland  leidet  das 
landwirtbsc'haftliche  Gewerbe  unter  d(Mi  niedriiien  Preiscn,  dh'  mil  sieb 
bringen,  dafs  der  Gewinn  aus  dem  Laudbau  lange  uicbt  mehr  .so  grofs  ist 
wit'  f>hedem;  das  bat  uborall  and  auch  in  Hulsland  eineu  gewissen 
Sriiret  ken,  zum  Theil  auch  einen  gt:\via..'>eii  Nothstand  zur  Folge  gebabt 
and  das  Mittel.  das  die  ackerbuutreibende  BeviHkei  ung  aua  dieser  Lage 
rotten  soli,  ist  die  in  Vnrschlag  gebrachte  Emiafsitrnng  der  Getreidetarife 
auf  0,01  Kop.  fiir  1  i'ud  und  1  Werst,  in  der  ErsNartuiig.  dafs  der  Gewinn 
au.s  dieser  Malsregel  sowohl  deu  zur  Zuit  scbvver  leidendeu  Grol^gruud- 
besitzero,   ai8   auch   dem  b&uerlichen  Besitzer  zu  gute  k^me.  Nun 
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frugt  es  sich  aber  zuuath&t,  welche  Opfer  wurden  durch  EriuJiang  des 
Autrages  erwaehseu?  und  sodauii:  wQrde  der  erwartete  Gewinn  auch 
wirklich  denen  zufallen,  die  fur  sich  vun  der  Maisregel  eiueu  Gewiun 
erwurten? 

Auf  den  ersten  Theil  dieser  Fiag«  ist  die  Antwort  ertln  ilt  wurdeu, 
dafs!  die  Durcbfilhrong  des  einheitlichen  Tarifes  liir  Getreide  von  U,ni  Kop. 
fiir  1  Pud  und  1  ^Ver.<t  den  Ei^enbahnen  eineu  jahrlicbeu  Ausfall  voii  40  Mill. 
Rbi.  briugeu  wilrde,  vou  welcbem  Betrage  26  Mill.  Rbl.  auf  den  Ausfnhr- 
und  14  Mill.  Rbl.  auf  den  iuternen  Verkehr  entfielen.  Das  sind  also 
sehr  grol'sc  Opfer,  die  die  Eijsenbahnen  tragen  snllen  und  die  zuni  aller- 
grOfsten  Tbeiie  auf  die  Staatsbahnen  fallen  wiirden.  niimlicb  35  Mill.  Kbl., 
obne  dafs  die  MOglichkeit  oder  die  Ausbiciit  vorliige,  jeue  Betrage  gaiiz 
oder  aucb  nur  zum  grOfseren  Theile  einbriugen  zu  kOnnen,  sei  es  entweder 
dareh  voraassichtliches  Anwachsen  der  TraDsportmasseu,  sei  es  dnrch 
mOgllehe  ErhOhnog  der  Fraobtsfttze  auf  andere,  werthvollero  Traos- 
portgegeostftnde.  Aber  beides  ist  ganz  ausgeschlosseD,  denD  am  jene 
40  Mill.  Rbl.  darch  Jiehrtransporte  einzubriugeu,  mtlfsten  die  Tranaport- 
maasen  auf  mebr  als  zwei  Milliarden  Pad  anwacbsen,  was  fllr  absehbare 
Zeiten  ale  voUkommeii  oitenreiebbar  betracbtet  werden  mals.  Ebeoso 
erweisi  sieh  sine  ErhOhong  der  Tarifa  aaf  eiazelne  Transportartikel 
als  nicht  mOglich,  denn  tod  sftmmtlichen  zuruekgelegtea  Padwersten 


eutfallen 

aofGetreide   27*6  V* 

„  Salz   3,9  ^ 

„  Nafta  and  NaftarQckstande   3,1  „ 

„  Petroleum  and  andere  Fabrikate  aas  Nafta  .  8,8  ^ 

„  Steinkohlen   12,8  „ 

„  Holz  (Brenn-)   2,»  „ 

(Baa-)   8«4  „ 

aftnimtliche  fibrige  Giiter  liefern  somit  ....  89,4  */«• 


Nacb  einer  dberscblaglicben  Bechnang  miirsten  alle  die  za  den 
89»4  %  gehOrigeu  Gfiter  za  0,04  Sop.  f&r  1  Pad  and  1  Werst  tarifirt  werden, 
was  im  allgemeinen  nicht  darchflKhrbar  wftre,  and  dies  am  so  mebr,  als 
wiehtige  landwirthsehaftliche  Prodakte  von  einer  solcben  ErhOboog  scbwer 
betroffen  werden  wQrden,  2.  B.  FJaehs,  Hanf,  Vieh,  Fleiscb,  Fett,  FrQcbte 
a.  s.  w.  Es  wilrde  also  aaf  der  einen  Seite  gegeben  and  aaf  der  anderen 
wiedenim  genommen  werden. 

Soil  daber  die  Uafijregel  dennoeb  darebgefShrt  werden,  so  mfiiste 
der  Staat  den  Aasfall  tragen.    Ein  so  grolses  Opfer  im  einseitigen 
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Interesse  der  Laudwirthschaft  liefse  sich  aber  selbst  dunii  scliwer  recht- 
fertigen,  wenn  es  den  Antragstelleru  zweifellos  den  erwuiisohten  Voitheil 
bringen  wunU,  aber  hiervon  konnte  sich  die  Versammluiig  bei  der  sehr 
ins  eiuzelne  gehcndou  Verliaudluug  keiueswegs  iiberzeugen.  Man  gewuiiii 
vielmehr,  und  wohl  sehr  mit  Recht,  die  Ueberzeugung,  dal^  gurade  der 
nothieidenden  Landwirthschaft  von  den  zu  opfernden  40  Mill.  Rb).  am 
aUerweoSgsteii  ia  den  Behcifs  faUea  wfirde,  vielmdhr  der  LOwenantheil 
von  dem  den  Um&atz  Termittelnden  Zwisebenhtodler  eiogebeimst  werden 
wQrde. 

Der  Grand  hierza  liegt  in  dem  Mangel  an  dem  erforderlichen 
Kapital,  mn  die  Landwirihe  von  dem  Einflal^  frei  za  machen,  den  der 
stete  Geldmangel  anf  das  bereitwillfge  Verkanfen  der  Eriite,  eelbst  wenn 
sie  noch  zam  theil  auf  dem  Halme  stebt,  zwingend  ansfibt  XHesem 
Zwaoge  wird  sieb  aber  die  gro£M  Mebrzabl  der  Landwirtbe  gar  nicbt  enU 
zieben  kOnnen,  sodab  das  Getreide  ganz  nnabbSngig  von  dem  Preise, 
der  angenblieklicb  anf  dem  Markte  zu  erzklen  ist,  verkanft  wird 
and  zwar: 

1.  weii  das  Betriebskapital  feblt,  das  in  sdnem  geringen  Bestande 
im  FrQbjabre  nnd  Herbst  znr  Zeit  der  Anssaat  and  der  Ernte 
kaam  lUnreicbt,  die  lanfenden  Ansgaben  zu  decken.  In  den 
Mai  and  November  ftUt  aber  der  Termin  fQr  die  Obligationen- 
ziosen,  sodafs  um  diese  Zeit  alles  nnr  irgend  VerfUgbare  verkanft 
werden  mala; 

2.  weil  in  6  Goavernements  sicb  gegen  60  MiU.  Pad  verkanfbares 
•  Getreide  in  der  Hand  von  Baaern  beilnden; 

3.  weil  das  grofse  Prodaktionsgebiet  an  der  Wotga  damit  eilt,  das 
GberflOssige  Getreide  za  verkanfen,  am  es  vor  dem  Winter  naeb  ^ 
Rybinsk  za  verscbiffen; 

4.  w^  die  Prodazenten  nicbt  in  der  Lage  sind,  die  Kosteu  der 
Feaerversicberang  zn  tragen,  andererseits  aber  aaeh  niebt  das 
RIsiko  lanfen  kOnnen,  das  Getreide  nnversichert  lagem  zn  lassen, 
and  zwar  am  so  weniger,  als  sie  daan  keine  Darlehne  daraaf 
erhalten. 

Das  sind  im  wesentlichen  die  Griinde,  die  den  Produzenten  veran- 
la^sen,  das  Getreide  sobald  ab  nor  irgend  ang&ngig  zn  verkaufen,  obne 
Racksicht  aaf  die  augenblicklicbe  Lage  des  Karktes  nehmea  za  kOnnen. 
Andera  l&gen  natfiriich  die  Verbftltnisse,  wenn  der  Prodnzent  unabbftngig 
wftre  and  mit  seinem  Getreide  dann  an  den  Markt  kommen  k&nnte,  wenn 
ihm  der  Verkaaf  des  Getrddes  vortbeilbaft  erscbeint  In  solchem  Falle 
kOnnte  der  Prodnzent  den  Preis  diktiren  and  die  billige  Bisenbabnfraeht 
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fiele  dann,  wenigstens  zam  allergrOfsten  Tbeilc,  iiim  2a,  wtinwd  die  Yer- 
h&ltnisse  zur  Zeit  thatsScblich  so  liegen,  dab  dem  Laadwirth  der  Preis 
▼on  dem  Kftnldr  gemaeht  wird«  Die  Folge  davon  irt  daoo,  dais  die 
biilige  fiiaeobabofraclit  znm  weitaua  grOfsten  Theile  dem  K&nfer  m&Uen 
wflrde.  Der  ErUolg  eioer  solchen  Hafsregel  wQrde  alao  ganz  and  gar  Btcht 
den  Wftasehea  der  AntragstoUer  eDtoprecbeD. 

Neben  diesem  von  den  Landwirthen  erstrebten,  aber  anf  dem  Wege 
nicbt  zn  erlangenden  VortheO,  wQrde  die  Darchfuhmng  der  geplanten 
Erm&foignng  nocb  sebr  sehwere  wirthscbaftliche  Nachtheile  ffir  die  fiko- 
nomische  Fortentwicklong  des  Landes  nach  eieh  ziehen,  die  eehr  grolee 
Bedenken  wadiriefen. 

Namentlich  war  es  der  jfihe  Uebergang  von  den  znr  Zeit  geltenden 
Tarifen  zu  dem  so  wesentlich  erm&IkigteD ,  wodurch  nothwendiger  Weise 
die  wirthscbafUicheo  Beziehungen  zwisclien  deu  prodiudrenden  Land- 
bezirken  und  konanmirenden  Grofsstadten,  wie  auch  den  exportirenden 
Hafenpl&tzen  u.  s.  w.  gest&rt  wcrden  mufsten.  Bei  diesem  Uebergange 
konnten  die  nahe  den  grofsen  Zentren  gelegenen  Landestheile  schwer 
getroffen  werden,  weil  bei  weiterem  Fortbestand  der  bisherigen  wirth- 
schaftiichen  VerhSltuisse  (Preis  des  Grund  und  Bodens,  Hohe  der  Arbeits- 
l5hne  und  namentlich  deren  Verschiedenlieit  in  der  Nahe  der  grofsen 
SfRiltp  '-'•'•genuber  den  weit  ahgelegenen  i*rodaktionsgebieten  u.  s.  w.), 
die  Entleriiuug,  die  friiber  durch  die  Hohe  der  Trausportkosten  aus- 
geglichen  wurde.  nicht  nur  ganz  ihrc  Bedcutung  verlieren  raufste,  sondern 
durch  jeuen  einheitlichen  Satz  von  0,cii  Kop.  fiir  1  Pud  und  1  Werst  der 
weit  abgelegene  Produzent  iiogar  den  gegenwSrtigen  Verh&ltnisseu  und 
dem  in  der  Nahe  des  Konsumenten  belegenen  Grundbesitzes  gegeniiber 
einen  weseutlichen  Vorzug  erhalt.  Es  geht  dies  klar  aus  der  Tabelle  auf 
Seite  186  hervor.  Bei  soiist  uuveriinderten  Verhilltiiisisen  wurde  also  der 
60  Werst  z.  B.  von  Moskau  ansassige  Laiidwirth  sein  Getreide  mit  eiuer  Er- 
mftfsigung  der  iian.sportkojiten  uui  0,U3  Kop.  lui  1  I'u.l  imd  1  Werst  iiach 
dem  geplanten  einheitlichen  Tarife  dorthin  befurdern  konncn,  wahrcnd 
sein  Konkarrent  auf  ICXX)  Werst  eine  Erm^sigong  von  9,84  Kop.  bei 
derselben  Menge  geniefsen  vSrde,  d.  h.  letzterer  wftre  in  der  Lage,  in 
Moskan  ein  Pnd  Getreide  nm  8»4i  Kop.  bllliger  an  den  Harkt  bringen 
zu  kOnnen,  ala  es  der  Produzent  anf  60  Werat  Entfemnng  Termag. 

Es  ist  mir  daher  nicht  recht  verstiLndlieh,  wie  der  aUrassiscbe  land- 
wirthsciiaftliche  KongreCs  den  Antrag  llberbanpt  nnr  stellen  konnte,  da 
die  Folgen  einer  derartlgen  Tarifregelung  in  Bezng  anf  die  wirtkeebaft- 
liehe  Lage  nieht  nnsehwer  zn  erkennen  sind,  Aber  die  Folgen  der 
Ermftbignng  wfirden  sick  keineswegs  nnr  innerhalb  der  Grenzen  Rnlalands 
bemerkbar  machen,  denn  da  anf  Grand* des  dentsch-mssisehen  Handels- 
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vertrages  nach  KOnigsberg  und  Dabzig  die  russische  Tarifformel  derart 

durcligerechnet  werden  mufs,  als  bewegten  sich  die  Gfitcr  von  der  russi- 
schen  Vcrsaudstation  bis  zu  den  deutscbt'U  HafenplMzen  ausschliefsHch 
auf  russisohen  Bahnen,  so  ware  es  den  russisehcn  Prodnzenten  moglich 
geworden,  zn  den  hiliigen  Frachts&Ueii  das  Getreide  uach  KOoigsberg 
und  Danzig  zu  bringen. 

XJm  nar  ad  einem  Beispiele  za  zeigen,  wie  sich  die  Verhiltnisse  fur 
KOnigsberg  ge&ndert  h&tten,  sobald  jener  einheitliche,  erm&fsigter  Getreide- 
tanf  znr  Einffihrunj^  gekommen  w&re,  fiel  aogefthit,  dafs  die  Fracbt- 
zabiang  erm&Csigt  worden  wire,  z.  B.: 

♦   

Ton  Jekatherinoskw  —  1 612  Werst  —  mn  8»49  Kop.  fUr  1  Pud 
Oder  far  1  Wagenladaog  =  10  Tonnen  nm  111  ur/) 

▼on  Jelez  —  1860  Werat  —  iiin  8,70  Kop.  fUr  1  Pod 
Oder  ffir  1  Wagenladnng  =  10  Tonnen  nm  116  ur. 

Das  sehr  interessante  Journal  dcs  Tai  ukounU cs  ^^G  gedruckte  Filio- 
seiten  nebst  statist ischeu  Anlagcn),  das  in  ausfiihrlii-her  Form  alio  die 
VerhiUtnis^se  beleuchtct,  ist  iu  vielfacher  Bezicbuiig  lebrreicb  uud  lilfst 
uamentlicb  auch  crkennen,  mit  welchem  Woblwollen  die  Vertreter  der 
verschiedenen  betbeiligtcu  Ministerien  die  Forderuogen  zu  Gonsten  der 
Anfbeotening  der  Lage  der  Landwirthachaft  in  Erwftgoog  nehmen,  trotz 
alledem  vermochte  die  Versainmlung  nicht  die  hartnftckig  vertheidigte 
Petition  zn  geneliniigen  nnd  besehlofs  dieselbe  abzniehnen: 

„1.  weil  dnrch  die  Ermafsigung  der  Getreidetarife  auf  0,oi  Kup.  fur 
1  Pud  und  1  Werat  die  Einnabraci  des  Eiseubahnnetzes  uni  40  Mil). 
Rbl.  vermindert  werden  wiirde,  von  den^n  155  Mill.  Rbl.  dem 
iStuate  uud  5  Mill.  libl.  deu  Akliouiircn  der  Privutgesfellschai'ten 
zur  Last  fielen,  wobei  einzelne  dieser  GeseJlscbaften  ibre  gesammte 
Reineinnahme  Yerlieren  wurden  and  aufserdem  die  MOglichlceit 
snsgeschlossen  w&re,  dm  Verlnst  entweder  dnrch  hOhere  Frachtsfttze 
bei  snderen  Gfltein,  Oder  dnrch  Vergrdfsemng  der  Trausportmassen 
einznhoieo; 

2.  weil  die  Ermal'siguug  einc  vollstandign  Verscbiebung  dor  kom- 
plizirten  Beziebungeu  der  Laudwnilischaft  und  des  Gctreide- 
handels  der  einzelnen  Gebiete  zur  Folge  haben  mQfste.  Die  atid- 
liohen  nod  ebenso  die  entfernteren  dstlicben  Gouvernements  wllrden 
in  erater  Beihe  be?orzagt  werden  nnd  thdlweise  anch  die  mittieren 
GonTernementa,  soweit  aie  Getreide  ins  Anslaod  ezportiren,  da- 


1)  Der  Bubel  ist  zam  Kurae  vou  216  Pf.  umgerecbuet. 
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gegen  wftrden  die  Goavernements  ohne  schwarze  Erde  einen 
schwereo  Schlag  dnreh  die  Eiofahrong  der  Tarife  erhalteD  imd 
ebenso  wftrden  die  ZentralgoiiTonienients  anf  alien  inlftndischen 
Mfirkten  wesentlieh  schtechter  gestellt  werden; 

3.  weil  eine  so  hedentende  und  zadem  80  plOtzliche  Ennarsigunsj  der 
Tarife  mit  Kilcksicht  auf  die  augenbJicklichc  Lagc  des  Getreide- 
marktes  ein  sehr  gesteigertes  Angebot  zur  Folge  haben  mufste, 
das  wieder  eintsn  Preissturz  auf  den  in-  and  aaslftndisehen 
Mftrkten  nach  eich  Ziehen  mfiiete.  Dnreh  diese  Brmftfsigaug  der 
Preiee  wQrde  aber  wiederom  ein  Theil  dee  Yortheile,  den  die 
TarifherabeetzuDg  bringen  soil,  verloreii  gehen.  Endlich  aber 
erlltten  die  Getreideprodnzenten^  die  ibre  Brute  ohne  die  Eisen- 
bahnen  za  benntzen  an  den  Markt  bringen,  einen  direkten  Verluet." 

Damit  war  der  Antrag  der  kaiserl.  Moskauer  landwirthschaiUichen 
Geeelkehaft  zn  Grabe  getrageo.  Aber  der  Stein  ist  ine  RoUen  gekommen 
and  wann  er  zar  Hahe  kommen  vird,  l&fst  sich  natflrlicb  noch  gar  nicht 
abersehen,  nameotllch  da  die  Ueberzeugung  von  der  Nothwendigkeit  der 
eretrebten  Mabregel  dareh  die  sehr  einflnfsrelehe  Moskaaer  Gtoeellsehaft 
▼ertreten  wird. 

Der  eben  besprochene  Antrag  war  uur  von  eini'm  recLt  sparlichen 
statistischen  Material  begleitet  und  wurde  im  wesentliehen  mit  der  allbe- 
kannten  Nothlagc,  mit  der  persOnlichen  Erfabrung  der  einzelnen  Mitglieder 
and  timlichen  Grfinden  Tertheidigt. 

Anders  uusgeru.stet  trat  das  Finanzniinisteriuni  ini  Jaiire  1896  an 
die  Aufgabe  herao,  eine  vollstandige  Durchtiicht  der  Getreidetarife  za 
▼eraalassen,  deren  einzige  Aufgabe  nach  der  Erklarung  des  Prasidenten 
die  war,  die  Aenderongen,  welche  eich  zar  Erhebung  eoleher  HAogel, 
die  eich  wfthrend  der  dreijfthrigen  Anwendang  der  beetehenden  Tarife 
heraasgestellt  haben,  oder  welche  Bieh  zar  Befriedigang  eolcher 
Forderangen,  die  dareh  neae  wirthsehaftliche  Verbftltnisee  hervorgerafen 
worden  sind  —  ala  onvermeidlieh  erwiesen  haben  soUten,  klar  za  stellen 
aod  hier  erforderliehenfalle  Abhilfe  za  eehaffen. 

Da  nnn  in  der  Zwiechenzeit  mehrfkch  Klagen  fiber  die  Wirkang  des 
1893  aasgearbeiteten  Tarifes  laat  gewerden  waren,  so  warden  zar  vor- 
gftngigen  Beratbnng  der  Getreidetarife  Intereesenten  im  weitesten  Sione 
eingeladen,  am  die  Aaeetellangen  and  Klagen  begrilnden  za  hOren.  Urn 
nan  znnftchet  der  zahlreichen  Vereammlang  bei  der  Berathang  der 
wichtigen  Frage  and  sodann  dem  Tarifkomitee  bei  der  Beschlabfiusang 
eta  zaTerlftesiges,  objektives  Urtheil  za  ermOglichen,  sind  sehr  amfang- 
reiche  and  ins  einzelne  gehende  Torarbeiten  gemacht  and  zwar  zaniehst 
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\om  Ei^eubahndepartement  des  Finanzministerianis,  betitelt:  Materialieu*) 
zur  Durchsicbt  der  Getreidetarife  der  rassischen  EisenbahneD  im  Jahre  Ib^ 


i>  Die  in  5  Folioheften  zuiiammeu  getragenen  Materialieu  geben  ilber  daa 

folgende  uiibere  Auskunft: 

Heit  1. 

a)  Statistische  Daten  ilber  die  Vertbeilong  der  Transportmengen,  der  Ein- 
Dfthmea  vnd  sQrflokgtetegtan  Pndmrste  eingetheilt  noeh  Bayons,  b«K8glicb 
dM  Getfeideausf ahrTerkebra  dea  rassiscbM  Eisenbabnoctzes  im  Jahro 

1896,  unter  Angabe  der  durchBchniltlicLen  zurilckj^elegteii  Eiitfernnng' 
and  der  darducbaitUicben  Tari£titze  fiir  jeden  eiuzelacn  BesUauDuogs- 
paukt 

b;  DiMdben  Angsban  fiir  den  intern  en  Yerkehr. 
Heft  8. 

a)  Der  Tenand  an  Oetoeide  tou  den  einaelnen  Eisenbahnen  im  AnalUir-  nnd 
internen  Terlielkr  in  den  Jahren  1898—1895. 

b'  Xachweis  iiber  die  Ankxiiifutationen  der  Getreideiendaugctt  im  AnefUur*  nnd 

internen  Verkehr  in  den  Jahren  1889— is<>5. 
c)  Vertbeilang  der  mit  den  Eisenbabnen  betitrderten,  nacb  Getreidegattungen 
getrennten  Getteidemengen  aaeh  den  Antftihrpnnkten  in  den  Jahren 
1888— 188ft. 

Heft  8. 

n)  Empfang  Ton  WeiMn  nnd  B<^gen,  sowie  Versand  von  Weieenmebt  nnd 

Kog;nrenniehl  an  den  wicbtigsten  Pnnkten  der  Mllllerei  in  den  Jebten  1686 
bis  1895  mit  Vertbeilang  nach  Empfangs-  iind  Versandlahnen. 

b)  Angaben  ilber  die  Henge  von  eingegangenem  Korn  und  abgesandtero  Mebl 
Itlr  die  wicbtigsten  Pnnkte  der  Mflllcrei  in  den  Jehren  1888—1696  mit 
Angabe  der  Entfemnng,  enf  welehe  das  Qeteeide  angefVhrt  oder  das 
Mebi  verrandt  worden  ist,  wobei  gleicbzeitfg  die  wiehti^'sten  Versand- 
stat!oTi<>n  fHr  Qetreide  nod  die  Bestimmnngiatationen  f&r  Mebl  be- 
zeicbnet  sind. 

Heft  4. 

a)  Die  OouTernements  des  europ&iscben  Eafslauds,  ftir  die  im  Jabre  1896 
die  Oetmideiendnngeii  beetimmt  waren,  Tertheiit  neeh  der  inrnekgelegten 
Entfemnng,  mit  Angabe  der  ersieiten  Einnakme  nnd  den  Pndweraten*  sewie 
der  dnrdMcbnittlieben  Entibmnng  nnd  der  dnrebsebnittlieben  T«rifa8tie 

fQr  jedes  Gotjvernement. 

b)  Statistiische  Daten  iiber  den  Jiiaenbahnversand  ron  Getreide  im  .lahre  1H94 
aas  den  Schwarzerdegottvernemeota  (mit  Aasnabme  Ton  Nit^hny-Nowgorod 
nnd  Kaemi)  vad  den  Kankaene  Tertkeilt  nneb  Entfevnangszonen,  mit  Ai^ 
gnbe  der  Beetimmnngaetatienen  nnd  det  Koetm  dee  Trensportes  ane  Jedem 
Goavernement. 

c)  Vertheilung  der  Oetreideseudongen  nach  Eutfernangszonen  mit  Angabe 
der  darchscbnittiicbeu  Zahlang  tur  i  Pud  in  jeder  Zone,  nnd  des  Prozent- 
Terbiltoisses  der  Sendongen  inuerbaib  der  Zoaen  zo  dem  Gesammttransport 
in  den  Jabren  1888—1886. 
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uud  sodaiin  von  dem  allgemeinen  Tarifkongrefs  (Sjesd)  der  Vertreter  der 
russischen  Eiseubaiiuen,  betitelt:  Statistische  Daten*)  fiber  die  Getreide- 

Heft  6. 

ft)  Preise  fUr  Weizeii»  Roggen,  Hafer  nttd  Gente  an  den  widitigsten  ens* 
l&ndiscben  Mirkten  in  den  Jabren  (ble  Angast)  in  Kopeken 

fiir  1  Pad. 

b;  JJurciischoittliche  Seefrachten  and  Assekarancpr&mien  von  rnssischen  HKfen 
bis  London,  dem  Kontinent,  Oenna  nnd  Berlin  in  den  Jabren  lflQ9«-l886 
(Ini  Angnet). 

e)  Der  Import  von  Qetreide  ans  Rofsland  nnd  der  Oesaniotimpork  der  kon- 
sumirenden  Staaten  in  den  Jahren  1R'J2--1.S'J5  uikI  Hie  Aiisfuhr  von  Weizen, 
Boggen,  Hater  und  Oerste  aus  llufslauU  in  deu  Jahreu  Ibd3~-ld95  und  Mais 
in  den  Jabren  18S3-1894  vertheilt  nach  deu  BestiinmuDgsl&udern. 

d)  Preiie  Ifir  Weisen,  Boggen,  Hafer  nnd  Oerate  anf  den  wichtlgstMi  tnuU 
Bcbeu  M&rkten  in  den  Jabren  18M~18W  (bia  Uitte  September),  die  Jahrea- 
durchschnittspreise,  sowie  die  nie'lrigsten  Uttd  h9chaten  Preiae  in  den 
Jabren  1890 -18d5  in  Kopeken  fUr  i  Pud. 

1)  Die  statiatiachen  Daten,  die  der  allgemeine  Tarifkongrefs  hat  zasammen- 

tragen  lassen,  umfa^sen  9  Hefte,  von  denen  das  starkste  '3  )  cirr'n  itittli-Mien  Band 
?oa  406  Seiten  bildet,  nnd  behandeln  im  eiozeloen  die  folgendeu  Materieu: 
Heft  1. 

Der  gesammte  Getreideversaud  uach  Gouvernements  getrennt  in  den  Jabren 
1688—1896.  Hietrni  eine  Bdlage,  enfbaltead  dicsdben  Angaben  in 
kttnter  Form. 

Heft  9. 

Daten  fiber  die  wicbtigsten  Getreideveraandatationen,  getrennt  nadi  Gon* 
Ternementa  in  den  Jabren  1883—1886. 

Be  ft 

Ausiulirlic'he  Datun  iiber  die  Getreidetranspnrte  der  einzelnen  Goavernementa 
im  Jabre  1895.   Uierzu  2  Beilagen,  entbalteud: 

a)  knne  MitlheilnngMi  flber  die  Getreidetnnaporte  der  einselnen  Gon- 
TernemMita  ira  Jabre  1896  mit  Angabe  der  dnrebaebnittliohen  Tranaport* 

kosten, 

b)  tabeliariscbe  Naidiweisung  iiber  die  Verlbeiluntr  der  Getreidetransporte 
der  T  ,  II.  n.  III.  Katc^orie  im  Jahre  1885  und  £innahmen  der  £i«enbabtiea 
Duch  £utfernungszoneu. 

Heft  4. 

Tabellariadie  Darstellang  aber  die  Yerllieilvng  der  Getreidetranaporte  nacb 
Veraand  nnd  Beatimwnngagettvemententa  im  Jahre  1886b  Hierin  eine  Bei* 
lege,  enthaltend  dieaelben  Angaben  in  verkflrster  Form.' 

Heft  5 

Stati.stischc  Daten  iiber  die  Bewegung  der  wicbtigaten  Getreidefmneporte 
(Weizen,  l\o:4-<jen,  llafer,  Qerste,  Ros'S'enmehl  und  Weizenmehl)  aut  mneren 
raesischen  VVasserwegen  in  den  Jahreu  ladi  a.  1694,  zaaammengesteilt  nacb 
OonTeniementB. 
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bewegung  auf  deu  russischen,  unanterbrochen  mil  einander  verbondeuen 
EiseDbahoeu,  zu2$aQimeDgei$telit  aacli  Gouverneineuts. 

Neben  diesen  statistischen  Datcn  hat  der  allgemeioe  Tarifkongrefs 
noch  eine  .sehr  lehrreiche  Arbeit  gelr-istet,  betitelt:  Lantlwirthschiiftliche 
Statistik'),  geordnet  naeh  Gouvernenients  fur  die  Jahre  18113— 18^J6.  die 
eiucn  Anhalt  bietet,  urn  sich  eiii  Urtbeil  dariiber  zn  bilden,  in  weicher 
Lage  sich  das  landwirthschaftlichc Gewerbc  iuKufsiand  bcfindet,  iintrrwclchen 
Verhaltnis^jeii  die  vieleu  Millioneii  Fud  Getreide  prodiizirt  werdeu,  mit 
welchen  Schubienlasteu  der  landwirtliscbaftliche  Hetrieb  zu  rechnen  hat 
a.  s.  w.  DaTs  eine  solche  Arbeit  sehr  weseDtlich  dazu  beitragt,  uin  die 
Fordemng  der  landwirthschaftlichen  iDteresscnten  in  das  rechte  Licht  za 
rOeken,  ist  gewifs  klar,  aber  sie  bietet  auch  die  MOglichkeit,  sich  iiber- 
haupt  ein  Urtheii  dariiber  zn  bilden,  unter  weh-hen  Verbaltiiissen  in  den 
eiuzelueu  Gouveruemt-nts  die  ProduktioD  statthudet.  Mud  liiidct  dauD 
deo  Unterschied  zwischen  dem  Gebiete  der  schwarzen  Erde  nnd  den 
Gonveroemeata,  die  keine  scbwarze  Brde  znr  BebaauDg  haben,  Hier- 
dttreh  Iflist  sich  deoD  aneb  das  Verb&ltaife  der  AngfohrmengeD  fiber 
die  einzelnen  Landesgrenzen  nnd  die  Ansfiibrentfernung  dee  znm  Export 
beetimmten  Getrddee  erki&reo.  Be  ergiebt  eieh  z.  B.  ffir  das  Jahr  1893, 
dab  Ton  dem  insgesammt  eiportirten  Getreide  angefobrt  wniden 


anf  eine 
Batfenntnir  ▼on 

so  den  baltiidien 
Hifen 

sat  waitlichen 
L«ttdM(r«iise 

znm  scliwarzen 
and  Asow'acbea 
Meere 

ia 

Taotendea  Pad 

1—  100  VTerst 

2938 

1771 

83683 

101—  600  „ 

11  B32 

3  676 

106942 

601—1000  „ 

24  007 

3611 

12781 

1001—1600  „ 

54826 

6867 

81 

fiber  1500  „ 

19211 

2167 

18 

1)  He  ft  1  entb&lt  Dateu  Uber  die  bes&ten  Flticben,  die  Ernteu  uud  die  Freiae 
far  Oatrudfl,  im  Zaflammanbuiga  Miaadtlt  mlt  d»  SehaldeabelMtaag  det  Privat- 
batitssi. 

Aas  dem  Unstaade,  d&fs  daa  rorliegende  Heft  ala  1.  beseichnet  ist,  darf 
wohl  der  Schliif?  s^e'/ocpn  werfl^n  dafs  noch  weitfre  Hefte  vorliepen,  die  sich  mit 
derBelben  iiocliioteressanten  Materie  bescb&ftigen.  Leider  iiegt  mir  cur  diesea  erate 
Heft  vor. 
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Mao  siebt,  wie  ganz  besonders  bevorzugt  die  Ilafen  dee  schwanten 
nnd  Asow'schen  Meeres  in  Uezug  auf  die  La^^e  ihres  i^roduktiousgebietes 
sind,  es  liegt  dieses  in  nSchster  Niihc  der  Gestade  und  liffert  zudem 
in  erster  Reihe  das  wcrthvolle  Weizenkorn.  Dera  gegenubci  inussen  die 
baltischen  ilutt  iiplatze  uiul  el)enso  die  westliche  [.aiidesgreuze  voii  weither 
ihrcn  Bcdarf  an  Exportgetreide  hcranlioleii,  wobei  dauii  als  wcitere  Er- 
schwernirs  noch  der  Umstand  binzatritt,  dafs  bier  vorzagsweise  der  Export 
von  Hafer  und  Roggen  in  Frage  kommt. 

Um  die  Reihe  der  literarischeu  Vorarbeiteu  zu  eiscbopfen,  mnls 
einer  Arbeit  des  Ministeriunis  der  Vcrlcehrsanstalten  gudacbt  werden, 
betitelt:  Die  Betriebsergebui^se  der  russischeu  Eisenbahnea  and  die  Eosten 
des  Transportes  anf  diesen  Bahnen.') 

Es  1st  ja  hckanntiich  eine  stritticie  Frage,  auf  welcbem  Wege  die 
Bereehimng  der  Selbstkosten  des  £i8enbabntransj)ortes  zuverlflsfjiE:  ixe- 
funden  werden  knnne.  oh  die  Aufc^abe  in  dem  vorliegenden  Falle  geldst 
worden  ist,  Jufst  sicb  daher  zunachst  srhwer  benrtheilen,  immerhin  sind 
Resultate  gefnnden  nnd  ein  austubrliehes  Z;ihlenniaterial  zusaramen  ge- 
tragen  wordcu,  auf  daa  im  Archiv  fur  Eisenbabiiwessen  noch  mehrfach 
znrGckgegriffen  werden  wird.  An  dieser  Stelle  interessiren  die  ffir  den 
Guterverkehr  gefundenen  Zablen,  die,  dem  Lanfe  der  Darstellang  etwa^i 
vorgreifend,  bier  kurz  angeffibrt  sein  mOgen,  weil  sie  zur  Beurtheilung 
der  Fordcrung  nach  einer  Ermiiljjigung  lebrreicb  sind.  Das  Endergebnifs 
der  angestellten  Bercchnung  zoigt,  dafs  1  Pad  (=  16,38  kg)  auf  1  Werst 
(=  10G7  m)  zu  befOrdern: 


1)  Die  Pnblikatira  behsndelt  in  diei  AlwehniUtn: 

1.  Die  absolntea  Zahlenangaben  iiber  die  BetriebMigelmiese  der  raeiieehea 

Eisenbahnen  in  deu  Jahren  1892—1894. 

n.  Die  Besiebttog  der  Angaben  zu  I  auf  verschiedene  Sinbeiten. 

lU.  Die  Trauepettkeitoi  anf  den  Eisenbahiiea  in  den  Jahren  1898— 18M. 

Der  Scblufs  der  Pnblikatiou  bildet  eiue  Vergleicbnng  der  yor^^tebenden  An* 
gaben  mit  ansllindischen  Eiseiibaliiien  rmt\  pine  kurze  Erlftnterang  der  Priniipien, 
naob  denen  die  Selbstkosten  berechnet  wordeu  siud. 
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an  (inrch- 

1 

an  dnreb> 
acbnitt- 
lieher  Sin- 
nabme  er- 

an  Reiiieiii- 

Im  Jura 

eiAiehliersHcb  \ 
der  Verziusunj? 
dM  Anlage- 

an  Betriebg- 
kosten  er* 

schnittlalieii, 
direkt  aui 
deD  Betrieb 
bezvg- 

nahmo  futit'T 

Jieriiek- 
■icbtiguiig  der 
Kosten  fnr  die 

fordert  bat 

babenden 

eeben  bat  .VersinBiiiiff  dea 

gekoatet  bat 

;\  !'■■■". 

Koiten 
betragen  bat 

von 

A  nlagekapit  ala) 
ergiebt 

K     -     1  ,  • 

/t8 

/6ft 

/14ft 

i89B 

V4D 

+  V7eo 

1 

1 

1  v« 

Vm 

1  Vai 

+  'Im 

Den  Abschlnfs  der  Arbeiten  bildet  das  Jonnifil  fiber  die  Yerhand- 
lungen,  das  eioen  OrofsoktaTband  ▼on  181  Seiten  aaefttllt. 

Damit  w5rf»  das  Material  bezcichDet,  das  von  den  vergchiedenen,  be- 
rufeueu  KreLsen  vorgearbeitet  war. 

Man  mufs  beini  T.fiseii  dieser  nmfaTis^reichen  und  sehr  iiis  einzt'liie 
gf'lieiideii  Arlieitt'n  zutcostehen,  dafs  der  narh  Petersburg  zur  Berutlmijg 
der  wiehtigen  Fragf  der  KrinSfsipung  der  (jetreideturife  berufeneu.  zuhlreichen 
Ver8ammlung,es  waren  172  Vertreter  der  LandwirthHcliaft  versaminelt.aursLM- 
dem  war  der  Handelsstand.  <lie  Muhlenindustrie  niui  die  Eiseiihahiien  vcr- 
treten,  thatsachlicli  eiii  Material  vorgelegcn  hat,  wie  es  hei  Herathung 
derartiger  Fragen  in  soldier  Aiisffihrlichkeit  ivauiii  je  dagewesen  ist. 
Den  Personen,  die  sich  nidit  durcli  den  grofseii  Uiufaug  des  Zahlen- 
niateriais  haben  zuruckschrecken  lassen,  wird  daher  kmm  eine  Frage 
unbeaiuwnrtet  gebliebeu  seiu,  die  sich  ihueu  in  He/.u?  auf  I'roduktion, 
Versand-  uud  Bestiiimmngsstation  der  geemtcteu  Meugen,  Verwenduug 
im  Innern  des  Reiches,  ausgefuhrte  Mengen,  Kosten  der  BefOrderung,  Be- 
wegung  der  Preise  n.  s,  w.,  bel  der  Berathung  aufgedrangt  hat 

Um  jedoch  eiuen  allgeraeiuen  Ueberblick  uber  die  Lage  der  Getreide- 
produktiori  uud  Getreidebewegung  zu  geben,  seien  hier  einige  kiirze 
Angabeu  mitgetbeilt,  die  zar  Beurtheilung  der  Verh&ltuisse  beitragen 
kOnneD. 
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Au  Getreide  ist  ubeiiiaupt  bewegt  wordeu: 


im  Jahre 

MUiioiieii 

gegeouber  der 
befBrderten  Heng 

in  dieseiQ  Jabre 
e  ergab  lioh  elite 

Zanahme 
/o 

Abnahme 
/o 

1889 

489 

— 

1890 

481 

2 

*J 

1892 

449 

9 

1893 

568 

16 

1894 

732 

60 

1895 

711 

45 

TbeUt  Dui  Dim  diese  gesammte,  bewegte  Getreidemenge  oadi 
den  Yerkehren,  so  findet  man,  dab  befSrdert  wordeu  fiiod 


im  Jabre 


1889 

1890 
1891 
1892 
18^ 
1894 
1895 


Awlnbrrerltebr 


in  Hill.  Pud 


295 

298 
277 
176 
909 
445 
405 


60 

61 
54 
39 
54 
61 
57 


IniieiiTerkdir 


in  Hill.  Pnd 


194 

183 
235 
273 
259 
287 
306 


i 


40 

39 
46 
61 
46 
39 
4S 


Der  anbergewOlmiich  grofee  Antheil  dee  InneiiTerkehrs  im  Jabre  1892 
erkl&rt  sicb  doreh  die  Nothweodigkeit  der  Vereorgaog  der  6oa?ememente, 
in  denen  die  MileerDte  eine  unfangreiche  Hnngerraotii  herrorgemfen  hatte. 

Sieht  man  aber  vom  Jabre  1892  ab,  so  entl&llt  durobsebnittlieb  aof  den 
Ansfobrrerkebr  60%  nnd  aof  den  Innenverkebr  40%. 

Hierbei  mnfs  flbrigens  bemerkt  werden,  dafs  die  mssisebe  Tarif- 
terminologie  vom  Jabre  1893  zu  den  Ansfobimengen  niebt  nnr  die  expor- 
tirten  Hengen  recbnet,  sondem  alle  Gfiter  die  den  Hafpnplfttzin  nnd 
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Grenzpunkten  zQgefQhrt  werden.  Es  ist  also  der  gauze  Lokalverbrauch 
di«»ser  Pankte  nait  eiDgeschlossen,  weshalb  das  vorstehende  ProzeDtverb&ltr 
nifs  den  thutsachlichen  Ve^bftitni^^sen  nicht  voUstiiudig  entspricht. 

Theilt  man  die  Mengen  dann  wciter  nach  den  Aaafuhrgreuzeu,  80 
ergiebt  sich,  dafs  befordert  wurdeu  /u  den : 


Jahr  ' 

H&fea  dts 
baltischen  Meerei 

f  A       AAA       1  •  A  Ta  I  «  a 

^auSBCDllelSilCn 

KSnigslterier  nnd 
Danzig; 

Fnnkten  der 
wetUiehen  Grenie 

(einscblierslich 
EOoigsberg  tind 
Daaftig) 

Hifen  dei 

schwarzen  nnd 
Asow'MhMiMeerM 

in 

Miliioneii  Pud 

im 

101 

62 

142 

18B0 

109 

40 

149 

1891 

96 

47 

181 

1892 

68 

21 

92 

1893 

96 

36 

178 

1894 

124 

69 

262 

1895 

123 

52 

230 

Rechoet  man  fur  die  vorstehenden  Transportmeugeu  die  Verb&ltmlA- 
zablen  ber,  ao  findet  man,  dais  aaf  die 

baltiBchen  Hftfen 

1689         1800         1881         1889         1888  1894  1886 

84,4       36^V*    35,6  •/»    86,0  •/•    30,8  Vo  28,0  Vo  90,4  V. 

weBtiiehe  Laodesgranze 

188B         1880         1881         1688         1888  1881  1896 

17,6        13,6  •/•     17^%     11,9  V.     12,7%  18,8  V.  12,8 


liiilen  des  sciiwarzeu  and  Asow'scheo  Meeres 

1890  1891  m2  1893  1694 

«V>V.    47^%    62,1  V.    67,0  o/o     68,7  »/• 


1896 

66,8% 


1889 

48^% 
entfiel6n. 

Peraer  werden  fSr  die  Aasfohnnengen  die  dnrcbschnittUchen  £nt- 
fenmngeQ  verzeiGluiet,  die  die  Gfiter,  die  nach  dem  Getreidetarife  im  Jahre 
1895  beflOrdeit  warden,  dnrcldanfen  haben,  nnd  wie  viel  fSr  1  Pad  nnd 
ffir  1  Pad  nnd  1  Werst  Tereinttahmt  worden  ist.  Hierbei  zeigt  8icb,  daTs 

AmUt  fttr  Btonbahnwwn.  iBfl.  J4 
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dn  Pud  dvrehtdiiiitlUeh       \  der  Biaheitttate 


durchlaufen  hat 
Werst 

gezahlt  hat 
Kopekea 

f  1  Pnd  n  1  Wpt 
betragen  hat 
Kopeken 

105S 

17,»i 

V» 

1394 

21,95 

Vm 

1  048 

17,»it 

>/« 

1931 

90,M 

*im 

11B8 

19,11 

1880 

90^ 

789 

13,ti« 

776 

15,«d 

668 

l%n 

Vm 

1961 

90^tt 

v« 

IMS 

90,M 

7«i 

1632 

23,52 

Va 

666 

13,» 

V« 

6^ 

Vi. 

m 

4,» 

92 

116 

279 

?,15 

957 

7t» 

v« 

484 

8^ 

v« 

in 

5.Sf 

'/» 

101 

8.?o 

v« 

908 

7,« 

v» 

907 

6,90 

916 

6|i« 

v*» 

847 

1 

1  10,91 

Po«  

6B 

v« 

106 

1  8,M 

1 

Vn 
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Hieraus  ergiebt  sich,  dafs  im  Mittel  jedes  Pud  670  Werst  durch- 
Jaafen  bat  nnd  13^u  Kopeken  Oder  V»i  Kopekon  far  1  Pad  nod  I  Werst 
eingebmcht  bat 

Ffir  frflhere  Jfthra  laasen  eieh  die  folgenden  Zahlen  in  Vergleieb 
ttellen: 


J«hr 


1  Fed  bat  dwohacbnittlldi 


dndibuilin 
Went 

geiahlt 

Kopeken 

1889 

669 

18,n 

1890 

635 

13,S7 

1893 

619 

12,18 

1P9^I 

614 

12,09 

670 

18.U 

I  der  Einhtitiiatg 

I I  Pad  n.1  Went 

betrag 

I  Kopeken 


Vm 

'  M 


Neben  diesen  Wprtheii  fur  die  Ausfnhrmeniren  m^d  dann  die  eut- 
sprerh'ni  ltMi  "Werthe  fiir  den  Iimenverki^hr  bererhnet.  ii)f!i'Tii  fur  131  Pankte 

AttfscL reiliu!)L">tj  i;eni:ifht  wciril'm  siud,  wol)tM  qr-fnii i^vii  wui' 


JebT 

1 

1  Pod  bat  dorchflcbnittlicli 

dorcblaofen     |  gezahit 
Wertt       1  Kopeken 

der  Einheitssatz 
f.  I  Pad  u.  1  Went 

betrngr 

Kopekea 

1889 

381 

1 

1890 

875 

8tM 

Ve 

1808 

489 

1894 

489 

8,« 

t« 

1885 

488 

VMS 

Vis 

Ee  findet  hiemaeb  eine  regelmftfsige  VergrOfserimg  des  Gebietes  8tfttt» 
ana  dem  Getrelde  nnd  GUter,  die  Da«h  dem  GetreideUrif  befllrdert  werden, 
den  KoDsnmtions-  nnd  den  Exportplfttzen  zugefllbrt  werden.  Dieae 
Ansdebnnng  (vm  89,iVi)  iindet  jedocb  niebt  in  denselben  Verbftltnisaen 
etatt,  in  denen  die  Ermlbignng  der  Fracbtsitze  (am  28,0  */•)  erfolgt  iat, 
•oiidem  bewegt  sieh  scbneller  Torwftrta*  Ea  bat  aomit  die  eingetretene  £r- 
BSCrigmig  einen  gAnatigen  Einflafs  aof  die  Yeraorgong  gebabt,  was  far 
die  Yerbranehaplitze  im  Innem  dea  Reicbes  mit  Rficksicbt  aof  die  £r- 
Bftbrang  der  BevOlkernng  zweifelloe  groben  Wertb  bat 

14* 
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Dieses  Moment  kommt  auch  zuiu  Ausdruck,  weuii  man  die  pesammte 
Transportmenge  der  nach  dom  Getreidetarife  beforderteu  Outer  nach 
Gattungen  zerlegt,  dann  findet  man,  dafs  befOrdert  wurdeu  1896  im 


Austuhr- 
verkebr 

Innen- 
verkebr 

1lb«rbaiipt 

in  Tansendea  Pud 

63086 

4L262 

94  347 

B8  214 

183  100 

Hafer  

.    .     64  242 

39  007 

103249 

.    ,     42  710 

9U82 

61  792 

scnstige  K^rnerfruchte  .     35  601 

7  388 

42889 

Weizenmebi  .    ,  . 

.   .     12  701 

66  780 

72  481 

8114 

39  877 

47  991 

Grutze  ii     w.  . 

.    .      '^  766 

24  661 

28426 

Oelkudien.  Kieie  u. 

8.  w.     26  973 

8  266 

36239 

11 163 

43900. 

Ton  diesen  Ansfnlii] 

meagen  entfieleD  dann  auf  die 

Mtiiohen 

HMen 

weatlidie 

Greaze 

EKfen  des 

gchwarzcu  un<\ 
Aaow'scheu  Meeres 

i  n 

T  a  \i  s  e  n  (1  e  n  Pud 

17  502 

29  500 

Weisen  

4  414 

7  391 

112581 

8420 

6888 

5019 

2904 

84787 

sooatige  KOrnerlMlehto  .  . 

Am 

8124 

99966 

6981 

S80 

8190 

7  764 

101 

949 

2  927 

200 

688 

Oelkuchcn,  Kleie  u.  8- w.  . 

9645 

16  480 

948 

6007 

18344 

In  Bezug  uiif  die  iai  innereu  russisclien  Verkehr  zum  Transport 
geluugtcu  Getreidemengen  seien  noch  die  uuchfoli^eiiden,  grofseren  Yer- 
brauchsplatze  uufgefiihrt,  wobci  allcrdinga  nicht  iiberseheu  werden  kann, 
dais  voraussichtlich  eiu  Theil  der  im  Jahre  1895  zugefuhrten  Quantit&ten 
wiederum  ausgefi'thrt  sein  wird.  Aber  bei  deu  uacbstehend  gewfthlten 
PJ&toen  wird  der  nicht  taa  Orte  verbrauchte  Theil  ein  so  wenig  bedea- 
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tender')  seiu,  dafs  die  Zablen  immerhin  ein   aiischaulirhos  I>ild  von 
Bedeatung  des  Lnkalkonsnms  gebcii.    In  den  Materialien  u.  s.  w.  liudeu 
wir  fur  dm  J&hr         angegeben,  da£s  in  Tausendea  Fad  zugefAbrt 
wurden : 


Getmde 
tt1»er1iaiipt 

darvnter 

Wftisw 

Boggen 

Hafar  | 

Mehl. 
GrtiUe 

Kleie, 
Oelkachea 

Motkmn.  . 

86497 

1718 

1460 

14  413 

16447 

609 

10861 

418 

1800 

8486 

8689 

183 

Leds .  .  . 

8806 

220 

181 

1868 

1880  I 

86 

Kiew .   .  . 

8440 

689 

699 

766  > 

1100  ' 

61 

CWkow  . 

3488 

1091 

967 

166 

683 

1 

6 

£ndlicb  kann  Doch  hinzugefugt  werden,  dafs  1  Pud  durchsohnittlicli 


dwrolilBQfMi  hat 

geaahlt  hat 

1 

nr  I  Pod  n.  Warat 

Wecat 

Kapaken 

Kopakan 

740 

13,69 

Vm 

861 

Va» 

881 

16,» 

UAl  mid  UiHtse  .... 

676 

18,i« 

Vi« 

Kleiet  OalknchMi  .... 

1060 

17,tt 

kus  den  vorstehenden  Zahlenangaben  tritt  die  Thatsacbe  deutlicb 
hervor,  dafs  die  minderwerthit^en  Getrcidegattuogen  (Roggen,  Hafer)  gegeii- 
Cber  dem  hoherwertbiKen  Weizen  sehr  viei  grofsere  Strccken  zururkgelegt 
baben,  um  das  Al)sat/[jphiet  zu  erreirhen  und  sehr  wesentlicii  hr)here 
Tmnsportkosteo  trageu  musaeo,  woraus  sicb  ergiebt,  dafs  die  audiicben. 


>)  In  dem  Journal  ttbar  dia  Verhandlangen  aaf  dem  Kongrefs  siud  tiir  Mo»kiiu 
die  falgendan  Zahlaa  angagebav,  daaaeli  iit  aa  Oatraida  flkarhanpt  Motkaa 

ngaflUirt  abgafttbrt 


in  Tauandan  Pad 

1880   .  .  . 

.   .   39I>23  2727 

1891    .  . 

.    31190              2  408 

18d2    .  .  . 

.   30  524  3193 

1898   •  . 

..   81039  8107 

1894   .  .  . 

.  •  84600  8107 

im  .  .  , 

.  .  86497  2668. 

£•  Obaiataigt  alao  dia  Abftihr  kanm  10%  dar  Zafahr. 
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Weizen  bauenden  Gebiete,  sich  in  einer  wesentlich  guiistigeren  wirthsehaft- 
lichen  Lage  befinden;  sodann  dafs 

fur  die  baltischen  HSfen    Roggeii  umi  ilafer, 

„    „  westlichc  Greuze    Kleie,  Oclkucheu  u.  Oeiaamyu  uod 

„  „  siidlichen  H&fen  Weizen 
die  htnptoftdiliebeteii  Ansfuhrguter  sind  and  endlich  dafs,  wenn  man  er- 
wftgt,  dafs  ZQ  deD  Sfttzen  des  AasfabrtarifM,  wie  aeJioii  fOraogefBhrt^  aacb 
alle  diejenigen  GQter  befi^rdert  werden,  die  an  den  Ansfahrplfttzen  verbTaneht 
werden,  was  mit  RAcksicht  anf  die  grofsen  Hafenplatze  Petersburg,  Riga, 
Liban,  Odessa  n.  s.  w.  sehr  namhafte  Hengen  siod,  die  Zablen,  die 
den  InnenTerkehr  angeben,  sehr  viel  mebr  in  den  Vordergrnnd  treten  nnd 
sonaeh  dieser  Verkehr  auch  entsprechend  an  Bedentong  gewinnt 

Cm  die  Prodnktionsgebiete  kennen  zn  lernen,  bxingen  die  statisti- 
schen  Daten  u.  s.  w.  (Beilage  zn  Heft  I)  die  folgenden  Angaben,  die 
gleiehzeitig  dazn  dieoen  sollen,  ein  TTrtheil  dariiber  zn  ermOglichen,  nacb 
weleher  Riebtnng  etwa  mit  Tarifmalsregeln  eingegriifen  werden  miiMe,  nm 
dem  Gebiete  zu  belfeo. 


Anagefdhrt  warden 
•m  d«io  Oebieto 

1888 

1884 

1886 

d.  b.  gegen  1898 
mebr  (-f-) 
wmiger  (— ) 

1894 

1896 

,  0 

1.  der  aohwarsea  Erde: 

«)  Zentralgouyernement  (Kursk, 

Orel,  Tula,  ^iban,  Tambow  nnd 

Woronesh)  

106316 

188  975 

168  854 

+  27 

+  46 

b)  mittlereaWolKagebiet  (Ssimbirsk, 

Ssaratow,  Peusa,  Kasau,  Nishni* 

Nowgorod  ond  Ufa)  

89  894 

46  940 

61  J13 

+  17 

+  67 

c)  unteres   Wolgagebiet  (Ssuoara, 

21  697 

36774 

+  8 

4-  84 

il)  Neurassische  Liuuveruements 

(Benarabiw,  Ck«rMii,  Tavrien, 

Jekatherinodaw,  DoB*Oebiet).  . 

888880 

188888 

+  d9 

+  2 

•)  Sttdwwtgebiet  (Kiew,  Woljoieo, 

»m 

66169 

60816 

+146 

+180 

f )  KleinniMiBehe  GottTera«neiits 

(Poltaw%  Cburkow,Ttch«niigow) 

84004 

48888 

68888 

+  « 

+  67 

ttberhaupt 

406662 

1  679008 

649900 

1  +a« 
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d.h.  gegen  1^ 

AiagefOhtt  irafden 
ana  d«iii  Oebieto 

1888 

1805 

1885 

mehr  (+) 
weniger  (— ) 

• 

1804 

% 

1896 

% 

XL  ohae  tehwarse  Xrda: 

mj  inaiuine^iiTQnuivBCi  \WIMi* 

87661 

40494 

+  17 

+  98 

b)  W«lMraubdi«  Gonvenittneatt 

(Mohilew,     ViiMk,  Witelmk, 

18«71 

6611 

8678 

—  80 

OA 

—  w 

set? 

5  666 

6880 

—  4 

+  17 

d>  Gonvernemeni  WoiOgda .... 

89 

46 

40 

— 

ej  Seengebiet  (Nowgorod,  Peters- 

6  576 

4  372 

8746 

—  22 

-  83 

f )  LitUaen  (Wilno,  KownOj  Qrodno) 

7  814 

648B 

6  979 

—  la 

—  5 

iNUdscDe    r^roviiizeii  ^Ju1TJMI(I| 

Knrlftnd.  Batluid) 

o  r  11 

7  Tinr 

+  » 

+  48 

ivaeaMigviiMC  (luwee,  i*raaow, 

Ljablin,      Sedlez,  Petrikow, 

Wars  c  ban,    PloUk,  Lomieher, 

■  >  TIT  O   1  L*  •  i 

IvUiO 

16879 

18681 

_  OA 

* 

KankMian  CKaban.  Ter.  Stawro- 

PoJ)  

66718 

68748  i  67873 

-  6 

+  9 

ttbtrhfttipt 

145186 

186861 

146907 

—  4 

+  1 

UL  WeaUibirittB 

0«iiT«niraiMU  Urdik,  Tobalak.  . 

6760 

8814 

6986 

-  88 

+  6 

Wougleich  es  leider  za  weit  flihren  wUrde,  im  einzelnen  die  in  jedem 
Goavernemeiit  aDgebwten  (retreidcgattnDgcn  n.  s.  w.  za  verfolgen,  80  8ei 
doch  wenig^em  eine  Zertbeilang  der  Zablen  der  drei  Haaptgrappen 
(GeMet  der  sehwuzen  £rde^  ohne  aehwano  £rde  mid  WeataibirieD)  yor^ 
geaommeDy  nm  darans  im  grolaen  and  ganzen  die  Prodnktlonagebiete  ftr 
die  iricbtigateii  Oetreidegattiuigeii,  Mebl  n.  a.  w.  zn  erkennen.  Ea  warden 
veraandt  in  HiUionen  Pad: 
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Getreide 

i9 

dftmnter 

Mehl 

ttberhaupt 

W«k«a 

Haf«r 

tiberbaapt 

I.  0  e  b  i  e  t  e 

nit 

tm 

S98 

73 

88 

91 

96 

49 

1 

76 

1804 

488 

76 

— 

99 

17 

— 

— 

195 

68 

98 

18d5 

866 

70 

— 

— ' 

116 

21 

141 

I  87 

1 

84 

11.  Oebiete  ohoe 

1893 

89 

61 

34 

94 

40 

18 

91 

18B4 

81 

58 

— 

— 

85 

96 

— 

— 

86 

8 

90 

18W 

79 

54 

— 

— 

87 

96 

- 

86 

8 

19 

lU.  Wei  t- 

1898 

90 

0 

7 

5 

0 

0 

18M 

4 

91 

0 

4 

4 

0 

0 

1886 

6 

86 

1 

11 

6 

0 

0 

Ans  diesen  wenigen  Zablenangaben,  die  dem  reichen,  m  den 
Vonibeiten  angesaminolteii  Haterialien  znr  Benrtiioiliiiig  der  Lage 
der  Landwirthechaftf  entDommen  worden  sind,  wird  so  viel  erkannt 
werdeo  kOnnen,  daTs  die  zur  BefOrdernng  gelangten  Mengen  sebr  bedeateod 
aogewachsen  sind;  dafs  der  Ausfuhrverkehr  mit  Rucksicht  anf  den  TJm- 
stand,  dafs  die  diesen  Verkehr  nachweisenden  Zahlen  auch  dcu  Verbraach 
in  den  Grenzgebieten  umfassen.  inindesteDS  gleicb  grofs  dem  innerw 
Verkebr  ist;  data  ala  Ausfnlirhftfeii  in  erster  Beihe  die  des  achwarzen 
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darnnter 

Kleie, 

f 

dftrnnter 

We»«ii- 

AsMiebtel 

ft 



n 

KiidiMi 

Mehl 

sebwftrsftr  Erde 



17 

4 

14 

i  8 

40 

_ 

— 

la 

0 

— 

SA 

4 

■  ~, 

68 

S7 

If 

t 

— 

— 

25 

6 

as 

4 

59 

86 

— 

— 

1ft 

( 

— 

— 

s  c  b  w  a  r 

z  e   £  r  (1 

e 

10 

7 

11 

B 

16 

19 

— 

Ji 
0 

4 

10 

7 

18 

10 

16 

19 

— 

a 
o 

* 

— 

— 

10 

7 

18 

18 

18 

18 

— 

— 

— 

tibiriAB 

0 

0 

0 

8 

0 

0 

0 

0 

1 

0 

4 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

3 

0 

0 

0 

-  1 

uad  A80w*8cbeii  Heeres,  demnfiehBt  erat  die  Hftfen  des  baltiachen  Meeres 
ond  in  letzter  Reihe  die  westliehe  Lwideflgrenze  in  Beiracht  konimt;  dafs 
die  wichtigsten  Prodnklionsgebiete  sieh  in  den  CroiiTeroeinento  mit 
echwaner  Erde  befindeiii  Ton  wo  ana  die  hanpteScbliohsfe  Yeraorgnng 
aowoU  der  innern,  ale  aach  der  Ansfnhrmftrlcte  atattfindet;  data  in  den 
Jahren  1896  nod  1894  ein  TJeberacbola  am  der  Einnahme  des  GQter- 
Terkebra  gegenflber  den  tbeoretlacb  berecbneten  Seibatkoaten  aicb  er- 
geben  hat. 

(8eb!Bb  toigt.) 
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Die  Fahrgeschwindl0keit  der  Schnellzage. 


Die  SchnellzDgwettialirteii,  die  vor  einiger  Zeit  anf  deo  englisch- 
sehotUschen  West-  nnd  OstkHstenliDieii  stattgefaiidflii  baben  imd  daan 
anch  die  NordamerikaDer  nicht  ruhen  iiefsen,  gleicbes  und  grdfseres  zu 
leisten,  legen  den  Gedanken  nahe,  die  Untersuchangen,  die  JuDgaickel 
im  Jahrgang  1891  des  Archive  (S.  1  ff.,  vgl.  auch  Jahrg.  1890  S,  44  ff. 
Q.  8.  622  IT.)  aiisteUte,  anf  den  gegenw&rtigeii  Znstand  der  ScbneUzag- 
geacbwindigkeiten  auszudehoen. 

Obgleich  ein  stichhaiiiger  Vergleich  der  verscbiedenen  Geschwindig- 
keitsleistungen  nnr  unter  Zugrundelegung  der  virtuellen  L&Dgen  der  ver- 
scbiedenen Babaen  angestellt  werden  kOunte,  so  soil  hier,  mangels  der 
MOglii'hkeit  die  virtuellen  Lkngen  zu  erhalten,  wie  in  ler  filteren  Arbeit, 
doch  wenigstens  ein  Vergleich  zwisrhen  den  Keisem  schwindigkeiten, 
d.  h.  der  Geschwindigkeit,  die  sich  au'?  der  zuruckgolegten  Wepfianore  und 
der  Gesammtreisedauer  einsehliefslich  di  r  Zwischenaufenthulte  crgtebt, 
vorgenommen  wenl'  n.  Wiu  ticiion  fruher  bemerkt,  ist  die  iieisegeschwin- 
digkeit  fur  die  ulu  i  wi  L^ende  Mehrheit  der  Reisenden  der  einzige  Mafsstab, 
den  sie  an  die  Gesciiwindigkeitsleistungen  der  Schnellzuge  anlegen,  sie  er- 
scheint  aber  aoch  zur  Anstellung  von  Vergleichen  um  so  ehor  brauchbar, 
je  grOfser  die  zu  vergleicbenden  Eisenbahngebiete  sind  und  je  mehr  sich 
die  Oberflachengestaltung  der  verglichenen  Lander  ahnelt  So  wird  z.  B. 
ein  Vergleich  zvvischen  Ueuischlaud  und  1  iaiikieich  auch  ohne  Eiu- 
fuhrang  der  virtuellen  L&nge  im  wesentlichen  zutreffende  Ergebiiisse 
liefem. 

Den  Vergleichen  eind  die  Angaben  des  dentscben  ReichsknTsbncbes 
flir  den  SommerfahrplaQ  1886  zn  Grande  gelegt;  sie  sind  anf  Dentschland, 
Oesterreich-Ungarn,  FraolLrelch,  Belgien,  Holland  and  England  beschrflnkt, 
weii  die  ftbrigen  Lftnder  sowobl  bezQglieb  der  in  Scbnellzfigen  geleitteten 
Zttgldlonieter,  als  der  Gescbwindigkeit  verbftltnirsmftlsig  znrflokbleiben. 
Dabei  Ist  zn  beacbten,  dab  sowobl  in  Frankreicb,  als  ancb  besonders  in 
Orolsbritannien  und  Irland  in  dem  genannten  Knrsbncbe  weniger  wicbtige 
Scbnellzngstreeken,  namentlicb  solcbe,  die  fftr  die  Yerbindnng  mlt  Hittel- 
europa  niebt  von  Belang  sind,  znm  tbeii  niebt  anigeftibrt  sind,  also  aaeb 


Digitized  by  Google 


Die  FabrgaschiviiMUgkdit  der  SelweUsttge. 


207 


uicht  beriicksichtigt  werden  konnteu.  Auf  derartigen  Nebenstrecken 
pfleg:t  aher  iu  der  Regel  die  Schnellznggescliwiiidigkeit  geringer  za  seio, 
als  auf  Uaaptstrecken:  aus  der  Nichtberucksichtigung  diescr  Nehen- 
streckeii  entspringt  also  ein  Ergebnifs  an  Geschwiudigkeitsleistung,  das 
jedeiifidU  uicht  zu  (juu^teu  Deutschlandfi  uud  Oesterreich-Ungarus  ge- 
tUrbt  ist. 

Soweit  das  nach  der  angegebenen  Qaelle  mOglich  war,  ist  aufserdem 
noch  far  einige  d«r  scbseUflten  festlJkndischen  ZGge  die  reine  Fabr- 
gesdhwiDdtgkeit  ermittelt  wordeo»  aiu  der  BeisegebchwiDdigkeit  atdi 
Abzng  der  Zwischeaaofentbalte  nnd  einee  Zeitverlastes  Ton  je  iwd 
Minnteii  fllr  das  An-  nnd  AbMren  bei  jedesmaligem  Anhalten* 

Die  SebneUzngleietiuigeii  io  dea  geoannten  Feetlandstaaten  wflhread 
des  Sommers  1896  sind  io  aaehsteheDder  Ueberaiclit  eotbalteB. 


Uebersicht  der  Schnellzugleistuiigeu  iin  Soninier  1896  nnd  1890. 


Land-  bezw. 
Eifteabah&Terwaltaiig 


Zngkm 
tagiicii  I) 


Durch- 
sehnittliehe 

sohwimlijxk. 
km/sC 


Zonahme 


1. '  Ottdentechlwd  .  .  .  . 
38.  Pretuf.  StMteeiteiilMhB 

i  ** 


4.  Hittel  Q.  Nordwettdentschlaod 
6. 1  Holland  


0-  DeuUchlaud 


7. 
& 
9. 


FrMikr«i«li 

» 


SftddentaeUaad 


10.  Oeaterreieb*Uiigaru 


SI  518,6 
00668,1 

{6l299,n 
50 145,1 
15853,? 

11S831,'> 

100470,9 

16177*7 

37  137,4 

(2767.9,0 
66  731 ,1 


}  88^ 

J  26,5 

•}  5,* 

I  34,i 


49,4 


61,9 
M,t 

K8,« 

52,5 

51,9 

49,9) 

6M 

49.7) 

49,» 

48,7 

46',i) 

45,3 
44^) 


3,1 


8,» 
9,1 

6,4 
0^ 


Die  nur  an  einigen  Tajreu  der  Woche  oder  wochenweise  fahrenden  Ziige 
nach  Seeb&dern,  Gebirgsgegenden  u.  s.  w.  eind  nicht  mitgezablt,  dieae  betragen  z.  fi. 
b«i  den  prenliBiseheii  Staatobahnen  as  bestimroten  Tagen  1896,3  Zagkm. 
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Die  Lander  sind  nach  der  erreichteu  Durchschnittsgfischwiiidij^kcit  ge- 
ordnet  nnd  zum  Vergleiche  die  Leistuiigen  des  Sommers  1890  mit  schriigen 
Ziiltiii  unter  die  Zahlen  des  Jahres  1896  gesetzt.  Deutschland  ist,  dem 
Reichskursbnche  folgend,  in  3  Theile  zerlegt  —  Oatdentecblaod,  Mittel- 
uod  Nordwestdentschland,  S&ddeutadikiid  —  yob  denen  der  erste  vor- 
wiegend  FJacbland»  der  letztere  fiberwiegend  Gebirgsland  entbalt,  wfibreiid 
der  mittlere  Flach-,  HUgel-  und  Gebirgsland  nm&fBi  Anfaerdem  land 
die  preufeiseheii  Staatsbahnen  besondere  behandelt  nnd  die  awei  eretm 
Gruppen  Deutscblands  a]s  Norddentsehland  znaammengefofst.  Endlicb 
wird  Doch  bemerkt,  dafs  die  s&ehaiaehen  Staatsbahnen  niebt,  wie  In  der 
Arbeit  von  1891,  zn  Sad-  eondern  zn  Ostdeatechland  gereehnet  aind 
and  dafs  die  Streeke  Frankfdrt— Biogerbrflck  MitteldentBcbland  znge- 
aehlagen  Ist 

In  England  betrag  dagegen  oaeh  dem  Beiehskorsbnch  die  Gesammtp 
leistnng  80966  8chnellzngkilometer»  von  welcben  jedoch  nur  (ttr  77988 
Zngkilometer  die  darchsehnittliche  Reisegescliwindigkeit  feetgesteUt  werden 
kann.  Dieee  betrftgt  69,8  km/si  gegra  57,7  km/st  Im  Jahre  1890  fQr 
74699  Scbnellzngkilonieter. 

0ie  ZnaammoisteUang  zeigt  eine  gerioge  Znnabme  der  dnrebsduiitt- 
licben  Reisegeschvindigkeit  der  SebneUziige;  am  grOfsten  ist  sie  in  Frank- 
reieh  nnd  Holland,  aber  die  Stelle,  die  diese  L&nder  1890  hlnter  den 
prenrsisehen  Staatseisenbahnen  nnd  Norddentschland  einnabmen,  ist  da- 
dnrcb  nicht  verSndert  worden.  Ueberbanpt  ist  die  Reihenfolge  der  In 
Veigleich  gestellten  Lfinder  nnd  Bahnen  1896  dieselbe  geblieben  wie  1890. 
Die  prenisiseben  Staatseisttibabnen  nehmen  anf  d^  Festlande  immer 
nocb  den  ersten  Platz  ein,  sie  werden  allerdings  durcb  Ostdentscbland, 
wenn  dies  fttr  sich  betracbtet  wIrd,  was  1890  nicbt  gescbab,  in  der 
Schnellznggesebwindigkeit  etwas  iibertroffen,  dabei  ist  aber  zn  beaofaten, 
dafs  die  Scbnellzn^eistnngenOstdentscblands  vorwiegend  anf  die  preoTsischen 
Staatseisenbahnen  und  dafs  insbesondere  die  schnellsten  ZQge  Dentschlands 
anf  Ostlicbe  prenfsisebe  Staatsbahnstreeken  entfallen. 

Ordnet  man  dagegen  die  Lftnder  naeh  demjenigen  Antheil  der  Ge- 
sammtscbnellzagleistnng,  der  ein'  gewisses  Gescbwindigkeitsmafs  ttber^ 
steigt  nnd  filgt  anlser  dem  schon  frQber  hierzn  benntzten  Grenzwertb 
Ton  46  km/st  nocb  eineu  weiteren  solcben  von  60  km/st  hinzn,  so  erii&lt 
man,  wenn  der  Reihenfolge  das  letztere  Grenzmafs  zn  Gmnde  gelegt 
wird,  folgende  Znsammenstellnng. 

£s  batten  in  Prozenten  der  Schnellzngkilometer  eine  dnrchsebnittliehe 
Reisegescbwindigkeit  von: 
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i 

Die  Eiienbaiaeii 

1 

46  km/st  VBd  mehr 

00  loD/it  mud  mebr 

Awvv 

1. 

in 

— 

98,1 

— 

Gl,s 

2 

Ustdeutacnlana  .... 



91,1 

 . 

3 

n 

d.  prenfs.  Sta^te  .... 

66,3 

91,2 

11,0 

21,6 

4. 

in 

NorddontBchland  •   .   .  . 

86,1 

90,b 

10,0 

18,7 

5. 

1 

t» 

76,  J 

84,1 

7,0 

14,8 

6. 

1  »' 

68,4 

79,:j 

13,0 

7.  „ 

Holland  

74,> 

94,4 

d>« 

1 

8.  ff 

Uittel-    and  Nordwest- 

deutachland    .  .  . 

10,3 

0. 

n 

65,!* 

67,3 

0,6 

10,1 

n 

Uesterreicb-Uugaru     .  . 

48,7 

4,1  1 

11. 

n 

Sflddentaehland  .... 

e8,e 

0^  1 
1 

Aus  dieser  Zosammenstelliuig  ergiebt  sich,  dafs  eine  nielit  nnbe- 
trSchtlicbe  Zonahme  daijenigen  SehneHzfige  stattgefbnden  hat,  deren  Reise- 
geschwindigkeit  60  km/st  and  mehr  betr^gt,  es  zeigt  sich  aber  anch,  dala 
auf  dem  Festlande  eine  solche  Geschwindigkeit  verhilltnifsmarsig  bei  w- 
heblicb  weniger  Zu^kilometern  geleistet  wird,  als  jenseits  des  Eanala. 
Aach  zeigt  sich,  dafs  L&nder,  die  in  weiten  Kreisen  in  dem  Rafe  stehea, 
bezuglich  der  SchDellzuggeschwindigkeit  einen  bevnr^ngten  Plat/  einzu- 
nefaineD,  wie  z.  B.  Belgien,  dies  thatsacblich  nicht  thuD,  vielmehr  nicht 
nur  vom  deutschen  Osten  and  Norden,  sondern  sogar  von  ganz  Deutsch- 
land  erheblich  fiberflfi^elt  warden  und  zwar  aucb  hezfiglich  der  den 
niedrigeren  Grenzwertli  von  46  km  st  "ireichenden  und  uberschreitenden 
Schnelizugleistungen.  £»  sei  hierau!  um  so  eher  liiugewicsen,  al.s  auch 
von  belgischer  Seite  die  Behauptuug  aufgestellt  wii  !  der  deutsciie  Ober- 
bau,  besonders  der  mit  eiserueu  Querschwellen  muge  lur  die  geringen 
deutscdieii  Schnelizugleistungen  genfigen,  wiirde  aber  den  hohertsu  belgiscben 
Beausp  rue  hull  gen  uiclit  gewacbsteu  seiu.') 

Die  folgende  Nachweisung  giebt  eine  Uebersicht  der  schnelidten  bei 

den  vcrglichenen  festlfindisrhen  Bahnen  vorkommenden  Srhncll/fige  nach 
Streckenliinge,  Rei.segeschwindigkeit  und  reiner  Fabrgeschwindigkeit,  wobei 
die  letztere  fur  die  Beihenfolge  mai^gebend  war. 


-   .Siehe  u.  a.  Kailway  En^'ineer  Dez.  1893,  Zentralbl.  d.  BanTerwaitllDg  1^ 
S.  184,  Organ  f.  d.  Fortscbr.  d.  Eiaenb.  1894  S.  156. 
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Uebersicht  der  in  verschiedenen  Lftndern  gefahrenen  schnellsten  Zilge. 


1 

Der  BchnellRte  Zug 

Strecke 

L&nge 
km 

bat  eine 

scbwindigk. 
km 'St 

Fahrge- 
schwindigk. 
km/st 

1. 

Gonda— Botterdnn 

112,^ 

2. 

Frankreich  ..... 

Paris — Calais  .  .  . 

mfi 

77,J 

88,» 

a. 

Daut!?ehland,  aucli  0?t- 
una  XNOraOcuiBCtuanu 
nnil   nrAnffl  Sta,ats- 

eisenbahnen     .   .  . 

Berlin— Hamburg  . 

286,3 

79,s 

82.<: 

4. 

SfiddeutschlaQd  .... 

Basel— Maunheiin  . 

257,*; 

70,.t 

79,3 

ft. 

OesteiTeich*Uiigara  .  . 

Wiem-oBadapesl  . 

7a,c 

78,s 

6. 

BrOtiel— Oitendtt  . 

ISM 

77,1 

7. 

Mittel>  md  HovdwMt- 

dentsehltad    .  .  . 

Cain^Huiliafg .  . 

448,0 

74,* 

Wenngleich  die  in  Holland  erreichte  HSchstgeschwindigkeit  aidi  Bnir 
auf  eine  recht  knrze  Strecke  bezieht,  so  ist  die  reine  falirplanmftfsige 
Fahrgeschwindigkeit  von  112,8  km/st  doch  eine  recht  beacbiens- 
wertbe  Leistung,  die  von  den  schnellsten  Zugen  der  anderen  Festland- 
staaten  aacb  nicht  annftbernd  erreicht  wird.  Anch  ist  hervorzuheben, 
dafs  die  darchschnittliche  Reisegeschwindip:keit  von  16  Z&gen  der  ge- 
nannten  Strecke  den  hohcn  Werth  von  86,'^  km/st  erreicht.  Die  nJlchst 
schnellsten  Ziige  der  Niederlande  —  Vlissingeii— Boxtel  und  Vlissiugen  — 
Roosendaal,  137.3  und  74.7  km  —  erreichen  allerdings  nur  Reisegeischwin- 
digkeiten  von  70,4  and  7B,f.  und  reine  Fahrgeschwin(lie:keiten  von  78. c 
nnd  76,0  km/st,  wllren  also  er.st  hinter  Belgien  zu  .set /.en.  Wenn  man 
an  Stelle  der  hier  berucksiciitigten  (le.sammtlange,  die  jeweilig  von 
dem  betrefteiiden  Zuge  znriickgelegt  wird,  kiir/ere  mit  besonders  grofser 
Gc'^cbwindigkeit  dttrchfahrene  Strecken  setzt,  so  erhubeii  sich  zum  Tbeil 
die  angegebenen  Geschwindigkeiten  nicht  unerheblich.  So  z.  B.  fiir 
Hamlturg — Wittenberge  —  15'J  km  —  auf  82. i  und  83,?^,  fur  Osnabriick — 
Hurhurg  —  226,4  km  —  auf  73,4  uml  77,2,  fur  Freiburg— Offenhurg  — 
62,9  km  —  auf  77,o  und  83,9  km/st  u.  s.  w.  Es  ist  dies  fiir  einen  Ver- 
gleich  mit  Zugeu,  dcren  Gesammtweg  ann&bernd  diesen  Theilwegen  gleich- 
kommt,  von  Bedentung. 
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Uebenieht  dcr  anf  TcrseliledeBflii  8ti«ok«ii  gefaliKMB  BChBellfltoB  Zftge. 


1 

Des  acbnelUtea 

Fehraeit 

Zogei 

Strecln 

1 

Reiaege- 

Fabrge- 

i 

scawiii* 

•vllwtii* 

J 

diffkeit  , 

digkeU 

1 

kBi 

MiBBten 

Zthl 

km/et 

1 

Ce«itschkui4. 

1. 

286,3 

1 

82.fi 

2. 

267,6 

218 

4 

70,T 

7U,3 

3. 

161,6 

135 

1 

71,9 

76,^ 

4 

448,0 

406 

10 

66,4 

74,a 

5. 

388,s 

837 

11 

G0.3 

74,4 

6 

610,1 

478 

10 

64,0 

78,0 

167,9 

180 

t) 

68»« 

78,t 

d.' Berlia— L«ipsig  (B«rL  B.)^  .  .  . 

899,1 

906 

5 

64,9 

794 

16B,e 

148 

1 

68,4 

7I,» 

10. 

B«iliii  (ChtfL)— HiBBOTttH)  .  .  . 

991 

9 

71»t 

a 

B«iiin  (Vr.)— C«1b  (NoHtipitft) 

687 

• 

71,5 

li. 

vriA 

664 

19 

6Sr» 

71,4 

IS. 

fiwlin— Fnnkfurt  ttli.  SiM&Mk  . 

6I8.« 

680 

14 

61.0 

00,4 

14. 

960 

88 

56,* 

69,x 

999 

6 

58,1 

69^1 

16. 

741,9 

745 

18 

60^s 

67,4 

17. 

PruikAirt— B«rllii  (Chtfl.)  tber 

B«M 

699 

6 

68,3 

67,7 

1& 

1  Berlin-CSlB  liber  Bildeehein  .  . 

875,7 

57S 

19 

60,« 

67,1 

mi 

Btrlim^EydtkiiluieB  (Nordex.).. .  . 

74M 

700 

7 

6S,< 

i  66,s 

SOL 

Hentbnrg-Freakfiirt  

646,3 

688 

13 

66) 

66.1 

St. 

85,1 

88 

2 

6H,a 

64,1 

82. 

684,ti 

750 

18 

64,  t 

63,ii 

1)  TheilBtreeke  BerliB— Fnuikftm. 
>)  Theiletreeke  BerliB— Oderberff. 
*}  Tbeiletreoke  BeriiB— MttBoben. 
*)  Theilitrecke  sa  No.  12. 
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Ded  EclmeUstea 

Li.Dge 

i'abrzeit 

An- 

Zuget 

Streeke 

halte- 

stellen 

Keisege- 
schwin- 
digkeit 

Fahrge- 
scbwin- 
digkeit 

kui 

dliuu(<eu 

km/st 

km/st 

FraikrtMk 

23. 

298,0 

230 

3 

77,T 

83,9 

24 

254,0 

195 

1 

78,1 

81,» 

26. 

121,0 

91 



79,s 

26. 

585,0 

B22 

67,3 

— 

27. 

Marseille— Lepou^j  

351,0 

293 

2 

71,9 

74,T 

28. 

863/1 

780 

• 

66,« 

— 

99. 

8Qe,fi 

894 

7 

63,8 

78,« 

do. 

688 

10 

60,3 

eOi* 

81. 

Holiand. 

6Q8,ft 

606 

10 

59i« 

68kt 

ts. 

fl8>» 

17 

— 

9^s 

119,9 

86. 

74,T 

61 

78^ 

76/> 

84 

Avttorduii— Botterdttt  .... 

85J 

76 

1 

68,« 

75,» 

85. 

187.1 

117 

1 

70,4 

73,t 

86. 

Nymwegwi— Botterdam  .... 

110 

1 

66ti 

69,» 

OattsrrcMhUiiiini. 

VI' 

Q|7Bn 

a 

u 

73,6 

78,» 

88. 

4»6^ 

419 

5 

66,1 

69b<» 

89. 

413,0 

403 

8 

61,:. 

694 

40. 

528,0 

555 

12 

57,1 

63,L> 

41. 

468,0 

640 

17 

50,9 

66,^ 

43. 

19M 

100 

76,* 

77,1 

43 

BrQssel— Luxemburg  

226,4 

264 

4 

51. -i 

69,^ 

44. 

138,7 

164 

2 

54,0 

67,» 

46. 

Engtand. 

682,0 

460 

84,3 

46. 

648^ 

480 

80,4 

47. 

310,0 

265 

70,1 

48. 

1S6^ 

104 

72,9 

74,4 

1)  Thoilstreeke  in  No.  96. 
*)  TlieUttreek«  so  No.  88. 
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In  England  betrigt  die  grdfste  Reisegeschwindigkeit  84,3  km/st  fGr 
die  bedeutende  Lftnge  von  632  km  —  London — Edinborg,  Qesammtlahrzeit 
7'/,  Stunde  —  die  reine  Fahrgeschwindigkeit  kann  ans  unserer  Quelle 
oieht  ermittelt  werden.  Diese  die  Festlandsbahnen  sowohl  bezfiglich  der 
Geschwindigkeit,  als  besonders  bezuglich  der  Streckenl&nge  weit  Qber- 
treffende  Leistung  ist  um  so  beachtenswerther,  als  die  betreffende  Strecke 
kaiun  geringere  GeiSndeschwierigkeiten  m  fiherwinden  hat,  als  z.  B.  dife 
Strecken  Pan's-  Calais,  Berlin— Hamburg,  Berlin— Hannover— Coin  —  aiif 
welch'  letzterer  Strecke  z.  B  Hie  grOfsten  Reise-  und  Fabrgescbwindig- 
keiten  nur  6Gs>  und  71,5  km/st  betragen  —  u.  s.  w. 

Um  noch  einen  weiteren  Ueberblick  iiber  die  thatsarhliche  Ge^ 
schwindigkeit  unserer  Schuellziige  zm  bekommeii,  siud  in  der  vorstehenden 
Uebersicht  die  schnellsten  Zuge  der  wichtigstcn  und  die  grGfsten  Ge- 
schwindigkeitsleistnngen  aufweisendeu  deutscheu  uuti  anderer  festl&ndischen 
Schnellzugstrecken  znsammeDgestellt,  auch  einige  englische  Schnellzfige 
angeschlossen.  Daraus  geht  hervor,  dafs  die  Zalil  der  Strecken,  welche 
mit  einigen  besouders  schnellfahrenden  Zugeii  befahren  werden.  doch  recht 
gering  ht.  In  Deutschland  wird  von  den  schnellsten  Zfigeu  eine  durch- 
schnitHiche  Reisegeschwindigkeit  von  70  und  mehr  km/st  nur  auf 
3  Streeken  erreicht,  und  zwar  ziim  Thoil  nnr  dnreb  je  einen  Zng,  ebenso 
ID  Frankreich,  in  Oestorreieh-Ungarn  nnr  anf  einer  n.  0.  w.,  60  km/st 
und  mehr  kommt  in  Dentschlaod  zwar  scbon  hftnfiger  vor,  es  sind  aber 
doch  immer  nnr  eiozelne  Zfige,  die  diese  Grenze  QberachreiteD.  Eine 
darehschnittliche  Falirgescfawindigkeit  von  70  km/st  nnd  mehr  wird  in 
Dentsebland  nnter  den  angef&brten  nnr  anf  9  Streeken  erreicht,  anrserdem 
etwa  noch  anf  8  andern  aber  kflrzeren  Streclcen.  Das  Mafs  von  80  km/M 
irird  mit  der  dnrehsehnitUichen  fahrplanmftfsigen  Fahrgeschwindigkeit  in 
Denschland  nnr  anf  einer,  in  Frankreich  anf  drei  Strecken  Hberschritten 
nnd  in  Oesteireich  nnd  Belgian  fiberhanpt  nicht  erreichi 

Bei  den  nntersnehten  Strecken  nnd  Zfigen  ist  die  Fahrgeschwindig- 
keit in  Dentsebland  dnrchschnittlich  um  11,8  %  grOlser  als  die  Reise- 
geschwindigkeit, wobei  durchscbnittlich  auf  je  60,3  km  L&nge  cin  Anhalten 
kommt,  in  Oesterreich  sind  diese  Zahlen  9,9  "/o  und  47,4  km,  in  Frankreich 
8,6  nnd  li^'y  km.  Besonders  auffallend  ist  die  Thatsache,  dafs  einzelne 
Leistungen  auf  Gebirgsstrecken  erbeblich  grOfser  sind,  als  die  auf  Flach- 
oder  Hugellandstrecken.  So  ist  die  Reise>  und  Fahrgeschwindigkeit  der 
sehnellsten  Zuge  der  Strecke  Wien— Eger  (No.  38)  trotz  der  dort  vor- 
kommenden  anhaltenden  Steignngen  von  1 : 100  und  zahlreicher  Krummungcn 
von  380  und  475  m  Halbniesser  mit  65,3  und  69.R  km/st  grOfser,  als  anf 
zahlreichen  dent  Ziehen  Strecken  mit  erhebiieh  giinstigerer,  jedenfalls  nicht 
ungunstigerer  Linienfuhrung  (z.  B.  COln— Frankfurt,  Berlin— Frankfnrt, 

Aiehitr  tax  SiMDbaJmweMen.  leen.  15 
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Berlin — Eydtkuhnen,  Hamburg  — Franklun  u.  s.  w.)  Es  zeigt  sich  hier 
wuiii  (iei  uijgiiUbtige  Emflaf^),  den  die  Besthumuugen  der  Betriebsordnumg 
Gber  die  Ermaf&iguDg  der  Geschwindigkeiten  in  Gef&lten  and  Kr&mmni^gep 
aBstiben  and  4ie  ein  wUfclicti  rasohea  Fahrao  anf  manoben  .Strtofcan 
tdUkoiwBai  AnaieklielSMii,  iieil  «i  nor  20  aft  unmOglfch  M,  inf  Minai 
jnit  xnMlmlttdQii  8teigungen  ind  mit  aahlreichan  BOgen  in  dm  Gmtdflii 
,oder  anf  den  geringer  geoeigten  Strooken  die  dert  ..geiteltete  iprOfiwre  'Q*- 
«$hwindigkeit  wieUicIi  aiuBiiimteen.  Wflbread  anf  OetamicliiadientBahiien 
Bl^gen  der  neoainteD  flanuneeeer  .anstandsloe  mit  6eeobiiiBdigk«BteD  'vod 
85—90  luD/et  dnrchfthren  nwrdenO  vai  -eolelie  Gtoeehiwindiffkeitai  enber- 
ludb  JQenteolilAnde  ancb  in  -GefiUlen  von  1:100  llblieii  «ind,  obne  drgend 
jKdkshe  Gefthrdnng  der  Zflge  berbetznfftbren,  rniifs  in  JDentaelriilid  die 
Ziggeadurjodigkeit  in  .denuiigen  Krflmmnngen  enf  S5  nnd  60  lond 
^annten  Gefiille  anf  .76  .km/at  ennftCngt  warden.  Ee  iat  eialeniBbtend, 
dab  in  diesen  veraltetett  Bestimmnngen  der  BetriebsordnuDg,  deroi 
Aenderang  dringend  erwoDsdit  iet,  der  £rh6hnag  der  Znggeecliwiadigkeit 
anf  vielen  Strecken  ein  schweres  JSemmnifis  entgegen  stelit  Imnertiin 
w&rde  aber  selbst  innerhalb  der  von  der  Betriebaordoung  gestatteten 
Grenzeo  anf  vielen^  besonders  norddentschen  Strecken,  nooJi  eiae  betr&ohi> 
]icbe  GeschwindigkeitserhOhung  mOglicb  sein,  da  z.  B.  Bahnen  wie  Berlin — 
Hambarg,  Berlin— Hannover— C5ln,  GOln— Hamburg,  Berlin— Oderbe«g 
u.  s.  w.  auf  einen  grofsen  Theil  ihrer  L»&nge  und  in  sehr  langen  zor 
sammenhkncreiiden  Strecken  mit  90  km  'st  befahren  werden  durfen,  that- 
sftchlich  aber  nui  1:^10 fste  fabrplaom&Tsige  Fabrgeacbwiodigkeiten  von  71^ 
bis  82,ti  km/st  autweisen. 

Man  sollte  sich  wenigsteus  bestrebon,  den  nach  der  Betriebeordnang 
zugela^jhtiiien  m&fsigen  Gescbwindigkeiteu  schon  im  Fahrplan  mO^Hchst 
nahe  zu  kommen:  bei  YerBpatungsfallen  mui's  zwar  noch  ein  Einfahren 
mOglich  sein,  den  Sj)ielraum  hier  sebr  weit  zu  Ziehen  erscheint  aber  niobt 
zwecknialsig.  weil  erfahrungsgemafs  die  Abfertiguug  der  Zuge  auf  den 
Bahnh5fen,  die  oft  zu  wunseheu  iibrig  lafst,  am  so  saumseliger  betrieben 
^ird,  jts  mehr  der  betreffeude  Zug  einzufahren  vermag.  Audi  wird,  wean 
nach  der  Betriebsordnung  ffir  eine  Strecke  eine  gewisse  Gescbwindigkeit 
zol&ssig  ist,  nicht  diese  als  Grandgeschwiudigkeit  fur  die  uacb  der 
▼irtnelten  LSnge  zn  bewirkende  Fahrpianbildnng  eingesetet  werden  durfen, 
smidem  -eine  am  ao  lael  hOhere  GMehwindii^ifc  ale  nOthig  ist,  am  die 
gestattele  Fahrgeediwindigkeit  nut  einem  mftCBigen  Einlelinuigebeiwerthe 
Im  Fabrplane  tlmtetehlioh  an  erceichen.  Wenn  man  alao  z*  B.  anf  FJaeh'- 


^)  QkMM  AmMtlen  1886  No.  est  8.99;  fam«r>Voctrag  von  t.  Borries  im  Ydttui 
1  UtaalMfeBkiiadA  on     la  90. 
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ikabeo  9rill>  wnb        ,B94»rf  .«ui6  .guffliwie  <6rmvlg98ohwii^)gk€^ 
«Ba9te(  .wewdoQ.  JEKoteMlfib  .mad  ffbqgwi  4le  ZalAlff  iMt  fmj  illivil^ 
w  ilHutxAJfiid  das  lUfdA  3100  .90  kipi/at  iite  MOohBte  ilibimclMMIilM 
muili  4m>  y<u;gwe  HQMprer  «MMi«lliB  Slii«||)iam,  fra  4hit<|ti||IVlii  WOlhI 

1(0  400  JMMii(i  lilHRH  wUHUi,  jwolit       M  aoMl  Mvan  aof^  ^ 

^  j^cagt  ^cb  nm:,  ob  mwi  ein  Mfli;fnMii  J»imi  anerkenAen  will  ood 
^1  ^mfir  HMcbt  gehcn  die  Ansicbten  recbt  weit  aaseis^nder.  im  «Ug6^ 
meipeii  wird  dies  Bedurfoifs  allacfttng^  KobI  bestritUn  iirerden  kOnnen, 
die  Gescb^indigkeit  der  Mebrzahl  unaerer  SchnellzOge  tiffgt  dan  tbat- 
a&GhliQben  Yerbftltnissen  .▼«iUaitf  Reoboong,  ja  aaf  maaober  weoiger 
guustigen  Strecke,  aaf  der  zudem  jeder  kleine  Ort  ein  Anbaltep  der 
ScbneUz^^e  bei  >8eiiier  Station  2a  erreicben  aacbt^  iat  die  Fahrgeschwindig- 
keit  eine  sehr  hohe.  Denn  das  unterliegt  keinem  Zweifel,  ein  haufigee 
Anhalten  und  schnelles  Fahren  8ind  zwei  Forderungen,  die  sich  schlechter- 
din^s  uicht  vereinen  lassen.  Aut  den  Hauptverkohrsaderu  dagegen  wird 
man  das  Bedurfnifs  nacb  scbnellerer  Verbindung  unserer  Grofsstftdte, 
sowie  2wis(  ht'ii  Berlin  und  den  Hauptytfidteu  der  Nachbarreicbe  oicbt  be- 
streiten  konin  ii.  Man  begegnet  /.war  anch  in  dieser  Hinsieht  oft  der 
BeinerkuDg,  dais  es  im  wesentlicbeu  zieuilich  deichgultig  IhI,  ub  man  bei 
ZunlcklegaQg  you  Streckeu  gleicb  der  balbua  uder  ganzen  L^ngenaus- 
debnung  des  Deutschen  Reicbes  urn  eine  oder  einige  wenige  Stunden 
fruher  oder  spiiter  an  seinem  Ziele  ankomroe.  Eine  soiobe  Aaffassong 
tragt  aher  wuder  dem  Grundsatze:  Zeit  ist  Gold,  noch  der  Thatsae.be 
Becbnung,  dafs  die  rait  einer  Rebe  verbuudcuL'  J^rmudun^  m  lioherem  als 
eiofacbem  Yerb^tiiisse  za  der  L&nge  der  Kei^ieduati^  wachst.  Wenu  maii 
eine  £eifie,  za  <d«r  jetzt  der  grOCste  Ibeil  der  Tagesetanden  geopfert 
werdoi  mvib,  demrt  aofllUiren  mi  Twd^firxen  kiKnntef  dafo  «s  mOglicb 
wlirde,  apt^ired^r  vor  od^r  nach  der  Beisa  aoeb  gescbfttUielit  AiMtaa  nit 
to  nOtbigw  ^iMie  ii»d  ohne  Uabe^eibuig  f^edigeo  aa  ktenany  eo  m9M 
daa  Tqa  lUMbUabarem  wirtbeehafUkbeiD  Qawtim  flir  weile  Kr^  dia 
Vdkaa  and  eia  S^aUgewiui  von  am  bia  airai  Stiindoo  dabai  von  aolur 
groCBam  JBalaog.  M9.9tdw  2.  B.  .diyroh  ;9rh4bmg  idar  MaagasqhiaiwIiglGait 
anf  atwa  76  km/at  die  Stiackeii  jQad^— CcaqkAwt.a^V.  nnd  :BaiUam- 
QUo  JH  elarA  ,V/^7*U  SHumdea  aptHaklwt,  d.  h.  70-^  ilGnatan 
laaobar,  .a|a  joit  .dap  jotit  .wrkubraodaii  eoliajBUa^D  Zigaa,  00  irtheda,  bai 
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entsprechender  Zuglage  in  den  letzten  8  Tagesstnnden,  far  die  Erledigang 
von  Geschftften  vor  Antritt  der  Reise  eine  sebr  ansgiebige  Zeit  zu  Gebote 
steheu.  Und  eine  solche  ErhOhuug  der  ReiseKeschwindigkeit  erscheint 
wenigstens  auf  der  zwciten  Strecke  schon  mit  deu  jetzt  giiltigen  Ge- 
schwindigkeitsgrenzen  and  der  jetzigen  Vielzahl  von  Halteponkten  erreich- 
bar,  weoD  die  darchschnittliche  FahrKescbwindigkeit  atif  etwa  85  km/st 
erhaht  wird;  b«i  ^nor  dnrchgreifenden  Verringerang  der  AobaltesteUm 
anf  das  daroh  zwiscbenliegende  Grofsatftdte  oder  Mittelpnnkte,  be- 
sonders  wiehtiger  gewerbiicher  Bezirke,  avwie  zwiugende  An- 
•obUfs-  Oder  Betriebarftckslebteo  gegebene  Hafs  wfirde  aicb  die  Reise- 
geaehwindigkeit  aber  nock  ateigern  nnd  die  Beiaedaner  waiter  abkttrzen 
lassen.  Eine  aolche  Vennmderang  der  Anbaltepunkte  maTB  aber  fllr  den 
darchgeheoden  Verkebr  ala  ein  dringendea  Bed&rfiiira  bezeiefanet  warden, 
dieaea  hftniige  Halten  belfiatigt  die  HebrzabI  der  Reiseoden  empfindlich 
nnd  trflbt  den  Cbarakter  des  Zagea.  Weon  z.  Z.  trotz  der  niebt  be^ 
dentenden  Reise-  und  Fahrgeschwindigkeit  vieler  nnserer  sehnellsten  Zfige 
ihre  Befdrdemng  aelbst  rait  nnsem  besten  LokomotiYen  schwierig  wird, 
ao  liegt  das  yorzngsweise  daran,  dala  die  lebendige  Kraft  dnrcb  daa 
bftofige  Anbalten  so  oft  vernichtet  wird  nnd  wieder  nen  gewonnen  werden 
mnfa,  dafo  der  Zng  wegen  des  Verkehrs  der  vielen  Zwischenbahnbftfe  eine 
sonst  nnnothige  L&nge  nnd  Sehwere  erbalten  mn&  nnd  dafs  die  Zng- 
geackwindigkeit  anf  nngfinstigen  Strecken  nnverbSltnilsinftfsig  hoeh  ge- 
halten  werden  roafs,  weil  die  Aasnutznng  wagerechter  oder  gunstiger 
Oef&Ustrecken  rait  bOherer  Geschwindigkeit  wegen  der  in  der  Betriebs- 
ordnang  gezogenen  za  niedrigeren  Geschwindigkeitsgrenzen  unmOglich  ist* 

Bine  ans  der  Verminderung  der  Anhaitestellen  entspringende  £r- 
hOhang  der  Reisegescbwindigkeit  wurde  daher  obne  Frage  aach  fur  die 
Eisenbabnen  besonders  dort  mit  wirtbschaftlicben  Vortheilen  verbunden 
sein,  wo  sicb  dadurcb,  obne  etwa  genOtbigt  /u  sein,  als  ErsaU  fur  weg* 
fallendes  Anbalten  besondere  lokale  Anschlafsz&ge  einzulegen,  eine  bessere 
Ausnntzang  der  Betriebsmittel  und  der  Zugpersonale  gewinnen  liefse, 
Aber  auch  eine  Erhohunp?  der  dtirchschnittlichen  reinen  Fahrgeschwindig- 
keit erscheint  wirihschaftlich  gereohtfertigt ,  so  laiige  sie  ohne  Uebergang 
zu  krilftigerem  Oberbau  nml  If^istnnirsfahigcren  Lokoniotiven  moglich  ist, 
besonders  aber  wenn  sie  duroh  8(  hneJleres  Fahren  auf  wagereebten  und 
mflfsigen  Gefilllstreeken  erreicht  wird.  Und  dafs  wir  auf  den  Gleisen 
un'^erer  Hauptschnellzugsstrepken  mit  unseren  neueren  SchnoHzng- 
lok<  inntiven  Geschwindigkeiten  von  mehr  als  90  km/st  uubedenkiich 
leisten  kunuten,  uuterliegt  wohl  keiueiu  Zweifel. 

Allerdings  bedingt  eine  Erhohung  der  Fahrgeschwindigkeit,  wenn  sie 
nicht  ledigiich  durcb  schnelleres  Fahren  auf  GeMstrecken  erzielt  werden 
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toll,  was  aiugeschlossen  ersefaeint,  erhohte  Zngkraftkosten,  aber  wie  be* 
merkt,  fltebm  Mlchen  nicht  unlradeatende  wirthschaftliche  Vortheile  gegen- 
Hber,  die  sich  aas  der  besseren  Anenntziing  der  Betriebsmittel  nnd  der 
Pereonale  ergebeo. 

Steigert  maa  z.  B.  die  dardischnittliche  Fahrgeschwindigkeit  nm 
etwa  SO  Vof  '^^  85  km/st,  so  steigt  der  Eohlen- 

Terbrauch  bei  Zwillingmaschinen  rnn  rund  15  */ts  bei  Verbnnd- 
rnaschiDen  urn  etwa  13  ^/^.  Legt  man  der  Rechnung  die  erete,  nn* 
guDstigere  Zabl  zu  Grunde,  niromt  anch  fQr  das  Scbmier-  n.  s. 
Material  einen  solcbeo  Mebrverbraach  an,  and  setzt  fur  einen  Schnellzng 
darcbschnittlicher  L&nge  von  etwa  260  t  Gewicht  aus  Drehgestellwagen, 
ais  Eosten  fur  Brennraaterial  und  Schmier-  u.  s.  w.  stoffe  fur  1000  Loko- 
motivkilometer  Betrjige  von  136  at  und  10  m  oin.  so  wiirdeii  die  Mehr- 
kosten  fur  10000000  Schnellzognutzkiloraeter,  fur  welche  die  Durch- 
fiihrang  einer  Opsohwindigkeitsvermehniner  anef^nommeii  werd^n  soli  —  die 
GesamTntschuellzugieistung  auf  den  ni  'uiisisclien  Staatsbahnen  betrug 
1894/96  22  316  890  Nutzkiloineter  —  rund  217  50(J  m  betragen. 

Angenommen,  eine  Lokomotive  leiste  gegeuwfirtig  im  Schnellzug- 
dienst  taglich  360  km,  Wagenpark  und  Zagpersonal  durchschnittlich 
600  km,  so  crfordert  die  angenommeue  Juhresleistnng  von  10  0(X)000  Nutz- 
kiloraetern  taglich  rand  76  Lokomotiven,  46  Zugpersonale  und  bei  eiuer 
durchsclinittlichen  Zugstarke  von  22  Achsen  1000  Wageuachsen.  Hierfur 
ist  eio  Kostenaufwand  nothig  vou: 

76  Lokomotiven,  5  7c  ^^es  Aniagekapitals  za  41810  M  fflr 

die  Lokomotive   168878  J$ 

76  Lokomotiven,  Ausbesserungskosten  m  2  974  M  .  .  .  226024  „ 
1000  Fersonenwageoachaen,    5  %  de«   Anlagekapitals  za 

4133  .//   206  650  „ 


1000  desgl.,  Ausbesseiuugskosten  zu  271  .//   271  U»A)  „ 

76  Lokomotivfuhrer,  Gehalt  und  W  i^lmungsgeld  zu  1  760  uif  133000  „ 

76  Lokomotivheizer  wie  vor  za  1  4uj  m   106  4(  0 

46  Zugfulirer  wie  vor  zu  1460  M   66  700  „ 

138  Schaifuer  u  s.  w.  wie  vor  zu  1  200  Ud   166  6(X) 


zusammen:    1334252  at 

Die  vorberechnete  Mehransgabe  VOD  217  600  m  ist  gleich  16,3  "/o 
dieses  Kosten  auf  wandes.  Wenn  es  also  hei  einer  ErhOhung  der  Fahr- 
geschwindigkeit am  20%  gtdingt,  die  Reisegeschwindigkeit  derart  zu 
steigem,  dafs  die  Betriebsmittel  und  Perf>onale  um  nur  16."  '"o  'ip^scr 
aiisgenntzt  werden,  so  ist  die  ErliohuTiL'^  der  Gesrhwindigkeit  mit  einer 
finaoziellen  Mebrbelastuog  der  Eisenbabu  uicbt  verbuudeu.  Diese  bessere 
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Ausnut/ujig  um  16,3  '/q  erscheiut  aber  bei  der  angenommenen  Erhuliuug 
der  i* ahigeschwiudigkeil  uui  so  geringer,  als  durch  Vemnuderung  des 
Anhalteus  jedenfalls  eine  grukere  Vermebruog  der  Reisegesohwiodigkeit 
als  am  SO  7o  erzielt  werden  kann. 

Wetm  die  gegenw&rtigen  t&glicbeu  Leistnogen  der  Lokomotiven>  Zug- 
penonale  u,  s.  >w.  im  SchnellzngdieDst  gerioger  siad,  a]B  aogeDommeii 
wnrde,  was  sabr  wabrscheiiilich  ist,  80  atellt  sicli  das  Brgebnift  der 
fiecbnuBg  Doch  mehr  zu  Gunsten  der  ErhOhang  der  Falirgesohwindigkeit, 
ebenso  wird  es  giinstiger,  wenn  statt  der  ZwiUinglokomotiTeii  soldie  mit 
VerSundwirknog  angeDomnien  werden.  Ein  scHwererer  Zng  als  aageuommeii' 
erfordert  zwar  hOhere  £osten  fur  fireuiiniateria],  also  ancli'  eiae  grOlisere 
als  die  bereebnete  Mebrausgabe,  daflir  ergebea  sieh  aber  ans  der  besseren 
AnsnatzQiig  eiher  grOlseren  Aebsenzahl  anch  hjyhere  firspamisse.  Nnn 
kann  man  vielleicbt  entgegeohaltsD,  dafs  in  der  aafgesteUten  Becbnimg 
die  Hebrbeanspmcbiuig  der  Gleise  infolge  der  Erhdbniig  der  Pahr- 
gescbwindigkeit  fehle.  Das  ist  richtig,  dne  solche  Mehrbeaaspmcbimg 
tnit  aber  iiberhaiipt  nnr  bei  Verwendnng  von  LokomotiTeii  ein,  die  iv 
schneller  Fahrt  wenig  geeignet  sind,  und  Voraussetzung  schnelleren 
Fahrens  mftfste  selbstverstandlich  sein,  dafs  hierfur  nnr  Lokomotiven  ver- 
Wendet  werdcTi,  bei  deren  Baaart  auf  rubigen  Gang  bei  schnellster  Fahrt 
gebtibrende  Kiicksicht  genommen  ist,  wie  sie  bekaontlicb  scbon  zablreicb 
ffir  den  Schnellzugdienst  in  Betrieb  gestellt  worden  sind.  Bei  angemessen 
gestaltetcn  Betriebsmitteln  ist  daher  eine  Mehrbeansprucbung  des  Gleises 
nicht  za  befuiThtcn  .  die  st&rii.ste  Inanspruchnahmc  crieidet  unscr  Obcrbau 
uberhaupt  oicht  durrh  die  schneiifalirenflen  i'er.soiieuzuge,  sondorn  viel 
©her  dnrcli  schnellfahrende  Gflterzuge,  deren  Lokomotiven  bei  ihrem  kurzen 
AchsstliiKitu  den  schadliehen  Bewegungeu  in  hoheni  Mafse  ausgesetzt 
sind  und  deren  Wageu  leider  oft  eine  betriichtliche  Zahl  unrander  Rader 
aufweisen,  weiche  die  Glei.se  in  der  eniplindlichsten  Weise  zerhfimuit  i  ii. 
Es  fehlt  ja  noch  an  durchaus  zuvrrlassigen  Mitteln,  die  fur  die  Bean- 
sprachun^  eines  Gleises  uuter  dein  fahreudeu  Zuge  erforderlichen 
Messungen  anszuffihren.  So  weit  aber  die  menschlichen  Sinne  bei  solchen 
Beobachtungeu  in  Betracht  konimeu,  besonders  das  Gehor.  das  als  ziemlicb 
zuverlSssiges  Mafs  fiir  die  Starke  der  voui  Zuge  ausgeiibteu  Stolse  gelteu 
kann,  wird  jeder,  der  vorbeifahrende  Ziige  sorgftltig  beobachtet,  bestatigen, 
dafs  ein  Gleis  unter  einem  floit  fahrenden  Guterzog  in  der  Kegel  viel 
krftftigere,  zadem  anch  zahlreicbere  StOfse  anszubalten  hat,  als  nnter  dem 
schnellsten  Schnellznge.  Diese  Annahme  wird  aneh  dnrch  die  wenigea 
auf  diesem  Gebiete  ansgefiihrfcen  einigermafsen  znverlftssigeo  Hessnngen 
▼on  Gonard  und  von  Flam  ache  and  Hnberti  bestfttigt)  die  die  grOCston 
dynamisehen  Wirknngen  anf  den  Oberban  dorch  unnmde  Bremswagen- 
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rider  festifestellt  haben.*)  Solche  nnrunden  Rader  werden  aber  im  allge- 
meineD  bei  Schuellzugen  uberhaupt  nicbt  oder  our  ftufserst  selteu  vor- 
konameo. 

Wie  gezeigt  wurde,  ist  die  durchschnittliche  Reisegesehwindigkeit 
der  norddeutschen  Schnellzfige  uiiter  den  festlaiidiscben  die  grofste,  hik  h 
ist  der  Antheil  der  Schnellzugkilometer,  bei  deueu  die  Rei^egeschwiiidig- 
keit  60  km/st  erreicht  and  ubertroffen  wird,  in  Deutschlauti  grOfser  als 
in  anderen  Festlandstaaten,  Wenn  tiutzdem  die  bOchste  Geschwindigkeits- 
leistuiig  iliuter  auderen  Laudemu  zuruckbleibt  uiid  uuf  manchen  wichtigea. 
Strecken  unverkennbar  eine  uur  wenig  befriedigeude  Geschwiudigkeit  er- 
reicht wird,  80  liegt  das  vorzngsweise  an  den  z.  Z.  noch  bestehenden  za 
weit  gehenden  Betcbrliikangen  der  Fahrgesohwindigkeit;  and  die  trotz- 
dem  erreiehte  hohe  dnrchBchnittUche  ReisegOMhwindigkeit  Iftftt  erkamen, 
dafs  Bowohl  anf  dea  oDguni^tigeu  Theilen  der  wichtigen  Strecken,  be- 
eonders  aber  anf  den  weniger  wichtigen  Batmen  eher  zu  viel  ale  zn  wenig 
geleietet  wird.  Ee  w&re  daher  vielleicht  zweeknriUSng,  neben  der  Bin- 
flUuroDg  koherer  Geeebwindigkeitagrenzen,  bei  den  SebneUzQgen  mekr, 
ale  dies  'bieber  geecheben  iet  eowobl  bezflgiich  der  Fahrgeschwindigkeit, 
bewinders  aber  hinslehtHeh  der  Htafigkeit  dee  Anhaltens  gevisfle  Klassen- 
milersehiede  zn  maeben.  Geechieht  dies,  so  wird  eine  nicbt  nnwesentSdie 
Steigemng  der  ReisegeBchwindigkeit  einzelner  ZUge  anf  deo  wiehtsgsteb' 
Strecken  ohne  jfaianziefle  Mekrbelastniig  der  Eiaenbabnen  mdglieb  sein. 

  Blum* 


*)  Alt,  Besitliajicea  xwiicbeii  Oleia  md  roUtadim  Ifattrial,  Wlea  188ft. 
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Die  Reicheeiseflbahiien  in  Elsars-Lotliringen  und  die  WiUielm 

Luxemburgbaliiieii') 

im  Boehonng^ahre  vom  1.  April  1895  bis  81.  Mftrz  1806. 

(Nach  dem  Verwaltnngsberichte 
der  ludaerL  QeneraldirektioQeo  der  Eisenbahnen  in  filsafs-LothriDgan.) 


1.  Haiinl&nge. 

Den  am  Schlnsse  des  Yorjahres  (81.  Mftrz  1895)  vorhaadai  gaweBeoeii 

BahnstreckoD  mit  eiiier  Betriabdloge  Ton   1 678,95  km 

•iitd  im  L&nffi  des  BenditsjaliraB  hinzogetroten: 

am  1.  ]£ai  1886  die  Linieo  Hagenan— Uitte  Rhdn  bei 

Boppenheim  mit   28^  , 

nnd  Mommenheim^EalhaiueD— Saaralben  mit  .  .  .  69,eo  ir 

am  1.  Oktober  1896  die  Streeke  Kalhansen— Saargemflnd  18^1  , 

Eude  Miirz  1896  stellte  sich  mithiii  die  Betriebslftnge  auf  1  786,00  km, 
wovon  27,98  km  sehmalspurig  siud  und  20,24  km  nur  dem  Guterverkehr 
dienen.  Die  Lange  der  zweigleisigen  Strecken  betrug  849,87  km,  die  der 
vollspurigen  Nebenbahnen  317,12  km. 

In  der  angegcbenen  Gesaramtlaiige  smd  eiubegriffen  190,88  km  er- 
pachtete,  also  nicht  dem  Rei<"he  gehoiige  Bahnstrecken,  und  zwar 
St.  Ludwig  Grenze — Basel  mit  B,n5  km  und  die  Strecken  der  Wilhelm- 
Luxemburgbabn  mit  186,93  kiu.  Die  anfserdem  zur  Wilhelm-Luxemburg- 
baiin  gehorige  Linie  Esch— Deutsch-OMi— Redingen  [12^  km)  wild  von 
der  Reichseisenbabnverwaltung  gegen  Erstattinii^  tlii  Selbstkosten  fur 
RccbnangderEigentbumerin,  derWilbelm-Luxemlmig-Kititiibahugesellschaft, 
betrieben.  Verpachtet  war  die  Streeke  Saargemfiud— preufaische  Grenze 
mil  1,04  km. 

^)  Vergi.  ArchiT  1896  890. 
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Die  mittlere  Jahresbetriebslanere  der  voUspurigen  Bahnen  betrug 
1  742,59  km,  diejenigen  der  Schmalspurbahnen  27,"-  km.  Fur  das  p;e- 
sammte  Bahnnetz  ergeben  sich  daher  1 770,50  km  mittlere  BetriebslfLuge 
(gegeo  1673,95  km  m  iS94/95). 

2.  Aiilagekapital. 

Die  vom  Dcutschen  Reiche  fur  den  Erwerb  und  Ansbau  des  eUafs- 
lothringiBcben  BahDnetzes  bis  zum  31.  M&rz  1896  aufgewendeten  Mittel 
betnigen  539319869  Jl,  Zu  Zwecken  der  vergleichendeD  Statistik 
wird  femer  als  sogenanntes  ermafsigtes  Anlagekapital  ein  Betrag  von 
445  436126  ^/  narhG:ewiesen.  Dieser  ergiebt  sifh  durrh  Ahzug  einer 
Samme  von  93  88(^  744  jt,  nm  die  der  Kaufpreis  tui  (lie  iiach  dem 
Friedfinsvertrage  vom  10./20.  Mai  1871  und  die  spater  erworbenen  Bahn- 
atre(kin  deren  Herstellungskosten  flbersteigt,  Werden  dem  zuletzt  ge- 
nannten  Anlagekapital  andererseits  die  aas  Landesaiittelu,  von  Gemeindea, 
Privaten  u.  s.  w.  zam  Bahnbau  beigesteaerten,  sowie  die  aus  don 
lanfenden  Betriebseinnahmen  bestrittenen  Anlagekosten  zagesetzt,  so  be- 
recbnen  sich  die  voilen  Herstellongskosten  der  Eeichseisenbahnen  aof 
480140  877  m. 

Das  Anlagekapital  der  Wilhehn-Luxemburgbahnen  ist,  wenigstens 
iur  die  hauptsachlich  in  Betracht  kommenden  illterea  Strecken,  nicbt 
bekannt. 


8.  B«triebniiittet  and  derm  LeiatangeB. 


Am  Jabresacblusse  warea  vorhanden: 

w     i  J* 

180B/IB6 

fUr  YoUapitrbahnea    •  .  .  , 

Stflck 

\  670 

686 

9  Sobmabporbahneii    .  .  • 

ft 

8 

8 

FersoDcnwagen: 

far  VoUspurlmhoen    .   .   .  , 

» 

1142 

1176 

„  Schmalspurbahuen    .   .  . 

11 

16 

15 

Torhandeae  Plfttze  ftberfaanpt  .  . 

Anzahl 

48668 

45466 

<7epftck-  vnd  GfiterwageD: 

fiir  Vollsparbahnen    .  .  .  . 

Stack 

IB  196 

1  X8491 

„  SehmalBpiirbahnen  .  .  . 

47 

1 

Ctosammtladegewicbt  der  Gep&ck- 

t 

137444 

1 

141 773 

1 

SB8  BeidweiMiiMiBMi  is  Stoftlk'&othifafm  n.  d.  Willielia-LaxeBtargtataai. 


Mai  deD  eig^enen  BfthnstTecken  siod  ge- 

leistet: 

von  Lokomotiven  (eigenen  n,  tremden): 
in  Zug-  nnd  Vorgpanndienst  .  km 
9  Leerfahrten  » 

znsammeu  Lokomotivkm  „ 
Personenwagen    .  .  .  Aclukm 
„  Gepftck-  and  Gfiterwagen.  » 

a   Poatwageu   , 

im  ganzen  WagenacbBkm  » 

Die  eigenen  Betriebsmittel  legten  auf  eige- 
nen  und  fremden  Bahnen  znriick: 

die  Lokomotiven  km 

^  Personenwagen ....  Achskm 
„  Gep&ck-  and  Guterwagen  .  ^ 

Die  dnrcbselmittliGhe  Leiatimg  eines  ein- 
selneo  Pahrzengs-  belnig: 
bei  den  Lokomotiven  *  .  .  Nntekm 
^    n  Personenwagen  ....  km 

9    ,  Gepftokwagen  , 

,    «  Gtterwagen  , 


mm 

677 190 

666064 

17  090  910 

18  320  869 

i  109666737 

l^d0&368 

i  638857192 

6716404B3 

8080  238 
 1 

8606138 
1  

6666M167 

i 
1 

70246fi968 

16  711638  17990011 

106128418  116566  878 

417831146  I  436404636 
I 


27943 
46405 
48838 
14465 


9d690 
47993 
47219 
14862 


4.  Verkehrsergebnisse. 

Die  Einnahnie  aus  dem  Personeii-  und  Gepiickverkehr  ist  vou 
IB  499  926  in  1894/95  auf  1640b919u5f  iu  1895/96,  d.  i.  nm  14,1% 
gestiegen.  Diese  recht  erliebliphe  Zunabnie  ist.  soweit  sie  nicht  von  den 
neu  erOffneten  Bahnstrecken  lierriihrt,  aut  die  im  Somnier  1896  in  Strafa- 
burg  abgelialtene  Industrie-  und  Gewerbeaussteilung,  die  S(  hlachteugedenk- 
feiem  und  die  besonders  gunstigen  Witterungsverhaltnisse  des  Berichts- 
jahres  /uruckzuffihren.  Auch  der  Gfiterverkohr  hat  sich  Dauk  der  gunsti- 
gen Lage  der  wichtigeren  in  Elsafs-Lothrincen  vertrotenen  Industriezweige 
in  recht  vortheilhafter  Weise  entwickelt.  Die  Kinnahnie  ist  dement- 
sprechend  von  44  998766.^5?  auf  48  666  848  gestiegen.  Die  Mehrem- 
nahme,  welche  8,8  %  betr^gt,  vertheiit  sich  zieniiich  gleichm&Csig  auf  deu 
Binaenverkelir,  sowie  den  direkten  nnd  Dnrehgangsverkehr. 

Im  einzelnen  stellen  sicb  die  firgebniase  wie  folgt: 
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&)  Personeu-  uud  G  ep  iie  k  v  e  r  k  eh  r. 


Wac«ii- 

klMM 

der  befSrderteo 

Peno&eiikiii 

Jede  Person 
bat  darch- 
achnittlich 

gtl«ft 
km 

E  i  Q  Q  ah  m  e 
filMrliBiipt  j  itt% 

Einsahiae 
Air  das 
Per- 
"  wmaiikm 

ttb«rhft«pt 

.  ttbnhampt 

I*       •       •  • 

IL  .  .  . 

nr.  *.  .  . 

KiUOr  .  . 

S89906 

S027r;i4 
16  (Mf^  173 
761  027 

16,79 

8,97 

18887«80 

99883  231 
307  408  766 

37  023  248 

21  ,U 
66,ss 

S.is 

88»M 

90,43 

49.T7 

1 

1419078  M 

4  920765  '  83,T« 

7  609  016  52,01 
568849  3,90 

4,« 

2,49 
1,50 

19  16'^ 
17436690 

I 
1 

163  538  OG*  100/JO 
402992523  ~ 

24,19 
S3,a 

14r.77  698  100,00 
12768791  ,  — 

8,14 
8tl7 

0i6  Awmitxiing  der  SitzpUtze,  weleba  im  Jahre  1894/95  =  20,90% 
betnig,  ist  anf  90^  */•  SBstiegoii. 

Die  darcbBehnittliehe  Einnahme  filr  das  Aohskilometer  der  Pereoneii- 
wagen  ataUte  aich  auf  13^87  4  (1894/95  =  U,6iS  4). 

Avf  1  km  Betnebslftnga  kamoB  im  Durchschnitt  264840  Personenkm 
(1894/95  =  243  690)  nod  8829    (7,721  uv)  Biimahme  an  FersoDen&hrgeld. 

Auf  die  Schnellzuge  eatfielea  Ton  den  zurrioko^elegten  Personenkilo- 
iMtarn  18,38  "/o  (17,67  Vo)*  ™  ^^r  erzielten  Einnahme  32,i3      (80,68  •/#)• 

An  Reisegcp^ck  warden  befdrdert  32  876  t  mit  einer  EiDoabme  Ton 
805695 ^  (189^  s  aOi98  t  mit  708800  at  Einaahme). 


b)  Crflter^erkehr. 


BefUrderte 
,  ToDJieu 

ZariickgeleKte 
Tonnen- 
kilometer 

E  i  n  II  a  li  m  e 
im  gauzen  . 

^^^l^^  >^y>  f  1>  ...... 

Milittr-,  Bftiip  and  Dleattgat .  .  . 

Fahrzeuge,  Postgnt,  Leichen  .  .  . 
Nebenertragoisse  

75  714 
5U127 
9198830 
(888919 
460066 

10  05-»974 

G68970960 
607600844 

80981  657 
4  800  (V2i 
488216 

14:i5  9-t  2,yi 
4  621Ui:t  ,  9,io 
94263716  |  49,»i 
16865074  ;  81|97 

1  3.14  472  2,74 
r>6l  364  1,15 
71  330  0,14 
9932^  2fil 

zusammen  .  .  . 
im  Torjalnre  .  . 

16064  941 
15961014 

1  39s  852  686 
1888  671 012 

48  666  848  100^ 
44998766  — 
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Von  dor  Einnahme  des  Jahres  1^6/96  entfielen  im  Durchschnitt  auf 
die  mit  f  ruchtberechtigiuig  abgefertigte  Tonne  2,90  ur  (gegen  2,82  M  in 
1894/95),  anf  ^1  tkm  8,49  4  4)  anf  1  Achskm  der  Gaterwagen 
9^7  4  4)- 

Jede  Tonne  hat  dnrchschmttlich  &a,bb  km  (1894/95  =  83,16  km)  za- 
rflckgelegt. 

Anf  1  km  der  mittleren  Betriebsl&nge  ent^eleii  760948  tkm  (gegen 
768263  tkm  m  1894/95). 


5.  UofUle  umi.  Belrlelimtllnuigeii. 


Im  Lanfe  des  Beiielitqahr^s  warden: 
nnveracliiildet  (dareh  UnOQe  der  Z&ge  tl  b.  w.): 

1  yerlettt 

gdtOdtet 

7 

1  15 

3 

3 

1 

infolge  eigener  Unvorsichtigkeit: 

Reisende  

9 

1 

70 

17 

11 

11 

4  zQsammeD 

1 

116 

i 

6 

VerkehrsstOnmgen  sind  nur  insofern  vorgekommea,  aU  infolge  starkar 
Regengtisse,  welcbe  im  M&rz  1896  niedergingen,  and  des  dadnrch  veran- 
lafsten  Hochwassers  der  Verkehr  auf  den  Seitenlinien  Schlettstadt— Har- 
kircb,  Weilerthal— Weiler  nnd  Rothan— Saales,  sowie  zwischen  den  Stationen 
Bappoltsweiler  nnd  Ostheim  der  Hauptstrecke  Straftbnrg— Basal  wfthrend 
allerdings  nnr  knner  Zeitrftnme  nnterbroohen  war. 


6.  Beamte  nod  Arlieiter. 


Im  JihTMditreliiolmitt 
betrog 

(lie  Zay 

der 
BeuDteii 

die  Zahl 

der 
Arbeiter 

die  ZrM  ?;rmrriN 
licher  lie^fcuiUcu^ 

M  der  allgemeinen  Verwaltailg  .  . 

71S 

S6 

740 

1 

,     n    BabDverwaltnng  .   .   .  .  « 

1876 

i724 

6100  .}f(^ 

H     n   Transportverwaltung  .   .  . 

4  630 

3  480 

8  0C0 

„    »  WdrkatAtteuTerwaltaiig  .  . 

170 

2710 

Im  ganitu  .  .  , 

6891 

em 

loaw 

ill  BlMra-Lothringtn  a.  d.  WllheItt*LiixMiburgl»ilui«i.  225 


Die  Anzabl  der  im  Laufe  des  Jahres  verstorbenen  Beamten  betrSgt 
bQ  Oder  0,79*/*  aller  Beamten. 

7.  numielle  EfcelmUMe. 


BlBsalimft  nii  Avagalie 

Betrag 
iftr 

Mlfhin 

1896/96 

Aaf  1  km  Betriebi- 
laoge  entfielen  ia 

'  1894/95 

1896/96 

1691/95 

*  r  <. 

J/ 
.  ft 

n 

[.,1 

aaa  dem  Person  nverkdbr  .  . 

15406  919 

IS  499  0-26 

14.1 

8  708 

8066 

„      „    Giit'jrv;  rkehr  .    ,  , 

48  666  848 

4-1  9(1  H  7Gr> 

27  488 

26882 

,    „  sonstigeu  Quelleu  .  .  . 

4470221 

4259852 

4^ 

2625 

2644^ 

GftMuaiitaiiiitaliBe .  .  . 

68  $46968 

68768048 

8,4 

■   1 

88  716 

r-  

87491 

Dh  Antgabe  betrag  .  . 

43201 821 

40229  633 

6,9 

24  401 

24083 

Mithia  iat  UebenofanJb  rwUtebra 

25844197 

99Ba8410 

11,1 

14  816 

1846a 

.  '  1 

Yob  d« 

HB  Uebttrsdiiifa  estlbUen: 

Mf  die  SiMDinliBm  is  SItkflhLotlirinReQ 

22958666 

SO  ISO  174 

14878 

194S1 

•    »  WiIliel]B-LiizambiurgbahB«B  .  .  . 

2390811 

2896S86 

13  735 

18781 

Die  Ansgabe  iat  also  ia  geriugerem  Mafse  als  die  Einnahme  gestiegen, 
was  ZnasIuDe  des  Oebenehaatea  mn  ll,i  Vo  oder  am  hai  3000000  u» 
zar  Folge  gebabt  hat  Das  Verhftltails  der  leinen  Betriebsansgabe  (der 
Ausgabe  abzfl^ich  der  Paehtoabluiigen)  za  den  Einaahmen  (1894/95  =s 
60^  Vo)  bat  sieh  im  Beriehtsjahre  gleieh&Ils  gunstiger  gestaltet  Es  be- 
tmg  69,5  Vf 

Die  gesammte  Betriebsaasgabe  ver- 
theilt  sieh  auf  die  eiDzebieii  Verwaltungs- 
zweige,  wie  folgt: 

auf  die  allgemeine  Verwaltnag   .  M 
»    „  Babnverwaltang  .... 
9    »  Transportverwaitung  .  . 
„  Pacht  fur  fremde  Bahnstrecken 
Die  persOnlichen  Ausgaben  betmgen  „ 
in  Proz.  der  roinen  Betriebsausgabe  % 
Der  Betriebsuberschafs  hat  das  Anlage- 
kapital  der  Reicbseisepbahuea  in 
ElsaTs-Lothringeii  (s.No.2)  verziost 

das  voUe  mit  */• 

«  gekllrste  mit  „ 


n 
» 
n 


1896/96 

1894/85 

4169869 

3828301 

11876  783 

11  166089 

24  721550 

22822  192 

2  413  623 

2413  050 

17  917  762 

16857  547 

43,9 

44,6 

4,65 

6^69 

6^ 
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^6   Reichseisenbahnen  in  Elsata-Lothriogen  u.  d.  WiUiflm-Liixem!biugba)kneA. 


Naohatehflpd  ist  im  ZiisamvioDhaiige  enieliMieh  g^ma^it,  mw  die 
'SrtragMverliaitiiiue  der  Heichs-  UDd  Wilhelm-LmmbiiigMiliw  sioh  Jp 
den  letzten  10  Jahran  gistaltet  haben: 


1 
1 

Hitdere 

V  er- 
wendettes 

(Tollea) 

kapital 
in 

TF^-berselimti 

nIMvB* 

llliure  ' 

1 

ttber- 
baupt 
in  1 

1 

anf  dai 
Kilo- 

lilTrirti9 

ttber- 

haupt 

in 

aof  das 

Kilo- 

in  pCt. 
der 
Ein- 

ttber- 
haapt 
in 

anfdw 
Kilo- 
meter 

iu  pCi.  des 

Ikl^ 

km 

1000 

M 

/o 

KWft  M 

JL 

1 485,i 

i69  379 

47  182 

31  549 

28062 

18764 

68,4 

19190 

12786 

4.0< 

6>06 

1887/88 

1496*4 

471667 

49664 

33  122 

2t^947 

19845 

58^ 

SO  617 

13  777 

4,97 

6,4a 

mem 

mm 

BO  065 

88866. 

* 

88660 

■19754 

*  w  •  w^ 

69it 

jN>415 

JLA601 

4,» 

6,» 

1609,9^ 

479968 

98  9U 

99709 

81488 

90869 

J9i91 

U857  i  4^} 

6|tT 

ims^ 

488010 

94  (no 

95862 

S3  976 

09189 

9%t 

90994 

18499  1  4,l» 

9,» 

1881/92 

1 676^ 

486128 

67470 

36464 

36046 

22871 

62.7 

31484 

18598 

4,4» 

6,44 

1892/98 

1628.9 

489  741 

59  201 

36  846 

36  756 

22  566 

62,1 

22445 

18  780 

4,58 

5,61 

1888/M 

1648,1 

484984 

88868 

87  818 

37  670 

92787 

80^1 

94789 

1&081 

8»t» 

18M/06 

1678,* 

809  559 

63758 

87481 

40980 

,  94098 

64»t 

99898 

18468 

4^7 

6.W 

1886/M. 

98  6M 

9871C 

43  909 

1  S4401 

89,* 

96994 

U916 

4^ 

6|is 

Digitized  by  Google 


OiMtschlaiMis  Getrtideenite  ia  iMS  mad  die  Eisenbahiien. 

Von 


Aehnlich  wie  in  d«n  ToijahraiO  wird  im  oadutobendeii  eine  Zn- 
MBmenrtellqKg  .dor  Getoeideemte  DevteoUiuids  hn  iabre  X8&5  nod  dar 
In  ZeitFannie  fom-  1.  Jidi  18B5  bis  30.  Jmi  liSBG  «nf  den  fliieiibdhiMii 
bdftrdeEtOD  MNftdomaBieD  golMrt  Znr  Beiechmmg  dw  dot  akKadam 
Promzen  n.  8.  w.  zar  Yerwatuhuig  Ueibeodon  Hengan  hiatot  dto  1UA«h»- 
fltetiBtik  Yom  Jahre  1891  fiber  den  SeeschiftJirteverkehr  keine  Uiitw<age 
mefar,  dieser  Verkehr  ist  daher  hier  nach  deo  Berid^ten  der  Hand^skawnm, 
8oweit  diese  Hberhaupt  AufBchlnCs  boten,  angegebeu  worden.  Der  Binnen- 
schiifahrtsverkehr  beruht  dagegen,  wie  in  fraheren  Jahreo,  auf  den  Ajq^aben 
der  Beichsstatistik  (Band  88  der  Nenen  Folge). 

jfiin  Vei^ieich  der  Gesammtemteertrage  mit  den  Ziffem  Am  Gej^ammt- 
Airanbahnverkehrs  in  den  Emtejahren  ISBa/dci,  1^33/94,  iaM/9&  ittd  1805/96 
liefert  die  nachstehende  tJehersicht: 


1 

'  W«iMn  , 

t 

Bogges 

t 

r 

{  Qertte 

t 

t  t 

t 

Iffi  Jalire  1692/93  Emte  .   .  . 

3680  704 

i,  b27  714 

1  9420787 

4  743  035 

_ 

1765211)0 

GMttnmteisenbahiiTerkehr  .  . 

2285  4ik> 

1431444 

1  453 

895920 

2  748  325 

8794  649 

bi  JikM           ISrnte  .  .  . 

S 417 974  , 

7460888 

.  1846844 

8949818 

~* 

16067614 

OMwmHeiienbalmTedwfcr  .  . 

9007680  1  1160S40 

1641880 

686488 

9866886 

8888496 

In  Jahre          Bnte  .  .  . 

84W010  ' 

7076080 

1  9489918 

69B0189 

16a88896 

0«MiiiiDtei8enbahnTerkehr  .  . 

9804660 

1886481 

1807999 

1C69688  1  9886868 

9818881 

!■  Jihre  1896/&6  Erute  .   .  . 

3 182 182 

6  696758 

2  411  731 

5  252  690 

17442211 

Geiamiutejseiibalinvf'rkehr  .  . 

8IMID606 

1886008 

1  16^U06 

1008846 

3  112911 

84U896 

Dtf  GesanimtcisenbahQverkehr 

(Ul 1  (Tt- 

betnig  also  in  Proi.  der 

SKiiiint- 
«rntej 

Siete  in  1688/98  .  .  . 

ea 

80 

19 

(18) 

» 

,    „  imiH  .  .  . 

60 

18 

;  « 

'  68 

(18) 

M 

„      y,  1894/95   .    .  . 

67 

19 

(16) 

-  1895/96  .  .  . 

74 

90 

67 

19 

(18) 

54 

^■relMcluutiliQh .  .  .  . 

64 

18 

70 

1 

99 

(17) 

69 

»)  Vergl.  ArchiT  1886  6.  Iti6  ff;  1886  S.  311  S;  1887  S.  858  ff;  1888  S.  207  ff;  1889  S.  379  ff;  1880 
8.188  ffi  1391  S.  483  ff;  1892  S.  597  tt;  188S  S.  5dl  ff;  1894  S.  477  ff;  1895  S.  539  tf ;  1896  ^.  271  ff: 
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228  Deatschlands  Getreideernte  in  1895  and  die  Eisenbahnen. 


No. 


Beceichnnng 


d  e  r 

V  e  r  k  e  h  r  8  b  e  z  i  r  k  e 


1 


Weisen  und 


Ernte 
in  1895 


Qtlterbewegiinf(88tati8tik  vom  11.  Haibjahr  1896 


Verkehr 
innerhalb 

der 
einxelnen 
Verkehra- 

bezirke 


Versand 


Empi'ang 


1 
2 
8 
4 

6  ! 

SI 

7  I 
8 
9 

10 
11 

12 

13 

14  I 

15  ' 

16  ' 
17 
18 
19 

SO 

21 

S2 
84 

88 
26 

86 

27 
28 
29 
3Q  i 
81  I 
88  I 
83 
84  I 
85 

86 


Provinzen  Ost-  a.  Westpreafnen 
Ost-  und  westprenfaisclie  Hafen 

Provinz  Potnmern  

Pommersche  H&fen  

Orofsh.  Mecklenburg  a  s.  w. 
Hftfen  Rostock,  Lttbeck,  Kiel  . 
Prov.  Schleswig-Holstein  u.  s.  w. 

Elbh&feu  

Weserhiifen  

Emsh&fen  

Bannover,  Braunschweig,  Oldeu- 

burg  und  Lippe-Schaumburg , 

Provinz  Posen  

Reg.-Bez.  Oppeln  

Stadt  Breslan  

Reg.-Bez.  Breslau  und  Liegnitz 

Berlin  ^  .  , 

Provinz  Brandenbnrg  .  .  .  . 
Reg.-Bez.  Magdeburg  und  Anhalt 
Reg.-Bez.  Merseburg  und  ThU- 

nngen  

K(inipreich  Sachsen  

Provinz  Uessen  -  Nassau,  Ober> 

hessen  u.  s.  w  

Ruhrrevier  (Westfalen)    .   .  . 
Provinz  Westfalen,  Waldeck 
Ruhrrevier  (Rheinprovinzj   .  . 
Rheinprovinz  rechts  des  Rheins 

u.  8.  w  

Rheinprovinz  links  des  Rheins 

und  Birkenfeld  

Saarrevier  u.  s.  w  

Duisburg,  Hochfeld,  Ruhrort 

Lothringen  

Elsafs  

Bayerisclie  Pfalz  

Qrofsh.  Hessen  

Grofsh.  Baden  

Mannheim  und  Ludwigshafen  . 
KOnigreich  WUrttemberg  und 

Hohenzollern  

KOnigreicb  Bayern  


^  22L>  756^ 


90  746 
81521 

200783; 


Ueberbanpt 


50  OOP 


&4gSg| 
102661 
81601 


{ 


77  965 
172  708 

232  627 
102  664 

mm 

121 0491 


182517 


116  663 

iUiilii 
21 136 


274{ 


220441 
470599 


3182182 


11  047 
19020 
21 
32159 
6()4 
14  081 
529 
1425 
86 

20452 
82832 
1410B 
IQ 
41 234 

■m 

41064 

55  076 

61  8tt4 
liiiilM 

um. 

2241 
21321 
4012 

1839 

fiTOlO 

3148 

U8II 

2  994 
31864 
11400 

1555 

22685 
V22  7H1 


mm 


61486 
9.SR7 

11683 
6294 

I61B4 
7  COO 

ua4i 

28  381 
11995 

1  110 

14  211 
26  436 
a5M 
23^ 
27055 
2230 
18178 
65991 

29  494 
6646 

25599 

aoai 

9  116 

aim 

3630 

24332 
141 
142313 

16221 
6183 

im 

13  446 
5429 
492810 

II262 
8804 


1 128986 


11877 
141 174 

wm. 

6949 
5838 

16tiia 
28360 
4  737 
425 
IM 

Slllfi 
9485 

liitififi 

22447 
U285 
25204 
6233 

Sg84a 
4Q332 

18606 
28  808 

70  508 
48  404 

10189 

35  940 
12  932 
3623 
I3M 
34611 
63  m 
23  923 
178011 
6244 


}  ■ 
i  ■ 

}      681  ' 


} 


52  799 
98  157 


126B1B1 


93178 
1698 


16851 


) 


flOTRfi 


fiaoa 


11081 


12088 

22745 

12056 
7026 


33  621 


63118 


9Q23 


^314  38i 


61898 
10478 


135  632 

82  353 


488068  i  611  259 
'  482068 
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SpelB  (Tonne  n) 


osd  L  H&lbjahr  1896 

Mebr- 

Vemod ,  Empfan^' 
mit  Aosnahme  der 
See-  and  Ebein- 
hlfen 

Seescbiffahrts- 
verkehr  in  1895 
Mehr- 

Versand  Empfang 

Binnenschiffalirts- 
verkebr  in  1895 
Mehr- 

Versand  Empfang 

Ueberhaupt 
Mehr- 

Versand  Empfang 

i7fll-»-18)  (8^-12+14 

Demnach 
zur 
Verwenilung 

9 

m 

U 

12 

IB 

u 

15 

IB 

n 

1 

J  1  4%£ 

9  ini 

• 

evil    1  «90 

221  163 

{  - 

2048 

4488 

2475 

88192 

1  10  351 

12510 

• 

14449 

117110 

{  - 

t  - 

13  509 J 

aU490 

129172 

• 

175223 

269884 

\  - 

282 

■ 

52  524 

282  280 

1  . 
16951 

2a  506) 

12062 

[ 

1442 

15503 

• 

• 

12082 

75  *>87 

1 

• 

22745 

•  1 

140 

• 

22885 

• 

1206.-) 

lfi54G 
21511 
4>i  456 

14  802 

30601 
81540 

30G01 
109  49o 
158401 

!  • 

2S56 

22*&52 

: 

71  648 

Mli962 
174  207 

. 

86214 

65  888 

» 

• 

48896 
86214 

162248 
210268 

• 

76602 

219 IM 

• 

166025 

3aB542 

9098 
• 

] 

{  - 

i  :  ' 

28434 
61  392 
10  478 
172582j 

185587 

89  353 

• 
• 

• 

bZoQ 

52592 

699954 

41221 

858 

• 

• 

• 

"Am 

til  392 
68  070 

2B5  5ZQ 
1^4  074 

11BSQ5 
110725 

96:^83 
a4  2()6 

101  an 
604  673 

148756 

iflfioai 

8Z81M 

82970 

1421 QZ2 

4570  941 

148  766 

10<i  021 

mszs 

82  270 

tM£i74S 

i 

992  466 

1388BQQ 

ArehiT  far  Eiaenbahnweaen.  1807. 
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DeatsoblABds  Getreideernte  in  1696  uad  die  Eiseobatmen. 


No.  Bezeichnung 
der 

Verkehribosirke 


B  o  g  g  e  n 


Ernte 
is  189& 

8 


GttterbewognBftsttttiitili  Tom  n.  Haltjjthr  1806 


Verkebr 
innerbHlb 

der 
«iBMln«ii 


Veraand 


6 


6 


Mehr- 
Versand  Empfang 
ttberhaapt 

8  . 


1  ProviniBB  Ost-  q.  Westprenrseu 

2  Ost-  vnd  westpreufsische  B&fen 

8  j  Proviiut  Pommern  

4    Pomnierscbe  EMtm  

6    (^roCsh.  Mecklanburg  u.  8.  w.  . 

6  Hifen  Rostoek,  LQbeck,  Kiel  . 

7  Prov.  Schleswig-Holstein  u.  8.  w. 

8  I  Elbhafen  

9  i  Wegerh&fen  

10  I  EmBb&fen  

11  I  HannoTer,  Braunscbweig,  Olden- 

liurg  iiiid  Lippe-Schauiiibnrg  . 
IS  '  Proviuz  Posen  

18  :  Reg.-Rez.  Oppeln 

14  Stadt  iireslaa  ....... 

15  ;  Reg.-Bez.  Brealan  mid  Liegiiils 

16  I  Berlin  

17  I  Provinz  Rraudeuburg  .  .  . 
1ft    Kps  -Ijoz.  Magdeburg  und  Anhalt 

19  Rei^.-lifiz.  Merseburg  and  Tbtt- 
I  ringen  

90  I  KOnisrreicb  Sachsen  .... 
SI  I  Provinz  Hessen  •  Nassan,  Ober- 

!     hessen  u.  s.  w  

22  {  Eubrrevier  (Wcstfalen)  .  .  . 
24  Provinz  Weatfalen,  Waldeck  . 
28  I  Bubrrevier  Rbeinprovinz)  .  . 
26  '  Rbeinprovinz  recbUi  des  Rheins 
u.  s.  \v  

26  Rbeinprovinz  links  des  Bbeins 

nnd  Birkenfeld  

27  Saarrevier  u.  s.  w  

28  Dnisbnrg,  HocUfeld,  Robrort  . 

29  Lotbriogen  

80  .  EUafs  

81  [  Bayerische  Pfols  

85  Grorsh.  Hesten  

88  <  tirofab.  Baden  

84  If ;iniil>f'iin  uiul  Ludwigghafen  . 
8b    Koiiigreicb   WUrttemberg  nnd 

Hobensollem  

86  >  KOnigrei«b  Bajrern  .  .  4  .  . 


712214/ 
}8SS148{ 
180711 
908772{ 


696514 

004  855 
808681 

}466187{ 

283 
007  451 
941178 

879187 


194905 
}89618l{ 


|4l0215j 

32G(J3 
a0  041 
82  260 
H60R1 

}  60316( 


12  84G 
587885 


48069 
2296 
14R71 
1 

7  074 
977 

5P70 
187 

7  361 
169 

35  375 
54139 
U785 
82 
84909 
1G3 
45  649 
97786 

81698 
147 684 

11  367 
1563 

18498 
9M5 

8  417 

97868 
1687 
4488 

2013 
1371 
4296 
7  579 
8876 
615 

762 
88541 


59894 
G544 
9229 

3  468 
5279 

15145 

4  927 
28173 
83  121 

9187 

3294 
139254 

1788 

1977 
17886 

3  745 
46  839 
60780 

17606 
7568 

9  764 
6087 
4801 
5967 

9166 

96681 
2176 

71411 
8  774 
4608 
8122 
7695 
778 

10  060 

784 
8180 


9  59G 
88  Oil) 
17707 
1987r. 
7028 
4  644 

4  (X>6 
192 
315 

7480i; 

9786 
30  917 
47  379 
84398 

9100 
17919 

6657 

46601 

78088 

16778 
17968 
81899 
40181 

7105 

16851 

3  067 

2425 
856 

1888 
10858 

3  000 
14490 

1775 

4647 
97698 


88907 
17466 


Udberiiinpt  6595  758 


601934 


632948 


719874 


8788 

6080 


136  468 


28420 
46869 


66661 

65'l48 
61908 
5666 


99888 
70468 

7094 
88646 


46041 


7  918 
8970 
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(T  o  B  n  •  b) 

ondl.  Haibjahr  IS^ 

Mehr- 
VersAnd  KK.pi,.:-.- 
■lit  Ansnabme  der 
See-  and  Rhein- 

h&fen 

9  10 


ieeschiffahrts- 
verkefar  in  1895 
Xelir- 

Venud  BnipftHig 

11  12 


Binnensohiffahit8> 
verkehr  in  1895 
H«lir- 

Mdir- 

Tl  A  ti  1  Ti  1  r*  1 1 

Jk/ C  U  li  1  ti  il 

TentBd  Enpfimg 

Vers  and 

Empfantr 

Verwendong 

18 

14 

15 

16 

17 

• 

17171 

• 

1 

8«r7 

716941 

96641 

• 

• 

88170 

856818 

770 

• 

1        6  9'.M 

187  70« 

886608 

• 

» 

1 

116691 

895298 

• 

9658 

165  370 

160  914 

• 

909894 

« 

a5  14S< 

9680 

• 

W  439 

61962t» 

132  136 
12H  -JHO 
143  497 

* 

ia7  491 
96  666 

137  774 
707  361 
887  843 

81264 

• 

29  388 
1      idi  1^*9 

401  57.'. 

12873 

t 
• 

38  U46 

216  U02 
364  777 

• 

170464 

« 

195418 

686688 

• 

• 

766 

• 

10273 

7153 
8970 

• 

7781 

6178 

26450 
96771 

89  Wl 
92  262 

« 

89806 

28702 

79018 

2438 

* 
■ 

3B63 
27  951 

46  7()9 
565  830 

497  870 

686994 

497870 

918747 

1 

1147697 
1  919747 

7680688 

'  966494 

984880 

I  48998 

{  - 

{  - 

{  - 

I  z 

\  . 

;  186468 


28  420 
46832 


52661 


8614U 
61909 
5  355 


29  888 
70458 

7  024 
88646 


98  016 


41866 

li>5i6 
466164 

119061 


7  918 
8970  I 

4  096 


7781 

13  7121 


I  13  712J 


3  863 
25513 


""1  

68851  685076 

68651 


990801  489688 
970801 


T 


168899 


688685 


lb* 
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Deauohlaadt  Qetreideernte  in  1896  and  die  EitenbahneD. 


No.  I  Beseichnmig 

Q  0  r  •  t  • 

OUtwriMwegungtHatirtik  tobi  II.  Bklliijthr  IM 

der 

Terkebrsbezirke 

Enite 
in  1895 

# 

inncrh  nib 

li.ir 
oin;£olncii 

tMilrk» 

VenB&d 

Empfani; 

Xehr- 
Vertuid  Evpbiiff 
ttberiwnpt 

1 


1  Pruviuzeu  Um-  u.  WestpreaTsea 

a  OBt-  und  westpren/jiiscneBKfeB 

S  ;  Provins  Pommeni  

4  Pommnrache  Hifto  

5  Grofsb.  Mecklenbarg  u.  s.  w.  . 

6  Hafen  Rostock,  Labeck,  Kiel  . 

7  ProT.  Schleswig^-Holttein  n.  i.  w. 

8  Elbbttfen  .  

9  '  Weserhftfen  

10  Enishafen  

U  Hannover.  Hraunscbweig,  Olden- 
burg und  Lippe«8oiiMiiiibvrg . 

12    Provinz  Poseu  

18    Reg.-Bez.  Oppeln  

14    Stiuit  Breslau  

IB  Reg.-Bez.  lireslan  und  Liegnitz 

16  Berlin  

17  Provinz  Brandenburg  .... 

18  \  Reg.-Bez.  Magdeburg  and  Anbalt 

19  :  Beg. -Bez.  Merseburg  und  TbO- 

nngen  

20  Kfini^^reirh  Suchsen  

91  Provinst  He.^sen  -  Na.s^aa,  Ober- 

bessen  u.  s.  w  

22  Rulirrevier  (Westfalen)     .    .  . 

24  I'roviuz  Westfalen,  Waldeck 

23  Ruhrrevier  ( Kheinprovinzt    .  . 

25  Rheinprovin/.  recbts  dea  Rheins 

u.  8.  w.  .  

96  Rheinprovinz  links  des  Rheins 

'     nnd  Rirkenfeld  

27  Saarrevier  u.  8.  w  

28  Dnisburg,  Hochfeld,  Rubrort 

29  Lotliring«li  

i]0  Elsafs  

HI    Bayeriscbe  Pfalz  

32  Orofsb.  Heflaen  ....... 

33  GroTsh.  Baden  

34  Mannheim  and  Ludwigihaitn  . 

85  KOniereich  Wtirttemberg  nnd 

HolenBollern  

86  ■  KttnigTvieli  Bijem  

Ueberbaupt 


}  179  689 

688S1 

95672 

TB818. 


88161 
99799 

}l46e06{ 

7 

91780 
166966 

'mm 

09806 
68811 

^  68i6e| 

9636 
69020 
50741 
88406 

133  0B3 
417  179 

i>4117Bl 


1  791 

5806 
21 

4  714 

298 

loaio 

140 
HOOD 
65 

11772 
19484 
U94a 

635 
23  81U 

182 
22822 
81789 

86  786 

«i4e8 

19891 

205 
7462 
706 

1  123 

22  64U 
484 
1777 
726 
16074 
11006 
20359 
93848 
776 

19«96 

168917 


645  831 


21  y.C) 
hbU 

10  870 
8991 
6  214 

19  822 

2  786 
21069 
64  598 

1106 

G328 
84126 
98986 

8  553 
69  452 

Am 

28214 
104957 

70063 
4946 

7185 
275 
1760 
1081 

6987 

10  177 

48 
98222 

3  8H0 

11  122 
10  228 
36  089 
10826 
955I8 

9  511 


7  025  I 
49092  If 

5875  i 
16465  f 

3181  \ 
5720  f 

2679  I 
798 
719 


16185 


98808 
8916 


1 


103  847 
8693 
6418 

15861 

20098 
19996 

68034 
71980 

29404 
40  573 
51969 
80880 

7066 

25U46 
2649 
1685 
668 
6  843 
16112 
1,'$  'iHO 
30  667 
18600 

88  346 

172  >03 


80982 
9S487 

)  86968 

3116 
99061 


2U49 


5626  ' 
88848 


81 


90487 


I 


1 


44  787 


2729 
5979 

22809 


j 

8569 

'  28«» 

148  172  I 


762080 


961  188 


277  886 


47b d88 
277885 

199058 
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(T  0  n  n  e  n) 

ndLflaUifahr  1886 

Mehr- 
Versand  Empfung 

Bit  AttiQahme  tier 
'  8m>  and  Bfaein- 
hUmi 


T 


9 


10 


SMMhlftkhrts- 

verkehr  in  1896 
Mehr- 

Vemaid  Empfiuig 
11  12 


BinnenscliifTabrtH- 
verkehr  in  1R96 
Mehr- 

18  H 


Ueberhanpt 
Hebr. 

Versand  Empfang 
(7-fll-*-]3}  aa+t^+U) 

15  16 


neniiiacb 
zur 
Verwendaog 

17 


f    4986  { 


18748 


I  - 


86999 

39487 

869B8 


8116 
98081 

8018 


339061 


976191 


31 32«  t 


66985 

'  S9269 
i  90487 


61900 


6879 
98809 


98835 
148172 


10822 
99896 
814881 

188681 


616 


5  279 
1097 
87819 


114 


608 


66986 


6970 


698 

16ti38 


81 


9940 


9 162 


8188 


18951 


a0  346 
93180 

86585 
8618 


9048 


560 
6  '279 

89049 


10074 

13  789 
5894 
189944 

179949 


47  95U 


750 

13  987 
90487 


108  061 


4884 

11 691 

167  128 


180718 

91  386 
58716 
977916 

248067 

57  915 

7t>019 

110  210 

47  965 
88119 
106840 

2U  }  3  6  J 
60(168 

8-2  2f>8 
128089 


itil  227 


8  976 
53  741 
55  626 

6!  Hm 

93160 


161918 
584809 


mi  586 


717 
Oil 


18748  861710 
'  18748 


188864  981644 
198864 


188889 


867  696 
198899 


847706 


868961 


109100 


664904 


8076985 
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Dwtodilaiids  Gitrtideante  in  1886  mid  dte  Bii«ib«bttra. 


No.  Besoiehmiiig 

d  e  r 

y erkehrsbesirke 


Ente 
in  189& 

8 


H»f 

Qaterbewegangsstatutik  Tom  II.  Hallualur  1886 


Verkohr 
innerbalb 

der 
•uueln«n 
YvluHm- 
bMdrke 


VersMid 


6 


Empfang 


VenMid  EmpfiMigi 
ftberhanpt 

7      I  8""'!' 


1 
9 
8 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 
11 

19 
18 
14 

15 
16 
17 
18 
19 

ao 
21 

22 
84 
28 
SB 

S6 

27 
28 
29 
80 
31 
82 
88 
84 
86 

3(i 


Provinzen  Ost-  u.  Weatpreafsen 

Onu  nnd  westpreursiscae  HJLfen 

Proviuz  Pointnern    .  .  .  .  . 

Pommersche  H&fen  

Orofib.  lleekltnbiurg  n.  i.  w.  . 

Hafen  Kostock,  Lttbeck,  Kiel  . 

ProT  Schleiiwig-Holsteiii  tut.  w. 

Elbhafen  

Weserbftfen  

BmAKfen  

Hannover,  Kranoacbweig,  Olden- 
burg uikI  Lippe-Schaambiurg . 

Provinz  Posen  

Beg.-Bez.  Oppeln  

Stadt  Bretlfttt  

Reg.-Bez.  Bretln  ind  Llegnits 

Berlin  

Provinz  lirandenlnuif  .    .   .  . 

Beg.-Bej(.  JCagdebttrg  and  Aabalt 

Bei^.-Bes.  MenebvTir  ^tt- 
nnpen  

KOoigreich  Sacbseu  .... 

ProTinz  Hesaen-NMMQf  Ober 
benen  a.  t.  w.  

Bnhrrerier  (WestfUen)    .  . 

Provinz  Westfalen,  Waldeck 

Eabrrevier  (EbeinproTinz}  . 

Bbelnprofias  reebts  dM  Bheina 
a.  8.  w.  

BheinproTinz  links  dea  Bheios 
mill  Birkenfeld  

Saarrevier  u.  s.  w  

DnisbnrgT  Hocbfeld,  Bnhtort 

Lothringen  

Elaafa  

Bayerische  Pfals  

Qrofsh.  Hessen  

Grofali.  Baden  

Mannheim  und  Ludwigahafen 

KOnigreich   Wtirttemberg  and 
Honenf.ollern  

Kdnigreicb  Bayern  .... 


i 


453  243 

2S6  43 


■J 


817  866; 

j47969l| 

123  3G7 
164  142 

^287  974^ 

63 

238  845 
182891 

388  628 
331883 

212  671 
)261709{ 


375  16G 


95 1»93 
27  298 
42672 
83  555 

75388 


} 


175  r)Oo 
682012 


10  093 
4  44U 

10997 
72 
7850 
81 
10798 
219 
1262 
89 

40236 

1 1  1)55 
14222 

177 
9618 
3  949 
8950 
144^ 

21  335 
48826 

17  792 

2  391 
12830 

7  461 

8188 

19  073 
1060 
1914 
9742 
7386 

3  003 
3  021 

12135 
497 

21  735 
74  870 


42992 
1 164 

36  197 
5081 
81289 
10  388 
12714 
1380 
9136 
4165 

17  601 

13  449 
14671 

706 

21  G40 
6  790 
15  9tll 
14421 

5  688 

5  278 

10  424 

1058 
8811 

6  365 

5807 

14  975 

94 
94106 
12269 
2401 
S60bi 
3  992 
10  240 
46816 

23  106 
19804 


3249 
38  317 
2903 
14609 
1180 
6086 
5562 
16  528 
1196 
588 

15787 
8  266 
8  704 

14616 

8  488 
68182 
22126 

8562 

20259 
21  660 

9282 
41687 
81  272 
46  690 

6871 

1026^ 
9739 
1099 

9  547 
22961 

7  771 
9942 
15824 
1627 

8069 
13492 


}    1960 1 

23  716 
34382 


7966 


} 


Uebeibmpt  WBOO 


426858 


582252 


620905 


18 


10184 
10967 


5869 


1142 


768 

61842 
6165 


14  591 
16293 


68  490 


} 


47  870 


2788 


39  706 

16047 
6819 


90560 
4163 
6950 


919646 

901! 


SOI  998 


11847 
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(T  0  B  tt  6  n) 


and  1.  Haabjahr  1896 

Mehr- 
V  ersand ,  Empfang 

Seeschiffahrta- 
verkehr  in  1895 
Mebr- 

Binnenschiffahrts- 
verkehr  in  1895 
Mebr- 

Ueberhftnpt 
UOxr- 

Dt;uiuacti 

■It  Aasukmt  der 

8m>  nnd  Bhein- 
h&fen 

Veraand  iBapliuig 

TtiBind  |Bmpfiuig 

Vers  and 

17+11+18 

Empfang 

C8  <  12-4-14  ) 

Verwendung 

• 

10 

11 

12 

18 

14 

15 

16 

17 

i  WOu 

-  } 

67161 

• 

* 

4888 

64888 

• 

896890 

f  33294 

1 

41606 

66868 

* 

48068 

938  868 

)  80080 

9  686 

466 

24  280 

• 

2(i'2  396 

^    7  162 

• 

15087 

1468 

• 

21680 

839615 

"•1 

* 

25317 

367 

12  44U 

492  136 

1  1714 
11)  184 
10967 

• 

2549 
3044 

12  733 
liOli 

« 

110634 

160  131 

768 

1 

3  514 

4272 

292  246 

• 

61848 
6166 

• 

• 

• 

• 

59  662 

6  790 
1788 

* 

4061 

190884 
19866 

• 

190967 

251  SOO 
17-813 

• 
• 

14681 
16988 

; 

* 

178T 

• 

• 

14681 

858219 
848968 

1  1  AO 
* 

b34dO 

0  ooo 

• 

68490 

217  392 
315  199 

• 

46687 

! 

1 

■      1  ' 

• 

168761 

« 

118881 

488660 

2  722 
• 

* 

20  560 
4168 
6860 

\ 

*  i  ' 

•  • 

■ 
t 
1 
« 

* 

9666 

2  722 
■ 
• 
• 

20660 
4168 
8616^ 

U2  ;i7i 
47  863 
46735 
49070 

• 

• 

41680 

• 

1896 

77968 

16047 
•819 

m 

9 

• 

• 

• 

16478 

• 

15047 
98780 

* 
• 

16U458 

AAA 

608999 

168686 

844  533 
168686 

57161 

91  706 
67161 

88488 

291  1 
80482 

188005 

198005 

6481817 

80887 

84646 

905489 

228627 
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OeiitMAlMds  GetreMeernte  in  1886  mid  dl«  BitnibahiieA. 


No. 


Beselelinmig 

d  e  r 

Terk«liribeBirk« 


1 


Mehl,  Mlihlen 
GtiterbewegiuiguUtutik  vom  II.  HAlliJahr  1885 

Xfllir- 


Verkohr 

luutsriiaiu 

der 
eiuselnen 
V«rk«hn*- 

8 

4 

5 

86127 

73  945 

104514 

7867 

51  m5 

84  t>44 

91836 

17  305 

35  t>75 

71 

35  8t52 

12458 

0649 

18685 

6023 

CIO 

771 

10  '119 

;>  i  i'l-j 

5  775 

50  438 

Ln^  27  - 

4084 

90248 

5801 

908 

lOSB 

S451 

96  422 

85205 

88728 

6«  651 

19  810 

82  190 

60 

14811 

45  666 

486 

58287 

80  806 

30  959 

51  2C9 

76794 

294 

41  537 

55  006 

61  0!J6 

SI  720 

77  876 

&Ud45 

63  435 

42  615 

86  161 

12  153 

122027 

205  188 

79  766 

89  730 

T2  »>K7 

31  911 

tk)436 

15  179 

'Jl  027 

73  986 

42142 

52  594 

52927 

14  465 

21  831 

79  892 

9  824 

18  G95 

27  177 

88111 

46  390 

77  985 

3  281 

4107 

29  490 

971 

94  144 

6564 

11230 

7  180 

13ft51 

18809 

5  615 

34  143 

20969 

25  863 

38  956 

24240 

45  514 

41  566 

42  588 

73  736 

85686 

877 

46  956 

6  636 

37116 

37  488 

38906 

187579 

16708 

80800 

1880804 

1445110 

1746854 

6  7 


1 
2 
3 
4 
6 
6 
7 
8 
0 
10 

11 

12 
13 
14 
15 

16 

17 

16 
10 

20 
ft 

22 
84 
98 
96 


27 
28 
29 
30 
81 
89 
33 
34 
86 

86 


Proviiizen  Ost-  u  Westpreufsen 
Osi-  utid  westpreursische  H&fdii 
Proviaz  Pomniern  ...... 

Pommersche  Hiifen  

fiior.sh.  Mecklenbarg  u.  8.  w.  . 
Hafen  Rostock,  LQbeck.  Kiel  . 
Prov.  Schle8wig>Holsteiti  a.  a.  w. 

Elbh&fen  

Weserhilfeii  

SnuUlta  

Hannover,  Braunschweig,  Olden- 

hnre  nnd  Lippe-Schaomborg . 

Prnviiiz  Posen  

Heg.-Bez.  Oppeln  

SUdt  Breslan  

Reg.-Bez.  Brealaa  and  Lieguitz 

Berlin  

I'rovinz  ISrandenburp 
Eeg.-Bez.  Magdeburg  und  Anbalt 
Be^.-Bei.  Mer«ebiii%  nnd  Thfl- 

nngen  

KOnisreich  Sachaen  

pr.  viii/  Hcssrn -NasMW^  Ober- 

Lesseii  u.  8.  w  

Eabrrevier  (Westfalen)  . 
ProTins  Westfalen,  Wnldeek  . 
RnhrreTier  (BbeinproTinn)  .  . 
Bhrinprovins  reohto  dwBhmnn 

Rheinprovinz  links  don  Bhelns 
und  Hirkenfeld  

Saarrefier  a.  g.  w. .  *  .  .   .  . 

Duisburg,  Hochfetd}  fivhrott 

Lothringen  

Elsaf^  

Bajeriache  Pfala  ...... 

Orofsh.  H««9eii  

(iroTsli.  na<leii  

Mannheim  and  Ludwi^^hafen  . 

KOnicreidi  WiMbmnwg  nnd 
HohenzoIIem  

KOnigreich  Bayern  


OaberiiMipt 


88  968 


} 


|} 


4554 

31  t>24 
20  009 


18486 


4  844 
4U680 


} 


8048 

77470 

8688 


62  36<:i 
90865 

3106 

10468 


70874 
0084 

86525 
68982 


86441 


6  721 
88688 
18008 


»6Q6 


904947-  606091 
904947 

801844 
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987 


fabrikate,  Kleie  (ToQuem 
■■d  I.  Hal1||alir  ism 

Versand  Empfang 

mit  Ausnahme  der  See- 
'       Tiiid  Rheinh&feu 

8  9 


Se«echiffahrt8  verkehr 

in  1896 
Mehr- 


Venuid 

10 


Bmpfkng 

11 


Binnenschiffahrts- 
verkehr  in  1896 
Mebr- 

Veimnd  Empfkog 

12  13 


Ueberhanpt 

Mehr- 

Versand  Empfang 

(6+10,12)    1  (7-l-U-4-18> 


15 


—  I 


I  80669  I 
'      18870  I 


1  :M  t 
40820 


I  146  [ 

—  t 

-  I 

8623  I 
63860 

80855 

3106 
10468 


79  874 
9964 

86  525 
68892 


80608 

19  7()*» 
8119 
45840 


33  971 


12939 


460 


16  439 
80144 


14016 


8865 

6  412 
90168 

972 
1348 

« 

480 
66  465 


8560  < 
68284 
32781  ] 
45080 


I 


4685 


19  783  . 
70964  i 


4062 


11906 


I  18S081 


11585 


3  'J43 
38160 


8668 


6721 
88628 
18008 

-  i 


78806 


3  645 
8014 


2867 


69466 

3  688 


63  698 

80  375 

3686 
66968 


79 8M 

48  431 
53292 


83806 


6781 
88688 
180^ 


6y  73y 


108446 


564011 
106  4M 

480665 


158761 
18888 


140888 


18889 


106468  118886 
108403 

,  8884 


817840 


488186 
817840 

170856 
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DeaiMbl«ii4i  Oetreideernte  in  16W  nad  dlo  BbeDtelmeii. 


Der  Eisenbahnverkebr  der  deatschen  Sec-  and  der  Rheinhftfen 

ist  wegen  seiner  nahen  Beziehungen  zu  dem  Sehiflrahrtsverkehr  da  sich 
die  stutistisehen  Aufzeirhnungen  hiusichtlich  des  Zeitraums  nicht  decken, 
bei  den  nachstehendeu  Ermittlungen  aufser  Betru'ht  gelassen  und  nur 
insoweit  in  Borucksichtignng  gezop:<'Ti  als  er  in  drm  Empfaog  oder  Ver- 
sand  der  iibrigen  deutschen  Verkehrsbezirke  wiederkebrt. 

Werden  dwhalb  Ton  dem  in  den  Tontebeaden  ZneammeiieteUnngen 
naehgewieeenen  Voreand  nnd  EmpftniK  der  simmtlichen  deutschen 
Yerkehrebezirke  der  Versand  nod  Empfsmg  der  deutschen  See-  und 
Rheinhftfen  (Verkehrsbezirke  2,  4,  6,  8,  9,  10,  28  und  34)  abgesetst, 


80  bleibt: 

V«ilnlir  innerhalb 

iter  clBMUMa 

Venaad 

V«rinilinib^rit« 

bei  Weiten  u.  Spelz 

1895/% 

954665 

480845 

gegen 

1894/95 

1086520 

487915 

n 

1893/94 

892914 

515946 

n 

954974 

651910 

^  Koggen   .   .  . 

1895/y6 

586  5-M  ) 

453  8tjU 

gegeu 

1894/95 

436  481 

» 

493  504 

505  V2r2 

n 

1892/93 

647  800 

737  653 

„  Gerste.  .  .  . 

18^>5/96 

626963 

622  769 

gegen 

1894/95 

614493 

461  645 

n 

189a  91 

677  779 

447  042 

m 

1892/93 

566372 

450162 

f,  Hiifer  .... 

1896^96 

416773 

860066 

gegen 

1894/95 

877511 

409126 

n 

1898/94 

274218 

286781 

» 

1892/93 

340200 

404664 

J^  Mehl.  Mublen- 

tabnkaten,  Kleie 

1895/96 

1311403 

1  lOS  20S 

gegen 

1894/96 

I  284  6-26 

1  112  8c»  ; 

1893/94 

1  138  454 

1  088  212 

1892,93 

1  148526 

1093051 

Empfang 

1080098 
1010402 
898862 

900D90 

606  192 
526912 
495  171') 
622  285') 

870476 
906  759 
933820 
788166 

441068 
495711 
519682 
428718 

1  588  773 
1  471 512 
1  484  930 
1394128 


Mehr- 

MDfAllg 

649748 
632487 
388916 
301686 

162328 

89  431 
-  9  961 
-116  3(B 

347  706 
455114 
486  778 
338004 

80997 
86685 
282841 
24054 

480666 
368  706 
39(]  718 
301  077 


Dieser  Mehrempfaog  entspricbt  deu  Hengen^  die  vom  Aueiand  &ber 
die  Landgrenzen  eiogefilbrt  worden  eind. 


^)  Meturveisaud. 
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Im  Jalire  1895  warden  in  gaoz  Deatschland  gderntet: 

fnitmrbjUb  mr  t]nMlii«n 

Vorkebr^^bczirko  Versanfl  Mipflyig 

Touueo      betriigt  in  Prozcnteo  der  £rnte: 

Weueo  UDd  Spelz  1895       3 182 132  30  14  20 

gegeo  185)4       3  4aS910  30  14  IB 

,     L^93       3  417  974  26  15  11 

,     1892       ^^m)7iA  26  18  8 

Boggen  ....  1K)5       6  695 768  9  7  2 

gegeu  1894       7  075a20  9  6  1 

,     1893       7  46U  383  7  7       »)—  1 

,     1892       6  827  714  8  11       »)—  2 

Gerste    ....  1895       2  411731  26  22  14 

gegen  1WI4       2482  913  26  19  19 

^     1«93        1  94t;944  30  2^)  25 

,     1892       2  420  737  23  19  14 

tiafer  1895       5  252  590  '  8  6  2 

gegen  1894      5  250152  7  H  2 

,     1993        3  242  213  8  9  7 

,     1892       4  743036  7  9  1 

An  Wdixen  and  Spelz  haben  geernt^: 

1885  1894  18B8  1809 
T  0  n  n  e  Q 

Vbz.  36  (Bayern  r.  d.  Rh.)  .  .  .  470599  544417  604687  609602 
,    19  (Rbz.     Merseburg  uod 

Thurin  rren)                      232  627  263  Oil  210  775  236  270 

^    11  (Prov.  Hannover.  Olden- 

l)iirg,Braanschweig  us.  w.)  229  766  264415  267  683  221084 
^      1  rprov.  Ost-   und  West- 

preufsen)                         223  264  228226  26U  847  2iU9ti5 

,    36  (Wurttemberg  u.  Hoheii- 

zollern)                          220441  254  016  245  650  298489 

^     14  u.  15  (Rbz.  Breiilau  und 

LieguiU)  2UU783  198411  215  882  207  31U 

„     23,  25, 26, 27  (Rheinprovinz)  182  517  193  794  168  210  192  143 

_  18  (Rbz.  Magdebg.  u.  Anhalt)  172  703  187918  174381  175922 
„     22  und  24  (Prov.  Westfalen, 

Waldeck  and  Lippe)   .   .  124049  184801  133224  119866 

„    33  (Grofshenogth.  Baden)  .  119274  162520  142029  14B893 

1)  HArwenuaA. 
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D«itieUud»  OttttldMnita  Id  1806  and  die  CiMnbthaaa. 


18Bft 

18M 

1898 

1898 

Ton 

n  e  n 

Vbz.,29  (Lothriogen)  

116  6ti3 

113824 

89  377 

139  498 

iiL  ^rroviii/  xiesBcu  *  iiassaU 

118348 

129862 

106786 

181285 

102664 

100637 

107698 

111496 

o  ^jiieCKieiiDUigj    •    •    <  • 

102661 

10B9I8 

133845 

126951 

■  V.'^roT*  O6lll9BWl^*I101Sl.^  ■ 

94601 

80577 

108680 

101661 

n 

90746 

81678 

129548 

125661 

f} 

8  (ProT.  Pommern)   .  .  . 

84686 

90548 

107871 

102608 

i» 

18  (Rbz.  OppelD)    .  *  .  . 

84607 

74782 

80680 

75728 

9 

82291 

116512 

95088 

188857 

•a 

16  and  17  (Berlin  nnd  Prov. 

Brandenbarg)  

77966 

71948 

88867 

88223 

w 

84991 

88607 

83488 

62012 

It 

82  (Orofuberzogthnm  Heseeu 

ohne  Oberhdssen)  .  .  . 

21136 

26038 

28489 

33208 

Nfehi    vergandt   als  em- 

pfaiigen  lialjiMi: 

1896/96 

1894/95 

1693/94 

J89S/d3 

Vbz.  18  (  HI*/.    Magdeburg  und 

Bcrzogth.  Aiihalt)  .    .  . 

O)  753 

73592 

59  928 

73  930 

t> 

1  (Prov.    O^t-    and  West- 

preufsen)  

45  15'.^ 

72  697 

76  741 

ft 

12  (Prov.  Poseii;     .    .    .  . 

1 1)  Jo  1 

1  1  an  1 

44  O  JL 

Fill  rtl  Q 

6  (Mecklenbarg)  .... 

10351 

19  238 

21201 

21864 

» 

9093 

—  930 

912 

6519 

21  (Provinz  Hessen  -  Nassau 

nnd  Oberhessen).  .  .  , 

099D 

5986 

-  261 

4788 

Mebr  em  p  fan  gen  als  ver- 

eandt  haben: 

Vbz.  33  (BadeD)  

172582 

167823 

127974 

106107 

n 

35  (Wftrttemberg  n.  Hohen- 

zoMern)  

136  537 

114  3^?^ 

94  660 

95116 

11 

86  (Bayern  r.  d.  Rh.)  .    .  . 

89353 

21037 

9160 

+  7621 

22  und  24  (Westfalen,  Wal- 

deck  11.  w.)  

86  214 

84918 

65  872 

67381 

23,  25,  26,  27  (Hbeiaprovinz) 

76602 

71004 

64138 

61679 

31  (Pfalz)  

61392 

54  423 

47  179 

42024 

2C)  (KOnigreicb  Sachsen)  .  . 

33  691 

61288 

87  850 

103320 

28434 

25325 

46  735 

60691 
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im/96        1894  96        1893/M  188^ 
T  0  D  u  e  n 

Vbz.  11  (ProT.  HannoTer,  Oldeo- 


burg,  Braunschweig  ii.8.w.) 

28  606 

17369 

1917 

4899 

14  nad  16  (Rbz.  Brafllan  nod 

Li^oitz)  

22  746 

7  8)3 

!  1666 

■4-  3  6G6 

16  and  17  (Brandenburg) 

19  081 

31435 

39509 

28619 

11 

7  (Prov.  SchIeswig>Hol8tein) 

13  609 

17  108 

8  248 

3370 

n 

13  (Rbz.  Oppeln)  .... 

12082 

9027 

2064 

2975 

n 

32  rnrof^hiM-zoirthuin  Hesson 

ohue  Uberhessen)    .    .  . 

10  476 

6494 

2561 

3636 

n 

1^  (Eb/.     Merseburg  und 

7366 

-f  6399 

+  467 

+12  261 

■ 

3  (Prov.  Pommem)    .   .  . 

2  04a 

4  363 

+  3  770 

+  8822 

Wird  der  Bedarf  der  einxelnen  Verkehrsberirke  naeh  vontobend«n 
UnteraehiedeD  bemessen,  ao  hat  die  Emte  in  Prozenten  dea  Bedarfa 


betragan  in: 


1886 

181)4 

1882 

Prozeute 

Via.  18  (Bbz.  Magdeburg  nod  Herzogtb.  Anfaatt) 

164 

152 

» 

193 

117 

163 

n 

1  (ProT.  Qst-  nsd  Weatprenfsen  .... 

122 

125 

141 

160 

» 

111 

122 

119 

181 

lOB 

99 

101 

104 

21  (ProT.  Heaeen-Naaean  niit  Oberheasen) . 

107 

105 

100 

104 

» 

19  (Rbz.  Heraebnrg  nnd  Thilringen)  .  ,  . 

97 

103 

100 

105 

97 

95 

104 

109 

9 

11  (PiOT.  HannoTer,  Oldenbarg,  Braan> 

91 

94 

99 

98 

9 

14  and  16  (Bbz.  Breslau  und  Liegnitz) .  . 

90 

96 

101 

102 

9 

88 

82 

93 

97 

9 

87 

89 

97 

96 

9 

96 

98 

101 

9 

bu 

70 

69 

76 

7o 

62 

65 

52 

9 

74 

82 

67 

78 

9 

23,25,26,27  (Rheinproviiiv?^  

71 

73 

72 

76 

9 

32  rGrnrsherzogth.  Rpssen  (ihiie  Oberhessen} 

67 

79 

90 

90 

9 

35  (Wurtteraber^'  umi  Holiun/ollern)  .    .  . 

62 

66 

72 

76 

9 

22  a.  24  (Prov.  Wddttaien,  Waldeck  u.8.w.) 

69 

61 

70 

64 

9 

41 

49 

63 

68 

9 

36 

41 

42 

55 
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An  Roggen  haben  geerntet: 

1895 

1894 

18^ 

1893 

Ton 

n  e  n 

1  (Prov.  Ost-  und  West- 

■ 

preaJsen)  

712214 

787974 

785674 

703446 

16  and  17  (BrandoDbarg) 

607734 

660264 

631496 

666889 

604865 

622434 

694667 

602063 

11  (Prov.  Hannover,  Olden- 

burg, Brannschweig  ii.8.w.)  595  544 

703  734 

7o2  226 

656  220 

86  (Bayeni  r.  d.  Rh.)  .   .  . 

537866 

712703 

676663 

734998 

n 

14  und  15  (Bbz.  Breslau  und 

Liegnitz)  

465 187 

431  2(>4 

486  431 

387  397 

• 

23, 25, 26, 27  (Rheinprovinz)  . 

410216 

419846 

385069 

339661 

19  (Rbz.  Mersebnrg  u.  Thu- 

372187 

455601 

401596 

378864 

22  und  24  (Westfalon,  Wal- 

deck  u.  H.  w.)  ..... 

326  IB  I 

389  936 

396  001 

34  J 

« 

3  (Prov.  Ponimcrn)    .    .  . 

322  143 

352  148 

449  446 

410  941 

20  (KOiiif]^reich  Sai'bsen)  .  . 

298962 

333542 

397  673 

B59654 

18  (Rl>z.    Magdeburg  und 

241  178 

253  1 10 

235  744 

217  871 

7  (Prov.  Schleswig-Holstein)  208  772 

190  946 

220 :3()it 

212  418 

13  (Rbz.  Oppeln)  .... 

203681 

188  990 

206  767 

166  539 

21  (Provinz  Hcssen  -  Jsassau 

mil  Oberhesseii)  .... 

194  2U5 

229  984 

210  401 

193  818 

» 

5  (Mecklenburg)    .    .    .  . 

180  716 

226  280 

301  606 

312  773 

r> 

32  (Grofsherzogth.  Hessen)  . 

86084 

89097 

75125 

82146 

n 

82260 

84997 

84601 

81646 

1) 

^  (Badeo)  

60316 

OS  too 

%fe 

w 

86  (WQrttemberg  n.  Hohen- 

43846 

63323 

47348 

60796 

32  603 

34760 

28107 

20421 

30  (ElsaTs)  

30041 

39413 

31161 

29396 

Mehr  versandt  ais  em- 

ifangen  haben: 

1895/% 

1894/95 

1898/94 

i^bz.  12  (Prov.  Poseu)  

136468 

91863 

140927 

162451 

18  (Rbz.    Magdeburg  und 

Herzofith.  Aiihalt)   .    ,  . 

46832 

26  730 

10  279 

22091 

n 

1  (Prov,    Ost-    und  West- 

43  298 

64036 

.S6  863 

160716 

n 

16  und  17  (Brandenburg)  . 

23  065 

-12  356 

142 

—  19162 

19 

29  (Lotbringen)  

7918 

8111 

-  3766 

6112 
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18d6AH>                        1898/94  1898/98 
T  0  n  n  6  II 

Vbz.  88  (Grdshencogtbum  Hessen 

ohne  Oberbdssen)  .  .  .    4095       B696       3510  1621 

«   aOCElsab)                          3270       2875  ,—  3697  —  691 

Mehr  empfangeu  als  ver- 
sandt  haben: 

Vbz.  li  (Prov.  Uannover,  Olden- 
burg, Braunschweig  u.s.w)   71512      54301      34665  30284 
«    20  (Kdoigreicb  Sacbaeo)        70468      60832      88329  109830 
„    14  Hod  16  (Rbz.  Bredaa  nod 

Liegnitz)   61909     47667     35427  69612 

J,    22  nnd  24  (Prov.  WeBtfsIen, 

Waldeck  n.  a.  w.)  .  .  .  88646  28797  14281  15869 
,  IB  (Rbz.  Oppeln)  ....  35149  88411  17263  25777 
„    19  (Rbz.    Hersebarg  and 

ThuriDgeD)   29388  +    561      18214  17484 

„  86  (Bayern  r.  d.  Rb.)  .  .  .  25513  +14612  +  2888  +  3975 
,  28,26,26^27  (Rb«inproWiiz)  23915  15407  29929  34316 
,     7  (ProT.  Sebleswig-Holatein)  18187     23993.     24295       3  672 

^    33  (Baden)   18712      5114      8431  6824 

,     3  (Pm.  Pommern)   .  .  .    8638      8968  +28966  +54886 

„    31  (Pfalz)   7731       8188       2(546  5666 

-  „    21  (Heaaen-Nassan  m.  Obei^ 

hessen)   7024      20513       9721  6911 

,    35  (Wurttembeig  a.  floban- 

zollorn)   3  836        1946        2Ui)        2  696 

,     5  (Meoklenburg)    ....    1749  +  4428  +  84230  +  53833 

Wird  dar  Bedarf  der  einzetoeti  Vericebrabezirke  aaeb  ToratahendeD 
Unteracbiedea  bemeaaen,  ao  bat  die  £nite  in  Prozenten  daa  Bedarf  a 
betrageo: 

1886     1884     1898  1888 
Frozen  te 

Vbz.  29  (Lothringen)                                       132     130      88  133 

,    12  (Prov.  Posen)  129     121     131  148 

,    18  (Rbz.  Masdeburg  and  Anhait)  ....   124     112     105  111 

,    30  (ElsalsJ                                             112     108      90  98 

,      1  (Prov.  Ost-  und  Westpreufsen)     ...    107     109     112  127 

^    32  (Grofsheraogth.  Hessen  ohne  Oberhesseu)    106     104     106  102 

,    16  und  17  (Brandenburg;                            104      98     KX)  97 

,      6  (Mecklenburg)  99     102     113  120 
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1894 

1893  J 

1892  1891 

Proieate 

Vbz. 

96 

106  115 

•» 

21  (Htfsseii'Naseau  nod  Oberiiessen)  • 

yo 

92 

91  97 

n 

Oft 

102 

100  101 

2.1,  2o,  2b,  27  (Kneinprovuiz)  .... 

% 

93  91 

» 

1  1  fHl)/..  Mersebarg  una  Thuringen)  . 

.   .  93 

100 

96  96 

bb  (WurttcmberE^  und  HobeDzoUern)  . 

.   .  92 

96 

9G  95 

89 

90  96 

31  (Pfalz)  

91 

96 

97  94 

22  u.  24  (Westfalen,  Waldeck  u.  s.  w.) 

.   .  89 

93 

97  96 

11  (Ilaanover,01denbtirg,Braunschw.  U.8.W.)  89 

03 

96  96 

14  und  15  (Kbz.  Breslaa  und  Liegnitz) 

M 

13  rnhy.  Oppeln)  

.     .  OO 

'So 

y2  lO 

11 

Q1 

fci7 

QO  77 

tl 

33  (Badeo)   

Aq  Gerste  baben  geerntat: 

7U 

9o 

QQ  QQ 

OO  iSa 

1886 

lavi 

Ton 

■  en 

ivtns 

Vbx.  86  (Bayern  r.  d.  Rh.)  .  .  .  417179 

608518 

881778 

484874 

» 

19  (Rbz.    MeriMburg  imd 

Thflringen)                    396  481 

283884 

181711 

274927 

» 

1  (Ostr  nud  Westpreuisen) .  179639 

185733 

168573 

162766 

18  (Rbz.   Magdeburg  and 

Anbalt)   166986 

146412 

121996 

166060 

14  u.  15  (Rbz.  Breslaa  and 

Liegnitz)   146806 

140119 

126282 

141669 

35  (Wfirttemberg  n.  Hohen- 

zoliern)   133063 

163  486 

134996 

158 146 

B 

7  (Schieswig-Holst.  a.8.  w.)  96  672 

87  742 

68821 

90973 

n 

13  (Rbz.  Oppeln)    ....  93799 

83  802 

79  <)45 

88  974 

9 

16  und  17  (Hrandenburg)    .    91  737 

84  607 

787a-i 

83406 

n 

12  (Prov   Posen)  a?  161 

92957 

75240 

64114 

n 

32  ((Trolsherzogthuui  ilesseo 

ohne  OberhesseD)   .   .   .  83  405 

78896 

66973 

77  5t»tJ 

33  CBaden)  81  469 

87  240 

81626 

87182 

3  (Prov.  Ponnnerii)    ...    77  697 

73  503 

62  381 

73  465 

11  (Prov. Hannover,  Oldeiibg., 

Braanschweig  u.  s.  w.)    .  76818 

66880 

60904 

80102 

It 

21  (Hesaen-Nastan  u.  Ober* 

beseen)   68811 

66727 

45218 

70441 

20  (KOnigreicb  Sacheen)  69308 

61882 

40648 

58115 
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1896 

18d4 

1898 

188a 

Ton 

n  e  n 

Vbz.  30  (Eisafs)  

59  020 

68337 

54  395 

t>4  731 

^     6  (Mecklenburg)    .    .    .  . 

63  321 

42180 

34  972 

46  390 

„    5Jo,  zo,  ab,  zi  (itueinprovinzj 

DO  IDO 

4ooaU 

Q1  K.01 

ol  ool 

CO    I  C(\ 

Do  461) 

60741 

49081 

42166 

56143 

^    22  nnd  24  (Weatfkleo,  Wal- 

82668 

80912 

24888 

84833 

9686 

10802 

7411 

18887 

Mehr  versandt  als  em* 

fangea  haben: 

I8OS/M 

vmm 

1898/91 

180fi/9g 

Vbz.  18  (Rbz.    Magdeborg  and 

Anhalt)  

92031 

7402B 

58536 

65884 

„    14  und  15  (Hbz.  Bretilaa  und 

T.it'Unitz)  

36  288 

9669 

27  S92 

26  876 

„    12  (}*osen)  

.^n  232 

28567 

25  34S 

14 193 

„    32  (Grofchf^rzot^thumHessen) 

22a/j 

18 136 

—  496 

15 174 

,    13  (Rbz.  Oppeiii)  .... 

22  487 

11  871 

24811 

27  289 

„      1  (Ost-  und  Westpreufseu)  . 

14  970 

14179 

14518 

21645 

,    30  (Eisafs)  

5  279 

11  558 

—  3  055 

—  2890 

^      0  (^roininernj  

2  722 

1  722 

-  94 

2993 

^    19  (Ht>z.     Merseburg  und 

TiiuiiiiKeiO  

0  / 

2  049 

-25  797 

—66  497 

—IB  280 

_     6  (Mecklenburg)  .... 

2033 

—  2  240 

-  1120 

4364 

Mehr  em  p  fan  gen  ale  ver- 

sttidt  baben: 

Vbz.  86  (Bayern  r.  d.  Rh.)  .  .  . 

148172 

QO  Oil  J 

65885 

94942 

,    11  (Pro?.  Hannover,  Oidenbg., 

Braunschweig  u.  s.  w.) 

97519 

129057 

90499 

76260 

,    22  und  24  (Weetfalen,  Wal- 

90487 

98434 

89  768 

64  610 

^    20  (Konigreich  Saohsen)  .  . 

66  9«5 

73  847 

91838 

81  530 

„    23, 26,  26,  27  (Rheinprovinz) 

51900 

49181 

6d7t>4 

48015 

^    85  (Wurttcniberg  a.  Uohen- 

zollern)  

28  836 

26  105 

28 1»56 

31283 

„    16  und  17  (Brandenburg) 

28  204 

41  789 

32  650 

34495 

,      7  (Prov.  Schleswicr-Holsteiu) 

2a  905 

85  862 

18383 

6808 

a    21  (rrov.Hcssen-i«iassaa  and 

22269 

31861 

34  674 

27  612 

ArdUr  fltr  Eiseabaluiw«e«B.  van. 

17 
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1695/86        ISiHiro        lb93/94  189*4/93 
T  0  It  B  6  n 

Vbz.  88  (Baden)  20441      16068      17176  21645 

»   31  (Pfalz)                            4884       7666      16898  10229 

VVird  der  Bedarf  der  einzelneii  Verkehrsbezirke  nach  vorstebendeii 

Unterischieden  bemessen,  so  hat  die  ErDte  in  Prozenten  des  Bedarfs 
betragen: 


1886 

1864 

1883 

1888 

Prosente 

Vbz.  18  (Rbz.  Magdebnrg  nnd  Anhalt)  .  . 

.  .  224 

mJ% 

166 

.   .  162 

tAA 

128 

n 

29  (Lothringen)  

.   .  140 

1QA 

119 

n 

82  (Orolaberzogth.  H«6aen  ohne  OberheBsan)  188 

124 

n 

14  and  16  (Bbz.  Breslan  and  Uegnitz) 

.  .  138 

iUf 

lav 

123 

n 

.  .  131 

1 1? 
Ill 

144 

» 

SOCEIsafa)  

.  .  110 

ISA 

ISAI 

OR 

96 

WW 

.   .  109 

lit 
111 

116 

9 

•  .  107 

102 

109 

114 

.   .  104 

96 

98 

111 

9 

19  (Rbz.  Meraebnrg  and  Tfanringen)  . 

.  ,  101 

92 

74 

95 

9 

31  (Pfalz)  

.   .  91 

86 

72 

85 

9 

36  (WOrttemberg  and  UobenzoUern) . 

.   .  82 

8(3 

82 

9 

33  (Baden)   

.    .  80 

84 

83 

80 

m 

.   .  80 

71 

79 

93 

9 

16  uiid  17  (Braudenhurii)  

.  .  76 

KJ 1 

71 

71 

9 

21  (llessen-Nassau  uiid  Oberhessen)  . 

.  .  76 

31 

72 

m 

3*1  (Bayern  r.  d.  Hli.)  

.  ,  74 

85 

82 

84 

9 

23,26,  2<;,  27  (Rheiuprovinz)    .   .  . 

.   .  61 

60 

33 

53 

9 

20  (K^inisfreich  Sachseii)  

47 

41 

31 

39 

9 

11  (Hannover,  Okleuuurg.  Braun.scliweig)  .  14 

M 

40 

61 

9 

22  und  24  (Wefitfalen,  Waideck  u.  s.  w 

.)  .  26 

24 

22 

36 

An  Hafer  haben  geerntet: 

1886 

1884 

1808 

1888 

T  0  u 

n  e  n 

Vbz.  36  (Bayern  r.  d.  Rh.)    .    .    .  682012 

600118 

349 116 

576 192 

9 

11  (Prov  Hannover, Oldeobg., 

Braunst  iiweig  u.  s.  w.)    .  47U  691 

437  632 

286  8(;8 

369  929 

1  (Ost-  and  Weslprenfsen)  .  458  243 

498  335 

359  914 

s4  554 

28,  25,  26,  27   (Hl>ein[)rnvin/.)  375  169 

340  374 

206  607 

3(U927 

„    19  (Rbz.     Mert>eburs<  uud 

Thfiringen) .  .....  888688    860281    166281  278820 
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1894 

Ton 

1898 

len 

Vbz. 

20  (K<>ijigreich  Sachseu)  .  . 

3Bi883 

344  981 

n  e  n 
170532 

276  050 

7  (Prov.  Schleswig-Holstein) 

317885 

279^ 

213608 

292240 

14  und  15  (Rbz.  Breslaa  and 

Liegnitz)  

287  974 

299938 

161929 

274  091 

y 

286  437 

284040 

198590 

241  316 

n 

22  \iud  24  (Westfalen,  Wal- 

deck  u.  8,  w.)  

251  71/9 

219  096 

129  640 

203  387 

16  und  17  (Brandenburg) 

238  908 

229  205 

147  860 

202  988 

5  (Mecklenburg)    .    .    .  . 

226626 

210229 

150412 

« 

215224 

» 

21  (Prov.  Hessen-NasBaa  uod 

Oberhessen)  

212671 

209866 

116440 

188621 

18  (Rbz.Hagdebarga.A]ihAlt) 

182894 

167462 

97366 

140762 

n 

86  (WQrtt«mberg  n.  Uohen- 

175606 

192  OiO 

182199 

175895 

i» 

13  (Rbz.  OppelD)  .... 

164142 

170523 

108905 

161052 

12  (PrOT.  P0B611)  .... 

123367 

144628 

86469 

106796 

IB 

96093 

92191 

47673 

107671 

r» 

no  /na«lAn^ 

•  0  odo 

omxKSo 

71  COR. 

31  (Pfelz)  

42672 

38267 

23061 

43966 

82  (Grofsherzogthnm  Heasen 

ohne  Oberhessen)  .  .  . 

33  5oo 

33  518 

21 109 

38  988 

« 

80  (Elsafs)  

27293 

25620 

17196 

26582 

Melir  versandt  als  em- 

pfangeii  haheii: 

1894/96 

1803/94 

1892/93 

Vbz. 

1  (Ost-  und  WestpreufBen) 

39043 

68  595 

47  588 

45619 

3  (Pommern)  

33  2Lil 

36  639 

31  227 

36979 

r- 

5  (MeokleiihurK)    .    .    .  . 

30080 

13  791 

16209 

19291 

n 

35  (Wiirttemberg  u.  iloheu- 

16047 

24068 

6117 

1740!j 

n 

13  (Rbz.  Oppeln)  

10967 

27090 

14091 

85624 

1* 

12  (Posen)  

10184 

29631 

16142 

7200 

7  (SeUeswtg-Holstein)  .  . 

7162 

220 

2136 

6617 

6812 

28789 

—11198 

40813 

■n 

18  (Rbz.  Hagdebg.  n.  Anhalt) 

5869 

1448 

-2138 

—  938B 

If 

2722 

-  1674 

—13982 

9668 

11  (Pro?.  Hannoveri  Oldenbg., 

Brannsehweig  n.  s.  w.)  . 

1714 

-20813 

—16754 

—  8488 

21  (Prov.  Hesseo-Nassan  a. 

11^ 

-  8281 

—  4069 

1693 

17* 
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Mehr  cmpfangeu  als  ver- 


saudt  habeu: 

1896)86 

1884/95 

1893/94 

i88a/8a 

T  0 

n  n  e  0 

Vbz.  16  und  17  (Brandenborg) 

67607 

66657 

61511 

75104 

„    22  und  24  (Westfalen,  Wal- 

deck  u.  8.  w.)  

63  490 

,72032 

67  389 

63  669 

y,    23, 2o,  26,  27  (Rbcinprovinz) 

45637 

62089 

66  291 

23  162 

20660 

19479 

21  744 

20959 

„   20  (KOnigreicli  Sachsen)  .  . 

16293 

26619 

66044 

28934 

„   19  (Rbz.  Heneborg  n,  Thfl* 

ringen)  ,  

14581 

21970 

89418 

19882 

.  '  32  (Grofsherzogthiim  Hessen 

ohne  Oberhessen)  .  .  . 

5960  > 

&547 

1651 

8089 

5684 

6697 

4872 

+  1279 

,   81  (Pfalz)  

4168 

5618 

7672 

8460 

„    14  nod  15  (Rbz.  Breslan  und 

'  768 

15460 

11127 

3569 

Wird  hiemach  der  Bedarf  der  einzeloen  Verkebrsbezirke  bemesson, 
80  hat  die  finite  in  Prozenten  des  Bedarfs  betragen: 


1895 

1804 
Pro 

1888 
teste 

1888 

Vbz. 

115 

107 

111 

110 

118 

115 

119 

118 

109 

126 

123 

107 

» 

1  (Ost-  and  Westpreufsen)  ...... 

109 

116 

116 

113 

35  (Wurttemberg  nod  HohenzoUem)  .  .  . 

109 

114 

104 

111 

13  (Rbz.  Oppeln)  

107 

119 

116 

128 

» 

IS  (Rbz.  Magdeburg  and  Anhalt)  .... 

103 

101 

97 

94 

7  (Schleswig-HolBtein)  

102 

ion 

101 

102 

s 

102 

98 

77 

110 

8<;  (Bayeru  r.  d.  Rh.)  

101 

]  ri5 

97 

108 

» 

*21  (Bessen-Nassau  uiid  Obeihossen)  .    .  , 

101 

97 

101 

« 

14  und  15  (Rbz.  Breslau  und  Liegnitz)  ,  . 

100 

95 

94 

99 

11  (Ihiniinvcr.  Oldeiilturg,  Braunschw.u.s.w.) 

100 

94 

99 

19  (Rbz.  Mer8el)uig  und  Thuringeu)  .    .  . 

96 

'J4 

80 

93 

» 

95 

93 

76 

92 

n 

33  (H;Ml.>n)  

93 

92 

93 

102 

n 

91 

87 

76 

93 

23.25.  26.  27  (liheiiiprovinz)  

89 

87 

79 

94 

r> 

32  (Grolsiierzogth.  Hessen  ohne  Oberhesseu) 

86 

84 

93 

81 
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im     1894     1898  189a 
Proiante 

Vbz.  23  ud  24  (WestfaleD,  Waldeek  n.  8.  w.)  .    80     75     66  79 

„    16  and  17  (Brandenburg)                         78     78     74  73 

,    aOCBIaafe)                                          67     67     44  66 

An  Mebl,  Mubienfabrikaten  and  Kleie  baben  mebr  versandt 
als  empfangen: 

1886^96       1694/95       1893/94  1693/98 


T 

0  u  n  e  n 

Vbz.  18  (Rbz.  Mugdebg.  u.  Anhalt) 

40820 

18  .}62 

2  655 

4  686 

38160 

47  741 

25  283 

17  839 

„     6  (Mecklenburg)  .... 

12602 

14  810 

20931 

32666 

n    32  (Grofsberzogtham  Hessen) 

3948 

462 

—14966 

-26  130 

,    35  (Wftrttomberg  u.  Hohan- 

8662 

18268 

9296 

17626 

Mehr  empfangen  als  ver- 

saodt  baben; 

Vbz.  28^36,26,27  (RhelDprovinz) 

128021 

124676 

122620 

110209 

„    19  (Rbz.    Meraebarg  nnd 

79874 

62004 

88014 

66716 

„   36  (Bayem  r.  d.  Bb.)  .  .  . 

72606 

47746 

86790 

43966 

,    18  (Poeen)  

62860 

66783 

61844 

60669 

,    22  und  24  (Westfalen,  Wal- 

deck  a.  s.  w.)  

68292 

69287 

42891 

34006 

,  21  (Hesaen-Naeaaa  und  Ober- 

36  626 

'26  444 

44  761 

53  105 

»    13  (Rbz.  Oppeb)  .... 

301^ 

28820 

28204 

20248 

,     1  (Prov.  Ost-  and  Weet- 

preufsen)  

30  569 

281Ht; 

4235 

+  11666 

28528 

26  710 

29338 

19112 

18370 

22  962 

1778 

+  3607 

,    31  (VhVr  

13  093 

10  032 

11126 

10727 

,    20  (Konigreich  Sacbsen)  .  . 

9964 

+  9  768 

15216 

14074 

,    29  (Lothringcn)  

6721 

1261 

6112 

6  893 

,    16  und  17  (^Brandenburcr) 

6124 

13053 

+  14693 

+  12296 

„     11  (Hnnin)ver,  Oldeuburg, 

Braunschweig  n,  s.  w.) 

3523 

+  26  324 

+  19  391 

+  41929 

,    14  und  15  (Rbz.  Breslaa  und 

3106 

+  10  846 

4  229 

+  523 

,     7  (Schleswig-Holst.  u.  s.  w.) 

1146 

+  4  641 

+  8166 

+  9  921 

Digitized  by  Google 


260 


Deutachlands  Getreideernte  in  1895  und  die  Eisenbalmen. 


Der  in  den  Vorjahren  gemarhte  Versuch,  die  in  den  einzelnen  Provinzen 
zum  Verzehren  verbliebenen  Mengen  an  Brotfrucht  zu  ermitteln,  wird  hier  . 
fur  ein  weiteres  Jahr  fortgefiihrt.  Hierbei  warden,  wie  in  den  Vorjahren, 
die  See-  und  Rheinhafen  nicht  aufser  Acht  gelassen,  da  ihre  betrachtliche  Be- 
vSlkerung  fur  den  Bedarf  der  Provinzen  an  Brotfrucht  von  wesentlichera 
Einflufs  ist.  Deswegen  werden  in  nachstehender  Uebersicht  die  Angaben 
der  Reichsstatistik  und  der  Handelskammern  fiber  den  See-  und  Biunen- 


sphiffahrtsverkehr  ini  Zusammenhang  rait  den  Ergebnissen  der  Statistik  der 
Giiterbewegung  auf  den  deutschen  Eisenbahnen  betrachtet. 


No. 

Beceichnanff 

Zur  Verweudung 

Die  Emteflftche 

blieben 

betmg 

der 

nnoh  S  v>90 

nach  S.  231 

Weizen  und 

Weizen  und 

Roggen 

Verkelirsbezirke 

Spelz 



.Spelz 

Ton 

n  e  n 

H  e  k  t  a  r  e 

.  1 

Provinzen  Ost-  iiiiil  Wf^Htnrpnrnpn 

,      £l£i.  Ibo 

7 1  o  24 1 

I  /4  122 

Q 

0<it-  nnd  wpsi iivi-ii rtiRphp  HilfAn 

ft 
4 

Pomiuprac'lif  Hilff^n 

ooo  616 

58071 

403  606 

6 

(TrorK)iprzof^hiiiii  W  f^cklpubiiriir  n  n  w 

Hftfen  Rostock,  LUbeck,  Kiel  q.  s.w.  .  . 

'       117  1111 
J       1  i  <  1  lU 

Loi  «W 

52891 

182468 

7 

a 
o 

Provinz  SrhleMwii^-Holstein  ti  s  w 

9 

Weserhiifen 

10 
11 

Smsbtlfen  .... 
H&nnover .    BraunRchwei?  Oldpnbnrc 
LiDue-Scbanmburc 

282  280 

760914 

125  455 

489  790 

1 

19 

Provinz  Pospn 

75  287 

402531 

83  550 

576  748 

18 

06609 

288  830 

60  429 

187  568 

14 
16 

ReifieruticrBbifzirke  RrealAU  nnd  TjipimitK 

!  228668 

519626 

142625 

409  127 

16 

Berlin  .                                          .  . 

80601 

137  774 

215 

17 

109  495 

707  2<;i 

53  198 

619088 

18 

Regieruogsbezirk  Magdebnrpr  nnd  Aniialt 

168401 

337  H48 

81  086 

177  600 

19 

Begiemngsbezirk  Merseburg  u.Thiiriugen 

239982 

401  575 

150192 

289  866 

SO 

Kiinigreicn  Sachsen  

174  207 

400684 

49  726 

212  228 

SI 

Prov.  Heflsen-N'assau,  Oberheasen  u.  a.  w. 

162248 

213  602 

84  778 

160179 

8S 

210268 

864  777 

89  629 

248  404 

24 

Provinz  Westfaien,  Waldeck 

28 

Ruhrrevier  (Rheinprovinzj  ... 

26 

Rheiujirovinz  rffhis  des  Rhein-s  u.  s  w. . 

26 

Rheinprovinz  links  des  Rbeins  nndBirken- 

838542 

535628 

114920 

256590 

27 

Saarrevier  n.  .s.  w  

28 

Duisburg,  Hocbfeld,  Rubrort             .  . 

29 

Lothringen  

116805 

25450 

89  865 

24  665 

80 

Elsafs   

110  725 

26771 

78  459 

27  686 

81 

96888 

89991 

28  770 

45  660 

82 

Grofaherzogthuni  Uessen  ohne  Oberhessen 

84206 

92  202 

13 181  • 

46  409 

83 
84 

Grofsherzogtbum  Baden  

}  404844 

79018 

101  610 

44  910 

86 

Kiinigreicb  Wttrttemberg  n.  Hohenzollern 

355978 

46709 

222  311 

40824 

86 

K5nigreicb  Bayern  recbts  des  Rbeins 

t)04  673 

665  886 

374  t»60 

502  308 

Ueberhftupt 

4  570941 

7  530  638 

2270688 

5898694 
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Von  den  in  den  Nachweisnngen  S.  229  nnd  berechneten,  znr 
Verwendnng  in  den  Provinzen  bldbenden  Mengen  Weizen  nnd  Spelz,  so- 
wie  Roggen  wird  znnftchst  die  Anssaat  mit  je  170  kg  fftr  daa  Hektar 
dor  in  dem  dritten  TierteUfthrsliefte  1896  dor  Reiehastatistik  angegebenen 
Eniteflftchen  iu  Abzng  g^bracht  nnd  dann  der  Mehrempfang  odor  Hehr- 
vereand  an  HeU,  Hnhlen&brikaten  nnd  Eleie  von  S.  W  in  voUem  Be- 
trage  zn-  oder  abgerechnei.  Die  sich  hiernach  ergebenden  Betrilge  der 
znm  Verzebren  bleibenden  Mengen  werden  im  ganzen  nnd  fQr  den  Kopf 
der  Bevdlkemng  angegeben. 


0MAMmttul70kg% 
JdM  IMtar  NInv 


Wainn 
and 
Spell 


Boggen 


Tonneu 


Bleibt  znm  Ver* 
aehfen 


Boggm 


Weisen 

und 
Speis 

T  0  n  n  e  a 


Davou  Dazu 
Mehr- 
Yermad  i  Empfang 
•a  lleU,  Mtlblen 

fabriketent  Eleie 

T  onn  en 


Mithia  warn  Yerselirea 


ttber- 
hanpt 
Tonneu 


fllr  jede  Person  der  Be- 
Tdikerung  in 

ldQ6/Ml8M/96  isM/M  lSSm 
 U  


29601 
9872 
8981 

7! 


184  362 
81018 


191  562 
78820 
108119 
981908 


580  879 
288700 
106801 
896411 


91897  I  8896« 


990968  '  677660 


8Bi;o 
68884 
88781 
46090 

4686 


U204 
10878 


98046 
81888 


61033 
86886 


a04  485 
906944 


84M}  ,  89668 

-  37 
105  -JS^i 
30175 
49277 
86  078 
•'7  '31 


189498  460074 


9044 

13  77H 

6453 

U  41 -J 


30601 
100  451 
144  625 
214  449 
165754 

147  m 

195  (»48 


137  737 
r02025 

307  t;G8 
362  29B 
364  6<>6 
18(1371 
o22548 


19  783 
70884 

4068 


19&3l»  48680 


819006  492006 


1M98 
U838 
4041 
i8U 

17274 

87798 
88698 


4191 
4  698 
7  746 
7  889 

7  635 

6  8r)B 
86392 


101 113 
97  387 
92  342 
81986 


21  259 
22073 
88246 
84878 


887  570      71 883 


318 185 
540961 


89  854 
480444 


808 

69  456 
8582 


63  698 
80875 

3  586 

66953 

79  874 

4^^  131 
5a  iJ92 


88906 


6  721 

28  628 
13  093 


69789 


763  881 

21h 

267 

195 

806786 

196 

168 

908 

888 

888079 

866 

860 

840 

886 

516828 

867 

896 

m 

934018 

876 

317 

996 

968 

429216 

235 

215 

240 

2U0 

328666 

189 

186 

184 

180 

658088 

848 

817 

984 

80O 

•_>35  291 

140 

I4r, 

123 

149 

Ucfi  6'J3 

242 

2S2 

381329 

269 

326 

iWl 

264 

646  621 

219 

244 

226 

218 

526  308 

139 

156 

194 

201 

362  G33 

l*^{l 

220 

193 

205 

670  ©88 

1 

198 

248 

22a 

201 

834920, 

164 

183 

168 

178 

129093 

246 

268 

234 

298 

147988 

132 

170 

172 

197 

187  681 

245 

256 

288 

967 

166085 

998 

980 

816 

947 

389  197 

226 

209 

222 

213 

85i  457, 

1«>5 

171 

160 

188 

1001 164 

217 

247 

231 

268 

10864  588 

906 

991 

819 

916 

181991  11001911 


4184960  6688797 


170866 
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Die  koaigl.  preufsischen  Staatsaisaiibahnea  im  Jalire  1895/96* 

(N«di  dttm  Bttiehte 
lltwr  die  Brg«l»]iiiM  dw  B«tiMbii  dw  prrafrndiaD  StulMiMiibahiien.) 


1.  Organisation  der  YerwaUnn^. 

Uater  Aufhebung  der  am  1.  April  1880  zur  Einfdhnug  gelaogteo 
Organiaation  der  Verwaltuug  dor  Staatseisenbaluien  and  der  Tom 

Staate  vcrwalteten  Privatbabnen 
ist  am  1.  April  1885  die 

TerwaltangsordnuDg  far  die  Staatseisenbahnen 
Id  Kraft  getreten,  ttber  deren  Grandzage  im  ArchW  fur  Bisenbahnwesen 
X896  S.  201  ff.  berichtet  worden  ist. 

Demgemafs  sind  am  1.  April  18^5  die  bislierigen  11  Eisenbabn- 
direktionen,  75  Betriebsfimter,  sowie  das  Eiseiibahnkommissariat  za  Berlin 
aufgelr)St  und  an  Stelle  dieser  BehOrdeii  20  Eisenbahndirektionen  in: 
Altona,  Berlin,  Breslau,  Bromberg,  Cassel,  Coin,  Danzig,  ElbBrfehl.  Erfurt, 
Essen  a.  Ruhr,  Frankfurt  a.  Main,  Halle  a.  Saale,  Hannover,  Kattowitz. 
Knnigsberg  i.  Freuf?:eu,  Magdeburg,  Munster  i.  Westfalen,  Posen,  St  Johaiin- 
Saarhruoken  und  Stettin  in  der  Art  eingesetzt  worden,  dafs  die  Ver- 
waltungsbefugnisse  der  aufgelosten  Betriebsfimter.  sowie  des  Eisenbahn- 
komniissariats  auf  die  neu  gebildeteii  P^iseiibalindiiektioneii  sowie  ihre 
Prasidenteii  ubergiiigeii  und  den  Direktionen  fur  die  uiHnitieII)are  Leitung 
und  Beaufsichtigung  des  orllicheu  Dienstes  ausfiihreadc  Orgaiie  (Inspek- 
tionen)  unterstellt  wurden. 

Ad  derartigen  Aasfahrangsorganen  warden  am  L  April  1885 
290  fietriebsinspektionen  ftr  den  Babnonterhaltungs-  and  Betriebadienst, 
72  HaschineDiDspektionen  fttr  den  Masehinen-  and  Betriebswerkit&tten- 
dienst,  78  Werkstfttteninspektionen  far  den  flaaptwerksUttendienst,  20Tele- 
grapheninspektionen  ffir  den  teobnischen  Telegraphendienst  and  83  Ver- 
kehrainspektionen  f&r  den  Yerkehrsdienet  m\i  besonderen,  darcli  den 
Minister  der  Offentlichen  Arbeiten  festgeetellten  Gesehftftsanweiaangen 
errichtet. 
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Anrserdem  werden  fflr  die  Auslulimng  von  Neubauten  unter  der 
obereii  L>  i tuner  der  Eisenbahndirektionen  nacb  BedurfoiliB  bedondere  Baa> 
abtbeiluDgen  eiiigerichtet. 

Nacb  den  Erfahrnngen,  welche  in  den  seit  Einftibrting  der  neuen 

Verwaltungsordnung  nahezu  abgelaufenen  zwei  Jahren  geraacht  worden 
eind.  darf  angeuomnif-n  v.f'rdeiK  daf.s  die  von  flerselben  tMltofften  Vortheile 
dauernd  erreicht  sind.  Uurch  die  Beseitigung  einer  der  tnlhereTi  droi 
Verwaitungsinstanzen  nnd  £insetzang  der  luspektioiien  als  verautwortliche 
Au8fuhrnng8organe  der  betriebsleitenden  Eisenbahndirektionen  ist  die 
Ordnung  des  Dieiistes  vereinfacht  und  die  Ahwickluiig  der  Oeschafte  be- 
schJeunigt  worden.  lo  gleicher  Weif^e  hat  die  sachliehe  Bchaudlung  der 
Geschfifte  gewonnen,  da  die  neuou  Orgaiie  der  Vyrwaltuiig  in  eneere 
Fflhlung  nicht.  nur  niit  den  unteren  Dienststellen  der  Eisenbahnverwaltung 
nnd  rait  den  staatlichen  und  komniunalen  VerwaltungsbehOrden,  sondem 
iiaiiientiich  mit  den  Verkehrsinteressenten  getreten  sind. 

Aueh  die  in  wirthschaftlichcr  Beziehiing  an  die  Neuordnung  ge- 
knuplten  Holinungen  haben  sich  erffillt,  indem  dnv^-h  Verminderune  des 
Beamtenpersonals  wesentliehe  Ersparnisse  an  personludien  und  ailg*  ineiiien 
Verwaitungskosten  (ffir  Bfireauraume,  Inventarien,  Dracksacben  u.  8.  w.) 
ermOglicbt  worden  sind. 

8.  Eigenthums-  uad  Betriebel&nge. 

Die  im  Betriebe  befiodliclieD,  dem  Offontlicbeii  Verkehr  dianenden 
normaUparigen  prevfsischen  StaatBeisenbahneo,  einschlidaiUch 
der  WilhelmsbaTen— OldcDbnrger  Eieenbahii  —  62,87  km  —  nnd  des 
preoleiscben  Antheils  an  der  Maln-Neckarbalm  —  SfiH  km  — ,  batten  am 
Sebliuse  dea  Betriebajabres  1894/95  eine  Geaammtltege  too  *)S6  863,66  km. 
fiierza  traten  die  im  Lanle  des  Berichtsjahres  nen  erdfT- 
neten,  nacb^tehend  anfgefuhrten  Bahnstrecken  mit  553,in  km 
sowie  die  Zugange  infolge: 

a)  von  Streckenvf  1  hguiigen  Hnlinbofs-  nnd 
Gieiflumbauteii.  Aufnahme  von  iiicht  oti'ent- 
lichen  Bahnstrecken  unter  die  Bahnen  fiir 
6flfent]ichen  Verkehr  und  Liingeuberichtigun- 
gen  a.  dergl.  mit  21,68  „ 

zuaarameD  Seite  574,78  km    26868,66  km 

^"  Die  Ahweichnng'  geg'en  Hie  Laric'PiiFin^^abe  im  Jabrd^Dg  1886  8.  680  ▼OB 
26364/is  km  beruht  auf  bericliUgten  LftngeuiedWteliaogeD. 
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llehertrag  574,78  km    26  363,66  km 

b)  des  auf  (xriind  des  Gesetzes  vom      Juli  1896 
(G.-S.  8.  315)  am  1.  Jauuar  1895  «  rfnlsiten 
Deberganges  tier  Wciniar-Geraer  Eisenbahn 
—  67,97  km  — ,  der  Saaleisenbahn    93,^7  km 
und  der  Werraeisenbahm  —  216,52  km  — 

auf  den  preoisiscbea  Staat,  zusammeD    .   .  378,86  „ 

im  ganzeD  also  .  .  .  .       963,i4  „ 

wfthrend  von  der  sich  hieniach  ergebeiidcii  Snmnie  von  .    27  316,80  km 

infolge  Aufserbetriebsetzung   6,96  km 

Bahnhofs-  and  GleisumbaateD   3,39  „ 

und  naobtrftglioher  Berichtigangen  u.  a.  w.  .  .  46,15 

znsammen  ...  "  ^< 


in  Abgaag  kameu,  sodafs  die  Gesammtl&nge  der  im  Be- 
triebe  befindJichen,  dem  difentlichen  Verkehre  dienenden 
preoleieehen  StaatBeisenbahnen  mit  voUer  Spnrweite 
am  Scblnsae  dee  Betriebsjabres  1895/96  i)27  dOCMo  km 

betrag. 

Uiervou  eotfalleu: 

aaf  Hanptbahnen  .  .  .   18  994,74  km  oder  69,68  V«> 
„  Nebenbahuen  .  .  .    8265,56  r>  «*• 

Vou  der  Gcsunimtlftnge  wurdtjii: 

eiugleisig   16  567.0;i  km 

zweigleisig  ,   ,  10()(X),47  „ 

dreigleisig   38,08  „  und 

viergleisig   64,78  „ 

znsammen  27  260,80  km 

betrieben. 


h  DsTon  liegan  im  Etaigretoh  Prenfiien  84897,m  km,  SaelueB  10^  km; 

Grorsherzogthum  Sacbseti-Weimar  267,<«u  km,  Hessen  111, it  km,  Oldenburg  lll,7o  km, 
Mecklenhtirtr-Schweriii  I4(»,3s  km,  Mecklenbtrrg'-Strelitz  71,84  km:  Herzogrthtini  Anhalt 
268,0*  km,  Brauascbweig  401,47  km,  bacbsen-Kobarg-Gotha  254,o7  km,  Sacbsen^Mei- 
iiiiig«n>Hildburghaaseii  I81,u&  km,  SachMii-Alteabiu-g  53,74  km;  Fflntentham  Lippe- 
Defemold  48,»T  km,  Sehaambnrg-Lippe  94,n  km,  Banft,  iltere  Linie,  8<m  km,  Senlb, 
jtag«re  Linie,  38,m  km,  Sehwurabnrg-Rndolstadt  66,t7  km,  SehwarzbU|p>8Md«re- 
bausen  63, lo  km,  WaMeck  S5,3o  km-  im  Staate  Bremen  ,30,6:  km,  Hamburg:  28,3i  km; 
im  Kdnigreich  der  Niederlande  6^7  km  und  im  Kaiserreich  Oesterreich-Ungarn 
6|3ti  km. 
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Neil  erOffbet  wuideii  im  fiericbtojahre: 


am 


die  Strecken 


km 


1.  April 
1.  , 

18. 
1.  Mai 
1.  „ 

1-  n 

16.  • 
IB.  Jui 

6.  J«U 

17.  . 

1.  AUgOBt 

1.  r, 


1895 
1895 
lBi*5 
1-96 
1896 
1895 
1886 


1886 

1896 
1896 
1895 


1.  September  1895 


1. 


1895 


1. 

1886 

16. 

1886 

1.  Oktober 

1886 

1.  » 

1895 

1.  » 

1895 

1.  , 

1895 

1.  . 

1895 

1.  « 

1895 

16.  , 

1895 

1686 

an.  ^ 

1886 

S8.  « 

1686 

1.  )f<»Tenik«r  1886 

10. 

1896 

1.  Desember  1896 

1. 

1895 

1- 

1895 

«. 

1895 

16.  Mnur 

1896 

Haaren— Wttrselen   O^M 

Rotbe  Erde— Aachen  (Rh.)   l^i 

Kosel-Kandrzin— Oderhafen  ,  4,U 

Sfldliche  Verbindang  bei  Ueissen  I   1,i7 

Beuibea—Ohorzow   6,i8 

Stettin  B-F.-Bbf,-Nbd   1,»» 

Mayen— Gefolitda   TOj» 

D«tinold->HjBimigbmten   18|S7 

SinflUiniiiR  Stolberg— Walkain  in  dm  Bhf. 

Walbeim   1,it 

Herbflleben — Tennsttdt   4,77 

Callies— ArnsWiUde   87,»6 

BettenhauDeQ— Faldaliafeu  .........  l,u 

Striegan— Maltsch   86|S0 

Stolzenba^ea— VV'ulkow,  fiir  tien  Personeuverkehr 

erSffnet  15.  Oktober  1886   t8,7t 

Helmstedt—Oebiifalde   86»u 

Goldb«r9--8cb6nM   16|N 

Broiiib«iV— Z&iii   48>ts 

DQ88eldorf-Bilk-Haf*Mibabn  in  DttMddorf    »  .  9»ii 

Ziegenriick — Lobeustein   S4|0l 

Katernberg— Vogelheim— Osterleld  B-M.  .   .  ,  11,m 

Abzwei^ng  nacb  Frintrop   l.oo 

Pretascb— DUben   20,!rt) 

Callies— StolzenbageQ   83,^ 

Hombnrg  t.  d.  H.— Uiiagea   SSfit 

Itatibor(StndBi«&B»)^Ludei8X«iinbeiTroppAii  96»7» 

Stouiner  Hafenbahn   i,ii 

Lissa  LuehwitB   11^ 

BenaU'Okriatianatadt   10,Tft 

Lowenber^— Neudorf  a  Or   19,ii 

Verbinduii4!:'*^"tli>!  Riemke) —Heme-U.^Wanne  3,6* 

Hlotnik— Wullsiein   19,68 

Stadtiliu— Saalfeld   32,09 

3oh6M«— Obwkanffnug   9,n 

stuainmen  6U,io 


266 


Die  kSnigl.  prenfiiaehen  8tMtaeiieiibi]in«D  im  Jahre  1896/96. 


Im  Besitze  det  [ :  ufaiachen  Staates  befinden  sich  aufserdem  nocb 

die  nachaufgefflhrten  Sub rn al.spiirhahnen: 

a)  die  nur  dem  offeiitlichen  Guterverkehr  dieuendeu  Zweig- 
baliiun   im   oberschlesiscbeu   Bergwerks-  und  H&tteo- 

beziike  mit  118,50  km  ^) 

b)  die  auf  Grand  dcs  Gesetzes  vora  IG.  Juli  1896  (G.-S.  S.  316) 
am  1.  November  1896  in  den  Besitz  des  preufsischen 
Staates  uberecijanffenen  schmalspurigen  fiiseabahnen: 

Hildburghausen— Friedrichsbaii  B0,oo  km 

Eisfeld— UnterneubrunD  »   18,00  „ 

sosammeii  ....    48)00  „ 

in  einer  G^mmtlllnge  von  166,60  km, 

80wie  endJich 

eine  Anzahl  von  Babnstreoken  fflr  nieht  Offentlichen  Verkehr, 
deroD  Geeammtlftitge  sieb  anf  212,16  km  bel&oft. 

Die  Betriebslftnge  dor  nntor  pren&ischor  Staatoverwaltong  fBr 
Becbnong  dos  Staates  betriebenen,  dem  Sffentlichen  Verkebr  dienen- 
den  Eieenbahnen  mit  YoUspnr  beting  am  Schlofs  des  Betriebafahres 
1896/96  s  27266,64  km,  woven 

18978^46  km  ab  Hanptbahnen, 
8287,86  „    „  Nebenbahnon, 
26640^6  „  filr  den  Personenverkehr  imd 
27 168^88  n    „    „  Gliterverkehr  betrieben  wnrden. 

Die  ffir  die  Ertragsbereehnnng  zn  Grande  zn  legende  Be* 
triebsiftnge  im  mittleren  Jahreednrcbecbnitt  belief  eieh  anf 
27020,81  km^  woven 

18931,65  km  anf  Hanptbahnen, 
8068,62  „  Nebenbahnen, 

19|94  „    „  SebmalBpnrbabnen*)  entMen  ond 
26400,77  M  dem  Personenverkehr, 
26920,06  „    „  Gliterverkehr  dienten. 

1)  Ende  l6d4/95  betm^en  die  obencbleiischen  Submalspurbabnfin  llOytt  Inn; 
im  Jahre  1896/96  warden  eroffnet:  am  16-  September  1895  Borsiffwerk— 
LudwigshttUe  —  Donneramarckhtttte  —  Konkordiagrube       km  and  am 
87.  OMembw  1666  Sotnitia— Oleiwite  e^io  km,  nuaiDnttii  .  .  ia,i»  km, 

wog«gen  sum  Abbmeb  Jumvn   .    8iW  « 

•omit  ein  Ziigang  T«rbli«b  tod   .      8,i>  » 

dnreh  den  sich  flir  1R95  96  ohige  L&nge  ercriebt  von   118,io  km. 

9)  Die  i\u  einen  Unternebmer  verpachteten  Bahnstreckeu  der  oberaoblesisehen 
Schmalspurbahnen  bleibeu  fiir  die  Ertragsberecbnnng  mit  ihren  L&ngen  aafser  Betraeht. 
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Die  Betriebslange  der  von  den  konigl.  Eiseubaiindireklionen  be- 
triebenen  Bahneo  fur  uicht  Offentliclieii  Verkehr  betrug  70,60  km. 

AiUiBeFdein  warden: 

die  KreiB  (Mdenburger  fiieenbahn    .  .  .  ^idkm 

„  Birkenfelder  Zweigbahn   5^  ^ 

„    Ilmehahn   18,96  „ 

„  Farge— Vegesaeker  £iseobabn  .  .  .  10,44  „ 

zttBammen  km 
fllr  Reehnang  von  PriTatgeselUcbaften,  aowie 

die  EoUeDzweigbahn  Stadthagen— Oaterhoh  4,76  km 
fftr  Reehntmg  dee  kOnigl.  preufsiaeheii  und  ffiratlich  aehaam- 
bnrg-Iippeaehen  Bergfiakna  verwaltet 

3.  Aula^ekupital. 

Das  fur  die  am  Schliissc  des  Betriebsjabres  1896/96  im  Betriebe 
befiiidlich  gewoseneii  vol  1  spurit^cn  preufsischen  8taatsei.seiibahnen 
fur  den  dffeatlichen  Verkehr  verwendete  Aniagekapital  betrag 

6980137  145  u» 

=  266  624*<r  fiir  1km  liahnlJinge.  Die  lirei  verstaat- 
lichten  Bahnen:  die  \VeimaM4eraer.  8aa!-  uud  die 
VVerraeisenbahn  sind  hieriii  init  5724b9U9,tf  =  Ibi'dUbJl 
fur  X  km  Bahniaiige  mit  enthalten. 

flierzii  tritt  das  Aniagekapital  fttr  die  Bahnen 

fur  nicht  5ffeiitlichen  Vorkehi,  rait   11312660  „ 

=  53  314  UK  fiir  1  km  BahDlknge, 

for  die  Wilhelmabaven— Olden  burger  fiiseobahn 

mit   7186671  „ 

s:137210uif  ffir  1  km  Babnl&nge  und 

ffir  den  prenfaiacben  Antheil  an  der  Main-Neckar- 

bahn  mit   5657799  „ 

=  705461^  ffir  1  km  Bahnlftnge,   

sodafs  aicb  ein  Gesammtanlagekapital  Ton  ...  .  7 004 298 275 
=  2649o7uv  ffir  1  km  Bahnl&nge  ergiebt 

Das  fttr  die  oberscblesiaehen  Sehmalspnr bahnen  aafgewendete 
Aniagekapital  betrng  am  Ende  des  Berichtsjahrea  10694959«4r  =  902a8ur 
fttr  1  km  BabnI&nge,  dusjeuigit  der  verataatlicbten  beiden  tbftringischen 
Sehmalapnrbabnen  781263.4r=:  16276uk  fttr  1  km  Bahnlftnge. 

Fiir  die  Ertrag.sberechnuiig.  fiir  die  die  Willielm.shuveii— Uldenburger 
Eisenbabu,  bowie  der  preufsiMcbe  Autlteil  an  der  Maiu-Neckarbahn  ans- 
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scheiden.  da  dt'reii  Ertn^nisse  auf  eineii  besonderii  Etarstitel  verrechnet 
werden.  sind  die  Anlagekosteii  dt-r  im  Laiife  des  Jnhres  hinziii?etretenen 
neu  t  r(MlVieten  Strccken,  sowie  die  Neuhaiiten  auf  den  iin  Btttiehf^  bc- 
findliL'heu  Bahnen  uar  nach  dem  Zeitpankte  der  Betriebseroffnung  iu 
Betracbt  za  zieheu. 

Hiernach  ergiebt  sich  eiuschliefslich  des  durchschnittlitdien  Aniage- 
kapitals  der  oberschlesischen  Schraalspurbahnen  vnn  10  614  039  und 
der  thuriiiffisehen  Schmalspurbahnen  von  326626  M.  tiir  die  Ertrags- 
berecliiiuug  ein  durcliscbuittl.  Aulagekapital  von  6957  307  980  uc 

4.  Inspektioaeii,  StatiOMn,  WerkBtfttteo,  GaBSiistalteii. 

Anf  den  ffir  Recbnuog  des  preufsischeD  Staates  betriebenen  Bahneo 
wareQ  im  Jabre  1896/96  Yorhaoden: 


a)  In spektionen; 

Betriehsinspektioneu  .    .    ,  234*) 
Maaohineninspektionen  .    .  74 
Werkstatteninspektionen    .  73 
Telogiapbeuiii.spektionen    .  20 
Verkehrsinspektionen    .    .  83 


b)  Statioueo: 

BabnbOfe  1.  Klasse  ....  334 

2.  .    a    •    .  81^9 

3.  ....  1 001 

isolirte  Guter-u.s.w.Buhiihdfe  3 

HaltesteMen   1  419 

Haltepuukte   864 


zusummeu  484 

c)  Werkst&tten: 

Uaaptwerkst&tten  ....  69 

Nehenwerkstatten  ....  16 

Betriebswerkst&tten  .   .   .  229 


zQBamiiieii  804 


zusammen  4520*) 

d)  Gasanstalten: 

Stein kohlengasanstalten  .  .  17 

FettgaaaDstalten   49 

Waasergaaanstalteii  ....  1 

znsammeD  67. 


5.  Betriehsmittel,  deren  BeschafTangskosten  vnd  LeiatilBgai. 

Ende  1895/96  bestaad  der  Betriebsmittolpark  der  preufsiBcheii  Staata- 
eisenbabnverwaltuiig  ans:*) 


JJarunter  l  Betricbsmspektion  f'ir  die  obersohlesiHohen  Schiaalspurbalima. 
AaTserdem  19  Stationen  auf  deu  oberscblesischea  uud  m  Stationen  auf  den 


thttringitdiMi  SehniltpiurlMliikm. 


stiuji]  ].)tt  Ymxa 

L''f-Ij  : 

Ende 

Lokomotiveu 

Qep&ckwagea 

QUterwagen 

1888/89  .... 

8  797 

1  18968 

3  791 

174  438 

1892  ■♦S  .... 

10  564 

j          17  037 

4  689 

207  892 

189S/94  .... 

10687 

'          17  444 

4688 

211986 

I8M/86  .... 

10715 

[         17871        i  4818 

918088. 
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a)  Lokomoti ven: 


Bit  iiogekii|ipelten  Achsen 
„  zweigekuppelten  Achaeu 


„  vier 
drei 


71 


72  Stock, 

4  628     „  , 
G122     „  , 
102 


»> 


far 


Scbmaiiipurbaiiuen 


dberhaupt  10929  Stack; 


1.  Lokomotiven  mit  beaonderem  Tender: 

fur  den  Personenzagditsnst    ....  81408tUck, 


n 


„  Guterzugdieust   4828 


zDaammen  7  968  Stuck: 

2.  Teixleilokomotiven: 

fur  den  PersonenzugdieDst    ....  1023  Stflek, 

„    „   Guterzagdienst   1 134     „  , 


n 
n 


„  Rangirdienst  .  . 
die  Schaudspnrbahoeii 


799 
5 


n 


11 


nuammeD  8961  Stfick. 

Die    BescbaifoiigskosteQ    dieser    10929  Lokoiaotiven 
455035  732  at. 

b)  Personeowagen: 

mit  2  AchseD   12  701  Stiick 

3  „    5724  „ 

4    374  „ 


»» 


n 


f&r  Schmalspurbaiinen 


»> 


8 


betrageu 


uberbaupt   18809  Stflck 

mit  44114  AdMea  and  841064  Sita-  oder  8tobpl&tzen. 

Die  BeBchaffiiiigekosteii  dieser  18809  PersoneDwagen  betrageD 
18B349489 

e)  Gep&ckwageu: 

4888  fitfiek  mit  U064  Achsen  and  24294 1  Ladegewicht;  die  Beschaffaugs- 
kostBD  dleeer  Wagen  betrogeii  38408624  uv. 
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d)  Guterwagen: 

225886  StQck  mit  458  218  Achsen  und  2  619132  t  Ladegewicht.  Die 
BeschaSoDgskosten  diescr  Wagen  betrageu  635  469  307  wobei  die  340 
Wagen  anfser  Ansatz  gebiieben  sind,  welcbe  zwar  vor  dem  1,  April  1896 
zar  ADUefemng,  aber  nicht  zar  Verrechnang  gelaogt  siud. 


Im  ganzen  sind  im  Jahre  1896/96 


i 

LokomO'  ■ 

wagen 

wtgea 

wagon 

befchafift  iXii  Jen  lanfenden  BetriebeelD- 

nahtncn  odcr  darch  Umban  gewonnen 

884 

867 

194 

4918 

bescbafTt  aas  eztraordinaren  Mitteln  oder 

55 

601 

80 

4949 

infolge  der  TeffstMtliehmig  der  Wdnuur- 

Oeraer,  d«r  SuU  and  d«r  WqraInJiii 

94 

168 

89 

1099 

5 

8 

4 

89 

im  gaozen 

588 

1184 

967 

10998 

hinsngetretMi; 

i 

dahiu^egtiu  sind  ansgescbieden  .... 

824 

196    '  77 

3875 

todafs  gcgea  dae  Yoijahr  eine  Vemeh' 
eiiigetr«teii  iat. 

• 

914 

988 

190 

\ 

; 
1 

7898 

Unter  Berficksichtigung  des  Zeitpanktes  der  Inbetrieb- 
stellung  der  nen  biozngekommenen  Betriebsmittel  haben  sioh  im 
mittleren  JahresdvrchachDitte  im  Betriebe  befdnden: 

10867  LokomotiTen, 

18  438  Peraonenwagen  mit  48 160  AchBen, 
4  763  GepftekwageD     „  10902     „    ,  sowie 
226 166  Gaterwagen       ,,457998      „    ;  aulaerdem 
1 259  Postwagen         „     3  606      „  . 

Die  Leistungen  der  eigenen  Lokomotivcn  auf  eigenen  nnd 
fremdeD  Betriebestrecken,  sowie  anf  Neubaustreeken  ergaben: 

2b8682443  Natzkm, 
16414727  Leerfabrtkm  nnd 
116970670  Rapgirkm, 

zuaamiiitiii  ;i72  0G7  740  Lokoniotivkm, 
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oder  34  2B8  Lokomotivkm  im  Durehschnitt  auf  1  Lok  nirtive,  wShrend 
voD  den  ei^enen  and  fremden  Lokomotiveji  auf  den  preuisisclieD  Staats- 
bahnstreckeo: 

288483  074  Nntzkm, 

16  401  504  Leei iaiu  Lkm  luid 
116841260  Rangirkra, 

znsainmeii  371675<838  Lokoujoiivkui, 

Oder  13  755  Lokomotivkm  auf  1  km  der  mitUeren  Betriebsl^ge  geleistet 
warden. 

An  Aohskilnmetcrn  wnrrfrn  von  flnn  eif^^mrn  Wrtiren  geleistet: 


vou  den 
PenoMtt- 

Ton  den 
Gepadc- 

Ton 
4«a  Ottter- 

TOO 

•immtlichen 

Mf  eigenen  B«urieb8>traoken 
^  fremden  „ 

1  -32yti30«5 
70U11078 

511  'tB5%2 
11701037 

G  325  4o7  428 

8  689  7iM  47.") 
1414889974 

mtd  eiae  Aehta  entlkUea  dther 
dnrcliteluiittlioli  .  .  km 

1908974168'  6M 746988 

1 

I 

44086'  4BM1 

7667907897 
16790 

i00B8999(M9 
19696. 

Von  eigenen  nnd  fremden  Wagen  vnrden  aaf  den  preufsi- 
selien  Staafcabahnen  znriickgelegt: 


Fereonen- 
wagen 

Oep&ck- 
wagen 

Ofltorwagen 

im  gmuen 

A  r  !i  p  k  i  1  n  m  p  t  r  r 

▼on  eigenen  Wagen  .... 
q  ftemdea     „  .... 

1  89*2  iit>8  086 
60370468 

611  9H6  96ii 
10966414 

6  S35  457  42b    8  660  706  475 
996468068^  1064888906 

tUMmmea 

dazu:  von  Postwagen  .  .  . 

t 

18886886461  6a89»876 

i 

7818989461 

9794646886 

5jOO  174  73y 

in  gaasen  aiiQ 

d.  i.  auf  1  km  mittlcrer  Be- 

1 
1 

~  1 

700161 

! 

19366 

970869 

9984780119 
867677. 

Bei  Vertbeilang  der  auf  dm  prenfsischeii  Staatsbahnstrecken  vou  tieu 

eigenen  nnd  fremden  Lokomoiiveii  geleisteten  Zugkilonieter,  sowie 

der  Ton  den  eigenen  und  fremden  Wagen  zuriickgelegteu  Achskilo- 

meter  aut  die  emzeiueu  Zugguttungeu  entfalleu: 

AiehlT  far  BiMnliafeDWMn.  iwr.  ]8 
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bei  eiiier  dnreh- 

schnittlichen  Zug- 
st&rke  Ton  Aduea 

Zog. 
kilometer 

Wageoacbs* 
kilometer 

aaf  die  Schnellsiige  

n    «  Arbeit*-  nad  M Ateriiliflge  , 

98 
90 
94 
79 
H 

23  101 716 
92368 126 
20 496 468 
88449819 
9499488 

B31  4ut>  466 
1826  037  818 

490  788  881 
8947818818 

188168071 

iniMnmea 

44 

996901078 

i 

9934790118. 

6.  EtnathmeB  and  Anagftbea  in  allgemeliira. 

Gleichzeitig  mit  der  am  1.  April  1895  ein?r<?tretpnen  TTmsjestaltuiip: 
der  VerwaituDg.^ltehOrdon  hat  eine  auf  eine  durchgreileude  Vi  reiiifachuiif^ 
abzieleDde  Neugestaltuug  des  Etats-  und  Recbnungsweseus  statt- 
gefundeD. 

Die  bisher  bei  den  preufsischen  Staatseisenbahnen  in  Geltung  be- 
findliche  BuehfiihruDg  und  Rechnungsiegung  beschrankte  sich  nicbt  nur 
auf  das  l>t  durfnifs  der  Verwaltung  nnd  der  Kontrole  der  Einnahnien  and 
Ausgatn  II  sondem  palate  sich  den  zum  Theil  viel  welter  geheudeu  Zwecken 
der  Statist  ik  an. 

Der  Nothwendigkeit  einer  eiitfacheren  Gestaltung  des  gesammten 
Kassen-  und  Rechnungswe^iiiid  isi  uun  dnrch  Vereinfaehung  des  Etats- 
schemas  und  im  AnschluriS  daran  durch  eine  uiibescliadet  der  Zuverlassig- 
keit  and  guten  Ordnnng  in  die  einfachnte  Form  gekleidete,  alias  iiber- 
tiiissige  Schreibwerk  beseitigende  Rechnungsiegung,  den  Aularderungen  der 
Statistik  abei  dudiiich  Rechuung  getragen  wordeu,  dafs  fur  statistisehe 
Zwecke  besondere  Aufzeichnungen  (Wirthschaftskontrolen)  angeordnet 
worden  siud,  aus  welchen  die  Augaben  entaommcD  werden,  die  niclit  ohne 
weiteres  aus  den  vereinfachten  Kassenbachungen  hervorgehen. 

Das  neue  Etatsschema  lehnt  sieb,  soweit  als  mOglich,  an  das  bisherige 
an,  bei  den  Auscahen  ist  der  Verwendnngszweck  der  Wirklichkeit  eut- 
sprecbeud  iiburall  augc^eben;  imr  die  aus  statistiscbeu  liuckftu'hten  seither 
stattgehabte  weitcre  kiiustliche  Tbeilung  der  Verwendungszwecke,  welche 
umfangreiche  Schreibarbeit  verursachte  und  deshalb  die  Ausfohrong  des 
Etats  erheblicb  erschwerte,  ist  beseitigt. 

Nacb  dem  neuen  Etataschema  werden  die  Eiiiuuhuteu  und  Ansgaben 
nioglichsl  gerade  so  verrechnet,  wie  sie  entsteheu,  und  nur  dort,  wo  be- 
i>tehende  Etat^gruuds&tze  (wie  der,  dafs  fur  ein  und  denselben  Zweck 
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auch  nur  an  eincr  Stelle  dcs  Etats  Mittel  vorzusehen  siiid)  bei  Durch- 
fuhrung  jenes  Frinzips  eine  Beschrankuug  auferlegte,  ist  davon  abpcwichen 
worden.  Zugieich  ist  das  Bmttnprinzip  uiid  der  Gruinl.>utz  zur  Durch- 
fuhriiiig  gebracht,  dafs  saramtliche  Einiiahinen  und  Aii.sii^aben  (aufser  den 
auf  besonderen  Kreditgesetzen  beruhendeo)  in  eiTiPin  einheitlichen  Etat 
Teranschlagt  werden,  sodafs  die  bislierigen  liesoiuleren  Etats  fur  die 
WerksUitten-  und  fur  die  Gasaustali.sverwaltung  iu  Wegfal!  gekommeu  .sind. 

Mit  Ausnahme  der  bei  alien  Verwaltungen  vorkoiumenden  allge- 
meinen  Vorschfisse  werden  Vorschufskonten  Qberhaupt  nicbt  roehr  gefiihrt; 
die  Mher  bestandenen  Oberbau-,  Ban-,  Betriebs-  and  Werkstattsmate- 
rialicnvorschufskonten  sind  sSmmtlieh  aufgelost  worden.  An  deren  Stelle 
Werden  die  Materialienkosten  uumittelbar  bei  den  beLrtfftJtKieu  AiLsgabe- 
titelu  verrecbnet  und  die  am  Scfalasse  des  Rechuungsjahres  verbleibendeu 
Bestfinde  mit  ihren  Geldwerthen  auf  das  nene  Recbniuigsjahr  ubertragen, 
sodab  die  Terbldbende  Aiugabe  des  abgeUafenen  Jnhrm  dec  Werih  der 
wirklicb  verwendetoo  Hateriidien  darstellt. 

lofolge  der  Yereiniguug  der  Werkstfttten-,  Gasaostalts-  und  Hateriar 
lieaTerwaltattg  mit  der  BetriebsTerwaltiuig  zn  einem  einheitlielieii  BUt 
gewinnt  der  letztere  eine  weaeotUeh  erw^terte  Bedeatmig  dadnreb,  dab 
zn  den  bisberigen  BetriebeeiDnahnieii  nnd  Betriebaanagaben  noch  bSnzn- 
treten: 

als  Snnahme: 

die  VergAtang  der  NenbanTerwaltnng,  der  Bdehspoetrerwaltnog, 
firemder  Sisenbabnen,  aowie  PriTatpersenen  fttr  flberlassene  Mate- 
lialien  nnd  fftr  in  dan  Werkstfttten  anagefObrte  Arbeiten,  aowie 
die  Brtrftge  ana  dem  Verkanfe  der  bei  der  Arbeit  in  den  Werlc- 
stitten  gewonnenen  alien  Materialien  and  aas  der  Abgabe  von 
Gas  nnd  ans  dem  Verkanfe  von  Nebenprodnkten  der  Gasanstalten, 

nod  als  Ansg'ahe: 

die  Beschaffnngskosten  der  s5mmtlichen  Materialien.  sowie  die 
Kosten  dea  Werkatfittenbetriebes  and  des  Betriebea  der  Gas- 
anstalten,  auch  soweit  die  Verwendong  der  Materialien  oder  die 

Ausfilhrung  der  Arbeiten  in  den  Werkstatten  fur  Rechnung  der 
Neubanverwaltung,  der  Rcichspostverwaltoug,  fremder  EiaeDbahnen^ 

sowic  von  Pri vatjiorsnncn  erfolpft. 
Dieser  durchgreifendeu  Yerauileruug  ist  eine  gegen  friiber  bei  weilern 
grOfsere  Dnrchsichtigkeit  des  Etats  zu  verdanken,  die  der  Ueberwai  hung 
der  Wirtbschaftlichkeit  zu  stutten  knmmt,  die  kassenmafsige  Buchtiihrung 
vereiofacht  und  der  Oberrechauiigskaiumer  fur  die  sachliche  Prfifang  der 
Rechnung  eine  bessere  Haudhabe  bietet,  als  sie  bei  der  bisberigen  Zer- 
aplitterung  der  Einnabme*  and  Ausgabeposten  gewinuen  konnte. 

IB* 
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0ie  fiDaDziellen  Ergebniase  dea  Jahres  1895/96  bieteo  folgendes  Bild: 


Auf  1  km 

Im  einsemen 

Im  ganzen 

aiittlerei 

Betriebs- 

M 

M 

% 

ISnpe 
.« 

1.  Einnahmen. 

1 
1 
f 

1 

T  C  r  Ik.  V JJ  a  B  VIII  Utt  II  111  C  U  . 

1 

Bus    ueni    rBnODWl*    ilIUl  uepAOK* 

A  M  If  A  m  M 

273  901  83li 

26,35 

1 

m»  dem  GUtenrcrkehr  

6972U60a8 

67,o(» 

■ 

1 

85899 

971107B84 

1 

86940 

b)  floBttige  Einttfthmeii: 

\ 
1 

ntr  Ueberlassang  von  Bahnanlagen 

mid  flir  Leittungen  n  Gnnitn 

l<0444fle 

1,M 

I 

8S4 

fttr  UebitlMBingYOBBetriebtnlttelii 

19478161 

i 

468 

Brtrtgt  n»  V«rftiiften»geii  .  *  . 

908M687 

2,00 

1 

770 

18964786 

1 

68  812 182 

Vt*'  1 

2528 

Gesamm  teinDabmen 

1089480046 

1 

1 

88468 

II.  Ausgaben. 

1 

• 

a)  PeratSnlicbe  ▲oBgaben: 

181778188 

88,11 

i 
1 

487T 

IV  AKtinn  iMtf  a1  itmtcAlill  am  a  ftiv  jIIa  Ha. 
tt  vMiiiflK*gom«iniviiiiB>e  iiir  uiv  os* 

{iTuten   , 

17078888 

8,w 

1 

638 

mHi  nomuueriruu^  Ton  jiiii9arDei~ 

1 

« 

tfiFD.  txi  rohneii  md  ni  Stellan- 

i 

1 

86&U012 

16,u 

\ 

3  202 

T&fjejjeliler,    Reise-    uiid  Urazujjs- 

kosten,    sowie   andere  Neben- 

22641596 

884 

Aufserprdeutliche  Remonerationen 

8  G87  455 

0,6i 

1  136 

18058928 

1  668 

susanimen  Seite 

879640410 

49ifl« 

10349 
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Anf  ikn 

In  ainiainAii 

mittlerer 

1 

Betriebt- 

_   •  ^ 

0' 

"o 

M 

Utbertng 

839640410 

40,^ 

10840 

flr  Unterhaltnng   und  Ergiinzung; 

il<er  InTcntarifin    sowia  filr  Be- 

59  956  149 

vw  vl/V  A9v 

jS  2*9 

far  Unterlialtung,  Eraeaernu^^  mid 

Krf'ilTi K niic  AfT  liau  1  ichpn  \  ri  1  h i '^t"i 

lObooOolo 

fttr  Unterhaltuag,  Erueaerung  und 

■ 

ErglnzuugderBetriebimittel  und 

95878051 

16,ss 

ftir  Benutzuug  fremder  Bahnanlagen 

1 

and  ftir  DienstleisttiDgen  fremder 

4  310030 

0,76 

160 

Ar    BeDutzuQg    iremder  Batriebs* 

1 

inittel.    .    .              .   .       .  . 

9889033 

l,«i 

m 

14477860 

686 

IHWIUVi* 

10946 

Oetammtaugabmi 

660961 M7 



91004 

1    •  • 

2890  M 

IB  ProMttten  d«r  OMiniatdiuitbiDe 

- 

111.  UeliM^olMirt  .... 

46046868B 

17874 

Im  VerbAlUiifo  zu  don  Gesammteinnahmen  betrigt  dar  Uebencbofo 
46,17  •/•• 

Das  Terweodete  dnrchsehnittUebe  Anlagekapital  wnrde  mit  6,76  % 
veraifiit.  Dio  im  Berichtsjahre  TecateatHchten  Bahoen  liabon  aidi  mit 
8,78%  vorainat;  ohno  fierftekfliehtigiuig  der  l^tatoran  Bahnen  ergiebt  aieh 
ftr  daa  Anlagekapital  der  prenlsiecheii'Staatseisenbaluiaii  eino  Terzuiaimg 
▼on  6,77  •/#. 
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7.  Einnahmen  im  einzelnen. 
A.  Verkehrsumfang  und  Verkehrseinnahmen* 
I.  Personen-  und  Gepftekverkehr. 
a)  Gesammtverkehr. 


£a  betrugen 

1 

die 
Ansahl 
aer 

llAfttlJ  A^i  XL  n 

DHOraVneil 

0(1  er 
iu 

***  /v 

aller 
sonen 

% 

di« 
AbmU 
d«r 

zurOck- 
gelegten 
Penonenkm 

1 

Oder 
in  ft/o 
aller 
Per- 
Bonen- 
km 

»/o 

1 

die  1 

J3i  1  u  u  Oil  in  fs  u 

ana  dem 
Penonen- 

und 
Qep&ck- 
wwiktitst 

Oder 

in  (0 

der 
Ge- 

ein- 
aah- 

•A) 

in  Mraat 

1 

■ 

April 

1886  .  . 

86 848 429 

8,48 

810488117  1  8,lt 

98647779 

1896 

86  068 CM 

8,»o 

777881141 

99668687 

Juii 

1896  .  . 

687S8866 

1019619684 

10»»» 

98886776 

10^ 

Jnli 

1895   .  . 

88884986 

8^i 

1047577004 

11,10 

30'.)60815 

11,» 

August 

1895   .  - 

m  884  714 

9,M 

969  642  5-11 

10,»7 

28  963  564 

10,-%8 

September 

1895   .  . 

o6  /yo  168 

y,25 

916427  032 

Q  CI 

Oktober 

1895   .  . 

84  115  142 

798062645 

8,<5 

22991  738 

November 

1895   .  . 

19  708  741 

7,41 

681  517  759 

6,€9 

17  888259 

December 

1895  .  . 

302(>0869 

7,fii 

666150860 

7,ot) 

io  980  914 

6,91 

JaniMT 

18B8 

97468841 

6,90 

575678066 

6,10 

16974476 

6,M 

Ftbniar 

1686  .  . 

96668618 

6,70 

666788990 

6/M 

16961000 

6»M 

Xin 

1886 

60966060 

7,61 

667166864 

18080488 

6,M 

im  Jahre  1896/d6  .  . 

697  759674 

9489556940 

976901886 

im  Dniehiciliiiitt 

tad  I  KMtt .... 

66148660 

786898746 

99896166 

1066776 

96781 189 

748666 

Von  den  vorsteheud  nacbgewiesenen  GesammteinDahmen  des  Per- 
sonen-  und  Gep&ckverkehrs  entfallen: 

266 194  776 UK  Oder  96,92%  aof  die  Persom  ubeforderung, 
6  845  967  „    „     2,50  »    ,    ~   Bf  tV  rderung  v.  Gep&ckn.Uuiiden, 
1 861 104  »    ,     0,68  ,    ,  ^ebenertrftge. 


1)  Die  Anrahl  der  befSrderten  PersoTipit  entspricbt  der  AiiT^ah!  der  TerVtuften 
Fahrk^rten,  wobei  die  auBgegcbenen  Eiicklahrkartcn  doppelt  und  fur  die  Zeitkarten 
tagiicli  eiue  Hm-  und  HUekfahrt,  aiao  ta^iich  zwei  FersoDeUi  gerechnet  worden  Bind. 
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b)  PersonenbefOrderang. 


Es  betingen 

die 

Anzahl 
der 
beforderten 
Personeu 

Oder 

in  % 
aller 
Per- 
louea 

% 

die 
Annkl 

der  sort&ek- 

km 

Oder 

in  % 
aller 
rer- 

km 
•h 

die 

der 
ppfahreneQ 
Fiatzkm 

Oder 
in  o/a 
aller 
Plati- 
km 

7o 

is  der   I.  Waccakl. 

1  335  399 

0,M 

138  033  186 

1,4< 

1280  060  4  IB 

3,c« 

.    -  II- 

41  031  988 

10,3? 

1  353  760  543 

14,M 

6B21  841  mi 

18,63 

»  «  in. 

204  838  ti49 

61,51 

3  76<J07  5  429 

39,  T3 

16977  1 75  308 

48,49 

„    .  IV. 

144  869  17S 

36,39 

8661081  235 

38,r« 

10228782  696 

29,M 

Milit&r  .  . 

614&060 

1^ 

586  606  548 

6,6» 

-*) 

187  no  674 

«48»666MOj 

86007812808 

Auf  1  km  mittlerer  Betriebslange  fur  den  Personeovtirkehr  sind 
357  549  Personenkm  znruckgelegt. 

Eine  jede  Person  ist  im  Darchschnitt  23,73  km  belOrdert  worden. 

Von  den  vorhandenen  PlEtzen  sind  bfnntzt  worden: 
ia  der   L  WagenklasM  10,78  Vpi 

,     »     BL  n  20,76  ,  , 

»  »  in.      ,     26,25  , , 

„   „  IV.         ,        35,79  „  and 
in  sftinmtlichen  Wagenklassen  26^96  n  • 

Dip  aas  der  Personenhefordf^rnnir  <*r7iVltc  Rinnabmf  hetrnc:; 


• 

im  gtssen 

Oder  in 
%  der 
Oe- 

sammt- 
einnabme 

fiir 
1  Person 

fiir 
1  Per- 
lonemka 

1  Pliti- 
km 

M 

% 

at 

4 

4 

nr  die  I.  WageakUMe .... 

11901911 

8,i< 

8)tii 

f»  «  n*      w  .... 

84166174 

84,1* 

li*« 

4,« 

0." 

n     i»   in*           n  .... 

107086881 

40^ 

QiH 

9.M 

o,« 

t>       n     IV.               fi  .... 

74  662  821 

S8,tt 

0i»« 

2,ot 

0k» 

8160168 

l>is 

1,u 

sveeomeB 

866194776 

0,fi7 

2,«i 

0,76 

1)  Die  Anxahl  der  gelUure&en  PlataUlometer  fiir  Hilitir  ist  in  der  der 
III.  Wagenklasse  entbalten. 
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Anf  1  km  mittlerer  Hetriel)>^lanc;e  fiir  den  Personenverkehr  ist  eine 
Einnahme  von  10046^  und  uuf  1000  Achskm  der  Personenwagen  eine 
solche  von  140  j/  enifallen. 


Im  KuckfahrTerkebr  betrag: 


fttr  did 

di« 

Stiick- 
zahl  der 

ver- 
kanften 
KuCK- 
fahr- 
karten 

Oder 

in  0/, 
aller 
Rflck- 

fahr- 

r- 
teu 
% 

die 
Auzabl 

der 
Eorflek- 

gele^en 
Fahrten 

die  Anselil 

in  "/o  aller 
Peneiienkm 

die  Oe- 
aamnii- 
ein- 
nahne 

M 

in  •k  der 

Gesammt- 
eiiin&bme 

zariick- 
gelegrteii 
Personenkm 

«•«  derbetr. 

f.h- 

verkehrs 

■us  6tm 

ROck- 

fahr- 
»«rkehr 

7o 

(twbetr. 
Wag«- 
klasse 

'Vo 

L  Waffonklftise 

n. 
in 

IV. 

319668 

6357  090 
3ia6l095 
58S7ti89 

0,19 

Ufi\ 

18^} 

8M98B 

26662178 
101  909068 
48007113 

DO  690 794 

666  624082 

2007n87rj.'^5 
42&880112 

21,t« 
88,TJ 

18,M 

86,61 
49,M 
46/a 

11,68 

308S104 

26  935  935 
52  653  519 
8846081 

31,17 

60,81 

»,» 

41,»ii 
46,«3 
6,i« 

susammen 

44  668486 

171  424  640 

3150 182  648 

88,87 

86488689 

8M. 

Naeh  der  Oattuug  der  Rftekfahrkarteii  ODt&Uen  von 


der  Anaahi 

der 

verkanften 

PiTckfabr- 
karten 

den 

zui  lick- 
(relegten 
Falirten 

den 
anrttek- 
Celegten 

Per8onen> 

km 

der 
Sinnalme 

anf  gewSholiche  Bttokfahr- 
karten   

86  988  316 

1 

71  866  680 

2  076  372  846 

78169444 

ArbeiterrttokMirkarten 

8600108 

618880*  [ 

118618987 

1990670 

* 

Arbeitenroehenkartea  , 

8368687 

87808808 

818978815 

9686861 

*» 

Sonuaerkarten  .... 

866976 

617948 

86681880 

8688601 

rt 

Sonderrtickfahrkarten  . 

1  911354 

3  bG3  -150 

114  668  610 

2  421)610 

r 

Zeitkarten  

m  515 

48  118210 

40(1 434  416 

8999  639 

It 

SohfUerkarten 

ID  57-- 

^  \  270 

,109  464 

im  gaazen 

44  668486  , 

171424  640  ,   8  160182648 

86  498689. 

Im  OarehschDitt  betrftgt  die  Sinnabnie  aas  dem  Rackfahrrerkehre 
filr  1  Person  (zorOekgelegte  Fahrt)  0,cojir,  Itlr  1  PerBoneakm  2j4  4,  imd 
die  von  jtdem  RelsendeD  znrflekgelegte  Wegestrecke  18^  lun. 
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Die  Anzahl  der  zor  Ausgabe  gelangtun  /u.samnienstelibaren 
rahrscheinhef te  hat  im  JaLre  1895  96  402  796  betragen. 

j^^ach  der  Streckeuiauge,  tur  weklie  sie  gelOst  wurdeo,  kominen 


anf  BntfenniDgeD 

▼on    €00—  700  km  . 

,     701-1000   ^  . 

,    ICOl  — 1500    „  . 

„    1501—2  000    „  . 

uber  2000  ,  . 


Stuck 


76118 

129067 
117  129 
46  669 
34917 


18,90 

32,04 

29,08 

11,31 
8,67 


im  ganzen 


402796    .  - 


danioter  7  788  Stfick  oder  l,i»V«  Fahracheiobefte  fBr  Kinder. 

Von  den  abgesetzten  Streckenabsclmitten,  den  znrfiekgelegteii  Pei^ 

,*ioneTikilomotern  iinrl  den  erzieltcn  Einnnhmen  entfallf^n: 


raf  die 

Oder 

Strecken-    in  ^/o 
I  «ller 
Strecken- 

•diBifcU 

Bchuitte 

1 

in  %  aller 
Pgy.  FersoDeDkm 

'  kehr*   <lw  !>««'•. 

km  ' 

1  Uaue 
ichnnht  ^, 

1         1  % 

in  %  der 
Oetamnt- 
einnahme 

oahine  |  Mn  !*rWi 

!  auf  zu%.  WagN- 

,  f**!':  ktasw 
scheinh. 

^     1  0/,  1  7o 

I.  WagenklaMe 

u. 
m. 

! 

108714  ^  8,ta 
31SB864|  48,61 
3  688800 1  88,11 

1 

15788474    8,w  ^  U^t 
901O84830|  4M  ^  14,» 
9BOOO8€01i  80^  6,» 

984644  6,61 
9437484  68»4i 
7898888  >  40^ 

8i*i 
14,w 
6,1b 

im  gauen 

4879868  — 

486808815    —  i  4,« 

» 

17661841  - 

6#i. 

Fur  jeden  Reisenden  ergiebt  sich  eine  durchschnittlich  zuruckgelegte 
Wegestrecke  von  1064  km.  Die  Gesammteinnahme  betru^  fur  1  Per- 
aonenkm  4,06 

Die  Binnahme  ans  dem  Sehlafwagenverkehr  beziffeite  siefa  im 
Jahre  189^/96  auf  689987  uv;  die  SeUafwagen  sind  im  ganzen  von 

100  994  Reisenden  benntzt  worden.  Am  £nde  dee  Bericbtitjalires  eind  IB 
Scblafwagenknrse  mit  60  Schlafwagen  staatsaeitig  betrieben  worden;  aui 
5  weitcren  Rursen  let  der  Betrieb  der  intemationalen  ScblafwagengeseL- 
echaft  ubertragen. 

Dio  Einiiahme  aus  dem  Verkaiife  der  Platzkarteu  zu  dei 
D-Zugen  habeii  2  217  582 betrageo;  im  ganzeu  wurden  1663412  8tuck 
dieser  Karten  abgesetzt. 
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c)  Gep&ckbefdrderuDg. 

Der  Gepackverkehr,  einschliefslich  der  Bef5rderung  von  Hunden,  hat 
eine  Einnahme  von  6  815  957  m  ergeben;  das  siiid  259  Jt  anf  1  km  mitt- 
lerer  Betnebslange  fur  deo  PersoQeoverkebr  Qod  13  jt,  atif  1000  Acbskm 
der  GepiickwageD. 

d)  Nebenertrftge. 

Die  Biimahmeii  an  Nebenertrftgen  des  P6r80iieii<>  vad  Gep&ckTerkehn, 
wie  Lagergelder,  Stnfgelder  n.  s.  w.»  betragen  1 861 104  ur,  dAiin  die 
Einnabmeii  lllr  Babnsteigkarten  mit  1893438  ur. 

II.  GULer-  und  Vlehverkehr. 
a)  G esammtverkehr. 


£8  beirugen 


die 
Auzabl 

der  be* 
fSrdertan 
Tonnen 


od«r 

in  o/o 
aller 
Ton- 
nen 


4ie  Auzabl 
der 
inrQek- 

gelegtea 
Toiineiikm 

tlin 


oder 

I  in  '/o 
I  eller 

1  Ton- 

I  km 

*  7o 


die  Oder 
Eianelimeii  |  in  ^ 
ans  dem  derGe- 
GQter-  und  sammt- 
Vieh-  eianab- 
▼erkdir 


im  Xenet  April  1S95 

«     «  Mai  \mh 

r,  Juni  1895 

„  Juli  1895 

„  Aogast  1896 

^  Septonber 1896 

«     ^  Okteber  1886 

^     «  NoTember  1886 

«     a  Deiember  1895 

,      *  Jannar  1896 

y,      ,  Februar  1896 


11  417213 

12  32S  848 

1 1  (Xw  2-n» 

12  739251 
18888744 
18688007 
16610710 
14886188 
12  618077 
11843  628 
11939  399 
12  809  913 


7,46 

8.11.'. 
7,i3 

8^ 

8,S5 
10,St 
&|90 
8,17 
7,73 

7,«o 

8,40 


1  374  931  608 
1434  977168 
I  2t,7  793  101 
1  444  983  622 
1646789411 
1484867663 
1786868808 
1670610164 
1480440817 
1492520906 
1  4  48  300  104 
1650339444 


7,  t9 

8,03 
7,09 

8,o» 
8^ 

8,31 

9,« 
8^ 

8,06 
7,9« 

8,10 

8, <>8 


in  Jehre  1806/86  un  gen- 
zen  ge^en  Fittchtbe- 

recbnuQg  

im  Darcbscbnitt: 

anf  1  Monat  .  .  .  . 

n   1  Tag  

aufserdem  oboe  Fracht- 
berechnang  •  .  .  . 

OeeunDttruj^rtDeage 


168148107  1  - 


12762  342 
418437 


10608188 
168781S86 


17870487188  |  — 

1489208099  |  — 
48826881  i  — 

1888878931 
19108817 108 


63  860733  | 

r>6  174  798 
49  489  o<>2 

60217  353 
69868006  ^ 
67884471  , 
687SS789  | 
66114019 
66116QSB  I 
66  673716 
nfi506  293 
60696791 


7,:s 

8,06 

7,10 

8,06 

6,  >o 
IOi« 

«.M 

81M 

7,  «T 

8,10 

8, «9 


687  ^038  1  — 

I 

68100603  j  —  - 

1904984  I  —  : 

Dieastg«ttnaiporte 
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Von  den  vorstehend  nachgewiesenen  Gesammteinnabmen,  welche 
4,55  JL  fur  1  befOrderte  Tonne,  3,90  4  fQr  1  geleistetes  Tonnenkm,  26  899  M. 
ffir  1  km  mittlerer  Betriebslange  fiir  den  Guterverkehr  und  96  M  auf  je 
1000  Achskm  der  Guterwagen  ergeben,  entfallen: 

651 266  047     oder  93,41  Vq  aaf  den  Guterverkebr  nach  den  ordeatp 
lichen  Tarifklassen  (Eilgnt.  Frachtgut,  Leichen), 
23001  392^  Oder  3,80%  auf  den  Viehverkehr, 
1004  852  ,     „    0,14  „    ,  PostfiTut, 
2310  213  ,    ^    0,33  „    ,  Militargut, 
3  068  120,     ^    0.44,    ,   Dienstgnt  nnd 
16666398  „    ^    2,38  „    „  Nebenertriige. 


b)  GAterverkehr  naeh  den  ordentlichen  Tarifklassen.') 


Es  wnrdati  beffirdert 

Die  Einnahme  betrng 

1 

Ar  , 

ftr 

Toanaa 

ToniaiikiD 

M 

1  t 

Itkm 

i 

M 

L  Nach  dMi  Binheitlicben 
Nomultarir. 

k)  fill-  una  EspKAgvt .  .  . 

476806  1  Ou 

70679416 

0,41 

16766149 

9,S7 

85.17 

98,n 

b)  FlMhtgnt: 

Stflck^t  der  aUgcmeiiien 

Stock fjBtklasde .   .    .  . 

60d6649 

665078676 

81684977 

12,43 

16,01 

12,97 

Bastiramte  Sttlckgflter  der 

Spesialtarif klaMe .  .  . 

1501&69 

1,« 

192575211 

17478906 

2,68 

9,01 

Pkaeht£^t  in  W»g«alidiiiig 

dar  XIaue  A 1 .  .  .  . 

1889799 

li» 

«6 906 105 

1,43 

18966914 

■       «    S  .  •  ■  * 

9816670 

li*t 

808720606 

68  707  069 

8,tai{  I9»n 

6^ 

«  Spasiilurlf  U.  A  3 . 

8886488 

1,97 

!    819897  684 

l,«J 

IS  364  667 

8,n  6,as 

8,7* 

I. 

803!  318 

869  283  540 

5,03 

45  5^5  887 

7,00 

5,34 

TI. 

5681626 

715140412 

4.13 

29290542 

1  6,44 

4,10 

(k  Ladg.  von  10000  kg) 

dar  Speiialtaftf  kL  U. 

1 979 174 

Mi 

201295929 

1,16 

6948917 

1,J7 

1  4,tT 

4,10 

(h  iMff.  MM  500O  kg) 

I 

derS9ajdaltarifU.m. 

46  944  858 

32/>i 

6  6610?! 

32  1- 

'(':■;  xA  \  'K^" 

",1:1 

auauDen  I.  b)  Fracbtgnt.  . 

76  176974 

51,94 

9  883  56b  467 

1 

53,»s 

418301304 

1 

b,*9 

1 

^  4,4« 

UMBmeii  I.  £il-  u.  Frachtgut 

76653  777 

58,27 ll  9  404  247882 

H 

54,33 

435070  453 

66,80 

5^ 

4,6» 

1)  Bilgat>  ud  Slprefsgnt,  Sttkk^nt  nud  gewiilmlicbes  Frachtgut,  einscbliers- 
licb  Fahrzenge  aller  Art,  jedocb  ausschliefslich  der  Refiirderung  des  Postgutes,  dar 
iebendan  Thiara,  dea  Miiit&rgntea,  sowie  dea  Betriebs*  and  Bandianat^tas. 
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JBb  warden  befiBrdert 

Die  Bimiabiiie  betrig 

1 

1 

lur 

Tur 

Tonufiu 

/O 

in 

/'» 

I  t 

*  • 

1  tkin 

4 

II.  Nach  Ausnahmetarifen 

1 

iwit  atfistiger  abweloheader 

1 
1 

■ 

1  arlnrung. 

£ilfirut,  Exprefsgut,  i^ttickgut 

1 

1 
1 

und   Wacenladiiriirpn  von 

1 

T\      lit  t   d  11  sapKlio rallied 

mm 

ik^  *U  tell  O/k 

tH>  JUii  loU 

Wagenladungen  von  10  t  uud 

daruber. 

^  7  50i>4S1774 

1210  657  0:£U 

1  ^ 

HagU    dem  i^chuiaispur- 

1 

baUatarif : 

■UgQt  

66 

704 

74,a«» 

Fnchtfut .  

0,«t 

156506 

90S4a 

1 

18,l» 

\-  - 

nscmiDeD  II.  Eil-  u.  Fracht- 

gut  naoli  AntofthmeUrifen 

70000078 

47,71 

7  80«  888400  •45|#r 

i 

216 196  6M 

98,10 

i 

»,» 

iw  gansea 

146U6384d 

1730006628S 

661966017 

1  , 

Auf  1  kui  der  niittleren  Betriebslftnge  fur  deu  Guterverkehr  entlitUeu 
642981  tkm.  Erne  jede  Toune  hat  durchschnittlich  eioe  Wegestrecke  voo 
118,03  km  zuriickgelegt. 

c)  Kohlenverkeiii. 


An  KoUen  (einschl.  Kokg  nnd  Bilketo) 
wirden  bef6rdert 

1 

Tonnen    ^  Tonnenkin 

Einnahme 
M 

a)  gegeu  Fracbtberecbunng  

64760666  |    7487874876  904189048 
884B07S  1  881180870 

in  0/0  der  Geaammttransportmeoge  .  . 

ven  a)  entfallen: 

1.  anf  gew61inliehet  Fmchtgnt  .  .  . 
(in  V%  darGesammtgflterbearderang) 

nnd  2 war: 

Steinkohlen  (einscbl.  Koks)  . 
Brauakohlen  (einicbliefsl.  Koks  uud 

68til7(>d«      8909065246  204139049 
41,>o              43,4S  — 

i 

64788888  1  7407818886  90418896S 
44,i«             48,M  81,M 

56848106  1   6968047806  168056614 

1  » 

819780  1     804796078  ,  16088748 
688  '          8S480  {  786. 
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d)  Viehverkehr,  einschliefslich  Pferde,  audi  Luxuspferde  (aus- 
genommen  Hande  aaf  Handekarten  and  Gep&ckschaine). 


Ea  warden  befOrdert  Die  Eiunabme  betnig 

Tonnrn         '      Tonnenkm       '  ^      ffit  1  t      >   f»T  1  tkm 


16^027       I      296B44  367      j      23001 8^8       '  ld,&s 


7,J4 

Jede  Tonne  Ist  darchschoittlicb  175,18  km  beftrdert  worden. 

Im  tibrigen  wares  an  den  firgebniesen  des  Gfitenrerkehrs: 

e)  das  Postgat 

mit  83  417 1  oder  0,05  V»,  13  2a3  tkm  oder  0,08 «/,  and  1 004 862  uit 
Oder  0,14%; 

f)  das  Militargut 

mit  187  5001  oder  0,12%,  29  619  677  tkm  oder  0,16%  and  2310213  Jt 
Oder  0,a3  V«; 

g)  das  frachtpflichtige  Dienstgnt 

mtt  4528314 1  oder  2,96 V«>  221 280 629  tkm  oder  1,84%  nnd 3 068 126.41 
Oder  0,44  %  ond 

h)  die  Nebenertrftge  des  Gftterverkehrs 

mit  16665 89B  M  oder  2,88*/* 
betheiligt 

B.  Die  sonstigen  Einnahmen, 

welcbe  im  ganzen  «i8  312  1?52  m  oder  f?.57%  der  gesammten  Eijuuahmeii 
hetragen  haben,  entfallen  im  einzeinen  auf: 

VergutaDg  fur: 

verpachtete  Strecken   1719  487  uir 

Mitbenntznng  von  Bahnh5feD,  Bahnstrecken  u.  s.  w. .   .  5664745 
Wabrnehmang  des   Betriebsdienstes  fur  fremde  Ver- 

waltangcn  und  fur  Yerwaltungskosten  von  Eisen- 

bahnverbiinden   820  548  „ 

in  den  Werkst&tten  fUr  Rechuong  dritter  ausgefuhrte 

Arbeiten   2  287  036  „ 

Leistaogen  fiir  Reichspostvcrwaltung   8  557  974  , 

Dienstleistung  von  Beamteii,  Gestellnng  von  Dienst- 

r4amcu  a.  dorgU  fur  die  Neubauvervsaltung    .    .   .     2094619  „ 


zasammen  Seite  16  044  409 
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Uebertrag  16  044  409 

Ferner  fOr: 

JCiethe  und  Leibgeld  fAr  Lokomotiven   16316  ^ 

t,       n      n  Wagen   12462085  ^ 

Terkanfte  alte  Materiaiien  nnd  Haterialienab^nge  n.8.w.  11 619 169  , 
an  aodere  VerwaltnDgen  nod  Private  abgegebene  Be- 

triebs-,  Oberbaa-,  Ban-  and  Werkstattsmaterialien  8822621  » 
Abgabe  von  Gas  and  verkanfte  Nebeoprodakte  der 

Gasanstalten   4628B7  „ 

Telegraphengebuhreii   669  406  , 

PAchte  und  Miethen,  sowie  wirthscbatUicbe  Natzimgen 

aas  Gebftuden  und  Gnindst&cken   8359  813  ^ 

Brucken-  und  Ffthrgeld   314 168  « 

StatutrntTsige  PensionskasseneiDnabmen   8362  449  „ 

Zinsen  und  Kursgewinne   245894  ^ 

uad  soQstige  Eiooahmen                                  .  .  1  133  063  ^ 

zasammen  68  812 182  uv 

Oder  2628     aof  1  km  mittlerer  Betriebelftnge. 


C.  Pcrsonliche  Ausgaben. 

Dieselben  erforderten  im  ganzen  279  640  410  M  oder  49,06%  der 
Gesammtausgaben,  10349  M  auf  1  km  mittlerer  Betriebsl&nge,  269,04 
auf  1  000  Of  BetriebseiDDahme,  1 173  usr  auf  je  1 000  Lokomotivkm  imd 
28|i&  UK  aof  je  1 000  Wageuachskm  aller  Art. 


Die  Geaammtzahl  der  in  aftmnitlicbeii  Dienstzweigeii  bescbiftigt  ge- 
weseoen  Beamten  nod  Arbeiter  eigiebt  die  Iblgende  ZasammeusteUaiig: 


Ef  wnidMi  bMohiftigt 

B  s  a  m  t  e 

Arbeiter 

zasammea 

Beamte 

etats> 

aafser- 
eteU- 

saaamiim 

im  ganzen   

%  195 

11639 

107734 

179428^) 

287162 

in  %  der  Gesamuitzalil 

10,Tl 

auf  1  km  aittterer  Be- 

trielitliaga  .... 

8,n 

6.i« 

auf  lOOOO  LokoBiotiTkm 

7^ 

ISIfli 

nf  1  (xv'M  0  WagiBaehtkm 

1,08 

Ml 

2|i» 

^)  Aufserdem  waren  beim  Bau  neuer  Bahnstrecken  und  Ijei  deu  eitraordiaftr 
▼orgesehcnen  Krganzuogs*  UQcl  ErweiteruugsbMiteii  aaf  den  imBetriebe  beftndiicben 
Strecken  3  946  Arbeiter  bescbaftigt. 
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Die  etatsmaisigen  Beamten  erioiderten  einen  Kosteuaufwaud  von 
131765982  jl  ao  Geb&lterD  und 
17072988  ,   ,  WohniuigvgeldznschaMeii,*) 

im  ganzen  148  838  270  uK. 

Untor  den  Arbeitern  aind  47881  Streckenarbeiter  entbalten.  Die 
Kopfzahl  dieeer  Arbeiter  betrftgt  be!  ZnrAckfiihnuig  anf  1  km  mittlerer 
Betriebelftnge  1,77,  anf  1  km  za  nnterhaltender  61«se  0,iM. 

An  L5hnen  haben  diese  Arbeiter  28064018  Jk  erhalten  =  559  m 
aaf  1  km  der  uuterhalteoen  Gleise. 

Die  Remnnerinrng  der  Hilfearbeiter,  die  LOlme,  Stelieozatagen  i.  e.  w. 
betmgen  86514012  jr,  Tagegelder,  R^e-  luid  Umzogskoeten,  sowie  die 
andeni  Nebenbezllge  der  Beamteo  82  541  595  die  anberordentlichen 
Remimerationen  and  Unterstutzungen  3  687  465  jt  nsd  endiich  die  Anf- 
wendnogeD  fiir  Wohlfahrtszwecke  18  062  928  UK. 

Die  letzteru  Ausgaben  (fur  Wohlfahrtszwecke;  tietzten  sich  im  ein- 
zelnen  wieder  znsamroen  aus: 

Koston  for  firztliche  Untersuchung  und  Behandlung  von 

Beamten  und  Arbeitern,  einschl.  der  fleilmittel  u.s.  w.       683697  M 

atatatm&fsigen  Peneionen  u.  e.  w.  an  Beamte  and  deren 


HinterbUebene   10378990  » 

anderen  Penelonsbezfigen   204870  , 

Zneehlleeen  zn  Erankenkassen   1664699  „ 

„          „  Arbeiterpensionskasseu   2774566  „ 


Zahlongen  aof  Grand  der  Unfallversicherangsgesetze  .    2387841  „ 

«        »      ,    des  UnfailMrsorgegesetzes  .  .  .  87790 

nnd  ans  beeonderen  Vervaliangskoeten  anf  Grand  der 
UnfoUveraidierangsgesetze,  aowie  des  InTaUditftt»> 
and  Alter8?ereieherangsge86tzea   20575  „ 

zusammeu    IS      928  m 

and  beanspruchten  6,46%  ^^"^  persOnlichen,  eowie  3,i7Vo  der  Gesammt- 
ausgaben  bei  einer  dorchschnittlicben  Aasgabe  tod  668  aof  1  km  mitt- 
lerer BetriebsiSnge. 

^)  21000  eUtam&fsige  BeaiiUe  batten  (^egen  Fortfall  eiaai  W»hnuipgttld- 
sasehuiea  von  2906448  M>  Dienstwohouiigeii  ione. 
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Im  Laofe  des  Betriebsjahre^  i81jo/96  habeu  lolgeude 

Unf&lle 

slallgctunden: 

a)  £utglei8un<:i?n 

aut  fieier  Bahn  ....  79 
in  Stationen  171 

zuMunmeo  350. 

b)  Znsammenstdrse 

auf  freier  BabD  ....  20 

ia  Stationen   124 

znaammen  144. 

c)  Soostige  Unf&IleO 

anf  freier  Babn  ....  372 

in  StatioDen   719 

wammen  1081. 

d)  UnftUe  im  gaozeo 

anf  freier  Bahn  ....  471 
in  Stationen  .  .  .  .     1 OM 

znaammen  1 

Von  der  GesammUuhl  entfallen: 

anf  1  km  mittlerer  Betriebsl&nge   .   .   .  0,o&5  UnfiUle 

„  1000000  LoknmotiTkm   4,oo  „ 

„  1000000  Wagenachskm  aller  Art.  .  0,i5     »  . 


Es  wnrden: 

a)  Reisende: 

nnversohnldet  dnrch  Uniftlle  der  Zflge  wftbrend 

der  Fahrt  

infolge  eigeiier  Unvorsichtigkeit  beim  Beuutzen, 
Besteigeii  und  Verlassen  der  Zuge .... 

b)  Bahnbeamte  und  Bahnarheiter  im  Dienste  beim 

eigentlichcii  Bettiebe: 
durch  UnfUlle  der  Zuge  w^reud  der  Fahrt 
anf  andere  Weise  

zusammen  Seite 


32 


14 
236 


282 


67 


70 


ICQ 
450 


677 


')  Hierher  gehOren  Uebcrfahren  ron  Fnhrwerken  n.  s.  w.,  Fener  im  Zuge, 
Ke^selexplosionen  nnd  aodere  £reigsis8e,  soferu  Personen  getddtet  Oder  Terl«tst 
worden  sind. 
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Uebertrag 

€)  Post^,  Stener-,  Tdegraphen-,  Polizei-  und 
Bonstige  im  Dienst  befiodlielie  Beamte: 
imTencbiildet  dnreh  Unfftlle  der  Zlige    .  .  . 
infolge  eigener  Unvoniditigkeit  beim  Beateigen 
imd  Yeilaweii  der  Zllge  oder  beim  Betreten 
der  Bihn  

d)  fremde  Persouen: 

uDverschnldet  durch  Unfalle  der  Zflge  bezw. 
dnrch  falsche  Handhabimg  der  Wegeuber- 

gaogsschraukeu  a.  s.  w  

infolge  eigener  OnTorsicbtigkeit  beim  Betreten 
der  Bahn  

.znsammen 


getOdtet  vefletat 


282 


I  100 


677 


6 


28 


86 


448     {  796 


1244') 


D.  Sachliche  Ausgaben. 

Diese  betrngeo  im  ganzen  290310947  Of  oder  &Qjh  *U  Geaammt- 
ansgaben,  10745  Jt  a&f  1  km  mittlerer  Betriebslftnge,  879,80  Jit  anf  je 
1000  at  Betriebeeimiahme,  1217  jt  anf  je  1000  Lokomotivnntzkm  and 
29,s&  jf  anf  je  1000  Wagenaehekm  aUer  Art 

a)  Unterbaltung  nod  Ergftnznng  der  InventarieD»  eowie 

Beschaffang  der  Betriebsmaterialien. 

Die  Kosten  fiir  Unterhul  t  mi i;  iind  ErgSnzung  der  Inventarien 
erforderten  5  763  476  ,^/.  worin  die  Kosten  filr  Besehaffuug  von  Dienst- 
kleidern  fur  die  Beamten  zum  Sciiutze  gegen  die  Unl)ii(len  der  Witteruug 
mit  1171167^  enthalten  sind.  Die  Drucksachen,  Schreib-  und 
Zeicbneumateriaiien  verorsacbten eineo KosteDaafwand von  ^QUWdd^M. 


^)  Hiflfia  aind  die  TOdtiuig«n  and  Terletnagea  aieht  oatltaluiit  weldie  eaf 
Selbstmord  oder  SellMtmordTertmehe  mrftcksafthnii  •fad. 
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Die  Ausgabeu  fur  Kohlnii,  Ki)ks  uud  Biikets  ^telltea  sich  auf: 
28902476      fur  5  482  476  t  Steinkoblen, 
3  093879  „    „     342  547  „  Steinkoblen bnkets, 
1113  361  „    „       87  295  „  Kok8  uud 
133  410  „    „       23  826  „  Braankohlen  u.  Braunkolilenbrikets, 

zus.  33  243  116  .//  ffir  3  936144  t;  hiervon  eiitfielen 

29264226  „  uud3473259  „  anf  die  Lokomotivfeueruog,  d.  8. 
aiif  je  1 000  Lokomotivkm  yu,HO      und  10,78  t  und 
„  „  1 000  Wagenachskm   2,95  „     „     0,36  „  . 

Die  soDstigen  Betriebsmaterialien  (RiibOl,  Petroleam,  Mineral'- 
schmierdl,  Putzbaumwolle  u.  8.  w.)  erforderten  eines  EosteDanfwand  von 

10190  886  ./L  wovon  auf 

die  UuterhaltuDg  der  Betriebsmittel   5 873  734 

=  18,23  M  auf  1000  Lokomotiv-  and  0,&9  m  auf 
1000  Wagenachskm 
die  UDterhaltuDg  der  mechanischen  and  mascbiaelleii 

Anlagen   627  586  „ 

andere  Zwecke   3689  667  , 

zu  reclineu  sind. 

Fiir  Wusser,  Gas  and  £iektrizit&t  aaa  fremden  Werken  sind 
6967  737  m  veraasgabt 

b)  Die  Unterhaltnng,  Erneuerung  und  £rg&nzung  der 

baulichen  Anlagen 
▼enmadite  eiiie  Gesanuiitftiisgabe  von  106  860 816    s  208Qjf  fQr  1  km 
der  nnterbalteoen  Gleise,  i46««  fllr  1000  Nntzkm,  SSGur  Ittr  1000  Loko- 
motivkm und  10,70  m  tOr  1 000  Wagenachskm  aHer  Art 

Im  gauzeu  waren  durcbsclinittlicL  zu  aiiterhalteu: 
37  966,74  km  durcbgeheude  und 
13  098.74   ,  Nebengleise, 

zusammen  51065,48  km  Gieise. 


;  inEauptgleiMBiinNebengleiseii 


Davon  waren  versehen  mit 


km 


Stahlschienen  .... 
fiieenschienen .... 
holzemem  Oberbau .  . 
eisemen  Qaereckwellen 
eisemen  Langschwelien 


I  2692 


34  634,56 
'     3  332,18 


26939,74 
8836 


6  ia),95 

6917,70 
10622,74 
2164 
822 
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Von  den  obigen  Gesammtausguben  von  106  350  315^  beanspruchteu 
die  LObne  fiir  47884  Arbeiter  28664018  uk  (vergl.  S.  275  .Beamte  und 
Arbeiter'');  die  BeseJiaffung  der  Oberbaa-  nnd  Baumaterialien 
eifordeite  einen  Eostenaufwand  von  41S80622  ji^  wovon  der  Wertb  der 
an  dritte  abgegebeneit  Hateiialien  mit  4  732  388  jt  in  Abzog  bringen 
ist)  sodafs  fllr  die  eigenen  Aniagen  37148S94  ji  nod  zwar  fftr 

Oberbaamatericilieii  32  225  332  m  =  631 UL  auf  1  km 

der  unterhalteut'u  Gleise 

Baamftterialien  .   .   4  922  902     ^   96     auf  1  km 
der  unterhalteueu  Gieise 

verbraacbt  worden  sind. 

Die  sonstigen  Ausjfaben  far  die  Unterhaltung  der  haulichen  An- 
lageo  (Leistungen  uud  Lieferungeu  der  Untemelimer  nnd  HaiuUvciker,  Eosten 
der  kleiiieren  Erganzungeu  von  2000  -30000  m)  betrugen  30  323  779  M 
gleich  1  118  ^  auf  1  kai  dei  uuLeriialteoen  Strecken  uud  694  M  auf 
1  km  der  uuUrhaltcncn  Gleise. 

Die  erheblicheu  Ergauzun^en  (d.  h.  die  aii^chlagsm&fsig  auf 
3UiMX)— lOOOOO  M  veranschlagteu  Bauauafflhrungen^  ergaben  eine  Bau- 

ausgabe  von  o  5bl  8^)6  ul. 

c)  Die  Kosteu  der  Unterbaltung,  Erneuerunir  und  Erg&uzuug 

der  Betriebsmittel  uud  maschinellen  Auiagen 
Ternrsachten   e?neu  Aufwaud  von    95  878(351  m  =  3  548  m  auf  1  km 
mittlerer  Betrit  I  slanire.  402  M  auf  1000  Lokomotivnutzkm  uud  9,66  M 
fur  1  000  Wageuach.skni  aller  Art. 
Die  an  die  WerkstatUarbeiter  und  die  Hilfskr&fte  im 

untereu  Dienste  gezahltcu  Luhne  betrugeu  ....   37059  616.// 
die  neu  beschaflFten  Werkstattsmaterialien  kosteten    17  818619  „ 
die  sonstigen  Kosten  (Lieferungen  und  Leistungen  der 

UuLoiuelimer  und  liandwerker)  betrugen   6  798  632  „. 

Fur    die    Unterhaltung    der    Betriebsmittel  und 

maschinellen  Auiagen  wurden  somit   61676  867  « 

aa^wendet 

Hierin  sind  die Arbeiteansffihrun  gen  fQr  dritte  aothalten  mit    1 305  656  « 

von  tieni  verblcibenden  Betrage  von  60  371  211 

entfallen  auf 

die  gewohnliche  Unterhaltung   55650  941  „ 

=  71,10  far  1000  Lokomotivkui,  4,34  fur  1000 
Personenwagenacliskm  and  2,3o  m  fur  1000  Gep&ck- 
nad  Gfitarwagcuaehekm  and  aaf 

die  aafsergewOhnliche  Unterhaltung   4720  270 

le* 
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Die  kSnigl.  prrafaiidiMi  SUuKlfdM&bdinea  in' Jakre  180ki/B8. 


Fur  die  Beschaffun^  ganzer  Fahrzeuge  sind,  oodzwar 
filr  385  Lokomotiven    ....   •   .    .    \    .    .       .    .  . 

„  616  Persoiienwan^eii  ' ,    .  , 

,  163  Gepack-  uod  4462  Gaterwagen  


16803  907  M 
6  770  761  „ 
12  626  516  , 


im  ganzea  34201  l$4uy 


aufgewendet  worden. 

d)  Fiir  Benutzang    fremder    Bahnanlagen    and    fftr  Dienst- 

leistQugen  fremder  Beamten 

sind  4  310080  m  luid 

e)  FUr  die  Benntziiog  fremder  Betriebsmittel 

9339033  veraosgabt  worden.  Lokomotiven  sind  weder  aogeliehen 
worden,  noch  bat  ffir  solche  Miethe  gezahlt  werden  mflaseo. 


welche  inegesammt  14  477  869 oder  686 fllr  1  km  mitHerar  Betriebe- 
tftage  nnd  4^0%  der  eftehlieliea  Anagaben  betragea  haben,  aind  besonden 
herrorzaheben: 
die  AQBgaben  an  Steaem,  Eommanalabgabea  und  Offent- 

lichen  Lasten   7637174.# 

=  27d  M  anf  I'Jam  mitUerer  Betriebalftoge,  daronter  die 

Komnmnaleinkommenatenern  mit  6198365  uv; 
die  Entschftdigniigen  anf  Grund  der  Haftpfltcbtgesetze    .  d  923  437  » 

=  12,83  M  auf  1000  Zngkm  nod  7,Sfi  u»  anf  je  1000        .  '  . 

befOrderte  Personen; 
Eraatzleiatongen  fur  yerlorene,  Terdorbene  ond  beacbftdigte 

Transpcrtgegenstdnde  u.  s.  w   439  975  „ 

=  0,2&  jg  auf  je  10000  tkm  und 
die  sonstigen  Entscb&digungen,  als  Ruckzahlangen  von  . 

Fahr-  und  Fruchtgcldern,  An- and  Abfobrkoateo,  aowie 

LaiTPf-.  Stand-  und  Wiegegeld   484424  ,^ 

=  17,93  M  f&r  1  km  mittierer  Betriebsl&age. 


f)  Unter  den  veraebiedenen  aonatigen  Aaagabetti 


0.  Toisdorf. 
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Die  portugiotitclieii  EitenbahMn  im  Jahre  1805.') 


Einer  amtlichtMi  MittheiloDg  fiber  die  8tatistik  des  Verkehrs  der 
portngiesischeo  Eisenbahnen  vom  1.  Januar  1877  bis  znm  81.  Dezem- 
ber  1895')  siod  die  Dacbstehenden  Zahlen  far  die  Jahre  1894  and  1895 
entnomnien.  Danach  umfarste  das  portugicsisehe  JSuenbaboiieliZ  im  JahreS' 
darcbfidmitt  1895  iiberhaapt  2  354  km,  wovon  , 

828  km  anf  Breitsp^rbahnen    in  Staat^betrieb, 
1324  n    ,  ,  ,  Pmatbetrieb, 

and   202  „    ,  Sehmalsparbahnen  ,  » 

entfallen. 

Die  einzebieii  Linien  des  Netzes  sind  folgendbi  ' 


_ 

18M     '  1806 

No. 

Baseiehiinag.der  Bahnlinieii 

Mittlere  fietriebsl&nge 
{in  Kilometera) 

». 
I 

2 

8 

4 

i                                                               *  * 

1  •  ■ 

806.     1  606 
475  476 
149  149 
204       1  204 

^}  Vergl.  Arcbiv  1896  b.  97  u.  S.  Die  portogiesiscben  Eisenbahaen  iu  den 
Jalm  1877->168S>»  Mwie  8.  685  v.  ft.  Die  fitetabahttea  dw  pyreaiitehea  9alt|lateL 

S)  Miaiaterio  das  obm  pablic«»,  commercio  e  indastria,  direc$3o>  dos  ser?i^08 
da  abrae  pabUcM,  rcparti^Ia  da  eaminhot  de  farro. 

Xappai  estatiitiaos  do  tiafego  dai  aamiabos  de  ferro  portngaezts  de 
interesse  geral,  em  leito  proprio,  no  eOBtlawtado  reiao,  dasda  1  da  jaaeiro 

de  1877  a  31  de  dezembro  de  1895. 

BepmrtiVito  de  caminhos  de  ferro,  em  80  de  janbo  de  1896  —  0  cbefe  da  re* 
parti^^o,  Fraociaco  Perfeito  de  MegalbSes. 
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Die  portngieiiseben  BiieiibaliB«B  Im  Jthre  I89S. 


No. 


Bezeicbnaug  der  Bahnlinien 


1894 


i 


1895 


]IittI«re  Betriebslftng^e 
(in  Kilometern) 


6 
6 
7 
8 
9 
10 
11 
12 
18 
14 
15 

le 

17 


18 
19 


Porto— Povoa  uud  Famalicao  (Schinalapar)    .   .  . 

Zweigbahn  nach  Caceres  

Beira  Altabahn  

Bougado— GuimarSes  (Schmalepur;  

Zweigbahn  nach  Coimbra  .  

LissaboQ— Cintra  nnd  Torres  Vedra.s  

Torres  Yedras— Figtieira  da  Foz  nnd  Alfarellos  . 

Foz  Tua— Mirandelia  (Scbmalepnr)  

Zweigbahn  Santa  Apolonia— BeiDfiM(doppelgleisig} 

Zweigbahn  aeeh  Caseaest)  

Stadtbibii  TOB  LieiaboA  (doppclgleiaig)  

Santa  Coraba  DSo— Viien  (Sehmalqpnr)  

Bella  Baixabahn  

Qesammtnets 

DaTOB  entlklleii  auf : 

Breltspnrbahneii  in  Privatbetrieb  

«  «  Staatsbetrieb  

SdmalspnrbaliBeii  ia  Privatbetrieb  


63 

268 
34 
2 
74 
168 
U 
8 
25 
4 
60 
212 


2358 


1898 


2864 


I 


902 


Die  HauptbetriebsergebDisse  der  portugiesischen  Eisen- 
baliiicu  iu  (leu  Jahreu  1894  and  1895  sind  in  der  nachstehenden 
Uebersicht  zusammeDgestellt. 


Gesammtnetz: 

Mittlere  Betriebsltaige  km 

Beftrderte  Personeii  Anz. 

,  Gater: 
Eilgnt  t 

Frachtgut  » 


2366 
6667926 


79257 
1484881 


1885 


2864 
7219188 

91757 
1638688 


1)  Zwisehen  BeUm-Caaeaei  doppelgleiiig. 
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9 

1) 


Emoahmen  (obne  Steaem): 

Tom  PeraoneiiTerkehr  Milr. 

«  EUverkehr  , 

,  GUterverkelir  

y,  Terkehr  znsammen .  .  . 
flberhanpt  (mit  Nebenertrfigen)^ 

Betriebskosten  

BetriebsuberschuTs  

Anf  1  km  konunen  (mnd)  an: 

BetriebsftbezBchnrs  

BetriebskosteD  

Verhaltnifs  von 


7a 


An8g>be 

Einnahme 

Von  den  befOrderten  Persouen  entfallen: 
aof   1.  Klasee  Anz. 

„  u. 

iU. 


»» 


n 


18M 

1885 

2460640 
441721 
2404401 

OoUO  fOa 

5963362 

2685091 
460014 
8663628 

i      f^ROQ  AOS 

6280822 

2  698774 

2763627 

2607988 

1  2835001 

1 

1106 
1147 

\  1204 
1  1170 

0^1 

1  0,49 

678923 
1 972  476 
4015827 

616  549 
1  980  120 
1  4622514 

Fdr  Breitsparbahnen  in  Staatsbetrieb  ergebon  sich  nacb- 
folgende  Vergleichszablen: 


1 

Breitspnrbahnen  in  Staatabetrieb: 

1884 

1896 

828 

828 

1206491 

1S57646 

.    „  Gutcr: 

Eilgut  

t 

18860 

18669 

437  107 

459946 

£innahnieD  (oboe  Steneni): 

.  Milr. 

697  2t59 

722822 

143  549 

143  368 

776884 

806922 

„  Yerkehr  znsammen .  .  . 

•  »» 

1 617  702 

1678112 

fiberhanpt  (mit  Nebenertrflgen) 

•  »» 

1  1680562 

1 

1714974 

^)  Mit  den  staatlichen  Zisszascbttssen. 
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Die  portagiesiscben  SisentutlmeD  im  Jahre  1895. 


Betriebskosten  Milr. 

BetriekMfiberschuIiB  

Anf  1  km  kommen  (mod)  aa: 
Betriebaflbenchiirs  .... 
BetriebBkosten  

TeriititDift  von  ^^^^  .  ,  .  .  Vo 

Von  den  befOrderten  Feraonen  entfialleD: 
auf   1.  Klasse  .......  Aoz. 

n. 

IIL 


•I 
»» 


n 


11 


Betriebsergebnisse: 

Breitspurbahnon  in  Privatbetrieb: 

Mittlere  Bctnebsl&QgO   km 

Befilrderte  Personen   Asa, 

n  0<lter: 

BUgat  t 

Fraditgnt  „ 

Binnakmen  (okne  Steuern): 

▼om  PenoneoTerkekr  MUr. 

ft  Eilverkehr  

„  Gfiterrerkehr  

„    Verkehr  zusammen  .... 
fiberbaiipt  (mit  Nebenertragen)  ^) 

Betriebskosten  

Betriebsuberschofs  

Anf  1  km  kommen  (rand)  an: 

BetriebsftbersehnfB  

fiefariebflkosten  

VMimtaift   


1 

l» 

»* 
11 

•/• 


1894 

1896 

883  303 

^113 

734338 

785000 

1  887 

1067 

1078 

0^58 

99  724 

104  743 

220  186 

225100 

886681. 

927803 

tbetrieb  zeigeu  nachstebendd 

1894 

1898 

1  323 

1324 

4835456 

5298366 

64748 

68190 

967994 

1094766 

1641444 

1788286 

881852 

290477 

1568606 

1673945 

3481802 

3697708  • 

3  921 818 

4  226  365 

1     1  683  999 

1733^517 

1797  803 

1968831 

1369 

1488 

1278 

1810 

'  0,48 

1 

0,47 

^)  Mit  den  sta&tlichen  ZiDszuschttssen  fiir  die  Linien  Torres  Vedras— Figaeira 
da  Foi  nnd  Alfinlloi  (mH  1888}  lowi*  die  Beira  Baixabakm  (teit  1891). 
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Von  dea  bef&rderten  Persoaen  entf&lieu; 

1  1894 

1866 

609686 

442617 

1216069 

„  III.     „  ... 

'  3079691 

3640660 

Die  Uauptbetriebsergabnisse  der  Sehmalsparbahnen  giebt  nacb- 
stehende  Ueberaiebt: 


SchmaUpurbahDen: 

1         1894         !  1886 

km 

1  202 

202 

Anz. 

1      626  279 

tifia  171 

„  Gftter: 

1 

EUgat  

t 

'  6664 

4978 

« 

79780 

78976 

Einnahmen  (ohne  Steuer): 

MiJr. 

121 927 

128983 

'  16320 

16169 

„  Guterverkehr  

n 

69  011 

(  2  boo 

„    Verkehr  zusaiiiincn .    .    .  . 

,      207  268 

217  807 

uberbaapt  (mit  ^ebeiiertr&geu)^^. 

It 

330971 

a4U  482 

♦» 

131411 

131696 

». 

76846 

I 

86110 

Auf  1  km  kommen  (rand)  an: 

w 

1  375 

426 

Betriebskosten  

651 

652 

Yerlialtoija  Ton  -^'"'^fl  •  •  • 

1 

'  0,68 

0,60 

Von  den  befdrderten  Personen  entfalleu: 

Adz. 

!  69663 

69189 

!  506061 

639931 

„  III   

i  49666 

1 

64051 

1)  Hit  den  staatlichen  ZinszascbtlsBeii  fiir  die  Linien  Fos  Toa— Mirandella 
(Mit  1867)  and  Santa  Comba  Dio— Vizea  (seit  1890). 


Digitized  by  Google 


286 


Die  p*itngi«titclieii  Bisoibtbiieii  iin  Jalire  leoQ. 


Ueber  die  Betriebsverh&Itnisse  der  doppelgleisigen  Stadtbahn  vod 
Lissabon  im  Jahre  1895  (gegenflber  ISM)  fioden  sich  naehatehende 
ADgabea: 


Stftdthfthii  von  Liissiiboii: 

1 

I  18M 

_   ^ 

Mittlflni  Bfiftriebalfiiiee 

km 

4 

4 

1         It  1  «^  u 

Anz. 

If 

» 

"TOT 

?5DO 

iir 

DO/  040 

znsammen 

967  646 

1062966 

t 

7666 

8791 

Einnanmen  (oiine  Steuern): 

m  W^r«                    v«      ^\                   *Y       ttv        i%  1%  %A 

Mur. 

oi  yi  < 

„  Eilverkehr 

n 

fi4  r>r)9 

70  79  f 

uberhaapt  (mit  NebenertrAgen)  . 

» 

61868 

71143 

46643 

48  998 

17  869 

21  7-^ 

Aaf  1  km  kommen  (mnd)  an: 

4  465 

5  431 

n 

11661 

12249 

•/. 

0,72 

0,60 
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Die  EiseiilialmeR  der  Verainigtsn  Statten  von  Amerika 
in  den  Jahren  1893/94  und  1894/95.0 


Das  Jahr  Tom  1.  Jul!  1893  bis  zum  30.  Jiuu  1894  war  in  den  Ver- 
einigten  Staaten  von  Amerilta  das  Jalir  der  Weltaosstellimg  und  der 
wAhrend  ilires  Verianfo  eiDgetretenen  grolsen  Handels-  nnd  Sisenbahnkrisig. 
Ihre  Wirknagen  spiegelten  sich  in  dem  yorletzten  Berichte  des  Bondes- 
verkehrsamts  fiber  die  Statistik  der  Eisenbahnen  der  Vereinigten  Staaten 
wieder.  Der  nns  heute  vorliegende  Bericht  fur  das  Jahr  1894/96^*)  ana 
dem  wir  in  folgendem  (S.  292—299)  die  tiblicben  Zosammenstellungen 
onter  fieifugung  der  Earte  der  Gruppeneintheilung  der  Eisenbahnen  (S.  29i) 
bringen,  zeigt,  dafs  auch  dieses  Jahr  unter  den  Nacbwirknngen  der  Erisis 
Doch  stark  gelitten  hat.  Von  einem  wirklichen  Gesundnngsprozefii  finden 
wir  kaura  ein  leises  Anzeichen.  Das  Eisenbahnnetz  hat  flich  zwar  am 
1 948  Meilen  vermehrt,  aber  diese  Vermehrnng  ist  nneh  geringer  als  die 
des  Vorjahrs,  die  schon  eine  fur  die  Vereiiiifi^ten  Staaten  schrunbedeutende 
war,  sie  hrlauft  sich  auf  i,^*^  des  Netzes  von  1893/94,  wiihrend  die 
Vermehrung  des  letzteri  Jahres  sich  noch  auf  1,27%  stellte,  Trotz  di('>'or 
Einschrankung  im  Eisenbahnbau,  die  vielleicht  bei  der  ubertriebenen 
BauthStigkeit  fruherer  Jahre  berechtigt  sein  mag,  haben  sich  weder  die 
Betriebs-  noch  die  fiiiauzielien  Krgehmsse  wesentlich  gehessert.  Dm 
Jahr  1893  94  zeigte  eiae  gerioge  Verraehrung  des  Personenverkehrs 
unter  dem  Einflnfs  der  Weltausstellung  —  und  einen  bedeuteoden  Ruck- 
gaug  des  Giiterverkebrs.  Im  Jahre  1894/95  ist  umgekehrt  der  Personen- 
verkehr  erheblich  hcrabgegangen,  die  Anzahl  der  befOrderten  Personen 
vou  540  Millionen  aut  507  Millioueu,  die  der  Peiboueuuieileu  von  14  Mil- 

V)  Vprff!  Arcbiv  1890  S.  743  u.  ff.  Die  Eisenbahnen  der  Vereiuigten  Staaten 
TOU  Amerika  lu  dea  Jabrea  i6&2/93  uod  189B/94. 

*)  Intentate  Comineree  ComntiBion.  Eighth  Aaatttl  Beport  on  the  Statistics 
of  Bailwajs  in  the  Baited  States  for  the  year  ending  June  SO,  1896.  Prepared  by 
the  SUtiitldaa  to  the  Commission.  Washington  1896. 
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liarden  auf  12  Milliarden,  —  beide  Zahlen  siod  die  niedrigsten  seit  1890/91  — 
der  Giiterverkehr  dagegen  etwas  gestiegen.  Die  Zalil  der  befOrderten  Giiter- 
tonnen  betrug  697  Millioucii  gegeuuber  638  Miliionea,  die  der  gefahreneu 
TouDenmeilen  85  Miliiardeu  gegenuber  SO  Milliarden  im  Jabre  1893;94.  Auch 
diese  Zahlen  ffir  den  Gflterverkehr  siud  die  niedrigsten  seit  dem  Jahre 
1891/92.  Die  Aozahl  der  auf  elne  Meile  gefahrenen  Personenmeilen  ist 
Ton  81833  im  Jahra  1893/94  anf  68572  im  Jahre  1894/95  and  damit 
niiter  das  bish^r  selilediteate  Jahr  1888/90,  fiber  jdas  Berichto  des  Bmidea-  ' 
verkebnamts  Todiegeo  (75751  PerBonanmeilenX  berabgegangdn.  Die  An- 
zahl  der  aof  ei^e  Mdle  ^liidireiien  GfitertODnenmeileo  bat  aieb  zwar  tod 
457252  in  1893/94  aaf  479490  in  1894/95  gehoben.  Erwfigt  man  aber, 
daTs  diese  Zabl  sieb  im  Jabre  1889/90  sebon  auf  487245  steilte,  so  zdgt 
aicb,  dab  in  1894/95  die  Verkebrsdiehtigkeit  kemeswegs  eine  befriedt- 
gende  war. 

Das  Jahr  1890/94  liatte  niit  einem  Feblbetrag  tod  '45851294  Doll:, 
urn  den  die  Aasgafen  der  Sisenbahnen  der  Union  ihre  Ebnabmen  iiber- 
stiegen,  abgeschlossen.  DieeerTeblbertrag  belief  isieb  im  Jabre'  1894/95 
tof  29845241  Doll./ bat  sich  also  zwiv  nm  etwas  fiber  16  MilKonen  Doll. 

termindert,  aber  es  bleibt  doch  immer  noch  ein  recht  erheblicher  Feb]- 
betrag.   Zahlreicbe  Geseilschaften  baben,  am  ihren  Yerpflichtangen  gegen> 

bber  den  Gl&abigern  Dachkommen  and  nm  Dividenden  zahlen  zn  kOnncn, 

fentweder  neue  Schulden  aafgenonnnen  oder  ihre  Reserven  angegriffen. 
Beides  bedeutet  elne  Verscblechternng  des  VermOgensstandes,  in  din 
Jahren  1893/94  und  1894/95  zusammen  am  75  G96  535  Doll.  „Wenn  das  so 
fortgefaen  sollte,"  bemerkt  das  Bundesverkehrsamt  S.  58  sehr  zutreffend, 
„so  mfissen  cntweder  die  Reserven  oder  der  Kredit  der  Eisenbahnen  ver- 
schwinden*'.  Welche  Betra^e  von  ihrem  Vermogen  die  RisenbabnoTi  ver- 
ilufsert  haben,  lafst  sich  annai  crnd  berecbneD,  wcnn  wir  in  dem  Bericht 
(S.  64)  lesen,  dafs  sich  die  Eiunahroen  aus  verschiedenen  Quellen  (Zinsen 
iind  Dividenden  von  Werthpapieren,  PaehtertrSge  u.  s.  w.)  am  rund 
10'/^  Millionen  Doli.  vermindert  babeii.  Kin  diesem  Betrag  eotsprechen- 
des  Kapital  wird  also  wohl  eiugezehrt  sein. 

Eine  Bes^serung  der  finanziellen  Lage  lilfsi  sich  erreichen  dureh  Ver- 
mehrung  der  Einnahmen  und  VermindiTung  der  Ausgaben.  In  beiden 
Beziehnngen  zeigt  das  Jahr  1894/95  kuum  einen  bemerkbaren  Fortschritt 
gegenuber  dem  Vorjahr.  Zwar  der  Betriebskoeffizient  hafc  sich  ein  wenig 
gebessert,  er  betrug  67,48%  i"  1894/95  gegenuber  68,u  °/o  1893  94, 
das  bedeutet  aber  nicht  viei.  Mit  Entlassung  von  Arbeitern  scheint  niau 
im  Jahre  1893/94,  in  dem  fast  94000  Mann  fortgeschickt  wurden,  za  welt 
^egangen  za  sein;  denn  das  Personal  mafste  in  1894/95  um  5  426  Arbeiter 
vermebrt  werden,  die  man  haupts&ehlieh  znr  Bohnanterbaltmig  .n9tbig 
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hatte.  Eine  ganz  anffallende  Erscheinmig  ist  die  Vermindening  der  Guter- 
wagen  urn  uber  9  000  Stfirk  Der  Bericht  erkliirt  dies  (S.  22  23)  damit, 
dafs  die  Eisenbabnen  niehr  und  inehr  Privatwagen  einstellten,  kaiin  hier- 
fur  aber  Zahlen  oicht  ang<^bPTi  dri  die  Wagenleihanstalten  nnd  die  grofsen 
Speditions^esellschaften  dein  Bundesverkehrsamt  keino  Rfrifhte  zu  erstattea 
verptiicbtet  seien.  Der  Umstaiid.  dafs  die  Eisenhahiieu  bei  dem  mangel- 
haften  Gang  der  Gescb&fte  eine  Anzahl  alter  Wagen  nnd  inshesondere 
Wagen  von  veralteter  Bauart  aasrangirt  hMten,  erklart  diese  merkwiirdige 
Xhatsache  nieht  genQgend. 

Eine  Vermehrung  der  Ivnnahmen  hatte  sich  vielleicht  erreichen 
lassen  durch  Erhohung  der  Tarife.  Der  Wunsch  der  anierikanischen 
Eisenbabnen,  ihre  Giiterfrachtsatze  zu  erhOhen,  ist  ein  alter,  aber  er 
scbeiut  auch  im  Jahre  1894/95  seiaer  ErfQlIung  nicht  n&her  gekommen  za 
sein.  Wftbrend  die  Ertrage  aus  dem  PersoneDverkehr  von  1,986  CeDts  fQr 
die  Penoneimieile  avf  2xmo  Gents  gestiegen  sind,  sind  die'avs  dem  Ofitor- 
verkebr  Ton  Ofi^  Gents  snf  0^899  Gents  fiir  die  TonnenmeUe  (=  2,43  ^  ftt 
das  dentsebe  Tonnenkilometer  [ !  ])  gefallen.  Dieses  relative  Herabgeheo 
der  Einoalimen  ans  dem  Gfiterrerkehr  dauert  in  den  Yereinigten  Staateik 
seit  Ja&ren  ^t  oline  Unterbreclraog  fort;  audi  die  rdaliven  Einnahmen 
aos  dein  PersoneBverkebr  baben  sicb  seit  1889/90  erbeblicb  vermindert. 
Der  Bericbt  des  Bnndesverkebrsamfs  bemerkt  (S.  76),  dafs,  wenn  im  Per^ 
sonenYerkeikr  im  Jahre  1894/05  die  DnrebschnittsSfttze  des  Jabres  1889/90 
erboben  wftren,  die  Binnabmeb  sieb'  vm  l6Vt  Millionen  Dollars  besser 
gestellt  bfttten;  die  Eionabmen  ans  dem  Ofiterverkehr  wftren  mit  den 
Frachtefttzen  des  Jabres  1889/90  sogar  am  fbst  87  MilHonesn  Doll.  b5her 
gewesen.  ^^Hieraiis  eigiebt  sicb/*  fikgt  der  Beriebt  a.  a.  0.  hinxn,  n*'*^ 
wenn  man  das  Jahr  1889/90  anm  Mafsstab  aDoimint,  die  Eisenbabnen  aos 
ihren  Einnabmen  im  Personenverkebr  and  Gfiterrerkebr  dem  Voike  der 
Vereinigten  Staaten  ein  j&hrliches  Geschenk  von  fiber  100  Millionen 
Dollars  geroacht  baben."  Das  eiuzig  wirksame  Mittel  znr  Erhohung  der 
Tarife  ware  aber  eine  Einscbrftnkung  in  dem  fortwiihrenden  Unterbieten 
der  Frachten.  Za  einer  solchen  kOnnen  sich  die  Eisenbabnen  immer  nocli 
nicht  entschliefsen.  Der  Abschlafs  von  Tarifverbandsvertragen  ist  aller- 
dings  durch  das  Bundesverkehrsgesetz  erschwert  und  das  Bundesverkehrs- 
arnt  h;it  hisher  streng  darauf  geaehtct,  dafs  jeder  Schein  einer  Uebor-f 
tretung  der  Antipooling  Clause  vermieden  wird.  Da  die  Eisenbabnen  dieses 
fortwShrende  Gegeneinauderarbeiten  der  Verwaltungen  allmahlieh  nicht 
inehr  aii«halten  k^nnen,  so  sind  si**  auch  im  verpangenen  Jahre  wieder 
bestrebt  geweseu.  sich  durch  Autsan^on  kleinerer  Eiiiieu  /.u  grol'aen  Xetzen 
zu  verschmelzen,  die  allraahlich  ges(  liluv-ene  Gebiete  mehr  monopoUstisch 
aach  ohne  Verbandsvertrage  ausbeuten  Koonen. 
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Aas  den  folganden  Zahlen  IftTst  sieh  eDtoehmen,  dais  dieser  Ver* 
flohmtilznngsproxefs  mcb  im  Jahre  1894/95  wieder  Forftachritte  gwnacht 
hat  Von  den  im  Jahre  1894/95  dem  Namen  naeh  vorbaudenen  1966 
Bisenbahngesellschaften  ffihrten  nnr  988  eelbaUndig  Uiren*Betrieb;  ihre 
Oesammtlfiiige  belief  aich  anf  180657  Halen.  Von  dieaeo  788  tiesell- 
echaften  batten  aber  43  ein  Netz  von  mebr  als  1000  Meiien,  nnd  das 
Netz  dieser  42  Geaellsebaften  batte  eine  Lftnge  von  100  716  Meilen,  d.  b. 
66^  Vt  ^  Oesammtnetzes  der  Vereinigten  Staaten.  Die  Verscbmel- 
znngen  der  Bieenbabnen  warden  aber  in  den  Vereinigten  StaatOL  vielfacb 
in  verscUeieTter  Form  vorgeuommen,  indem  die  eine  Gesellschaft  darch 
Anltanf  von  Alctien  einer  anderen  sich  eio  sog.  Controlling  interest,  d.  h. 
einen  inafsgebenden  Einflafs  anf  die  Verwaltung  eioer  anderen  Eisenbahu 
erwirbt,  wahrend  formell  die  Selbstandi^keit  der  in  dieser  Weise  kontrol- 
lirten  Eisenbahn  bestehen  bleibt.  Aus  dem  Bericht  erseheo  wir,  dafs  im 
Jahre  1894  96  von  dem  Aktienkapital  der  EisenbaUnen  der  Vereinigten 
Staaten  im  Betrage  von  4961268666  Doll,  nicbt  weniger  als  1  169071  178 
Dollars,  d.  h.  23,5%,  und  von  4  641 765  648  Doll.  Obligationen  437  508  841 
Dollars,  im  Eigenthum  von  Bisenbahngesellschaften  waren.  Die  Gesammt- 
summe  der  in  den  Hiinden  von  Ei.senbuhngesellschaften  befindlichen  Eisen- 
bahnwerthe  ist  gegcnuber  dem  Vorjahre  wieder  um  62.5  Mi llionen  Doll, 
gestiegen.  „Verschiedene  Aiizeichen  df^uten  darauf  bin,''  so  bemerkt  der 
Bericht  S.  44,  ,.dafs  diese  Ersehemung  nicht  sowohl  nur  eine  Verstarkung 
der  HucklagcD  als  vielmehr  aas  eiuer  fortscbreitenden  Yerschmelzung  der 
Babnen  sich  erkiart'*. 

Yon  den  192  Eisenbabnen,  die  am  80.  Jani  1894  sich  im  Konkurs 

befanden,  ist  bei  54  im  Jahre  1894/95  das  Konkursverfahren  beendigt, 
wahrend  31  neue  Bahiipn  in  Konkurs  verfielen.  Die  Gesammtzahl  der  im 
Konknrs  befindlichen  Hahnen  betrug  daher  am  30.  Jani  1895  immer  noch 
1G9  mit  eiiH  r  Gesani nttiange  von  37  856  Meilen  and  einem  Anlagekapital 
vou  2  439  Milli  III*  ;i  Doll.,  oder  einem  Viertel  des  Gesammtaolagekapitals 
der  amerikauischeu  Eiseobahnen. 

Wir  Iv'srbriinken  nns  darauf,  diese  fiir  die  wirthscbaftlicbe  Lage  der 
nordamerikaiiischen  Eisenbabnen  besonders  bezeichnenden  Tfaatsachen 
hervorzuheben.  Das  Nfihere  nnd  die  Einzelhoiten  wolleu  unsere  Leser  aus 
den  folgendeu  Zusammenatollungen  eutnehmen: 
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Lebersiclit  der  Hauptbetriebsergebuisse  der  £isenbahnen  der 
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B«triebseiniia]nnan 
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77,9 

4161 

4111 

6li» 

63,t 

VI 

«        ▼  J.    .    .  . 

216,4  ^ 

««.»  1 

694j6 

A  son 

187,T 

126^ 

n        VII           .  . 

30,9 

SM  ' 

3  682 

3837 

26,3 

28,7 

.  VUI  .  .  . 

87,7 

86,6 

3  997 

3  970 

63,s 

61,'> 

.     IX  .  .  . 

41,5 

47,2 

3  973 

4  4G2 

ni,T 

33,6 

•>      X  •  •  • 

57,a 

67,i  ^ 

4  516 

4  445 

40,» 

iiitMiimta 

1  €7B,«  1 

1076)4 

6106 

6060 

731,4 

726,; 

■ 

Betriebsaasgabeti 

Gesammt- 

in  Proienten 

StMteBKrappfln 

dsr  BetrielMeliiMbBi«B 

ttberbaapt 

Millionen  Dollars  (nud) 

1896 

1864 

1896 

Onppe  I  .  .  . 

<>8,27 

87,J 

»,> 

„      II  .  .  . 

65,6« 

66,03 

323,s 

327,» 

*    III  .  .  . 

73,01 

7n,s4 

180,3 

182,1 

.      IV   .   .  . 

71, OS 

69,» 

43,1 

44,3 

V   .    .  . 

67,76 

68,30 

84,9 

86,3 

VI 

63,65 

62,T« 

234,1 

220,0 

.    VII  ..  . 

68,44 

68,17 

40,6 

86,* 

ITTTI 
«     VllX  ... 

71, W 

TObW 

96,0 

68,1 

.     IX  .  .  . 

76»<T 

71,9t 

46,7 

46^ 

,      X  ,  .  . 

87^ 

81,1 

76^1 

ittsammen 

68,14 

67,48 

1216,2 

1307.7 
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«iitg»beD 


DoUurt 


Von  dan  BatriebMianahmen  komman  avf 

Personen-  Gtlter* 
V  erkabr 

in  Pronantan 


Staatengrappaa 


1894  , 

1695 

1894  1 

1895  1 

1894 

1886 

1 

7868  1 

7410 

49^  ; 

46,'a 

'  49,« 

51,97 

Gruppe 

I 

9016  ' 

9109 

80^  1 

98,tc 

67,T> 

69,iy 

II 

5070 

8Byai  < 

96^10 

68,aa 

68,16 

III 

9674  1 

9676 

97,N 

68,t» 

flO,it 

IV 

2819 

2807 

28,»5 

27,»4 

69,ia 

69^ 

« 

V 

3  352  , 

8064 

31,01 

27,61 

66,41 

68,86 

n 

VI 

2452 

8  275 

27,:  s 

'J6.:o 

70,is 

71,21 

tt 

VII 

2877 

2  791 

26,33 

24,»« 

G'j,3l 

70,5t<' 

m 

VIII 

3(m  1 

3  I8t  > 

25,?  8 

23,i» 

72,iy 

76,S8 

r> 

IX 

3068 

i 

3118 

36,19  1 

31,9a 

61,»3 

65,61 

r> 

z 

4168  1 

1 

4066 

88^"  j 

tl 

99,M    "  OM 

tl 

68,lt 

•  inn  nhm  an 

Getnmmtnnignben 

fiir  1  Meile 

1 

Ubarhaupt  j 

1 

1      f  ttr  1  tteUe 

1 

StMtancinippaii 

DolUn 

Mill.  Dollars  Cruod) 

Dollars 

1 

1891 

1895 

1894 

I89i 

1895 

11B40 

12075 

 1 

7G,l 

78,7 

1 

m  3*27 

10  293 

Grappa 

I 

16214 

16097 

201,» 

296,3 

14  596 

14  551 

ft 

II 

7  962 

7958 

178,s 

17 1," 

7  652 

7  l!>r. 

III 

4U24 

4146 

46,w 

44,. 

4  233 

4  Itil 

n 

IV 

4619 

4806 

88^ 

4869 

4869 

» 

V 

9667 

6810 

8100 

189,t 

5119 

4807 

VI 

8786 

89ns 

45,« 

44,* 

1  4491 

4968 

> 

vn 

4896 

4984 

ioi,a 

lOBi* 

4601 

4717 

n 

VIII 

4  873 

4  631 

49,8 

49,* 

1     4  747 

4  688 

» 

IX 

'i  11'" 

'  Pri-, 

t"  '2^1-'. 

X 

6922 

6795 

1160,4 

1  151,6 

6605 

II 

^  6479 

zusammen 
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fiOB  Dl«  SiMnb«liD«n  to  VeniBigtm  StMtw  von  A»«rikft  la  1884/94  md  1884/86. 


St>>t6Bgflipp6lt 

D 

n  r  c  h  s  c 

li  n  i  t  t  8  • 

in 

Person en verkehf 

fftr 

1  im 

1  PersoneDmeUe  | 

1  PersoDenzagmeile 

1  GUterton-' 

1886 

1894 

1886 

1884 

Otnpptt  I  .  .  • 

1,«M 

188^ 

18Q,w 

IT   .   .  . 

1,S18 

101,1M 

96,17* 

0.7S4 

III  .  .  . 

1,870 

2,089 

101, »i» 

89,18> 

.      IV  .   .  . 

2,Mn  j 

85,0T6 

84,S5« 

'  0,T30 

•       V   .   .  . 

2,407 

0,833 

.     VI  .  .  . 

2,069 

2,iw  1 

109,014 

9S,9M 

0,»49 

•  vn  .  ,  . 

2,M< 

%m  j 

108tM>9 

107,0l> 

l,iii 

»  vm  .  . 

8»1M 

9,if»  ' 

88,iw 

87,911 

IjAH 

•    IX  .  .  . 

8f4M 

lOObftio 

lOOiMI 

l,Mt 

,     X  .  .  . 

9,t«i 

188^ 

ISMaa 

1,MS 

■viunnieB 

1,»8C 

2,010  1 

1 

104^ 

»7,«T0 

1  (M*o 

Die  nachstehende  Uebersicht  zeigt  fur  die  Jahre  iy89/90  bis  1894/96 
voD  3  Miiiionen  Dollars  jahrlich  iibersteigen: 


Staaten- 

gmppen 

G«niiimt- 
liags 

Meilea 

,  GBnnunt- 
Oesammt-  nnnahtne 

elnnftbne    '  "^^^ 

eine  Meile 
Dollars      ,  l^oilars 

Beiii«in» 

1896 

1894 

Qrnivpe  I 

u 

»  ni 

IV 
V 
VI 

1.  VII 

y,  VIII 

IX 
X 

664CMS 
U98M 
19488^ 

6186,i» 

11271,M 
29  555,41 

7  397,40 
17O0MS 

6062,40 

9768,n 

76186418 
9476861S7 
181868868 

80188106 

50  508  892 
157  804  939 
27986  984 
73  514%(» 
83  m  5u6 
48886699 

18606 
17888 
9768 
4864 

5  013 

334 

3  783 

4  3iil 

6O06 

4846 

S8SR) 
9888 
1564 

1698 
2014 
1227 
1  281 
1  5G5 
1861 

4808 
6089 
S706 
1648 

1  793 
2195 
1227 
1272 
1235 
1678 

MMumnen 

118810,^  674648686 

7898 

9496 

9488 
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•  r  t  r  i  g  • 

Ottterv erkeb r  fflr 

Uberhanpt  fiir 

neameile 

1     1  GUtennigmeile 

j         1  Zngmeile 

StMtengrapp  on 

Cents 

1886 

1884 

1806 

1  18M 

1895 

l57,ow 

179,848 

Angaben  fehlen 

Orappe  I 

CyiM 

ITOiTM 

n 

II 

187,1M 

U7,m 

1» 

m 

iMiMi 

N 

m 

«  IV 

(MN 

• 

f» 

,  V 

0,9«1 

161,864 

166,255 

II 

VI 

1,098 

166,943 

165,395 

« 

VII 

145,117 

154,30ft    '  « 

„  VIII 

164,77» 

182,478 

« 

« 

IX 

M«i  j 

194,n9 

190,714 

i  " 

«• 

X 

166|7M 

die  EinnalimeD  aller  der  Bahnen,  deren  GeMmmteiiinahinea  die  Smnme 


nahme  maf  eine  Ueile 

IRDH  1891 

IRW 

PertoBCtt- 

meilen 
anf 

eine  Meiie 

ToBBen- 

meileu 
auf 

pinp  Meile 

Staaten- 
grapp«B 

4  27i 

1 

4  232 

4  454 

4  298 

309  354 

547168 

Gxuppe 

I 

6  747 

6384 

6869 

7269 

216  748 

1  735  629 

fi 

n 

3168 

3298 

3  225 

8  505 

105  5i5 

1080ti73 

n 

m 

1666 

1730 

1984 

1  825 

44801 

686  730 

n 

IV 

im 

9091 

2096 

9109 

44699 

419016 

n 

V 

sm 

948S 

9144 

1969 

64967 

866964 

n 

VI 

1778 

1968 

1904 

9648 

99099 

968869 

1 

tn 

1781 

1989 

1667 

1779 

86979 

974087 

i> 

vm 

1846 

1161 

1284 

1868 

44480 

864004 

f> 

DC 

2199 

2  373 

2454 

2  831 

58136 

281  489 

X 

2800 

2886 

2  748 

2862 

86638 

601 418 

zusammeu 
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Seit  dem  Jahre  1880  hat  sieh  das  Eisenbahimetz  der  Veremigten 
Staaten,  wie  folgt,  entwickelt: 


80.  J  a  u  i 

Bahnl&nge 

Ab«rhuipt 

in  Proseaien 

Ifiiilm 

JIUllBIl 

M61M11 

"/o 

1680   

87  724 

1881  

95  436 

7  71*> 

fi.79 



106  ft70 

11  98 

1S83  .   

116851 

y  yn  1 

1884   

121  794 

4  943 

Til*** 

ibbo  ....... 

125  18o 

3  389 

1886  

ISO  760 

6577 

1887  ...... 

142688 

11878 

1888  .......  ■ 

151966 

8681 

6,0i 

1888  

186186 

4867 

6,tt 

1890   

163  597 

7  461 

1 

4,T8 

1891  

168403 

4806 

1892   

171564 

8161 

1898   

176461 

4897 

;  2,85 

1894   

178  709 

8248 

1896   

180657 

1946 

1|M 

Am  90.  Jimi  1895  batten  die  Eisenbahnen  der  Vereiiiii^ten  Staaten 
einen  Umfang  von  nmd  180657  Heilen,  am  30.  Juii  1894  nmd  178709 
Meilen.  Der  Zawacbs  betrug  also  oar  1M8  Meilen,  das  ist  900  Heilen 
weniger  als  im  Vorjahre  nod  die  geringate  j&hrliche  ZuDahme  seit  dem 
Jahre  1880.  Die  Auzahl  der  EiseDbahngesellschaften,  von  denen  diesea 
Netz  im  Geschfiftsjahre  1894/95  hetrieben  wurde,  betrug,  wie  oben  bemerkti 
1965.  Im  Jahre  1894(/95  sind  dnrrh  Aufgabe  einzeloer  Streckeo,  Ver- 
schmelzQOgen  mit  anderen  Bahnen,  Reorgani.sationen  u.  dergl.  inBgesammt 
100  fiahnen  mit  einem  Umfang  von  6  731  Meileu  betroffeu. 

Am  30.  Juni  1895  entfielen  auf  100  Quadratmeilen  6^  Meilen  and 
auf  10000  Einwohner  26,16  Meilen  Eisenbahnen.O 

Von  der  Balml&nge  von  rund  177  746  Meilen,  uber  die  der  Jahrea- 
berieht  fur  1894/95  ausfflhrliche  Mittheilnn<r''Ti  enthait,  waren 
10640  Meilen  zweigleisig  (gegen  10  499  im  Voijahre)« 
976     „     dreigleisi??  (   „        953  „       „  ), 
798     „     viergleisig  (  711  „       „  ). 

>)  Fur  8970000  QlCeilen  Lft&dliielie  (ohii«  Aluks)  and  60061571  Einw«htt«r. 
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Die  Anzahl  der  Betnebsmittel  und  ihre  Vertheilong  auf  Personen- 
und  G&terverkehr  ergiebt  sich  aus  uaohiitebeoder  Uebersicht: 


Et  komniMi 


80.  Juni  1894 


I 

ditnit 


30.  Juni  18d5 
anf 

Penonm- ;  Ofltcr* 
diantt 


Stfleksabl 


Lokomotiren:^) 

Uberhaupt   

fUr  100  Meilen  

Wagen:») 

iiberhaapt  

far  100  Meilen  

ilaninter  auf  Expreiaverkehr 


9m 
e 

88018 
19 


90000 
U 

1206  169 
686 
44212 


9999 
6 

88  U9 

19 


90019 

i  11 

t 

'  1196119 

!  673 

I  49472 


Die  Leistuugeu  der  Betriebsiuitlei  betrugeu: 


£s  koiumeu 


18d4y'j5 


auf  1  PanoaemoglokomotiTe: 
balftrdarta  Pttaoneii   .  . 
fdaiaCata  PavionanmaUeii 

anf  1  OtttomglokoBotiTa: 

kaAfdarle  TaniiMi  .  .  . 
geltfatata  ToBaeiniailni 

attf  i  KilUan  Panonn: 

an  Pmonaamgaa  Stttek 

auf  i  Million  Giltertonnen: 

an  QHtarwagan   , 


•     ♦  • 


64664 
1444400 

81909 
4016786 

68 


60747 
1916967 

84817 
4966691 

65 

1717 


h  Ohne  Ran^ir-  vmA  son««t!p;en  Di^nst.  Die  Gesaromtzfthl  (let  Lokomotiyen 
(Personen-,  Uiiter-.  Kangir-,  soustige  und  gepacbtete  LokomotiTen)  betrog  am 
80.  Jnni  1895  =  36  699  Stfick  gegen  36  499  im  Vorjahre. 

>)  Ohne  Piivatwagen.  Die  Gaaammtiahl  der  Wagen  (fflr  Penonen-,  Qttter-, 
Babn*,  Sxpreradienat  nnd  Paebtwagen  betm?  am  80.  Jnni  18%  =  1270  561  stQek 
(daTon  1002  454  eigrenc)  q^etjen  l!>7Sn78  Stttek  (damn  lf>f>6  414  ei^'en*"  Vorjahre. 
Anfl^llig  \st  (lie  Verniiuderung  der  Zabl  der  Gfiterwagen,  lUr  die  der  Jabresbericbt 
keioe  geDtlgende  Krki&raDg  tindet. 
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Die  Ausrfistiuig  der  Betriebtmittel  mit  firemaeii  und  Selbstkapplera 
erheUt  aus  D&chstehender  Ueberaelit: 


Es  batten  am  80.  Jnni 

Selbttinippler 

1898 

1894 

1886 

1888 

1894 

1886 

97600 

89989 

80066 

8886 

6188 

6468 

dimater: 

P«noii6Biiiglokomotlf0ii 

8888 

9770 

0876 

8040 

8479 

8898 

GUtemglokomotivMi  . 

U0B9 

16968 

16718 

666 

1808 

8089 

971887 

801768 

888488 

818808 

868488 

408894 

Perionenwagen  .... 

80682 

88408 

88864 

80446 

81016 

81871 

194  Ml 

864884 

886078 

816988 

817806 

866965 

fllr  EspreftT«rkehr   .  . 

6896 

! 

11619 

18988 

19866 

16811 

98188 

Ueber  die  aiif  den  Eisenbahnen  der  Vereinigten  Staaten  von  Amerika 
in  den  letzten  8  Berichtqahren  bU  1894/96  TemngUiekten  Rei8enden» 

Bahnbediensteton  nnd  aonstigen  Personen  giebt  das  BondeeverkehrBamt 
nachstehende  Uebereicht: 


Bs  warden 

1898/98 

1893/94 

1894/95 

getSdtet 

r«rl«tst 

getOdtet 

Terlcfest 

getOdtet 

▼•ritlst 

BdinbediMttete  .  Anzahl 

8787 

81799 

1888 

88488 

1811 

86606 

IMsende  ....  „ 

899 

8880 

884 

8084 

170 

8876 

Sonttigtt  Personen  „ 

4880 

5485 

4800 

6488 

4166 

6677 

zusainmen  Anzahl 

7346 

40  393 

6447 

31689 

6136 

33  74b 

Es  kommvii  in  1891  i)5  bei  den  Bahnberliensteten: 

anf  433  eioe  Tddtang  and  aaf  31  eine  Verletznng, 
bei  den  Reiaenden: 

eine  TOdtong  anf  2964832  Reisende  nnd  anf  rand  71,7  Hil^ 

lionen  Pereonenmeilen, 
eine  Verletzuu^^  uuf  213  GOl  liei&eude  uud  auf  ruud  b,i  Mii- 
lioiieu  PersonenmeileD. 

Besooders  zu  bemerken  bleibt,  dafs  die  Zahl  der  im  Jahre  1894/95 
getAdteten  Reisenden  geringer  ist,  als  in  irgend  einem  Jahre  Torber. 
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Vertheilt  man  die  im  Jahre  1894^95  verunglQckteu  Persoueu  auf  die 
verschiedenen  Arten  der  Unf&lle,  so  ergiebt  sich  folgeodes: 


1 

Alt  d«r  UttfUlA 

Bahn- 
bedienstete 

fieiundt 

Sonstige 
Personen 

g«- 
tMttt 

Ter- 
letst 

ge- 

Ter- 
letat 

ge- 
tMtet 

ver- 
iest 

881 

8187 

Beitn  Fallen  aus  ZQgen  ood  von 

452 

3297 

Dnrch  Asstofsen  an  Baulicbkeiten 

68 

84S 

IM 

1008 

1 

888 

10 

97 

Darch  Entgleisuugen  

188 

701 

17 

368 

47 

84 

Dnrch  sonatige  ZoganlUie  . 

42 

434 

6 

89 

45 

no 

Bei  Ueborf!:anj«n  

17 

67 

8 

14 

506 

947 

92 

1830 

81 

492 

376 

667 

Darch  sonstige  Ursachen  .... 

599 

10889 

106 

1024 

8142 

8782 

1811 

25686 

170 

9876 

1 

4185 

6877 

Die  Zahl  der  Beamten  der  amerikaniseheii  Bahnea  stellt  siefa  in  den 
letiten  9  Jahren  wie  folgt: 

am  aa  Jani  1896  =  878608  oder  515  waS  100  Meilen, 
,  80.  „  1SM^779G06  „  4il  »  100  „  . 
«  80.    ,    1896^785084    .  441  ,  100    »  . 

Das  GeeammtanUigekapital  der  Sieenbalmen  der  Union  etellte  eieh 
im  Jahre  1894/96  «tf  10968684885  DoU.  (-68306  DoU.  far  die  Meile), 
„     ,    1898/94  «  10796478818    ,    (=62951    „    ^    „     „  ). 

Hienron  enteelen  im  Jahre  1894/95  4  961258666  DoU.  (=  45,85 
im  Torhergehenden  Jahre  4  834  075  669  Doll.  (=  44,77  */#)  auf  Aktien.  Der 
Rest  dee  Anlagekapitale  beeteht  aoe  fondirten  nod  nnfuidirten  Beholden. 
Die  nnfandirten  Sehnlden  betrngen  im  Jahre  1894/95:  616^166  DolI.« 
im  Jahre  1888/94:  605815 185  DoU. 

Von  den  Aktien  lieferten  im  Jahre  1894/95:  3  475  040  203  Doll., 
gleich  70,06%  des  Aktienkapitals,  im  Jahre  1893,94  :  3  066150  094  Doll., 
gieieh  63,48  Vo  des  Aktienkapitals,  garkeine£rtr&ge.  In  keinem  Jahre 
1st  bisher  der  Pirozentsatz  des  dividendenlosen  Aktienkapitals  so  grolb 
geweseo,  wie  Im  Jahre  1894/95.  Die  Snmme  der  Bonds,  d.  h.  der  Hort* 
gage  bonds,  die  koine  Zinsen  zahlten,  belief  sich 

1884/95  anf  614888298  DoU.  =  18,23  Vo  der  Bonds^ 
1898/94  „  660578789        -  14,i7Vo  »      »*  • 
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Die  onsichersten,  die  geringsten  ErtrUge  abwerfendeu  £iseababn- 
werthe  sind  wiederum  die  Income-Bonds.') 
Von  dieseu  blieben 

1894/95;  221  734  879  Doll.  =  91,40%  der  Inc.-Bouds 

1893/94:  210767  654    „    =86,y4«/o   «  »» 
fl&uzlich  ertragloB. 


Wie  sich  die  Ertrage  der  Eisenbahnen  im  ein/.elneu  uitd  in  ddn  ver- 
ddiiedeDeQ  Gruppen  stellen,  ergebeu  die  nacbstebenden  Xdidllea. 


1888/94 

1 

18M/M 

E  a 

ersielien 

in 

I'rozenten 

(des  Aktieukapitals) 

keine  Di 

G3,43 

70,06 

3,06 

1 

1,49 

2-3»,  

1,71 

2,38 

« 

3-4  

2,86 

! 

l4tt 

4-  6  ,  

4,81 

I 

6,89 

« 

B—  6  

10,18 

• 

5,89 

n 

6-7  

5,19 

[ 

4,41 

»i 

7-8  

6,48 

1 

8,99 

*i 

8-9  

2,15 

2,06 

0,18 

4 

0,99 

10*/«  and  darfiber  .... 

2,15 

'l 

2,04 

Yom  divldendenlosen  Aktienkapital  ent- 

1 

fielen: 

21,48 

1 

22,85 

45,56 

60^4 

i« 

la  

62,16 

70,85 

i»  •» 

IV  

89,24 

1 

90,95 

*• 

V  

85.12 

1 

86,90 

«♦  M 

VI  

54,37 

1 

55,68 

»•  " 

VII  

66,37 

66,73 

•»  »« 

VIII  

87,91 

92,4f. 

IX  

97,84 

99^7 

69,01 

97,54 

tiberhaapt 

63,43 

1 

1 

70,06 

»)  Vergl.  Arcbiy  l&H  S.  16. 


Digitized  by  Google 


Di«  jBi«eii]»a]m«ii  der  Vercinigtea  StMlMi  von  Amerikft  In  1S98/M  vnd  1894/96.  905. 


Weill),  wie  mmu  erw.llint,  auf  em  Kapital  voji  3  47ru;40ya''  Dol!., 
gleicb  70j>(3%  '^^^^  Aktienkapitals,  im  Jalire  ia:*4/y6  keuie  iiivuleiuie  liczahit 
werden  konnte,  so  spielen  dabei  wiederum  die  Eisenbahiien  der  wpst- 
lichen  Staaten  eine  besonders  traurige  Rolle,  indem  von  den  Eiseiibahnen 
der  9.  Gruppe  99,97  (des  Aktieokapitals)  gar  keiue  Divideude  erzielteo, 
wShreiid  die  Grup])e  I  (NeuenjjJandstaaten),  von  deren  Eisenbaliuen  nur 
22,35  •/«  (rund  58  MilJioueu  Dollars)  keiiie  Dividende  zablen  konnten,  doch. 
Doch  an  Divideude  herausgewirthnchaftet  haben: 

19,03  Vo  (des  Aktienkapitals)  zwiscben  6 —  7%, 
9,32  „  (  „  „         )       „       7 —  8  ,, , 

11,26  „  (  »»  ft  )       «>       8  -  9  ,. , 

0,S9  „  (  „  „         )       „       9-10  „, 

and  19,76  „  (  „  „        )    Qber         10  „ , 


£m  Gesammtbild  der  finanziellen  Entwicklung  der  Eisenbaboen  der 
Vereinigten  Staaten  in  den  drei  Jabren  1882/93  bi»  1894/96  bietet  die^ 
Dachstehende  Ueberaicht  (in  mnden  Zahlen): 


aa  Juiii  1808 

80l  Jniii  1894 

80.  Jani  im 

0  e  8  a  m  m  t  n  e  t  z 

189780  MeUen 

176691 

Ueilen 

177  74t>  Meileu 

flber- 
baupt 

ftlr  1 
Meile 

iibcr- 
haopt 

fiir  1 
Meile 

Ober- 
baapt 

far  1 
Meile 

Mill. 

DollarH 

Jiill. 
DoUnnt 

DolUint 

Mill. 

Dollnni 

7190 

1078,4 

8100 

1 076,4 1  6060 

827,9 

4  87t5 

731,4 

4  163 

725,7  J  4068 

UelMnflhiirs 

3814 

1946 

848>7 

1967 

Dmh  MMtige  SfBvahmeB.  .  .  . 

149,c 

881 

818 

188,4 

746 

Oeiammtertrag 

542,* 

1  3195 

484,8 

2769 

482,1 

271S 

DftTOB  geben  ab  

431,4 

2  541 

429.') 

'J  1 1? 

L'  3!  in 

mi  thin  Reinertrag 

111,1 

3B,8 

317 

56,1 

316 

103,0 

606 

101,<i 

578 

86,0 

484 

bUIben 

+  8,1 

+  48 

-  46,8 

-961 

—  »,» L 

1 

Feblbatrag 

Fehlbetnig 
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Mil  Aasnahme  des  Jabres  1893/91  ist  der  Reinertrag  seit  doa  Jalira 
1889/90  in  alien  Jahren  grOfser  gewegen  als  im  Jahre  1894/96. 


Die  BetriebseumahmeQ  vertbeilen  sicb,  wie  folgt,  auf  die  einzelnen 
Verkehrszweige: 


Es  k»B«ii 

3a  Jul 

1888 

80.  Job! 
1804 

80.  Jnni 
1886 

in  ProMttten 

24,70 

26,58 

23,45 

2«38 

1,88 

2,98 

„  sonstige  Einoahmen  im  FersoueD- 

0,&3 

0,58 

0,67 

67,8B    1  65,18 
0,81     1  0,88 

07,88 

^  sonstige  Einnahmen  im  Fracbt- 

verkehr  

0,39 

„  sonstige  Betriebseinnahmen  .  .  . 

2,87     i  2,88 

0,01    ;  0,08 

2,59 

0,06 

100,00 

100^ 

100/)0 

Von  den  Betriebekosten  entfieloD  (in  Prozenten): 


1 

1 

1 

1698/04  ' 

1894/95 

. . .  %  1 

19,8« 

19,84 

1&,48 

16,68 

53,"  t4 

59,41 

10,91 

4,95 

0,08 

0,18 

100,00 

100,00 

1 
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III  1891/96  ergaben  sieh  Dtdistoliende  DnrcbBchnittsertiige: 

fflr  1  Person   49, »%  Cts., 

„  1  Gutertoone   lC^3it>  n  » 

„  1  Betriebsmeile: 
an  Penoneiigeldtiiiinabme   .      .  1764,89  DoU., 
„  FracbtoSnnahmen  4180,S4    „  . 


Biese  vertheilen  sicb,  wie  foJgt,  auf  die  einzelnen  Grappen: 


Dorebadudttoertnf 

flir 

Anf  1  B«triehtai«il«  komnNn 

1894/96 

1 

PeriiOD 

1 

OUtertonne 

PerBonengehl- 
eiuuahiue 

Pracht- 

Cents 

Dollars 

^rnppe 

I    .  .  . 

80,010 

99,490 

5  078,3s 

5  646,s» 

If 

II    .  .  . 

34,oto 

1 

,  78,74S 

3  881,hO 

9688,»i 

tf 

Ill  ... 

66^100 

711,051 

4971,U 

r» 

IV    .  .  . 

97,«i« 

1  18<Mvs 

9«7,ir 

It 

▼    .  .  . 

96,449 

•* 

▼I   .  .  . 

61.Mt 

8860,00 

1" 

VII  . 

194.474 

210,773 

2376,99 

«» 

VIU    .  .  . 

'  213,183 

2814,o> 

w> 

IX   .  .  . 

117,osr 

906,SM 

1084,M 

8866,l» 

u 

X    .  .  . 

1418,17 

9916,31 

siuAmmea 

>  lOSiOtt 

1764,10 

4180^4 

Vm  den  Eioflaiis  der  KrisiB  auf  die  fiisenbaiinverhaltnisge  der  Ver- 
einigten  Staaten  zn  veranschanlichen,  sind  in  den  beiden  folgenden  Ta- 
belloD  einige  bezeichnende  Zahlen  ans  den  Jabren  1889/90  bis  1894/95 
xaaanuDflDgesteUt: 


Digitized  by  Google 


303  Die  fiiMBbAhnen  der  Teninigtea  StMten  yon  Anwika  in  ifiUVM  vnd  ie04/W. 


V  e  r  k  e  h  r 

30.  J  u  n  i 

1890 

1891  1 
1 

1899 

BefBrderte  Personen   .   .  . 

Anzahl 

492  430  865 

631  VX]  998 

660  968  211 

Geleiatete  I'ersonenmeileu  . 
desgl.  auf  l  Meile  .   .  . 

1» 

11  847  785  r.  17 

75  751 

12844  2(3  881 
79  642 

18  862  896  299 

82  285 

FerBouenzii^raeilen  .... 

n 

^576804 

807997998  i 

1 

817  638  888 

B«f9rdene  61lt«rtoanen  .  . 

n 

686541617 

675608393 

706555471 

Oel«iitete  ToBBeaDeilen.  . 
desgl.  aaf  1  Meile  .  .  . 

« 

76S07047S96 
487246 

81078784191 
509766 

88941060995 
548  865 

Otttanngmeilea  

n 

495170618 

446974506  . 

1 

485409868 

G  e  if  e  B  •  t  a  n  d 

8a  Jaai 

1890^) 

1891^) 

■ 

1882^) 

% 

+ 

4,7K 

+ 

9^ 

+ 

!,»• 

m 

3,11 

+ 

l,n 

+ 

9,» 

m 

+ 

6»» 

+ 

4,fi 

+ 

4,w 

BefVrdeite  'Ptrwntn  .  .  . 

ABiahl 

90866  699 

88768188 

99744918 

Geleistete  Persoiieniiieilen  . 

n 

-t- 

996468264 

618664  418 

Fergonenmeilen  aof  l  Meile 

*• 

+ 

42t> 

8891 

: 

2  643 

FeneneBsiignieileB  •  .  .  . 

« 

8886000 

+ 

99888194 

961095^ 

BefBtdeite  OfitertosBeB  .  . 

n 

+ 

96009084 

+ 

39066706 

+ 

80947148 

Oeleietete  TonaeBmeileB.  . 

n 

+  7479  8U 188 

+  4866786688 

+7187966104 

Tonnenmeiten  auf  i  Meile  . 

n 

89  176 

-r 

15460 

+ 

40660 

n 

5197*)  2:^9 

11  103  696 

39127  861 

BetriebseiBnabme  .  .  .  . 

Dollars 

87061608 

i  + 

44888768 

+ 

74646948 

« 

H- 

89674988 

5088641 

+ 

95685816 

Sonstigtt  SiDBabmiB  .  .  . 

«• 

+ 

1697868 

+ 

7144069 

+ 

8049666 

BetriebMungtbeB   .  .  .  . 

w 

47887e7(» 

+ 

39798922 

+ 

49110108 

Uebenehnfs  oder  Fehlbetrag 

n 

12070883 

18587908 

+ 

14036066 

*)  +  bedeutet  Zonahme,  —  Abnahme  gegen  da<  Vorjahr. 
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80.  J  a  n  i 


V  e  r  k  e  h  r 

1898 

1894 

1895 

593  otX)  612 

540  686199 

507  421  3f)2 

Anzahl 

Befurderte  I'ersonen 

142291U1084 

14989445H93 

L2 188446  271 

n 

Geleistete  PersouenmdileA 

83809 

81333 

68572 

M 

desgi.  auf  l  Meile 

385618770  1 

1 

896608919 

817665615 

M 

Peraonensugmeilen 

745119483 

688186668 

606761 171 
85997615891 

m 

l>BIOruwrbV  UUMIWIUMD 

91 

1668111888 

60886104709 

n 

Gd«i0t«te  ToBBeBin«ileii 

661989 

407969  j  479400 

446807998  i  449991988 

1 

dei8:L  Mf  1  Meile 

606719606 

» 

GatenngBeilMi 

80i  J  n  B  i 

— 

Uegenetftttd 

1888^) 

1894^) 

189  5^) 

+ 

+  l,o» 

VO 

P all H 11  n>ft 

iMuieOUIMI^B 

4,M 

+ 

—  0^ 

It 

DObclCOnillbliVl 

+ 

€,» 

+  O^TO 

It 

■Deuiiw  a.  9m  w. 

89609401 

69879418 

—  88966687 

Ancaht 

AllBMll 

Dvmwunwtv  i^enonen 

866  5iU2  766 

r 

-r 

60  344  809 

—  2  100  999  622 

n 

vttsieinici'C  r  crB0u6uuioiicn 

1524 

9.476 

—          12  761 

m 

irersvDeniDeLieii  &iu  i  Aeue 

+ 

18079887 

- 

9116661 

->  8987604 

n 

Peneneuugmelleii 

88664011 

1069689991+  66674618 

M 

Beftrderte  G6tertoiiMB 

H- 5847061 008 

18968007181  <  +4899411 189 

Geleiitete  Tonnenmeileii 

7  867 

+  22238 

» 

Tonnenmeilen  auf  1  Meile 

4- 

23  317  137 

+      2  484  015 

CiUterzagDieileii 

+ 

49844581 

147880077  +  2009665 

DoUm  BetriebMinnabme 

9481998 

80888100  +  7706579 

Beineinnthme 

+ 

7688888 

6889610 

10884679 

Sonatli^  EiaveliiBeii 

46998808 

96  606977 

—      5  693  907 

n 

Betriel'.sauai;;ibL'u 

8  116  745 

45861294 

—  29845241 

1 

■ 

UeberscboTs  oder  Fehlbetreg 

ArcUv  fttr  SlMBbaliBweMD.  1887. 
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Wie  waiter  oben  nacbgewiesen  ist,  betrugen  die  Betriebsausgaben  in 
Frozeuteu  der  Bethebseinnabmen: 

67,«Vt  im  Jabre  1894/96, 
gegenflber  68,u  „  „     »  1893/94, 


66^67  „ 
66,78  „ 

66,80  „ 


189S/98, 
1881/98, 
180Q/91, 
1889/90. 


Digitized  by  Google 


Kleinere  IRttheilinigeii. 


Mafsreffclii  ziir  Vorliiitiui^?  von  Stiiriiiigen  der  Xaohtrnhe  dei' 
Reisendeu  auf  der  niR»*iMclieii  Xikolaibiihn.  Auf  der  Nikolaihahn 
werden  den  Reisenden  wahrend  der  Nacht  die  Falukuitcu  iibgtuyuiinen, 
nm  die  darch  die  Koiitrole  cDtstohenden  SlOrnngen  der  Nacht ruhe  zu  ver- 
meiden.  An  Stelle  der  dem  Zngpersonalo  ziir  Aufbewahraug  uud  fiir  die 
Nachtkontrole  aus^^ehiindigteii  Faiiikuittii  crhalten  die  Reisenden  vom 
Schaii'ner  einen  Ersatzsehein,  der  auf  der  Vorderseite  im  Vordruck  die 
NDmmer  des  Ersatzscheines,  der  Fahrkarte,  der  Zuschlags-  und  Schlat- 
platzkarte,  die  BestimmiingBstatioD  nnd  die  fiestimznung  enthait,  dafs  der 
Sehtii  Dur  in  dem  Wagen,  in  dem  er  aiugehftndigt  ist,  gultig  ist  Die 
Rfiekeeite  des  Seheinee  enth&lt  folgende  Votscfarifkaa: 

1.  Auf  Verlangen  des  Beisendeii  hat  der  Sehaflher  die  abgenommene 
Fahricarte  sofort  znraekzvgebeD. 

2.  Der  Bdsende  hat  im  Falle  dee  Ueberganges  in  einen  anderen 
WageD  diesen  Schein  dem  Sehaffiier  zarflckzogeben  nnd  erhftit  die 
Fahrkarfce  znrlick. 

d.  Der  Reisende,  der  eine  nnmittelbare  Fahrkarte  naeh  einer  anderen 
Eisenbahn  besitzt,  hat  diese  Fahrkarte  rechtzeitig,  spMestens  anf 
der  Torletzten  Station  tot  dem  Uebergange  anf  die  andere  Bahn 
Ton  dem  Sobaflner  zn  fordem. 

4.  Falls  die  abgenommene  nnmittelbare  Fahrkarte  von  dem  Schaiber 
nicht  rechtzmtig  znTfickge^^eben  ist,  hat  der  Reisende  dies  sofort 
Tor  dem  Abgange  des  Znges  von  der  betreffenden  Station  dem 
Stationsvorsteher  anzuzeigen  und  letzterem  behufs  unvcrzuglicber 
Nachforschang  nacb  der  Fahrkarte  diesen  Schein  za  iibergeben. 

5.  AUe  Zweifel  bezuglich  des  Nichtempfanges  oder  des  nicht  recht- 
zeitigen  fimpfanges  der  unniittelbaren  Fahrkarte  miissen  w&hrend 
der  Fahrt  oder  auf  den  betreffenden  Uebergangsstationen  der 
Nikolaibahn  erledigt  werden.  Dioser  Schein  jyieht  unter  keinen 
UmstAndeii  das  Recht  zur  Fahrt  auf  anderen  Eisenbahnen. 

6.  Dieser  Schein  wird  unpiltiii  helm  Vnrlassen  des  betreffenden  Znges 
seitens  der  Rfi.senden  und  ist  d^m  Schaffner  vor  der  Bestimmungs- 
station  oder  bei  dem  Kuckeuiplauge  der  Fahrkarte  zurackzugeben. 

9l» 
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Kieinete  Mittbeiluiigea* 


Die  EisenbahiUMi  in  Riil'slaiul.  Zur  Erp;anznns:  and  Erlauterung 
der  im  Archiv  S.  97  iiber  dm  VcrhiiltDirs  der  Ausgaben  uud  Einnahmen 
bei  den  russiscben  Eisenbahnen  verUffeutlichten  Aiigaben  sei  hier  nach 
dem  Bulletin  Husse  de  Statistique  financiere  et  de  legislation  nachge- 
trageii,  dais  die  Ausgaben  sicb  au8  folgenden  Betriigen  zusammensetzen: 

1.  Verzin^uiig  uud  Tilgung  d^r  Staatsbabnobligationen  und  der  kon- 
solidirten  Privatbahiiobligutiouun; 

2.  Betriebsausigaben  der  Staat<ibahnen : 

'6.  Uutei'ijtuUuug  uu  i'rivatbahueu  zur  Erreichuug  der  vom  Staate 

gew&hrleiateteii  Venlnsuiig  u.  s.  w.; 
4.  Neabanten  nod  VersUrkung  des  Boflmatoriils  n.  8.  w.; 
b,  Eisenbahnaiifsieht. 

Die  Betriebsausgaben  sind  entsprechend  der  bedeatenden  Vermebrang 
des  Staatsbahnnetzes  stark  gestiegcn, 

Ton  12141894  Ereditnibel  im  John  188$ 
anf  1254909S5  „  »  „  1896, 
aneh  die  Anfwendimgen  filr  Verzinsiuig  nod  Amoitisation  habeii  aieh  in 
dem  gleichen  Zeitranm  von  61997811  RbL  anf  98480218  Rbl.  gehoben. 
Dagegen  sind  die  Ansgaben  ftr  Nenbanten  n.  s.  w.  nnr  wenig  gestiegen 
—  Ton  12836645  Rbl.  anf  13223268  Rbl  ^  nnd  die  Zahlnngen  dee 
Staatoa  fftr  gewflhrleieteto  Zinsen  sind  von  18792700  Rbl  anf  3401706 
Rnbel  gefalien. 

Ueber  die  Eisenbahnen  31<»\ik()s  in  den  Jahren  1878 — 1894  ver- 
Oflfeutlicht  das  Septemberbeft  1896  der  Annales  des  ponts  et  chauss^es 
nat  li  der  Pen.seiui  histiirica  y  eatadistica  de  los  ferrocarriles  de  jurisdicciou 
federal  desde  Agosto  de  1878  hasta  XHciembre  de  1894  (Mexiko  1895) 
folgende  Znsammenstellnng: 


Kobeinnabmeii 

km 

Tausend  Frcs. 

1873 

578 

11824 

1875 

662 

15120 

1880 

1079 

24322 

1886 

6009 

57  548 

1890 

9  717 

112963 

1891 

10514 

128  H15 

1892 

11081 

lii8U46 

1893 

11057 

136939 

1894 

11  248 

1:^899 

Da.s  ilul.uiati'rial  bestand  im  Jahre  lbU4  au8  632  Lokomotiven, 
1032  FerbOiieu  uud  11331  Giilerwageu. 
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Aus  dem  Jaliresbericht  der  Betriebsrerwaltiiiis  der  Ober- 
heasiMhen  Eisenbalmeii  im  Recliiiiiiig4<klu^  1895/96. 

1.  Laiige  der  im  fietrieb  befindlichen  Strecken: 

a)  Hauptbahneo:  1.  Giersen  — Falda   106,03  km 

2.  Giefsen^Geloiuuuen   69,80  , 

b)  Nebenbahsen:  1.  Nidda^-Schotten  14^8  « 

2.  Stockheim^Gedern  18^46  » 

3.  Hangeii— Lanbacb.  .  .  .  .  ,  «    11,77  „ 

zasammen   220,23  km 

Von  den  Strecken  unter  a)  liegen  auf  preufsischem  Gebiet    28,00  »  . 

8.  Anlagekapital: 

a)  der  Ankaufspreis  (zur  Eiulosuiig  der  Aktieii  der 
friiheren  Oberheseiscben  EisenbabngesellschaftJ  des 

hessischen  Staates  betragt   38  948  610,00  m 

b)  die  Kosten  Mr  £rganzang6-  und  Erweiterungsbauten    1  195  936,45  « 

zasammen  40141576^ 

3.  Betriebsergebnisse: 

Die  gesammten  Einnahmen  aus  dem  Personen-  und  Oepcickverkehr 
des  Jahres  1895/96  betragen  1 459  751,5?  uv,  and  zwar  bei  den  Ilaapt- 
bahnen  1336675,36^,  ^^i  den  Nebenbahnen:  Nidda-Sehotten  42  309,18  uz, 
Stockheim  —  Gedern  68144,92  ^  und  Hungen  —  Laubach  22  722,11  uK. 

Hierunter  sind  enthalten  aus  dem  Personen-  und  GepSckverkehr  fur  die 
Hauptbahnen:  594  788,74  My  fnr  die  Nebenbahnen:  Nidda — Schotten 
18520,27  Stockheim— Gedern  26  836,2f.  M  und  Hungen— Laubach 
11087,66  My  aus  dem  Gfitorvprkehr:  fiir  die  Hauptbahnen:  741  786,6'-^  M. 
fBr  die  Nebenbahnen-  Nidda — iSchntten  23  788,91  M^  Stockheim — Gedern 
323C^,6i;  M  und  Uuugeu— Laubach  11634,46  M, 

Die  Jahresergebnisse  der  HauptbaliTit-n  Einnahmen  aus  dem  Per- 
sonen- und  Gepftckverkehr,  stiegen  von  288033  M  im  Jahre  1871  auf 
h^mi  M  \m  Jahre  1895/96,  aus  i\om  Guterverkehr  von  232  286  Ji  im 
Jahre  1871  auf  697  R32  ff  im  Jahre  1895/96,  und  aus  Viehtrausporten 
von  14620  UK  im  Jahre  1871  auf  44454      im  Jahre  18^/96. 

4  Finanzielie  Ergebnisse: 

Das  Berichtsjahr  crgiebt  eine  bedentende  Zunahme  des  Personen- 
verkehr8»  gegen  das  Vorjahr  123000  (id}6Vt)>  womit  die  Gesammtzahl 
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d«r  befftrderten  Heisenden  anf  roehr  als  eine  Million  gestiegen  ist.  Nicht 
im  erwuDschten  Mafse  entspricht  der  Verkehrszanahme  der  Einnahme* 
znwachs  (etwa  60000  indefs  kann  denelbe  als  befriedigend  ange- 
nommen  werden. 

Fflr  die  eigentliehen  Betriebsaiugabeii  ergiebt  ddi  die  Smnme  ▼on 
1260291^  ur. 

Hiervou  ejittalleu: 

anf  die  allgememe  Verwaltung   106  758,54  m 

,    „  BahDverwaltancf   444  665,00  „ 


n  9 


Transportverwaltung  uiui  /.war; 

den  ^ufi^eren  Stationsdieost  .  .  1B2 102,18  M 

,  Abfertigoiigsdienst ....  92  5^,S7  „ 
,   Zngbegleitungsdienst  .   .   .     66  282,51  ^ 

,  Zagbemrderungedieiiet  .  .  420907^7  .  711880^ 


I   1263294»87^ 

Oder  in  Prozenten  des  GesammtbetrageB  anegedrtekt  anf 

A.  (lie  Allgemeiue  Verwaltuug   8,46 •/«  gegen   8,64%  im  Yorjahr. 
h.    „  Bahnverwaituni(  .    .    .  85,20  „     „     ^,31  „    „  „ 
C.   »  TraDBportTerwaiiimg    .  66,S6  «     ,     56,16  „   «      «  . 

Ftlr  das  Bahnkilometer  and  Jahr  eigiebt  sidi: 

EiBBahme  Autgabe 

bei  der  Hauptbahn   8  381,98  6  642,u^ 

„    „  Nebeubahn  Nidda— Schotten    .   3  088,05  „  2  73i,29  „ 

a    „         „        Stockheim— Gedem   3  221,76  „  2  668,62  „ 

9    „        ^       Huugen  Laabacb  .  2019,34  ,  2122,50  „. 

Fftr  das  Natzkilometer: 


Bfaaal 

me 

Augabe 

2,<|0 

1,68  Jt 

»    »  Nebenbabn  Nidda— Sehotten  . 

1,06 

o,w  » 

,    „         „       Stockheim— Geden 

1,00 

0,01  „ 

„    „         „       Hangen— Lattbaeh 

0,79 

y» 

0,83  „ 

Die  Kosteu  fur  ein  Tninif'nkilonK  ler  betragen  bei  der  Hauptbahn 
3,91  4,  gegen  3,59  ^  im  Vorjalir;  hv\  der  Nebenbahn  Nidda— Scbotten 
4,7fi  i,s,  pegen  4.39  im  Vorjahr:  bei  der  Nobenl)ahn  Stockheim — Gedem 
4,'2r<  gegeii  3,94  ,%s  \m  Vnriahr;  bei  der  Nebenbahn  Hangen — Laabach 
5)91  4,  g^en  5,60  4  im  V  orjahr. 
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Die  GesamintPinnfihrnoTi  hetru^en   1  6(X) 801,84  ulT 

hiervon  ab  die  reinen  Betriebskosten  mit   .   .  1263  294,87  , 

ergiebt  einen  remen  Betriebsftberachnfo  Ton  887  606|67  M 

Von  diesem  wire  noeh  «biiuetE«i: 
!•  die  Koftten  fllr  Enr«iteni2ig«btiit«ii  mit  •  9Ul,wuv 
2.  ,  U0  denselbeoi  bestrittaaen  Kostea  fftr 

Besdiafiiing  neuflr  Botriebsmittel  mit  .  .  2060,00  „  11 171,116  u» 

*  Tergliehen  bkfbt  Baal  ....  8a68d4^.jr. 


Die  oldcnbnrgiflchen  BiseslNiliiieii  im  Jahre  1896.*)  Am  Bade 
dee  Jahree  1885  waren: 

846,48  km  fiaoptbahaea  nad 
98,07  9  Nebenbahaea, 

zusammen  445,09  km  Bahnen  im  Betriebe. 

Abzuglicb  der  tremdeu  btreckeD  (4,16  km)  ergiebt  sich  eine  Betrieba- 
l&nge  von  440,93  km.*) 

Nachfolgend  sind  die  Hauptbetriebsergebnisse  des  Jabraa  1896  dan- 
jenigea  des  Jabrea  1884  aberaichtlicb  gegeadbergesteUt: 


Ba  betrogaa: 

Bahnl^ge  am  JabreaschlnCs 

liittlere  Betriebalftage: 
far  dan  Personenverkehr 
»  Ofllerverkebr .  . 
«  Oeaammtvarkabr 

Anlagekapital  im  gaazaa .  , 
desgl.  fllr  1  km  Bahatftaga 


1696 


km 

a 

9 


441 


437 
489 
440 

45697788 
106661 


441 


I 


435 
437 

ASSK 

45460187 
106087. 


^)  Vergl.  Arcliiv  1896  S.  lid  fflr  das  Jahr  1894.   Die  ohicfpn  Mittheilungen  lind 
dein  J;^hre«ibericbte  liber  die  BethebBTerwaltong  der  oldenborgischen  fiiseabfthiiMi 
f&r  da«  J&lir  i@96  entnominen. 
*)  Hiarvoa  aatlUlan  aaf: 

QldrabwflMiiai  Qabiet  BB7,ii  Im, 

preafsisehes  ,   9A,M  « 

niederlftndisehet     ,    0,«  „ 

bremisehei  «     ....  8,84  „ 

zusamiuea  440,>9  km. 
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fietriebsmittel: 

a)  LokomotiveD  Stllek 

Tender  „ 

belder  BeBchaflbogakostes  .  .  M 

b)  Wagen: 

Peraonenwagen  Stfiek 

n    Beschaffiingakosten  Jt 

6ep&ekwagen  Stflck 

,    Besehafiimgakostea  m 

QflterwageD  StAck 

„    Beschaffiuigskoaten  m 

aoDstige  Wagen  Stflek 

,    Beachaffaiigskosten  m 
im  ganzen  Wagen  ....  Stack 
BescbaffuiigakoateD  jt, 
fiefichaffungsko.sten   de^  gesammten 
Betriebsrnittplparks    .    ,    .  . 
fur  1  km  Bahnlange: 

der  Lokomotiven  ....  AnzaU 
„     Beschatiiingskosten  M 

der  Wagen  Aiizahi 

y,     Bebchaffuugskosten  M 
Leistung  der  Betriebsmittel: 

a)  Lokomotivkm  wurdeo  geleistet: 

Natzkm  

Leerfahrtkm  

Sangir-  und  Resemkm  

im  gaozoD 

b)  Wagenaehskm  wurden  geleiatet: 

▼on  den  eigeoen: 

Peraonenwagen  

Gepftek-  nnd  Gfiterwagen  .... 

Arbeitawagen   .  .  *  

im  ganzen 

davon  auf  fremden  Bahnen  und  Nea- 

banstrecken  .  

Iremit'Ti    WaRen    auf  oldeo' 


18M 


'I 


von 


burgi.scliLMi  Stiecki'M  

im    gauzeu    auf  oldeDburgischen 
Strecken  


106 
61 

2888 80S 

196 
1669888 
41 

258266 

1038 
2847666 

263 
682  666 
1640 
5d(B468 

8202260 

0.240 

6674 

2,90 

10820 


2  68T  \m 
33464 
1079169 
3800572 


17290860 

33  622514 
2  211  744 
53125118  I 

28478344 
41685955 
66  760367 


97 
62 

I  2666880- 

186 
1476488 

39 

286706 
1016 
2788862 

261 
625125 
1601 
4971680 

7  587570 

0,220 

6819 

2,81 

10U64. 


2  60U  426 
27a)9 
9554^ 
8488680 


17895661 

84766787 

54580982 
30  792789 
39  941868 
68798  779 
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e)  Zagkm  wnrden  geleiatet: 

in  Schnellzflgen  

^  Personeuzugeu   

„  gemischten  Z&gen  

J,  Gfiterzugeii  

„  Arbeitbziigeii  

im  ganzeo 

darchschnittlich  tiiglich  

anf  1  km  Bahnlange  

Gesamintzahl  der  befftrderten  ZOge  .   .  . 
dnrchsehnittlich  tftglich  

Personenverkelir: 

Amahl  der  beftTderten  Penonen   .  . 

anf  1  km  BetriebaUnge  

Oddstate  PerBonenkm  

sol  1  km  Betrifibslftnge  

Einnahme  auft  dar  PersonenbefOr- 

denmg  ur 

anf  1  km  Betriebslinga .  .  .  , 
fftr  1  Personenkm  .4 

Reisegepack  im  ganzen  .   .   .   .  t 

tkm 

danmter  gegen  Fracbiberoehntuig  t 

tkm 

Einnafame  ana  der  Gepftekbefttr- 

demog  UK 

anf  1  km  Betriebalftnge ...  , 
^  jede  befSrderte  Paraon.  .  4 

y,  1  Peraoneokm  „ 

Einnahme  aus  der  Befdrdernng  von 
Sondersftgro  •  .  .  .  . 
fOr  1  km  Bdiiebslftoge  ...  ^ 
Nebeuertrlga  ana  dem  Peraonao- 

varkahr  „ 

Geaammtaimiahma  des  Peraonan- 

▼erkehra  « 

anf  1  km  Betriebalftoge ...  „ 


(I-.-: 


1896 

97  4^ 

1  3()2  891 
318 

761903 
Bl  046 

2  eU2  176 

7  129 
16,92 
66  2r>3 
182 

3839614 
8773 
88619297 
191660 

2688649 
5781 
8,0 
6091 
908061 
4729 
197881 

88848 
204 

2.8 
0,u 

18868 


1168 

2627608 
6019 


1894 

4726S 

1  tiSTS  44h 

719659 
66780 
2439  487 
6684 

16,26 

68219 
173. 

8694644 
8488 
80671S67 
185111 

8444065 

6615 

8,0 

6886 
299248 

4603 
195715 

85674 
197 

2,8 
0,11 

11843 
26 

1089 

2542141 
5841. 


Digitized  by  Google 


318 


Xleiacn  MitlJieilmigiii. 


t 
1 

MVS 

Ofiterverkebr: 

tkm  i 

18B849 

196968 

Jf  , 

19  '-tRQ 

^"ni"  1    Lr  m  inAH»iliin<7A 

lUr  1    IV  LU    OwLl  JCUolttU|^C  .      «  • 

n  1 

98 

1  tkm 

1&  1 

6.5 

6,8 

tkm 

3  129  037 

3  asi  a)i 

Kinimhinii  fAr  Vieh  . 

802  708 

320 191 

nir  1  Kin  DOtneimuuig'o  .  • 

n 

690 

738 

9,67 

9,47 

wuiiorinuvruvriui|^  • 

1 

1 
1 

• 

BU-   und  Fraobtgut  (ohne 

t 

1376476  ,  1260100 
87964080  ^  85806768 

tkm 

£innahme  dafar   .   .   .  . 

M 

8707199 

3494667 

Frachtpflichtiges  Dienstgat.  . 

t 

267  191 

233  084 

tkm 

8066698 

8  146  042 

Suuiali]D«  dafllr  .... 

M 

163  8S8 

60514 

Fraehtfrei60  J^stgnt  . 

t 

8617 

116496 

tkm 

74901 

6660874 

t 

1646283 

1608  680 

Einnahme  dafllr  .  . 
desgl.  fftr  1  tkm  .  . 

Jede  Tomie  dnrchfohr  dnrelisolimttL 

Auf  1  km  Betriebsl&nf^e  entfallen  .  . 

NobeneuuiahmeD  im  G&terrerkehr  . 

OMammteionahme  dea  Gftteirerkehn 
anf  1  km  BetriebsMagie  .   .  .  . 

£mnabnie  uus  dei  Fo.stlx  17  ideruBg  . 
auf  1  km  Betriebsi&ugti  .   .   ,  . 

Sonstige  Biniiahmen  

auf  1  km  Betriebdftnge  .  .  .  . 


tkm 

4 
km 

tkm 


II 

n 

fl 
n 


961(B979 
3860027 


200406 

130787 

8990764 
9092 

10  250 
23 

647394 
1484 


94106069 
3545071 

68 

196 

119288 

3664869 
8884 

9084 
21 

649657 
147a 
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1 

1886 

18M 

7600604 

7197760 

anf  1  km  Betriebsl&nge  .... 

1 

17  269 

16438. 

5830583 

5  444  238 

anf  1  km  Bctriebslftnge  .... 

1 

18266 

12  484 

im  Verh&ltQilii  znr  Einnabme  .  . 

•/• 

76»8l 

75,64. 

RAfanAhftfltMunuiiliii  b 

•IP 

1  Tflonao 

X  lUV  iMIf 

snf  1  Icm  HAtnAhiilAiiflMi 

1» 

40QR 

{tn  VAr1il]t.nirii  9nn  AnlftirAlcAnltfl] 

Kosten  der  Zagkraft  

1 105861 

9H^^  7.S8 

A1 1  oi 

0^0,04 

1000  Acliskm 

16  51 

16  S7 

1  tkm  K  oh  last 

1 

Oa 

■ 

0.11 

IS6Uiit6  uut  ArDntor: 

i 

408 

■ 

766 

786 

1661 

1440 

znsammen 

"  t 

2868 

2684. 

Die  Gesamiiit  ausgabe  tur  das  Per- 

^  1 

27190^1 

1  2511325. 

Ueber  die  Eisenbahnen  in  Spanieii  eatnehmeii  wir  in  Biginzimg 
der  ftiuAhriielieii  MittheilaiiiceD  im  AtcMt  1896  8^  444  ft  der  Bstaditttiea 
de  Obnu  Pnblleae  naehstehende  Angaben: 

Am  31.  Dezember  1894  waren: 

fiiseDbahnen  and  Fferdebabneu  im  Betriebe   12  256  km> 

i>           «           n           ^  Bau   1644  „ 

der  Ban  war  ausgeaetzt  oder  noch  nicht  begoimen  bei  .    .    .  1 959  « 

eine  eudgiltige  Konzession  war  noch  nicht  ertheilt  bei  .    .   .  1 719  „ 

das  Gesammtnetz  betrag  also   17  578  km. 

Die  Roh-  ond  fieioeiiiDahmeii  steliten  eich  bei  deo  wichtigeten  Eieen- 
bahneii,  wie  folgt: 
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1899 

0»iellaehftft«ii 

L&nge  der 
Strecke 

Einnabme  ffir  das  km 

Eoh  ' 

Bein 

km 

Pesetas 

8400 

96089 

14974 

aimumjui  tou  wana  umii  sutngoM  vm 

9079 

SO  944 

19094 

A            A  IV1  r>i              a      m  i  ft  A  v\  n  a       v%  i\  n 

16014  8064 

Euenbabn  Ton  Tarragona  iiach  Barcelona  und 
Frankreich    

25512 

14  801 

Eisenbaha  von  tfadrid  nach  Cioerea  und  nacb 

429 

7894 

1188 

EiienbnbTi  von  Medina  del  Campo  flAoh  Znspn 

996 

4919 

Eisenbahn  toa  SalamiBoa  u  die  portigi«iiioh« 

904 

1  8818 

-640 

Die  St&rke  des  Verkehn  anf  diesen  Bahnen  zeigt  folgende  Zu- 


Gesetliehaften 


Betrieba- 
linga 

GesMnntsahl 
dor  Zflfe 

kn 

Annhi 

1893  1 
1804 

8  649 
8884 

184469 
187466 

189S 
1894 

9879 
S079 

69914 
66668 

1899 
1894 

1067 
1067 

\  66986 
1  60690 

1898 
1894 

078 
790 

r  40946 
88190 

1898 
1894 

ss 

'  4947 
6646 

1898 
1804 

1  996 

J  11045 
11 107 

1898 
1894 

204 

1  ^ 

2289 

.{ 

{ 
{ 

Madrid  nach  Cieeres  and  naoh  Portugal .  .  .  | 
Medina  del  Campo  nach  Zamora  nnd  Orense  | 


BMih  Vigo  I  1804  II 


flalamsiiea  Bftdi  der  portagieeiiohen  Oreiue 


Nordbahn   

Madrid—Zaragoza  and  Alicante  .  .  . 

Andalusische  Eisenbahnen  

Barcelona— Tarragona  and  if'rankreicli 
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1808 

1894 

Strecke 
km 

Einnahme  ftlr  das  km 

Strecke 
Iftn 

Kinnahme  fUr  daa  km 

Boh 

Rein 

Boh 

Bein 

Pesdtaii  1 

Pesetas 

SBtt 

■  ■ 

iMBBO 

18670 

B  868 

94968 

18778 

967S 

19486 

11479  1 

9879 

19478 

11618 

1061 

15424 

8070 

1067 

U667 

7  504 

678 

83972 

18468 

720 

24128 

18597 

429 

1 

6592  1432 

489 

7085 

1494 

296 

4184 

996 

9268 

4188 

904 

S648 

-84 

804 

2641 

—88 

saiumeubteiiuog: 


i  Personen- 
I  Anmhl 

Ottt«rw«g«ii 
Aufthl 

ZiuiamBi«D 

Wtfenkm 

11997489 

1  461688 

9894806 

8866604 

984966996 

19991619 

j  467409 

8076619 

8648988 

947901194 

6641880 

1  178674 

1846698 

1584997 

168412768 

8661088 

1  181188 

1899894 

1678468 

166899049 

8184996 

146764 

666617 

818981 

49866169 

8048107 

146199 

690896 

766  617 

49816448 

8408440 

169018 

688897 

687840 

87018860 

9848087 

166669 

646180 

711989 

41176489 

771386 

14086 

40976 

66069 

6996068 

848889 

18610 

61080 

64690 

8987169 

517  282  1 

1  44)289 

98232 

144  521 

689881 

1  46718 

106406 

168198 

6864917 

218066 

11080 

16425 

2b  105 

[         1  649  406 

980866  1 

12699 

32388 

1  lLHib(>20 
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Statistisches  von  den  dentschen  Eisenbahnen.  Aus  den  amt- 
licheu  VerOffentlichuugei)  dee  Reichs  -  Eisenbahn  -  Amtes  fur  die  Monate 
Joli,  August  und  September  1896  eatnehmen  wir  folgendea  flber  die  Be> 
triebsergabiuaBe,  Zngreropttiuigeii  und  BetriebsnnftUo  anf  den  deatsehan 
(oluie  die  bayetiseheii)  Bisenlwlmeii. 


a)  Betriebsergebnisse. 


fi  innahm  e 

Biimalime  Tom  Begum 

t 

Linge 

im  Moaat 

des  StatqaJuras 

im  gaDJEen 

f  iur  d»8 
km 

▼om  1.  April 
1888  ib 

1886  ab 

km 

UK 

M 

UK 

UK 

126986970 

8981 

888878604 

194688686 

+  887,» 

+  8788167 

+  161 

+  96875999 

+  9977888 

Augtut  18%  

39  97a,:-i 

IHl  772  386 

3  299 

510  086  4-^0 

Hf)  940033 

4-  8143845 

+  137 

+  32518646 

+  10338668 

198487881 

3914 

819888886 

188661808 

g«gMi  1896 

+  748^ 

+  9488195 

+  180 

+  86666S90 

+  11604178 

b)  Zugve.rsp&tungeu. 


Be* 
trielM- 

I&nge 

km 

la  fabfplMiinKfeigea 

VerBpRtun^ 
der  fahrplanmilfsiffen 
Personenztlge  a.  s.  w. 

SehseU- 

Penoaea-  jgemiioiiten 

im 
gaazea 

davon 
dorch  Ab- 
warten 
Ter- 

spilteter 

An- 
scbliisse 

•lurch 
ei- 

geaee 

Ver- 
scbul- 
dea 

Z  ft  g  e  n 
warden  mllokgelegfc  Zngkm 

In  7iert«Uahr: 
Jvli/Septbr.  1886 

K778 

8887604 

84088886 

8298679 

14218 

6860 

6868 
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o)  Betriebsunf&Ue. 


Zahl  d«r  UaAUe 

IStht  der  setMtalMi  mid  v^aUten  Penram 

Tadmnder  Zfl^ 

Beim  £ajigir«B 

a)  Jnli  1M6. 

g«t6dMt  Terletit 

BDtgtdanogeii  12 

16 

5 

25 

Znsammeii' 

• 

Bahnbeamte  il  Arbeiter  . 

88 

88 

stofse  ....  4 

7 

PoBt-,  Steaer-a*8.w.Beuute 

1 

3 

86.  16 

86. 

2& 

13 

18 

Soostiftt  .  .  .  168 

Se. 

57 

184 

b)  Au^uht  ISm. 

191 

EDtgleiHiinEren  12 

12 

Reisende  

B 

29 

Zosammen- 

1 

Balmbeamte  u  Ai  l)eitpr  . 

33 

93 

stdCse  ....  3 

12 

Pn.st-,8teuer-u.a.  w.  Beamte 

1 

1 

Se.  15 

Se. 

24 

18 

IB 

SoBstige  .  .  .  151 

Se. 

57 

188 

c)  September  1896. 

195 

Entgleisungen  9 

•  «  •  •  • 

16 

1 

3 

29 

ZuiiaiDmen- 

1 

Bahnbeamte  u.  Arbeiter  . 

30 

105 

stOOse  ....  2 

18 

Po8t-,Steuer-u.8.w.  Beamte 

1 

Se.  11 

Se. 

84 

17 

15 

Se. 

51 

149 

Sonstige  .  .  .  162 

200 

Digitized  by  Google 


IMitipreeliung  und  GmtZQebttng. 


ReohtBpFeoliung. 

AochtBgrundfifttze  ati8  den  Entscheidungen  des  Reich8gericht8.0 

Beiohsreolit. 

Unfallversicheruii^sgesetz. 

SrkMuitiiiiii  dw  fiei«higerichtf  vom  7.  NoTerober  189(».  EiittoheidiiDgw  Bd.  XXXVI 

No.  11  S.  44  ff. 

Fur  Entschadignngsanspruche  gegen  eine  Berufsgenossenschaft,  die 
sich  nicht  auf  BestirnniuDgeu  der  Unfallversicheningsgeaetze  staUen,  ist 
der  ordentliche  RechUweg  zoi&ssig. 

Krankcuvemchet'oii^sjicesetz  vom  10.  Mai  1892. 

§  58. 

ErkenntaiTt  des  BeichcKericbts  yom  ii  Febrnar  1896.  Sntscheidmigeii  Bd.  XXXVI 

No.  40  55.  168  ff 

Die  im  §  5R  des  Krankenversichernng^.-^srcsetzes  fur  die  Anfechtung 
der  Ent.sehei(luii|j[  der  AufsichtsbehSrde  geset/.teii  Frist  von  zwei  Wochcn 
bezietit  sicii  nur  aul  die  En dentscheidung  der  AufsichtsbehOrde,  nicht  aber 
aof  Vorbescheide,  insbesondere  solche  fiber  den  Grund  des  Anspruchs. 

Nacli  Abhmf  der  Anfechtiingsfirist  wird  die  Endentscheidung  der 
AafsichtsbehOrde  fiber  den  Uiiterstfltzungsanspruch  reclitskraftig.  Die  Ent^ 
scbeiduDg  kann  also  auch  vod  der  AafsichtsbebOrde  selbst  nicht  mehr 
abge&ndert  werden. 

1)  Kotitcheiduugen  des  Beicbsgericbts  in  Zivilsaciien.  fieraasgegeben  vou  den 
Hitgliedera  dss  Oerichtahofet  nnd  der  BeiohMiiwatttolittft  Bd.  86  vnd  67.  Leipsig 
18M.  Vdt  it  Comp.  Vergl.  snletit  AidiiT  1886  8.  6S9ff. 
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Eisenbahnfrachtrccht. 
Verkehrsordnung  §  57. 

Szktmitiulk  del  BeiehsgeriehU  Tom  I5.  Febrnar  1896.  EnUeheidangen  Bd.  XZXVU 

No.  4  S.  10  fF. 

Wenn  der  Eisenbahn  ein  Frachtgut  in  anderer,  als  der  im  Fracht- 

brief  bezeiehneten  Verpackung  ubergcbeii  and  von  ihr  angenommen  ist  — 
in  dem  der  Entscheidang  zu  Grunde  liegender  Fall  war  das  Gut  im 
Frachtbrief  als  Kiste  bezeichnet,  war  jedoch  eine  Kanuu  -  so  ist  auf 
Grand  des  §  53  der  Yerkehrsorduong  keia  Frachtvertrag  abgeschiosfien. 


Gemeines  Beolit 
Staatsbeamtenrecht. 

ErkeiutiuXii  des  Beichigerichts  Tom  23.  Mirs  1896.    EaUcUeidangeQ  Bd.  JiXXVU 

No.  41  8.  180  ft 

Der  Fiskas  ist  nicht  berechtigt,  gegeu  die  Gehaltsfordernng  oines  in 
ungultiger  Weise  entlassenen  Beamten  den  Vcrdienst  in  Aiireclinuiig  zu 
bringen,  den  der  Beamte  sich  infolge  der  Nichtansprachnahme  seiner 
IHensto  Ton  Seiten  des  Staats  dorch  anderweite  Thfttigktit  erworben  hat 


Freufsisohes  Reolit. 

Allgemeines  Landreeht. 

Einleitung  zum  A.  L.-R.  §  75. 

1.  Eikeimtnirs  des  BeichsgericLts  vom  21.  Sept.  1895.  Entscheidungen  £d.  XXXVI 

No.  68  S.  272  S. 

Die  gewerbetreibenden  Miether  eines  an  einer  Offentiichen  Strafse 
belegenen  Haases  haben  einen  Ansprnch  auf  Entscb&digung  fur  Ge&chMts- 
verlnste,  die  sie  durch  eine  im  Interesse  eines  5ffentliehen  UntemehmeUB 
bewirkte  Erschwerang  des  Verkehrs  auf  der  Strafae  erlitteu  haben. 

(In  dem,  dem  Erkenntnifs  zu  Grunde  liegenden  FoUe  handelte  es 
sicli  darum,  dafs  vor  Enteigrnng  eines  Grundstucks  inloige  des  Umbautifii 
df^r  Borlin-Stettiuer  Babn,  eiuc  Strafse  gosenkt  wurde,  wahrend  der 
Burgersteiir  vorerst  in  der  alten  Hobe  verblieb.  Der  Zngang  zu  den 
H&usern  wurde  dadnrch  ersctiwert  und  die  Miether  erlitten  iufolgedessen 
EinbniBe  in  den  Ertrfigen  ihrer  Geschafte.) 


InUv  Or  Wwalwfciiwiiw.  IW.  jQ 
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2.  ErkenntniXB  des  Beldiigerichts  vom  28.  M&rs  1896.  Entscheidongen  6d.  XXXVII 

No.  06  8.  gsaff. 

Das  serritutische  Recht  des  Hausbesitzers  an  der  an  seinem  Grund- 
Bttick  voruberfuhrenden  StraCse  ist  begrenzt  imd  bedingt  darch  die  Zweck- 
bestunmong  der  Strabe  selbst,  dergestalt,  dab  der  Hftnsberitzer  sioh  alle 
VerSiidoiiiiigeii  gefallen  lassen  rnnfs,  die  dasm  dims,  die  Stralse  in  dem 
ZuBtand  zu  erhalten  oder  audi  in  den  Znatand  in  setzen,  in  dem  rie  ihrer 
Bestimmmig  am  voUkommenBten  genfigen  kann. 


EisenlNibiireGht. 

Omta  ftbtr  di«  Eiitalmliiittiitafiidliiiiniig en  vom  8-  Kovniber  1878  §  14  A.  L.-R.  I  6 

SM.  DeUaiatioB  Tom  81.  MSn  1888. 

ObtfttibnuOtbeieUalli  Tom  80.  Xira  leiA. 
JDie  £i4eiibali]i€ii  aind  Tom  Ersatz  des  den  Anliegem  dnrah  die  Eiaen- 
bahnanlage  entetehenden  Seliadene  Ar  die  Znknnft  niebt  dadnreli  befireit, 
dafa  bei  Anlage  der  Bahn,  die  Yon  der  BegientnK  angeordneten  nnd  der 
damaligenBrfabmngen  entspreebenden  Scbntzmafaregebi  getroifen  shid. 
Viehnebr  haftot  in  der  Regal  die  Eisenbabn  ancb  Ar  den  Scliaden,  der  ent- 
atebt,  nacbdem  sieh  in  der  Folge  die  getroffenen  Sebntzmalaregein  ala 
nngoDftgend  znr  Abwendnng  von  Oe&hren  and  SchAden  erwieaen  imben. 

Die  dreijihrige  VeijCbmng  von  ScbadenBersatzanapraeben,  die  wegen 
UnteFBtAtzang  der  naeb  Anlegung  der  Balm,  sieh  als  erforderlieb  berana- 
steUende  Scbntzmaforegeln  Ton  den  Anliegem  gegen  die  Bisenbabn  erboben 
werden,  beginnt  erst  mit  dem  Bintritt  dea  Scbadena. 


fintoignnngsreeht* 

EaWosnatassstz  ym  11.  Jinl  1874.  |  8. 
Erk«Btttttifi  dM  Baidisgeridits  wm.  9.  Jani  1868.  EattdMidnngta  Bd.  ZXXVH 

Mo.  80  S.806A 

Bd  Festsetznng  der  Bnteiguuugssnmme  let  anf  die  Art  nnd  Wdse 
dea  Brwerba  des  eoteigneten  Gmndstfteks  dnreh  den  Bxpropriaton  kefaie 
BOekaieht  zn  nehmen.  Der  Bxproprient  bat  vielmebr  den  objektiven  Werth 
desaen  zn  ersetzen,  was  er  enteignet. 


^)  YergL  aach  ErkeimtnLrs  des  EeichsgericbU  vom  27.  Noyember  1893.  £at- 
•eheldangen  B4.  XXZH  No.  70  S.  288  ft  ArehW  ftti  EisenlnliiiweBen  1894  S.  971. 
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fetHatsbeamteiireclit. 
Umzugskosten. 

Gesets?  Tom  24.  Februar  1877,  betr.  die  Dmzu^kosten  der  Staatsbeamten. 

Brkenatnifs  des  Eeichsgericbts  vom  30.  Miirz  1896.    EntBCheidosgen  Bd.  XXXYH 

No.  67  S.  265  «, 

Der  Ansprach  anf  Umzugskosten  steht  dem  Beamten  nicht  zn, 
lediglich  auf  Giuud  der  Ausfiihrung  der  Versetzung  ohne  RQcksicht 
aof  die  Ausfuhrung  des  Lui/ugs.  Vielraehr  mufs,  damit  der  Beamte 
einen  Anspruch  anf  Umzagskosten  geltend  macheu  kann,  eia  Unizag  that- 
8&chiich  statttiudeii. 

« 


OetetBgrebnnff. 

Internationales  Rerht.   BekaDutmachungen  des  Reichskanzlors 
vom  13.  November  1896  uiid  vom  11.  Jannar  1897,  betr.  die  dem 
internationaleQ  Uebereinkommen  uber  deu  £lsenbahnfrachtverkehr 
beigefugte  Liste.   (R.-G.-BI.  1896  S.  713,  imi  S.  3.) 
(fiiseababn-VerordniuigsbUtt  1896  S.  861.  1897  S.  S5.) 


Dentsches  Keicb.  Entwurf  eiiies  Haudelsgesetzhucha.  Auf  Grund 
AllerhOchster  Ermachtigung  dem  Reichstage  am  22.  Janaar  1897 
vorgelegt  und  an  einen  besondern  Ausschuvss  uberwiesen. 

Die  das  Eisenbahnwesen  betreifeudea  Abschnitto  des  Eatwurfs 
befinden  sich  im  dritten  Buch  (Handelsgeschftfte),  im  vierten, 
sechsten  und  siebenten  A])5;(hnitt.  Wir  lassen  die  Abschnitte  IV 
und  VI  und  ihro  Begnindung  nachstchend  foigen  and  werden  Ab- 
sdmitt  Vll  im  n&cbsten  Hefte  verOffentlicben. 

Vierter  Abschnitt 
Speditionagesehift. 

g  m. 

Speditenr  itt,  ««r  «■  ^nmtMUMg  tbeniinmt»  QitHrFanenduagea  dnreli 
Btaditniirer  oder  dnieh  Terfhtcbter  von  Seesebilfea  fftr  Baohnimg  dnea  aaderea 

(dei  Veraenders)  in  elgwiem  Namen  m  besorgen. 

Anf  lie  TIechte  nnd  Pflichten  des  Spoditenra  finden,  soweit  die«cr  Ahschnitt 
keine  Vorschrilteu  en  thai  t,  die  fiir  den  Komraissioniir  geltenden  Vorachritten,  ins- 
besondere  die  Yorscknftea  der  §^  380  bis  3diS  iiber  die  Empfaognabme,  die  Anf* 
iMwahrang  aad  die  Teniehening  dei  Ontes,  Anweadang. 

S8* 
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§  400. 

Der  Spediteur  hat  [die  Verseadaog,  insbesoudere  die  Wahi  der  f  rachtfuhxer, 
Veifinuihttt  nnd  ZwUichenspediteure,  mit  d«r  Sorgfalt  «iBM  ordaitlidira  KavftHuuw 
AiimfllhMii;  01  litt  ]iiiirb«i  du  Intenne  dei  Ttnendm  wHliniui«liiii6&  nnd  dtttaik 

WeiaiuigeQ  zu  befolgen* 

T)PT  Speditenr  ist  nicht  bererfitifi^r,  dem  Versender  eine  LShere  aU  die  mitdom 
f racbtftthrer  oder  dem  Yerfrachter  bedungene  Fracht  zn  berecb&en. 

§  101. 

Dw  Speditttvr  htt  die  FfOfieion  so  ferdera*  wena  dia  0«t  den  FnditfllhNr 
Oder  dem  Yerflrachter  nr  Beftidemiig  tbergeben  lit. 

§  402. 

Der  Spediteur  hat  wegen  der  Fracht,  der  Provision,  der  Auslapcn  und  Ver- 
wendongea  lowie  wegen  der  aat  das  Uut  gegebeuen  Vorschdsse  ein  Plandreeht  aa 
dem  Gnte,  aofeni  er  es  noeh  iu  fieeitee  hftt»  inebeioiidere  oilttelet  KoniioeeeBeiiti. 
Ladeeelieiiie  Oder  Legeredieliia  darabei  Tetfllges  keiui. 

§  403. 

Bedient  eich  der  ispediteur  eines  Zwischenspediteurs,  so  hat  dieser  sagleicb 
die  eeinem  Vormanne  saatebenden  Eechte,  insbesondere  deasen  Pfasdrecht,  aaa> 
xaHben. 

Soweit  def  Voniiaiu  wegen  seiner  Fordemir  Tea  dem  NedimMuie  befdedigt 
wild,  gdit  diepforderiUK  and  das  Pfandrecht  des  VonDaniui  aaf  den  NaehMnaa  Ulier. 
Dasselhe  gilt  von  der  Fordemng  und  dem  FfaadreebU  des FrMhtf fihreri,  soweit  der 
Zwiscbenapeditenr  iba  beTriedigt. 

§404. 

Der  Speditear  iBt,  weaa  aidit  eia  aadtres  besUmmt  ist,  befugt,  die  Beftrle- 
rang  des  Gates  selbst  aauaffthiea. 

Macht  er  Ton  dieser  Befagnifs  Qebrancb,  so  htt  er  zogleich  die  Beebte  aad 
Pfliehten  eines  Frachtfiihrers  oder  Verfrachters;  er  kann  die  Provision,  die  bei 
Speditioasgesch&ften  sonst  regelmEfaig  Torkommenden  Kosten  aowie  die  gewObnlicha 
Fracht  verlaagen. 

Hat  sich  der  Speditear  mit  dem  Yersender  fiber  eiaea  beitimmten  Sats  der 

BefOrderaogskosten  geeinigt.  so  bat  er  anssehliefslicli  die  Rechte  nnd  Pfliehten  eines 
Frachtfiihrers.  £r  k:^iin  in  eisem  solcben  F&Ue  Proviaion  nor  verlangen,  wena  es 
besondcrs  voreinbart  ist. 

Bewirkt  der  Spediteur  die  Versendung  des  Gutes  zaeauimeii  luit  deu  (iuteru 
aader«r  Yersender  aaf  Grand  eines  fUr  seiae  Bedinaag  ftber  eiae  Sammelladnag 
gMehlosseaen  Frachtvertrags,  so  finden  die  YorscbiifteB  des  Abs.  1  AaireadBBf» 
auch  wenn  eine  Kinignng  iiber  eiuen  bejitimmten  Satz  der  Beforderungskosten  nicht 
stattgefnnden  hat.  Der  opediteur  kauH  in  diesem  Falie  cine  den  Umstanden  nach 
aagemesseue  Fracht,  hOchstens  aber  die  fiir  die  Befi>rderung  des  einzelnen  (iuiea 
gearffhaliehe  Fradit  rerlaugeu. 
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§  406. 

Die  Anspruche  gegen  den  Spediteur  wegen  Verlnsteg,  Minderong,  Beach iidie-ung 
Oder  fersp&teter  Ablicfemng  des  Gutes  Terj&hren  in  einem  Jahre.  Die  Yerjabriuigs- 
IkUt  kun  dmreh  Vartrag  verliingert  werdeiL 

Dte  YeijUuniiig  begimit  im  Palle  der  B«MlilldiKiuiir  od«r  lOndtnuig  mit  dem 
Ablaafe  dea  TagM,  ftu  wdehein  die  Abliefermig  Rtatt^efoDden  hftt,  im  Falls  du 
Yerlustes  oder  der  ver<>pnteten  Ablieferung  mit  dm  AblAUfe  det  Ttgea,  all  walebain 
die  Abiieferung  hatti  I  cwirkt  sein  niugsen. 

Die  im  Aba.  I  bezcicliuetea  Auapriicbe  kouQeo  each  der  Voileuduug  der  Ver- 
jlhrang  anr  aafgerecbnafe  wordeiii  w«ui  Toibor  der  Yerlwt,  die  KiBdenugi  die 
BeschXdigoag  od«r  die  varspitete  Ablieferaag  dem  Speditaar  angeaeigt  oder  die 
Anzeige  an  ihn  abgeaendet  worden  ist.  Der  Anzeige  an  den  Speditenr  steht  es 
gleich,  wenn  periobthVlie  Beweisaafnahme  rnr  Sichernng-  dea  Bewcises  beantragt 
Oder  in  einem  zwisciieu  dem  Yersender  nnd  dem  £mp^nger  oder  einem  sp<lteren 
Brwerber  dei  Gntee  wegen  dee  TerlaBtetr  der  Minderang,  der  Beachadiguag  oder 
d«r  verepiteten  Abliefenmg  anbtBgifreii  Keehtaetreite  dem  Speditenr  der  Streit  Ter^ 
ItOndet  wird. 

Dieae  Vorachriften  finden  keine  Anweudung,  wenn  der  *^pediteur  den  Verlnf?t, 
die  MindernnQ:,  die  Beacb&digong  oder  die  rerapiltete  Abliefemug  dea  Qatea  vor- 
eatslicU  berbeigefiihrt  bat. 

§  407. 

Die  Vorschriften  dieaea  Ab8chnitt>«  komTneii  ■v}rh  rnr  An w^^ndnnL',  wenn  ein 
KaufmauD,  der  nicht  Speditenr  iat,  im  Betriebe  seines  Handelsgewerbes  eine  GUter- 
veraendong  dorch  FraehtfBkrer  oder  Yerfrachter  far  Rechnang  einea  anderen  ^in 
eigeiem  Naaen  m  beeergen  flbemimmt 

Sie  lladeii  keine  Anwesdang  aaf  die  Oesehifte  von  Peraonen,  die  nnr  die  Yer* 
tnittlung  Ton  Frncbtrertracren  iwiachen  dem  Absender  und  dem  Frachtfllbrer  Oder 
Yerlracbter  bewirken  (Fracbtmftkler,  Gftterbeat&tter,  Scbiffaprokarearej. 

Begrflttdaiig* 

Beebtliebe  Natnr  dee  Speditionageechftfte. 

In  Deboreiiiatimmnng  mit  dem  geltenden  Reekie  bdiaadelt  der  Bntwnrf  du 
SpeditioMgesdiMft  ale  eine  eelbat&ndige,  ibrer  reobtlichen  Natnr  naeh  anf 

der  gleicben  Grundlage  wie  das  Komnii.Hsionsgeschlift  bernhende  Ge- 
schSftsart.  Die  moisten  auslanti^clien  Uesctze  nebinen  im  Ansclilufs  an  das 
lranz<i8iacbe  Handelsgesetzbucb  einen  anderen  Standpnnkt  ein,  indem  aie  den  Speditenr 
ala  Frtchtittbrer  anaeben  nnd  ikm  die  den  letikeren  treffcnden  Ffliehten  aoferlegen. 
Eine  derartige  Reg»lnng  iat  aneh  fttr  die  Heviaimi  det  dentacben  Handdagetetibnebe 
empfoblen  worden,  aie  wiirde  indessen  den  Yeikdliragewobnheiten  in  Dentscbland 
nicht  entaprech^n.  Nach  die^cn  hat  der  Speditenr  reffelmSif.aig^  nur  die  Yer.«jendung 
des  Gates  durch  Aus;Yahl  iler  Frachtfiihrer ,  Bestinininn<?  des  Transportwejjf, 
Abacblu£s  dea  Fracbt?ertrags  and  Uebergabe  de:i  Gutea  an  deu  J^'iacbtliibrer  za 
beaorgei,  itfe  aber  nieht  aelbst  fltr  die  AnafHbmng  dea  Traaapeita  TeraatwortUdi  nnd 
liaftet  daber  ancb  nidit  ohne  weiterea  flir  den  Ywlnat  odw  die  BeaebiffigODg  dee 
Ontea  wihrend  der  Berdrderung  oder  f^lr  die  verapatete  Anknnft  desi^elben;  er  hat 
gegcn  seinen  Anftraggeber  (den  Yersender )  Ansjimch  anf  Proviaion  nnd  Ersatz  seiner 
Aaalagen  flir  fracbt  nnd  aonstige  Aufwendungen,  aber  keine  selbatandige  Fracbt* 
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fordeninp  and  nur  er  selbst,  nicht  sein  Aoftrflpfreber,  gilt  al«  der  Abseuder  des 
Guttis.  welclier  deu  i^achtbrief  ausBtellt  uud  die  bienlurch  entsteheoden  Verpflielitiuigeii 
flbeninmit. 

Illy  eiae  Uefbe  tob  filial  hat  «U«rdiiigi  dM  HtadeligeMlabii^  (Aft  W 

bu  886)  die  allgemeiiMii  Gnmdeitze  fiber  das  SpeditiontgescUft  wese&tlicb  abgeSsdert 
utkI  -^ic  nehr  oiler  weniiTer  'Ten  Vorsdirifteii  angenShert,  wclche  fiir  den  Fracbt- 
vertrag  gclten.  Nicht  obne  Urund  ist  hieref-firvt  eingewendet  worden,  daTs  sowohl 
die  betrefieuden  Ttiatbestande  als  die  mit  ilmea  verbnndenen  KecbUfolgen  der 
afoideilidii&  Beatimmtlieit  entbibrteBr  nnd  daft  lidi  in  folge  dewoi  eiM  gcnriaw 
XTnUttlKli  dor  Giensan  nrndMn  der  Sprntitioai  nnd  dm  FnehtgnaeUlft  «r|ebe» 
Der  Ent^Mirf  hat  eioe  wesentlicbc  YcreinfacboDg  dadurch  herbeigefiihrt,  dafs  der 
Art.  383  gestricheu  und  der  im  Art  8M  seregelte  fail  ginaUeh  dem  ftaehtTertng 
txberii'ieseu  ist  (§  406). 

Im  iibrigen  haben  die  gelteudeo  Vorssclirilteu  obue  weeeoUicbe  sacblicbe 
AflDdmiiiigna  Anftiahme  in  dm  Bntwnrf  geftmden. 

B«griffibettini vnng  nnd  VerhftltniXs  tnm  EounUslons- 

gesehiftn» 

Die  fiegriffsbetftimmnng  in]  §  399  Abs.  1  entsprieht  mit  geringen  Ab- 
weicbungen  in  der  Fassnng  dem  bisherigeii  Art.  370.  Im  nmnittf-niaren  Anschlnss 
Jiieran  entfaalt  der  Abs.  2  die  allgemeine  Yerweiaiing  aut  i  o  Vorschriften 
fiber  das  KommiseionsgescliXft,  urekbe  sich  im  Hmdelsgesetabncli  erat  am 
Bnde  det  Titela  (Art  887}  flndet  Infolge  dee  verilndMneB  Begrilb  dec  Konmiaiienn* 
gescb&fts,  wie  er  dem  Entwurfe  za  Grande  liegt,  bildet  die  Spedition  nicbt  mebr  eine 
blofsc  Uuterart  der  Kcunuiission,  und  die  ausdriickliche  VerweisuiiK  auf  die  ffir  die 
letstere  gelteaden  Vorschriften  ist  daher  jetat  am  so  weniger  sa  eutbehrea. 

Becbte  nnd  Pflicbten  des  Speditenrs. 

(§§  m)  I  id  403.) 

Im  §  400  Abs.  1  sind  die  weseutlichsten  Fllicbten  des  Speditears  ia 
imelilSclier  Uebereinstioimang  mit  dem  Uabeilgen  Art  890.  nbtr  meh  nater  B«rttck-> 
siohtignng  des  den  Kommisiionir  hetrefliNideB  f  876  des  £ntwnrlli  nnlliirtnhrt.  Hbt* 

^ichtlich  der  Pflicbten  des  Speditears  bei  der  Empfaognabme  and  Aafbewahrong  des 
Guteii,  deren  das  Ilandelsgesetzbach  hier  noch  be.'^ondfrH  pedenkt,  genSgt  die  Ver- 
weisuug  aai  die  desfaUs  fiir  den  Koromission&r  geltcnden  Vorscbriften  (§  399  Abs.  2). 
Dass  der  Spediteur  die  Anwendung  der  gebOrigen  Sorgfalt  zo  beweisen  hat  (Art  380 
Abi.  S}»  bedatf  keiner  beeonderen  Hervoibebnng. 

Das  Recbt  des  Speditears  aaf  £rttAttang  seiner  Anslagen  (Art  881 
Abs.  1)  ergiebt  sich  im  allgemeinen  sclion  ans  deu  §§  C70  und  C7'  des  Bttrgerlicben 
Gcsetzbuchs  und  au-s  den  Vorschriften  iiher  das  KommiHsionsgeschafi.  Der  GrundsaU, 
das8  der  iSpeditear  dem  Yersender  keine  b^bere  als  die  mit  dem  Fracbtfiibrer 
odnr  Verfrncliter  bednngene  Fraeht  berechnen  darf  (Art  881  Abs.  S  des 
Handsbgeietsbttehi),  ist  im  §  400  Abi.  S  des  Sntworft  besonders  snsgssprsdien. 
Die  Ansnahnie,  >vclche  diese  liegel  nacb  dem  Art  383  des  Huidefagtsetzbachs  erleidnt^ 
ist  von  dem  T'litwurf  in  dieser  Gestnlt  nicht  atifgenoinmcn.  Jenem  Artikcl  znfolge 
kann  ein  bpediteur,  der  die  VerseDdong  durcb  Frachtflihrer  odor  Schiffer,  jedoch 
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ndttelst  von  ihm  fSr  eigcne  Kedmong  gemietiieter  TraiisiK)rtmitt«l  besorgt,  die 
gewdbnlieke  Fnolit  aebtt  der  FroTiuon  and  den  sonatiKeD  Kosten  bereclmeii. 
Ihnm  Wortftstft  aacii  mhm  dto  Yondirift  dts  flaaddigOMtstacha  alto  IWte,  in 
mlelkeii  der  Spediteor  luit  dem  FncktMhrer  einen  geringeren  als  den  Qblicben  Fracbt* 

TprpiT^brrT.  Kin?  Veranlassnntf,  Ton  dem  Grunc].«atze,  dass  der  Siiedit.eur  in 
iirmangeluug  tmt-r  ar.derweitigeu  V'ereinbaruiijj  dein  Vtrseiider  keioe  huliere  die 
mit  dem  Frachuuiirer  bedongene  Fracbt  berecUnen  dari,  in  so  weitem  Umtauge  ab- 
ngehen,  liegt  nieht  v«r.  FSr  dm  BmmdBtAnvMkt,  uf  uraktoi  die  ▼ondnift 
dM  Att  88B  aidi  mitentreekt^  and  im  §  406  Abi.  9  dm  Entwirti  keMndtftt  Bt^ 
•tinwungen  gttnfln. 

f^artiber,  wann  die  Provisiion  verdifnt  i-t,  entbiUt  da-?  HandeUgeBeUbacb 
jkeine  bewondere  Vomhrift,  es  winl  aber  ineisteus  aiiKenommen,  dafs  der  ProvisioM- 
ansprucb  uicbi  Ton  der  V'oUt^ndiwg  dts  Trau«p<>rttf  abbtuigig  ist,  wie  diezt  aa«  der 
i»  Art  871  de>  BaiiddigaMtilNMii  (t  988  dM  Entwurfii)  fllr  dm  FroviikNU- 
■napmdi  dn  EommifsiQDbf  gMieflBMB  ^ttaunnag  gefolgwt  midm  Mnito. 
sondem  dafs  der  Spediteor  die  Provision  verlangen  kann,  sobald  er  das  Got  dem 
Pfrachtftibrer  zur  liefflrderang  ttberfrel.en  hat,  nnd  dass  er  dcshalh  aocb 
im  Falle  des  spiteren  Veriasteit  des  Gates  semes  Aui^prauiis  aat  die  ProTtsion  oicbt 
4»hie  ««itaM  ▼oAostig  geht  Der  §  401  des  Sntmurfa  bringfc  dies  tosoiuUn  mm 
AmdndL 

Das  gesetslleke  Pfattdraekt  des  Speditears  erkenot  der  §  4QS  dm 

Entwurfs  in  dcmselben  Uinfange  an  wie  der  Art.  382  df";  HandeUgesetzbnchs;  es 
besteht  danarh  nm  fiir  die  liureh  (Un  eiuzehteD  Speditionsaultrag  begrBnditeu  Forde- 
rongen  au  Fraciic,  Provisiou  und  Vorschttssen  sowie  an  suosUgen  Aaslageu  uud  Ver< 
wmduigtB.  Dtu  d«r  Spediteor  dm  PAmdreeht  ftncb  gegeattber  der  Xeakumuuae 
dee  ffigmtMioerB  geltmd  maefam  kiui  (Art  8Sft  Abe.  9),  folgt  edim  ene  d«B  f  il 
Nr.  8  der  Konknrt^ordaang. 

Der  §  403  des  Entwirfs,  nacli  welchem  der  ctwaige  Zwischenspeditenr 
die  seinem  YormanDe  zustebeDileu  Kecbte,  iiittbesondere  desstu  Ptaiidrecbt, 
eaeiullben  lukt  and  die  Fordernng  and  das  Ffandrecbt  des  beiriedigten 
Speditenre  oder  Fraehtftthrere  enf  den  Zwieehesspeditenr  ttbergehen, 
IpeM  lediglidi  dm  Inbelt  dee  biafaerigen  Art  888  Aba.  8  nnd  4  wieder. 

Selbateintrittsrecb  t  and  Einigang  Uber  einen  beatimmten 
Sati  der  BefOrderangskoaten. 

(§§  404,  406.) 

Aucb  die  Vorscbril'teu  des  §  404  ilber  das  iielbsteintrittsrecbt  des 
Speditevre  itimiiMii  nit  den  gellmden  fieehte  ttbeieiii  (Hmdelafeeetibneh  Art  885)* 
Dagegm  lit  in  |  408  Abe.  1  die  reehtlidie  WiAmg  einer  IfiiiiigMg  dea  Spediteera 

and  des  Absenders  fiber  eioen  bestimmten  Satz  der  Befdrderangakoaten 
ebweichend  tou  dem  Handel^gesetsbnche  pereijeit.  Nach  dem  Art,  8B4  des  letzerea 
bleibt  aacb  im  Falle  der  Festsetsang  einer  Avcrsiooallracht  das  Geseh&ft  an  sick  ein 
SpeditionsTertrag ;  nar  tritt,  abgeseben  Ton  dem  Wegfalle  der  Provision  and  der 
LoatSamg  dea  Am^nche  dee  fi^editevra  tou  dm  ihetaiddidi  mtatendmm  Analagm 
tach  nodi  die  Beaonderheit  ein,  dafs  der  Speditear  fbr  die  ▼on  ibm  engenoaunenm 
PrachtfQhrer  nnd  Zwi^cheuspediteare  nach  ilnfs^be  der  mit  denselben  gescblossenen 
VertrStre  personlicii  einxasteben  hat.  Nach  dem  Entwnirfe  soil  dagegen  eine  Ver- 
embanmg  der  beaeicbueten  Art  ttberbanpt  nicbt  mehr  als  Spedition,  souderu  als 
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Fracbt^eschiift  gelten,  sodafs  der  Speditenr  die  ajunitteUMtre  Verpfiichtong  fOr  die 
Awfllhniiig  dee  Transports  triflt  Die  Regelonir  dn  fiatwnrft  dient  sor  T«rda- 
ftdmiig  dffi  Ualngrigm  Yofielinitm  mid  enehetet  geieolitfertigt)  da  es  der  Natnr  der 

Sache  ("ntspridit,  dafs  deijenige,  welcher  sich  eine  VergfitOBg  fdr  eine  Leistung  ani* 
bedingt,  anch  pinf  selhstindijfe  V*>rntl!cbtiin^  beziigrlich  der  AQHfuhrunEf  der  Leistong 
zu  iiberaebineQ  hat  JSine  Veieinbarung  der  iu  Frage  stehendeu  Art  wird  sich  von 
einem  Frachtvertnge,  dessen  Aasfiihraiig  der  FrachtfUhrer  mittelst  Abscblusses 
Ten  UnterftrnditTertilgeii  bewirken  mine,  &Meerlkli  Aueh  kettoi  imtenclieldMi  leeMi. 
Fftr  die  Ait,  vie  d«s  HendeUgeeetsbaeli  dea  ^egenetoiid  geregdt  het,  mr  maentlieh 
die  KQcksicht  daraof  noassgebend,  dass  der  Speditenr  nicht  selten  genothigt  iat, 
Fracht  vert  rage  absoscbliefsen,  bet  denen  nvh  der  Frachrfllhrer  eine  den  !?pfetzlichen 
Yorschhfien  gege&Uber  gemiDderte  Uattaog  ausbediogt;  in  einem  soicheu  Falle 
eollte  der  Art.  884  den  SpedRenr  devor  iditttien,  dnb  er  seiDen  Anftimggeber  fOr 
Seiilden  nnteikoninien  bebe,  fDr  die  ihm  eelbet  der  FreebtfUurer  niebt  ballet. 
Dieae  ErwSgung  ist  indessen  nicbt  anareichend,  nm  den  StatidpaBkl  des  UandeU- 
ge!?etzbnchs  zn  recbtfertigen ;  denn,  wic  C3  jedem  FracbtfUhrer,  der  Unterfracht- 
vertiage  iiiit  gcminderter  fTaftharkiMt  eiugebt,  liberUssen  bleibt,  darch  Vfreinbarnng 
mit  dem  Absender  dte  eigene  Haftnng  entsprecbend  sa  bescbr&nkeii,  &o  imi»s  dies 
in  gldeber  Wdee  fBr  den  Bpeditenr  geltee,  weldhMr  dnrob  Festietsang  einer 
AYersionelfceebt  in  die  Steliong  eniee  Wtukt&knn  eintritt.  Eine  Teteinberang* 
dtircb  welebe  die  Betbeiligten  ibr  Verbilltnirs  za  einander  in  einer  von  der 
BestimmnDii;  des  Entirarfs  ebweicbenden  Weiie  regeln^  bleibt  eelbetTenti&dliidi 
nl&ssig. 

Der  Abs.  2  dc8  §  406  betriftt  den  Fall,  dass  der  Siieditcnr  Giiter,  die  ibm 
YOU  mebrerei)  Anftraggebern  zugegaogen  sind,  sa  ciner  ^ammelladang  vereinigt 
nnd  die«e  Ladang  auf  Grand  einei  fflr  eigene  Becbnnng  gescbleisenen  Fracbtvertrftga 
sn  gflnitiKeren  Bedingnngen  Tcnendet,  ate  ei  bei  einer  Bef5rdening  der  einwlnen 
Qiiter  m&glioh  wltre.  Die  beneiebnete  Art  der  Versendung  bat  naoientlicb  bei  dem 
Ei^enbabutransport  eine  i»rofse  Bedeutuug  erlangt;  sic  dieut  Lier  cbenao  dem  Interease 
der  Ver^ender,  welchen  auf  diese  Weixe  die  billigeren  Tarilsiitze  fiir  Wagenladungen 
an  titelie  des  tbeurereu  Stiickguttaritu  zugauglicb  gemaebt  werdeii,  als  dem  Interesse 
der  Blaenbahnen,  denen  die  nnmittelbare  YerCnwbtnng  der  einaelaen  Siftekgtlter  erapart 
bleibt  Daa  Geeeti  bann  alch  daber  der  Ani^abe  niebt  «ntaieben>  die  dem  ZiVMkft 
nnd  der  wirtbschaftlicben  Natur  dee  VerbaltDisses  entsprecbenden  BestimmoQgen  Wmt 
die  Recbte  nnd  PHicliten  zu  treffen.  weUhe  den  Betbeiligten  dabei  erwacbsen.  "Wenn, 
wie  dies  bauiig.  itiiibesoudere  seitens  grusaerer  Speditionslirmen,  geschieht,  die  Be- 
fUrderuDg  im  Sainmelverkebr  aaf  Grand  eines  von  dem  Speditenr  aufgestellten  be- 
eonderen  Taiifb,  atoo  nacb  einem  aum  Verane  bednngenea  fasten  Satie  der  Trsaqrait' 
kosten,  llbeniommen  wird,  so  finden  obne  weiteres  die  Vorsrhriften  des  §  4M  Abet  1 
Anwendnnp,  wie  anch  hisher  in  solchen  KSllen  die  entsprechenden  Bestimmnngeii  des 
Art.  881  Platz  firiflen.  Der  Speditenr  ist  hier  lediglicb  FracbtfUbrer  uud  hat  eine 
Proviaion  nicbt  an  beanspracbeu.  Nach  §  406  Abs.  8  dea  Entwarfs  soU  das 
^idie  aber  aneb  Mr  die  FUle  gelten,  in  denen  eine  derartige  Ein^ng  fiber  eiaen 
bestimmten  Bata  der  BefQrdemngekosten  niebt  stattgeftinden  bat  Der  Speditenr  sell 
dann  eine  den  Urasttaden  nach  angemessene  Fracht,  bochstens  aber  dif  fi ir  die 
Prf  rdeninc:  de?  eirzelnen  Hntes  pewcllinliche  Fracht,  d.  h.  die  in  dpn  mnfs^ f  bcnt!f>a 
Kisenbahntarifen  festpesetzle  Stiickgntfiacht.  zn  beanfipnichen  babt-Ti  iliei  iurcii  wird 
eine   sacbgemafae  Gruudlage   tUr   die  Auiigieicbung   der  verschiedeueo.  m  iietracbt 
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kommeudea  luteressen  gewooaen.  Dem  Spediteur  ledigHcii  eioeo  Anspracb  aaf  Er- 
•tottuig  des  dem  0«wicht  oder  der  Menge  dea  eioMlnen  Untes  eDtsprechenden  Tbeiles 
4er  Get anatfrMlit  md  sveh  die  Froficioii  m  gewlhim,  iat  nicbt  ugliigig.  Eiae  soIdM 
BerechDUQg  wSre  nar  schwer  daiehflHirter  mid  JedenfiUls  in  ihren  BrKebnissen  weoig 
befrie  ligend.  Mit  RQcksicht  anf  die  fiCistmigfrn.  welchen  sich  lier  Spcditeur  bei  der 
Uebernatime  der  Verspnduug  im  Sammelverkehr  uuterzielit,  erscheint  es  vielmehr 
biUig,  daid  ihm  ein  gewisser  Tlicii  der  Frachterspami^  die  er  durcb  die  Herstellaog 
dor  ftMiimelUdiiBg  ctii«lt|  sn  eigeaen  KntwB  ▼«rU«Hit  Aadflrerrata  UU«(  et  tieh 
ludit  neIitf«rt|g«D,  dtn  ^lediteur  ia  d«r  WdM,  wif  et  duoh  den  iMalierigen 
Aft.  888  gescbieliti  eeUechtbio  die  fiir  die  BefSrdening  des  einzelnen  Gates  gewSbn- 
licbe  Fracht  zoxusprecben.  Eine  derartige  Regelong  wei«t  die  Vortheile,  wcl*  he  sicb 
im  Eiseobahofraebtverkebr  aiis  dem  bei  Sammelladongen  Anwendong  tmdendea 
WagenladongBtarif  im  Vergleicbe  zum  StiickguUtarif  ergeben.  ausscbliefdlich  dem 
Spedltenr  sn;  diet  widmjnriebt  *ber  dem  Zwceke  der  gftnea  flinzielitnng  mid  der 
oftobarcB  Abeadrt  der  Befbdliglett,  lideliA  vott  der  Befthrdenng  im  Simmelferkebr 
in  erster  Linie  cam  Zw«ck  einer  Verbillignng  der  Transportkosten  Qebraacb  macbeo. 
Tbatsicblicb  bringen  die  Speditenre  das  ibnen  jetst  an  Rich  zTtstehende  Uecbt  im 
grOMeren  Verkebr  nirgends  sar  Qeltong.  Die  Erwartuug,  daftt  die  Koukurreni  aacb 
m  Znknnft  von  lelbel  sn  dem  gldohenErgebiuaiie  fiibren  werde,  recbtfertigt  es  indesaen 
aiebr,  einen  eeddieh  imhaltteren  QmndMits  ia  dee  nene  Geseta  sn  ttbemebmeo.  Indem 
der  Eatenuf  dem  ^lediteur  eine  den  UmsULnden  nacb  s^gemestene  Fracht  obne 
Provision  znspricht  nnd  dabei  die  fiir  die  Befiirderiunf  des  einzelnen  (fntes  gewuhnliche 
Fracht  iediglich  als  zuliissigen  iliiclisibetrag  beriicksichtigt,  wabrt  er  die  Intei-essen 
aller  Betheiligten.  Im  Streitfalle  wird  der  Kicbter,  soweit  erforderlicb  luit  liuife  dea 
Otttedtteae  Seehferitlndiger,  iUier  die  H9be  der  dem  Spedileor  inkommeDden  FkwAt  sa 
eataeheideii  heben.  Defe  bei  einnr  Begeling  in  dieeem  Siane  dM  VerbUtnilSi  iirieohea 
dem  Speditenr  nod  den  einzelnen  Versender  nlcht  den  Vorschriften  iiber  das  Speditions- 
geacbi^ff.  sondem,  ebenso  wie  im  Falle  der  Vereiubarang  eines  bestimraten  Fracbt- 
satzes,  dtfii  Vorsdiriften  fiber  daa  Fracbtgetcbiift  unterateUt  wird,  ent^pricbt  der  Natar 
der  8ache. 

Terjilbraag. 
(§406.) 

Nacb  I  406  dea  Entwnrfc  sollen  ebenso  wie  B«eh  Art.  896  dee  Hand*'lHi;eMti- 
bQcb=!  die  Ansprflchc  gegen  don  Speditenr  wegen  Verlustes,  ilindernng 
Oder  verspiiteter  Ablieferung  des  Gates  in  einem  Jabre  verjiihren.  Die 
Tertragsiuiifdige  VerliLngeruog  der  VeijiUmmgsfriat  mnfd  jedocb  gestattet  sein.  Da  in 
BtmangelnDg  dner  beieaderen  gesctiliebea  Bestimmnug  eine  eolebe  aacb  §  235  dee 
Bliigerticbea  Gctetsbufbe  niebk  mIt  Wirksemkeit  ?ereinbert  werdea  kSaate,  eo  iel  im 
■ntWDife  die  Znl&ssigkeit  ansdrQcklicb  anerkannt. 

T)!P  Vornchriften  de^-  Er.twnrfs  tther  dtn  Be^-irin  '^fv  einj'flhrigen  Verj!lhrang 
weichen  insoiern  von  dem  llniidelsgesetzbu'  h  r'>,  als  die  Verialirung  bei  den  Anspriirhen 
wegen  Tersp&teter  AUieferong  nicbt  mebr,  \vie  bei  deu  Ans^priicUen  wegeu  Miuderuug 
Oder  fieiflbftdigiiDg,  mit  dem  Ablenfe  dee  Tages,  aa  velebem  die  Ablieferaag  erfelgt 
Iat,  eotden,  wie  bei  dea  Aneptflehea  wegea  giailiehea  Verluitei,  aiit  dem  Altlaafe 
des  Tages,  an  welcbem  sie  biitte  erfolgt  sein  mtissen,  beginnen  soli.  Der  §  406 
schliesst  sicb  in  dif>ser  Ilin?icbt,  wfe  beztiglich  einiger  anderer  Punkte,  den  Be- 
etiatmaogen  der  Art.  45  nnd  46  des  Bemer  iutematiooalen  Vertrags  iiber  den  Eisen- 
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liuhiurachtverkehr  an.   Die  Grandsatze  (iea  letzteren  sind  schon  bei  der  Speditiuu  sa 
berucksicbtigeo,  weil  die  Vorschrilten  iiber  die  Verjahrung  der  Aasprticbe  gegea  den 
Spediteni  naeli  |  481  dM  Bntwnris  ebenio  trie  Moh  Art  406  Abt.  •  dea  Htndeto- 
gMetilmdii  mafih  tof  dieVci^Uimig  der  Anqirttdie  gegeii  den  FrachtfUhrer  Anwendang 
finden  Bollen.  Eiue  Yerschiedenheit  der  YeijUhmngBgrnnd^Etzc  bei  der  Speditioa  nnd 
dem  Frachtvertrage  ist  namentlich  init  Rtlcksicht  auf  die  Falle,  in  welchen  die  bt'iden 
QescbattsgattnDgen  in  einauder  tibergeben.  sa  venneidea.    Die  anf  die  Veqiibnmg 
der  ErsatsBttsprttche  gegen  die  Eiaeababn  sich  beiiehfladeB  SeHimMnaim  dM  Bmamt 
Tertrage  siiid  dalier  eoweit  mSglidi  nieht  nir  fitr  du  FraditgeeeUft,  toaden  eadi 
fur  das  Speditionflgesch&ft  zar  Anwendang  sn  InillgeB.    Unbedingt  l&sst  Bich  die» 
allerdings   nicht   durchfiihren.    In  Betracht  kommen   hier  namentlich   die  auf  die 
VVirkungen  der  Verjiibrnng   beziiglichen  Vorschritten  des  Art  46  des  Bemer 
Vertragfi,  wonacb  &m  verjabrter  Ansprucb  ancb  im  Wege  der  Emrede  outer  keinen 
Unwtliideii  gdleitd  gemaebt  nerdeu  keu.  Der  Art  886  des  HuddegeMtsboelis  to- 
Btlmmt  im  Qegeneetse  Uereiit  dei!i  die  Biareden  iregen  Veteleii  Termiiidenuig,  Be- 
leUdlgang  oder  Tersp&teter  Abliefemng  des  Qatea  bestehen  bleiben,  wenn  die  An- 
zPigrp  vr.n  diesfn  Thatsacben  deni  Spediteur  innerhalb  der  VerjShrnngsfrist  g-emacht 
wird.     Daian   halt  der  Entwurt  im  wesentlicbeu  fest.    Da  die  Ansprtlcbe  dea 
Speditears  and  des  Frachtfiibrers  gegen  den  Absender  oder  Yenender  naeh  §  19& 
dee  BttiKerlielieft  GeietalNialie  erst  in  snret  Jebmi  vMjiliren,  so  k&eate  ee  sa  BIrteB 
fllhr«n,  fUls  die  demselben  Recbtsverbiiltnisse  entspringenden  Einreden  des  Yerpflich- 
teten  unbediTiirt  Pt  hon  nf.;  h   einetn  Jabre  verloren  giiigen.    Fordert  der  Speditenr 
oder  Frachtfuhrer  Fracht  und  Uukosten  in  dem  ersten  Jabre  nicht  ein,  so  werden 
Bicb  die  Betbeiligten  b&ufig  bierbei  bernbigen  und  keine  Yeraoiaat^ung  nebmeu,  die 
Veigabrnng  der  ibaen  gegen  den  FraehiHUtrsr  mstehendem  BdiedeiisersetelBideniiig 
doreb  Erbebnag  eiiier  Ktage  sm  unterbreeben.  Audi  nseb  dem  BOigeiliebeii  Qeeetibnoh 
(§  890)  Bcbliefst  die  Yeijiibnuig  eiecr  Forderong  die  Aafreebnnng  mil  ibr  nicht  aos, 
wenn  die  betrpffendp  Fordemng  aa  der  Zeit,  in  der  si*'  gefj^en  dip  Rnderp  Fordemng 
aalgerecbnet  werden  konute,  nocb  nicbt  verjShrt  war.   Dem  entsprechend  gesiattet  der 
Entwnrf  im  §  406  Abs.  8  eine  Aafreebnnng  der  betrefiendeo  Anspriicbe  anch  naeh 
yoUendnag  der  YetjUiruig;  mur  euehft  er,  ebraso  wie  das  BsBdelagesetxbaebi  dte 
Zolassigkeit  dieser  AahedmiiBg  deTon  ebb&BgIg,  dalii  ff>?*f*i»*ifc  der  YeijSbrangsfrist 
der  Verlast,  die  Mindernng,  die  ReschSdignng  oder  verspStete  Abliefemng  des  Gutes 
dem  Speditenr  augeaeigt  woideu  ist.   Der  Anzeige  an  den  Speditear  soil  es  gleich- 
steben,  wenn  gericbtliche  Beweisaafnabme  cur  Sicberang  des  Beweisea  beaatragc  oder 
ia  eiMB  siriseben  dem  Versender  md  den  EmpfUnger  oder  einem  apliteren  Bnrarber 
dee  Untea  mgen  des  Verinstes,  der  Hiademag,  d«r  Beeobidignag  odw  Tersplteten 
Abliefemng  anbttngig  gewordenen  Beebtsstreite  dem  Speditear  der  Streit  verkiindet 
wird.  Dies  entspricbt  den  Pe^timmnn^fn,  welcbe  nacb  §  478  des  Biirgerlichen  Geseta- 
bocbs  fHr  die  Wabrang  der  Emreden  gegeniiber  der  Verjiihrung  der  Gewiibrieistangs- 
ansprflche  aoa  einem  Eaafrertrage  and  der  Anspriicbe  dea  Beiitellers  auB  emem  Werk- 
vertmge  geltea. 

Nacb  Art.  886  Aba.  4  des  Handelsgesetzbucba  Undet  die  einj&brige  Verjabrong 
ia  den  FUlen  des  fietrvgs  eder  der  Vemntrenttng  des  Speditenn  ktbM  Aa- 
wendnag.  Dagegea  aeUiesst  der  Bemer  Vertreg  die  eii||lbiige  Yeijibrang  ani,  wsaa 

der  Scbaden  dnrch  eine  Arglist  oder  darcb  eine  grobe  Fabrl&ssigkeit  der  Eisen- 
bahn  Ternrsacbt  ist;  zngleicb  -ieht  er  aber  fiir  dieae  Falle  eine  bnoonderp  dreijtlhrige 
Yeij&brnng  vor.    Der  Entwurt  folgt  dem  interaationalen  Becbte  inaofers,  ala  er 
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dit  ttiq^Uiriga  Yeriitarung  in  alien  Filten  aoi^BcbHerst,  wenn  der  Sp«diteur  oder  Fi«cht> 
fiihrer  den  Yerlimt,  die  Mitidernnp,  Beschadi^unf?  oder  rerspStete  Abliefernng  Tor* 
siilzlich  herbeigcllibrt  hat.  Dagegen  wiirde  es  zu  weit  ir^hen  Acm  Vorsatjs  in  dieser 
Beziebtmg  ohne  weiteres  die  grobe  Faiiriassigkeit  gletchzustelien,  und  auch  voq  der 
XtalBhrng  ciiiar  bMondnrtn  dre^&hrigeD  Verj&brang  fUr  Ansprttditt  mm  tSam  TonRli« 
liehtn  oder  grob  fArttMigM  ]Bbadliiiigs«aiM  dn  ^pBditeon  odar  Ftwditflihxttrt  wird 
abznsehen  sein,  d»  ikh  MBSt  efne  gvofee  HtniijgfUtiKkeit  d«r  VeijibnmgtfrUteii 
ergeben  wiirde. 

SchlvftTortebriften. 

<§407.) 

Die  VonekriftttB  dw  §  407  fiber  dio  Beiorgnng  elaer  QfiterTOrsenduag 
dvrek  einen  Kftafmftna,  der  niebt  Speditear  itt,  md  ttber  die  UmairandbttrM 

der  fl'ir  deD  Speditenr  geltenden  Bestimmungen  auf  die  bto^^se  Vermittiung  vud 
Frarhtvertragen  diircb  Fraclitm!ik1>^r  Giirerbestatter ttiidSchifljiprokiireare achlieeeeik 
fiicb  iubalUich  den  bisherigen  Art.  388  uud  asd  au. 


Secbater  Abschiiitt 
Frachtgescbtft 
§  417. 

IWbtfftbrer  [ist,  wer  et  gewerbsmifeig  flbenimBt;,  di«  BelBrdernng  Ten 
Gfltern  sn  Laade  odar  maf  FUueii  oder  toiietigon  Blaiieiigowftiieeni  avtsiillUureB. 

§  418. 

Der  Fracbtfahrer  kann  die  Aaeatellniig  einca  Fraebtbriefa  verlaiigaik 

Der  Fracbtbrief  '^f^n  en  thai  ten; 

1.  den  Oft  nnd  d&n  Tag  der  Aaostellang; 

2.  den  Nam  en  und  den  Wobnort  des  Frachtfiihrers ; 

8.  den  Namen  dessen,  an  welcben  das  Gut  abgeliefert  werden  soil  (dea  £iq* 
pfSngera); 

4.  den  Ort  der  Abliafaraig; 

5.  die  Bezeichnang  des  Qotes  nach  Beschaffenbeit,  Menge  nnd  Merkzeicben; 

6.  die  Bezeicbnnnisr  der  fflr  etne  zoll-  oder  ateaenmtliobe  Bebandlong  oder 
poUseiiiche  Priifnag  ndtbigen  Begteitpapiere^ 

7.  dia  Baatiamnng  iiber  die  Fnelit  aowit  im  Valla  Unor  ToraaabaialiliiBg 
eiaatt  Temerk  fiber  die  Vonraibeialilniig; 

8.  die  beaoadaran  Vereinbarnogen,  wclche  die  Betheiligten  flber  andere 
Pnnkte,  nnmentlicb  Uber  die  Zeit,  innerl  mll  wr  clier  die  BefHriI':rnnfr  be- 
wirVrt  werden  =^ol!,  itber  die  Entscliaiiici;ii^'  \vt  gen  verspateter  Aiiiieftirnng 
und  liber  die  aol  dem  Gute  baftenden  ISaciinaiiiQeu,  getroflen  baben; 

9.  die  Uatttiebrift  dca  Abieodera;  aina  im  Wage  der  meebaniaehea  Yarr  iel- 
fUtigiiBg  bergeatellte  Uataraobiifl  let  genfigend, 

Der  Absender  haftet  dem  Fraehtffihrer  Ar  die  lUcbllgkelt  and  die  Yoilattadlf 
belt  der  ia  dea  Fraebtbrief  aofgeaomaieaeB  Aagabaa. 
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§  419. 

Der  Abgender  iai  verpflichtet,  dem  i  rachtfiihrer  die  Begleitpapiere  zu  Uber* 
geben,  welcbe  zur  Krfuiluug  der  Zoil-,  Steuer*  oder  Policeirorschriften  Tor  der 
AbliefaniDir  ui  d«B  Erapftnger  Mfordarlidh  lind.  Sr  haitet  dea  Fraohtfttbnr,  «o- 
Un.  nkkt  dlanm  tltik  V«nelitldea  nr  Lutt  ftllti  fir  aUe  Folgen,  die  am  d«n 
Xangelf  der  Unroltaglichkelt  oder  der  Unrielitigkeit  der  Papiere  entatehen. 

Tst  fiber  die  Zeit,  biunen  welcher  ler  1  ra chtfiilirer  die  BeforderuniEf  bewirken 
soil,  Tiicbts  bedungen,  so  bestimmt  sich  die  Frist,  mnerhalb  deren  er  die  Reise  an- 
zutrcceu  uad  zu  voUeadea  iiat,  aach  dcrn  Ortsgelrauche.  Bestehc  eiu  Ortsgebrauch 
nieht,  80  iat  die  BefOrdenmg  liinncii  einer  dan  UmaUBdan  naah  aiig«Baaieiieii  Frlat 
n  bewirken. 

Wird  der  Antritt  oder  die  Fortoetstuiff  der  Belae  ebae  Yereehulden  dea  AHh 

aenders  zeitweilig  yerbindert,  ee  iMUl  der  AlWMlder  von  dem  Vertrage  zurQcktreten ; 
er  hat  jedoch  den  FrachtfUhrer,  wenn  diesem  kein  Vt^rs'^lmlden  znr  Lasit  fSllt,  ffir 
-die  Vorbereitung  der  Eeise,  die  Wiederausiadnng  uud  dea  zurtlckgelegten  Tbeil  der 
Reise  zu  entsch&digen.  Ueber  die  Htfhe  der  Entsch&digung  entscheidet  der  Orts- 
i;ebraiie1i;  beatdit  ein  Ortagebraecli  nieht,  ao  iat  tdne  den  UmattadM  neeh  ange- 
meaaene  Sataoliidlgiiiig  sn  gewlbren. 

§  421. 

Der  Fracbtfiihrer  baftet  fiir  den  Schaden,  der  durch  Verlust  oder  Bescbadigung 
des  Gates  in  der  Zeit  von  der  Aunahue  zar  Befurderung  bis  zur  Abliefernng  oder 
darcb  Vers&aomng  der  Lieferzeit  eotateht,  es  sei  deoD,  dafs  der  Verlast,  die  Be* 
adrndiguDg  Oder  die  yersp&tang  a»f  Umetibidai  berabt,  die  dnreh  die  SorgAIt  einee 
ordentliehen  Fiachtiabrera  nieht  abgewendet  werden  konnten. 

Flir  den  Verlnat  oder  die  Beaehldigong  von  Koatbarkeiten,  Knnatgeceii- 

at&nden,  Geld  nnd  Wertbpapieren  baftet  der  Fracbtfiihrer  nnr,  wenn  ibm  diese  Be* 
schafTenbeit  oder  der  Werth  des  Qntea  bei  der  Uebergabe  car  fiefOrdeniag  ange- 
geben  worden  ist. 

Hnla  anf  Omnd  dea  Fraebtrertraga  ron  dem  Fraebtftthrer  fUr  gSntlieken  oder 
'  theilwelsen  Verlnat  dea  Ontea  Enatn  geiaiatat  warden,  ao  iat  der  gemeine  Handela* 

werth  and  in  dessen  Ermangelung  der  gemeine  Wertli  zn  eraetzen,  welchen  Gut 
-derselbeu  Art  and  Beschaflenheit  am  Hrte  der  Abliefernng  in  dem  Zeitpunkte  hatte, 
in  welchem  die  Ablieferung  zu  bewirken  war;  hierron  kommt  in  Abzog,  was  in 
Folge  dea  Varlnatea  an  Zttllen  nnd  aonatigen  Koiten  aowie  an  Fracht  erspart  iat 

In  Falle  der  Beadi&diguug  ist  der  Unteradued  nwiaeken  dem  Terkaafiiwavllie 
dee  Ontea  im  beaehidigten  Znitond  and  dem  gemeinen  Handelawerth  oder  dem 
gemeinen  Wcrthe  stt  eraetsen,  welcben  das  Gut  obne  die  Bescbftdiguog  am  OrtO  md 
znr  Zeit  der  Ablieferung  ^ehabt  baben  witrde,  bi^rvon  kommt  ia  Abingi  waa  in- 
folge  der  Bescbiidignng  an  ZcJllen  und  sonstigen  Kostcu  erspart  ist. 

Ist  der  Scbaden  darch  Vorsatz  oder  grobe  Fabrliisaigkeit  des  FraGbtfUhrora 
herbeigefuhrt,  so  kann  Ersata  dea  rollen  Sclutdeus  gefordert  warden. 
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§  423, 

Der  Fracbtfiihrer  hat  ein  Verschulden  spiner  Leute  and  ein  Yerschulden 
•nderer  Personeo,  deren  er  sich  bei  der  AustUbraiig  der  BefOrderung  bedient,  in 
glddwn  UmlugB  su  v«itz«tMi  wie  eigeBes  Tendnildeii. 

§  4S4, 

Uebergiebt  der  Frptchtffihrer  Btir  Ansffibrmig  der  ron  ihni  Qbernommenen 
BeftirderoDg  das  (iat  einem  anderen  Fracbtfiihrer,  so  haftet  er  fUr  die  Ansfahroug 
der  BefOrdening  bis  znr  Abliefening  des  Gates  an  dec  Emptluger. 

Dtr  nadifolgeBde  ft»ehtf Mirer  trltt  dadnrob,  ddb  er  dM  Out  mit  dem  tir* 
eprnngliehen  Fracbtbrief  anniuimt,  diesem  gem&fs  in  den  FnehtTertrag  ein  nnd 
fibernimmt  ^olbstandige  YerpiUditsBg,  die  BefOrderung  nneh  dea  Inhilte  dee 
Frachtbriefs  auszufUhreu. 

Hat  aaf  Grand  dieser  Yoraebxiften  einer  der  betbeiligten  Fracbtfiihrer  Schadens- 
ennta  geleistet,  so  etdit  ibai  dec  Btel^iriff  gegen  deajeaigen  en,  welober  de« 
Sehaden  TuiBeliiildet  bat.  Kaan  dieeer  aiebt  emlttelt  werdM,  so  beben  die  be- 
tbeiligten FrachtfQhrer  den  Bebtden  nacb  dem  Yerb&ltnifs  ihrer  Antheile  an  der 
Fracht  ^emeinpr^m  Tin  trnc^eti,  soweit  nicht  festgestellt  Wild,  dAfs  der  Scbaden  niebfc 
anf  iiirer  Befurderongsstrecke  entatanden  ist 

fdSft. 

Der  Abeoider  bnnn  den  Fteebtfllbrem  anweiien,  das  Out  aanbeltea,  inrlldk"' 

ziigeben  oder  an  einen  anderen  als  den  im  Frachtbriefe  bezeichneten  Empf&nger 
anaznliefem.  Die  Mehrkosten,  die  dturcb  eine  solcbe  Terfiigiuig  enteteben,  aand  dem 
FracbtfObrer  zn  erstatten. 

Dae  TerlUgongsreebt  dee  Abtendcre  erliicbt,  wenn  nach  der  Aaknnft  dw 
Gntes  am  Orte  dm  Abliefenmg  der  Fraebtbrief  dem  IBrnfUmgn  Hbergeben  eder  von 
dem  Empflnger  Klage  gem&TB  §  427  gegen  dMi  FracbtfObrer  erhoben  wird.  Der 
Frachtfiihrer  hat  in  eirom  solchen  Falle  nnr  dip  AT;wpi«TiDr'pn  des  Einpfjlcgers  zn 
benrht<>n;  verletzt  er  diese  Yerpfilcbtnng,  so  ist  er  dem  Emplanger  fQr  das  Qui 
verhaftet. 

§  426. 

Der  lEmpfiinger  ist  Yor  der  Ankunft  dea  Gntea  am  Orte  der  Ablieferong  dem 
PrMhtfUbrer  gegentlber  bereebtigt,  alle  am  fiii^watelliing  dee  Ontea  etfefderliebek 
XnAiregeln  in  eigreifen  nnd  den  FncbtfBbrMr  die  in  dieeem  Zwedte  notbwendigeik 
Anweisongen  zn  ertbeiloi.  Die  Aniiiefeniiig  des  Gates  kann  er  ror  dessen  Ankanft 
am  Orte  der  AbUefernng  nor  ferdem,  wenn  der  Abaender  dea  Fraobtfttbrer  daia 
ermOebtigt  bat. 

Kach  der  Ankanft  des  Gutes  am  Orte  der  Ablieferung  ist  der  Empflbiger  be* 
rechtigt,  die  dnrch  den  Frachivtrtrag  Legriindetcii  Eechte  gegen  ErfiiUung  der  sicb 
daraas  ergebenden  Vcrpflichtungen  in  eigenem  ^'arueu  gegen  den  Fracbtfiihrer  geltend 
sn  roacben,  ebne  Unterscbied,  ob  er  bierbei  in  eigenem  oder  in  fremdem  Intereese 
baadelt  Sr  iit  Inibeeondere  bereebtigt,  von  dem  FrtebtfUbrer  die  Uebergabe  dee 
FTnebtbriefs  und  die  Analieferung  des  Gutes  zn  verlangen.  Dieaea  Redit  eriieebt 
wenn  der  Abaender  dem  FracbfcfiUirer  eine  uacb  §  42&  nocb  ralftislge  entgegen- 
atebende  Anweianng  ertbeilt. 
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§  488. 

Ihireli  Annalimft  det  OntM  nnd  das  Fiaohtbrieft  wird  der  SmpAagw  vei- 
pfliehtot,  deni  FnehtfBImr  nadi  Mafigftbe  det  Fraelitbrleft  Zahlniig  m  leittoii. 

§  429. 

1st  der  Empf&oger  des  Uutea  ni^bt  zu  ermitteln  oder  Terireigert  er  die  Aa> 
■ahnie  odor  ergiebt  lieh  eln  lonstiges  Abliofemiigihindoniilbi  lo  hat  dor  Frwhtp 
fOihror  den  Alooador  nBTonttglieh  hlmon  in  KenaliiiCi  m  tettoii  nnd  dOMoa  An* 
w^inng  einzuholen. 

Ist  dies  den  Uinstiinden  nach  nicbt  thanlich  o  iar  der  Absender  mit  der 
ErtbeiioDg  der  Anweisnug  saumig  oder  die  Anweisung  nicht  aasfiihrbar,  go  ist  der 
Frachtflihrer  befogt,  das  Gut  in  einem  offeDtlicbeu  Lagerbaua  oder  aonst  in  sicberer 
WoIm  m  Unterlogoi.  Sr  kann,  falla  daa  Gnt  dwn  Yordorbea  ansgoaotat  und^Oofohr 
im  Yonrag  iat^  dai  Gnt  aneh  leomib  §  86fi  Abo.  2  bii  4  Torkanfen  Immm* 

Von  der  Einterlegnng  and  dam  Verkanfe  des  Gates  bat  dM  FrachtfQbrer  den 
Absender  unil  (ien  EmpfSnger  nnveratlglich  zn  benachrichtigen,  eg  sei  denn,  dnig 
dies  aatbanlioJi  ist;  im  Falle  der  Unterlassong  ist  er  sum  Schadensersatze  ver- 
pflichtet 

§  430. 

Ist  dSe  Fracht  npbst  den  sonat  auf  dem  Gute  haftenden  Forderunr^m  bp^ahlt 
and  das  Got  aDgenommcQ,  so  sind  alle  Anspriicbe  gegen  den  Fracbtftibrer  aua  dem 
FraehtTortrag  arlosekon. 

Dieto  Toraehrift  flndet  koine  Anwendnng,  aoweit  die  Bosebidlgnng  oder 
Mindemog  des  Gntei  Tor  doston  Annabmo  dnreh  amtlieh  boitoUte  SaeliTOntindigi 
footgcstetit  ist. 

Wegcn  einer  Bescliildigutig  oder  Minderang  des  Gates,  die  bei  der  Aunahme 
ftalserlich  nicbt  erkenubar  ist,  kann  der  Frachtfiihrer  anch  nacb  der  Annahme  dea 
Gntoa  nnd  dor  Boaablang  dor  Fradit  in  Antpmch  genommon  warden,  wenn  der 
Maiigd  in  der  Zoit  swiacbon  der  Uobomabmo  doa  Gntoa  dnrdi  don  FrachtfBlirar  nnd 
der  AblieferoDg  eatstattdett  ist  and  die  Feststellnng  dM  Kaagols  darch  amtlich  be- 
itellte  Sacliveratiindige  nnverziiglicb  n.xdi  lor  Entdecknng  and  spiifoptens  binnen 
einer  Wocbe  uach  der  Aunabiue  beantragt  wird.  Ist  dem  Fraciitfilhrer  der  Mangel 
anTerzflglich  nach  der  Entdeckung  and  binnen  der  bezeichneten  Frist  angezeigt^  so 
genSgt  ea.  wean  die  FoatatoUnng  nnvoraflgliob  nadi  dem  Zeit]ninkte  beentrogt  wird, 
bis  zn  welehem  dat  Eingang  einer  Antwort  dea  Fraebtfttbrora  nnter  regelmifUgen 
Umatinden  erwartet  werden  darf, 

Die  Kosten  einer  von  dem  Empfangsberechtif^tcn  beantragten  Feststellnng 
aind  Ton  dem  FracbtfQhrer  za  tragen,  wenn  ein  Verlust  oder  eine  BescbiLdigung 
ermittelt  vrird,  far  wolcho  der  Fracbtfttbror  Eraata  leiaten  mnra. 

Der  Fraebtfllbrer  kaan  aicb  anf  dieae  Voraehrliten  niebt  bemfen,  wenn  Mr  den 
Scbadoi  dnrcb  Toraati  odor  grebe  Fabrllsaigkeit  berbeigefllbrt  bat 

§  431. 

Anf  die  Verjiihrong  der  Anspriiche  gegen  den  Frachtfiihrer  wpr^en  Verlnsfes, 
MinderuQg,  liiiscbudigung  odur  verspiiteter  Ablieferuug  des  Guiea  linuea  die  Vor- 
aebrifkon  dea  §  408  entaprecbo&do  Anwendnag.  Diea  gilt  nicbt  fllr  die  im  $  48d 
Aba.  8  boaoiebnoton  Anaprttcbe. 
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S  432. 

Der  FrachtfUhrer  bat  weg«o  alter  <iarch  den  Frachtvertrag  begriindeten 
ForderuDgen,  iasbMmidere  der  FnuJit-  mid  Liegegelder,  der  Zollgelder  und  anderer 
AmAMgtn,  towie  wegen  der  anf  dM  Out  geleitteten  TencbllsBe  ein  Pfuidreelit  aa 
den  Gvte. 

Das  Pfandrecht  beatoht,  solange  der  Frachtfahrer  das  Oat  noch  im  Besitze 
hat,  insbesondere  mittelst  KonnoMemeiibi,  Ladesoheiiu  oder  Lagerscheini  darttber 

TerfQgen  kann. 

Aach  Qach  der  Ablieterung  dauert  das  Pfandrecht  fort,  aofern  der  Frachttiihrer 
eo  1»bm«n  drei  Tegea  naeli  der  Ablieferang  gwiehtlich  geltend  auuflit  nnd  4u  Ovt 
Bodi  im  Betitie  dM  Enpflaf«ra  i«t. 

Die  im  §  1S34  Abs.  I  dea  BQrgerlicben  Oesetzbucbs  bezcicbnete  Androhmtf 
des  Pfandverlrnnf'?  sowie  die  in  den  §§  1237<  i-'H  des  Bilrgerlicben  Gesetzbucha  vor- 
gesebenen  BenachricbtungeD  sind  an  dpn  Fi^  i  ruiiger  zu  ricbten.  Ist  dieser  nicbt  zu 
ermitteln  -oder  rerweigert  er  die  Annaiime  dea  Gates,  so  bat  die  Androbang  und 
Benc^cthtignng  gegemfiber  dem  Absender  in  erfolgen. 

§  433. 

Der  Ictzte  Frnchtftlbrer  bat,  falls  nicbt  im  Fracbtbrief  ein  anderes  bestiinmt 
ist,  bei  der  Ablieferung  aach  die  Ford*>rnni^en  der  VonnHnncr  ^nwie  die  anf  dem 
Gate  baftenden  Nachnahmen  einzasieben  und  die  Bechte  der  Vormanner,  insbeiondere 
w6t  daa  PCudre^tf  ananttbea.  Oaa  Ffoidraeht  d«r  Yomlmier  beatabt  b<»  lange. 
ala  daa  Pftadracbt  dea  letiten  Fracbtlftbrara. 

Wird  der  TOfbergebende  Frachtfubrer  TO*  dam  mMbfblgaiideit  be£riadigt»  ao 
gebaa  aeine  Fordernng  and  sein  Pfandrecht  anf  den  letzteren  fiber. 

In  ple!cb*>r  Art  s'phen  die  Fordernng  nnd  das  Pfandrecht  des  Speditewa  auf 
den  nacbfolgenden  iSpediteur  nnd  den  nacbfoigenden  FracbtfUbrer  fiber. 

%  484. 

Dar  Ftaebtllbrer,  walabar  daa  Out  obne  Baaablnng  abUafart  irad  daa  Pfaiid- 
recbt  nicbt  blanen  drei  Tagen  nach  der  Abliefemng  gericbtlich  geltend  macbt,  ist 
den  Vormftnnem  yerantwortlicb.  Er  wird,  ebenso  wip  iVv  rorhergebenden  Fracht- 
fiihrer  und  Speditenre,  des  RQckf^riffg  gegea  die  Vormilnuer  verlostig.  Der  Anspracb 
gegen  den  Emptanger  bleibt  in  Kraft. 

§488. 

Bestebem  an  demielban  Gnte  mebrere  nach  dan  §§  888|  402,  418,  482  begrtadete 
Pfandrecbte,  so  gebt  vnter  denjenigen  Pfandrechten,  welcbe  dnrcb  die  Versendnng 
oder  dnrcb  die  Befurderung  des  Gates  entstMiden  sindf  das  apftter  entiUndeaa  dem 
t'riiber  entstaodenen  Tor. 

Diese  Pfandrecbte  haben  s&nuntlich  den  Vorraug  vor  dem  uicbt  aus  der  Ver- 
aenduig  entatandeiieB  Pfndrcehte  dea  Kommiaaionftra  nnd  dea  Lagerhaltera  aewle 
Ter  dem  Pfkudreehte  dea  Speditenra  mid  dea  Fraehtf&hiera  fOr  Yorsebflsae. 

$  486. 

Ueber  die  Verptlicbtang  zar  AuHlieferong  des  Gates  kann  tou  dem  Fracbt- 
fUbrer ein  Ladeschein  aasgestellt  werdeo. 
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§  437. 

Der  Ladesclieia  soil  enthalten; 

1.  den  Ort  nnd  dea  Tag  der  Anf^stellting; 

2.  den  Namen  nod  deu  Wohuort  des  Frachtftihrers; 
3'  deu  Nam  en  des  Absenders; 

4.  den  Namen  desjeni^en,  an  welcheu  oder  an  des^en  Order  das  tint  abgeliefert 
irerdAii  soil;  ill*  toldier  gilt  der  Abtmdert  w«ui  d«r  Lidnehflbi  nw 
Older  geslellt  iit; 

6.  d«i  Ort  itt  Abliefemng; 

6.  die  Beieicliiiiiiig  des  Gutes  nedi  Beteliftllinihelt,  Heiige  and  Hnkseidien; 

7*  die  Bestimmung  fiber  die  Fraoht  ttsd  ttber  die  auf  dem  Gate  baftenden 
Nachoatirnpn  sowie  im  Falle  der  YoTMisbeieliliuig  der  Fracht  eiaenYemerk 

fiber  die  Vorausbezahlunf*. 

Der  Ladeacbein  mufs  von  dem  Fracbtfdhrer  unterzeichnet  sein. 

Der  Ab sender  hat  dem  Fracht f<) brer  anf  Verlangeil  eilie  TOB  ilim  Uter- 
schriebene  Abschrift  des  Ladeioheixui  auszuhfindigen. 

Der  Ledetdieln  entseheidet  fttr  das  BeehtiferUUtiiilii  swieehen  den  FiMdiW 
fthrer  imd  dem  Empflbiger  des  Gates ;  die  niebt  in  den  Ladesckeiii  iiuQrsiieauDeneA 

fieatimmnngen  des  FrachtTertra^s  sind  dem  EmpfdnR'er  gegenflber  QBWirkaeii,  sefeflk 
nieht  der  Ladeschein  ausdrilcklicb  auf  sie  Bczu^  nimmt. 

Fur  das  Eeubtsverhaltni  zwiscben  dem  Fracbtfiihrer  and  dem  Absender 
bleiben  die  Beatimmnngen  des    rachtTertraga  mafsgebend. 

§  m 

Znm  Smpftage  dee  Gntee  legitimirt  ist  deijeaige»  an  welehen  daa  Out  Muih 
dem  Ladeschein  abgeliefert  werden  soil  oder  anf  welohen  der  Ladeiebiiii,  wtna  er 
an  Order  lantet,  durch  Indosaament  iibertragen  let. 

Der  znm  Empfange  Legitimirte  liat  schon  vor  der  Anlettnft  des  Gutes  am  Ab- 
licferuii^Borte  die  Rechte,  welche  dem  Absender  in  Ansehung  der  Verfiignng  uber 

daa  GuL  zusteheu,  weun  eiu  LadescLeiu  iiicbt  aus^jestellt  ist. 

Der  Fracbtfiihrer  darf  einer  Anweiaung  des  Absenders,  das  Out  anzubalten^ 
inrfteltiiigebeii  oder  an  einen  anderai  ale  den  dnreh  den  Ladesdiein  legitimirteik 
Smpflnger  avsavliefern,  nnr  Folge  leistea,  wenn  ihm  der  Ladeschein  ^zariickg^bea 
wird;  verletzt  er  dianG  Verpfllcbtang,  eo  iat  w  dem  reehtin&feigen  Boiitier  de» 
Ladesoheins  fiir  das  Gat  verhaftet 

%440. 

Dw  Fraelitfdiirer  iet  inr  Abliefernng  des  Gntea  nnr  gegen  Bfidtgabe  da» 
Ladeicheins,  anf  dem  die  Abliefemng  dea  Gntea  beseheinigt  ist,  retpfliolitek 

§  441. 

Im  Falle  des  §  424  Abs.  1  wird  der  nacbfolgende  Frachtfdhrer,  der  das  Gut 
auf  Gruud  des  Ladescbeius  iiberuimmt,  nach  Hafagabe  des  Schemes  Terpflichtet. 


Digitized  by  Google 


iieditt]iMoJiiiiig  nad  (iesetsgebung. 


841 


4;  112. 

Die  Uebergabe  des  Ladescheins  au  deujenigen,  welcher  dnrch  den  Scbein  zur 
Empfangnabne  des  Gutes  legitimiit  wird,  hat,  wenn  das  Out  won  dm.  Frachtfiihrer 
1ib«moiiin«ii  ist,  lllr  den  Brwerb  toii  Bsehtsn  an  deai  Gnte  dleselben  Wirknngen 
wie  die  Cebergebe  des  Outes. 

§  448. 

Die  Voischrilteii  der  ^  418  bis  44S  komineii  encb  sar  Anwendang,  wenn  eia 
KenlnuttiB,  der  aieht  FMehtfiUirer  ist,  im  Betriebe  selves  Hendelssewerbes  eine 
BefOrderang  von  QUt«ni  sn  Leiide  Oder  enf  Fittesen  oder  sonstlgen  Binaeiigeivisseni 
aassafdbren  fibemiBamtk 

$  444. 

Avf  die  Benrdemaff  voa  Gfttem  dnreb  die  Postverwaltaagfea  dee  Beichs 

und  der  Bundesstaaten  flnden  die  Yorsehriftw  dieses  Abscbaittfl  keine  Aaweadnag. 
Die  bezeichneten  Postrerwalntagea  gelten  aiebt  ais  Kaafleaie  im  Siaae  dteeee 
GeseUbacbs. 

Becrfladvni^. 

Allgemeine  Qetiehtspuakle. 

Die  Torschrifkea,  ans  welcben  sicb  dea  deatscbe  Binn^ifraohtrecbt  sasammen* 
aetat,  fiadea  sicb  aa  versebiedeaea  Stellea.  Die  bisborigea  Art.  890  bis  431  des 

Bandelsgesetzbncbs  bilden  zwar  die  allgemeine  Graadlage  fttr  FrachtgesdUlfte  jeder 
Art;  beziiglich  der  bcMeu  widiti^'sten  Zweitic  des  Glitertransportwesens,  nanilich 
des  Frachtverkehrs  tier  Eiseiibaliueu  uud  der  Biiitienschiffahrt,  werdcn  abt-r  jene 
Vorscbriften  dnrch  anderweitige  Bechtsnornien  ergtiuzt.  Auf  deu  £ibetibahulraciit- 
▼erl^ebr  JEommea  saaftebst  die  besoaderea  Vorscbriftea  der  bisberigen  Art.  489  bis 
481  des  Handelsgesetzbaebs  uud  aufserdem  die  Bestimmaagea  der  Toa  dem  Baades- 
rath  an  Stello  des  fruberen  Betriebsreglements  erlassenen  Verkehrsordnung  fttr  die 
Eisenbabneii  Detit?ch!ands  vom  15.  November  181>2  znr  Anwendung.  Die  letzteren 
BestimDmugeu  haben  zwar  gegenwilrtig  naoh  der  in  der  liechtsprechung  und  Wissen- 
edaft  aar  Anerlceaanng  gelangten  Aafbesnag  aiebt  die  Bedentong  untnittelbar 
mafsgebeader  PriTatreebtsTorsebriftra;  sie  eatbaltea  aber  die  Bediagaagea,  eater 
wrlcbea  allein  Frachtvertr^e  von  den  deutscben  Eisenbahnen  geschlossen  werden 
k6nneii  nnd  bilden  daher  immerhin  die  nacbste  Grnndloge  fdr  die  Beurtlieilung  der 
betreflenden  Recbtsverhtlltnisse.  Eine  Ausnahme  besteht  hinsiditlich  des  Verkehrg 
uiit  den  au  dem  Beruer  iuteruatioualeD  Vertrag  iiber  deu  Eideubabut'rachtverkehr 
TOm  14.  Oktober  1890  betbeiligtea  Staatea,  da  bier  aa  erster  Stelle  aiebt  des 
Haadeisgesetsbneb  and  die  Verkebrsordanag,  sondera  die  Bestimmaagea  des  be- 
zeichneten Veitrags  mafsgebend  sind.  Was  endlich  das  Fracbtrecht  der  Binnen- 
scbiffahrt  betrillt.  so  hat  dasselbe  neuerdiners  in  deni  Gesetze,  betreffend  die  privat- 
reehtlicben  Verh&ltniese  der  Binneuschittabrt,  vom  16.  Jnni  18^  eine  Regelung 
erfshrea,  dareh  welehe  aacb  ia  Aasebang  der  Biaaeasehifbbrt  die  allgemeinen  Vor- 
eehriftea  des  Haodelsgeeetsbnebs  fiber  das  Fraebtgesebllt  ergiast  nad  ia  eiaselaea 
Beaieboagea  abgeiadert  wordea  sind. 

Der  Umstand,  dafs  hiernacb  fUr  eine  und  dieselbe  Transportart  die  mafs- 
gebentieu  Rechtsvorscbrilteu  an  verscbiedeneu  Stellen  zu  sncben  sind.  nnd  neben 
den  in  beiracbt  kooimendeu  bettoudereu  Bettiiuimungeu  imuier  die  allgemeiuen  Vor- 
AmUt  fttr  BlMobalnwMes.  iSff.  ga 
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aefariftMi  4eB  Htiid«l*g«getelNie1ii  ftber  dta  Fracbtgegcbllft  b«r1icktlditigt  werdea 
mUsten,  hftt  allerdugt  gtwiate  UnsotTiglidikeiteii  lar  Folge.  Dieae  tiiid  j«do«h 

oicht  so  erheblidit  dafs  dftMilis  Veranlaiisanf?  genomuien  werdeu  kiionte,  das  bis- 
htrige  System  zti  verlasseu  nnd  statt  dessen  das  Frachtreclit  der  Eiscnbabaen  und 
der  BiuneBschitfabrt,  jedes  ftir  aicb,  erschi^pfend  zu  regelu.  Die  ailgetueinen  Vor- 
scbrifteQ  liber  daa  Fracbtgescb&ft  wurden  hierdnrcb  nicbt  entbebrlicb  werden,  da 
Bolcbe  Mch  ftbgeteben  von  dem  SiBeiibahii>  nnd  SchiffahrttT«rk^r  erforderlich  tind; 
die  Folge  wOrde  also  nnr  sein»  daTa  die  betreJfenden  Bestimmnogen  an  dni  Ter- 
schiedenen  Stellen  wiederholt  werdpii  mllfsten,  was  zn  einer  flberflussipfen  Weit- 
laafigkeit  fiiiiren  und  sugleich  die  EinbeitUcbkeit  der  Eechtsgrondlagen  des  Fracbt- 
gescb&fts  beeiutracbtigen  wiirde. 

Der  Bntwnrf  bebllt  deebalb  da»  Syatein  det  Handeligeaetobiieht  bei  nnd  be- 
acbrinkt  aieli  in  dem  atehaten,  daa  Fraehtgeaditit  im  ailgoneinen  bebandelnden 
Abachnitt  auf  eine  Reihe  einielner  Ab&ndernngen.  Die  MebrzabI  derselben  hat  den 
Zweck,  die  t'eborrinstimmnrs"  des  Handelsgesetzbu' niit  fieti  V'orschriften  d^s 
Beruer  iuternatioualeu  Vertrags  iiber  den  Eisenbahatracbtverkebr  gowie  uiil  y^ewjsseu 
TOD  deu  bisberigen  Vorscbriften  des  Ilandelsgesetzbncbs  abweicbenden  BestiioiuaugeD 
daa  BinnenaebiffahrtsgesatJEea  h«rsnatellen.  Waa  den  Barner  Verciag  betriSt,  ao 
bernht  deraelbe  im  groaaen  nnd  gansen  anf  der  Omndlage  dea  dentacben  Bechts, 
dessen  BesTiimnnniren  znm  Tlieil  wQrtlicb  in  den  Vertrag  aufgenoramen  sind.  Insoweit 
die  Vorscbriften  des  N'ertrags  mit  dem  IlandL-ltif^esetzbnche  nicbt  ttbereinstimnien, 
lassen  »ie  sicb  der  Hauptsacbe  uacb  als  eine  zweckeut^prediende  Forthildnng  des 
letiteren  betraehten.  Uni  so  mdir  eraeheint  ea  angezeigt,  die  BeatianinDgeu  dea 
Bemer  Vertraga  bei  der  Beriaion  dea  Handelageaetsbncba  nadi  Mtfglichkeit  so  be- 
riicksichtigen,  und  zwar  iiiclit  nur  bei  den  Sonderrorachriften,  welcbe  iu  dem 
nacbsten  Abscbnitte  filr  das  Fracbtijc-iebiift  d^r  Kispnbahnen  ^etrefTen  sind,  sondcrn 
schon  bei  den  allgeiiieiueu  Vorsciiritteii  des  gegeuwiirtifjeii  Ahschnitts,  die  sowohl 
fiir  die  £isenbahncu  als  aucU  fUr  audere  TransportuuteriieLiuungen  gelteu;  denn 
wo  nieht  die  yerhiltniase  der  einen  oder  anderen  Transportart  Yeraehiedenheiien 
bedingen,  ist  die  Einbeitlicbkeit  der  marsgebenden  Yoraehriften  jedenfalla  wflnsebena- 
werth.  Ein  erhehlicber  Theil  der  in  betracht  koinmenden  Vorscbriften  des  Beruer 
VertrafiT''  erscheint  audi  fjetitrnet,  die  Grundlage  fur  eine  derart  ttbereijistinimeiide 
Eegeluug  abzageben.  Bei  einem  anderen  Tbeile  ist  dies  allerdings  nicht  der  i^all, 
und  bier  mnfa  aieb  der  Anacbtnsa  dea  inlttadiaehen  Becbtea  anf  den  Prachtverkehr 
der  Eiaenbahnen  beacbrinken. 

Be^^riff  des  P  r  a  c  h  t  f  u  h  r  e  r  8.  (§417.) 
Was  die  einzelueu  Vorachrifteu  dieses  Abscbnitts  aulangt,  so  giebt  der  g  417 
die  in  dem  biaherigen  Art.  390  enthaltene  Begriffabeatimmnng  okne  aaehliche 
Aendemng  wieder.   Fraebtfttbrer  iat  danaeb,  wer  ea  gewerbanKfalg  flbemimmt,  die 

BefSrdernng  von  Gtttern  zu  Lande  oder  anf  FItissen  oder  sonatigen  BinnengewHssem 
ausznfiibren.  Der  SrhworpnTikt  ist  anf  die  f^ewerbsmSfsiee  ITpbprnahmp  der  lle- 
fgrderung,  nicbt,  wie  im  Handelsgcsetzbncb,  anf  die  Ausfiihrung  derselben  zn  legeo, 
da  ea  nnerbeblieb  iat,  ob  der  Frachtfttbrer  die  Befiirderuug  selbst  ansfUbrt  od(>r  sie 
dnrch  UnterfraebtfBkrer  ansflibren  Itfat. 

Fracht  brief  und  B  e  g !  e  i  t  p  a  p  i  e  r  e.   (5??}  418,  41  a.; 
Die  im  §  41b  auerkaunte  Befugiiifii  des  Fraobtfllbrers,  die  Ausstelluug 
einea  Fraebtbriefa  an  rerlangen,  entspricht  gleiehfalla  dem  geltenden  Beehte 
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{Handeisgesetsbnch  Art  391  Abs.  a).  Nicbt  mehr  besouders  bervwrgebobeu  ist,  daA 
der  Fraehtbrifrf  alt  Bevreu  tiber  dea  Vertrag  Bwiteb«n  ilem  Fnchtfllbrer  nnd  dem 
Absender  dient.   Bin  ergiebt  sieh  you  selbat  and  braacbt  im  UeietEe  niobt  ru- 

g'esprochen  zn  werden,  Vorsdiriften  fiber  die  mil  der  Ausstellung  von  Fracht- 
briet'duplikaten  verbandeneD  KechCswirkangeu  sind  im  Entwnrfe  nur  fUr  den 
EisenbabnfracbtTerkehr  getrolfen  ($}  447J.  Soweit  es  8icb  aufserbalb  des  ieUtereu, 
iiitb6*oiid«r«  bei  der  BiDii«ifeltifr«brt,  daram  hudelt,  dem  EmpHlnger  eine  die  Ver^ 
OgnngtbeftigDilii  des  Abienden  eobon  wUireiid  dee  Treueperte  beeehrlakende 
Urkande  sv  TeMchaffen,  gentigen  die  BestimnmngeD  fiber  den  Ladetehein. 

Der  §  41H  Abs.  '2  des  Entwiirfs,  welcher  den  Inhalt  des  Fracbtbriefi 
regelt,  ergftiizt  in  eiDzeiuen  Beziebun^en  den  bisherigen  Art.  392,  indem  er  im 
Anscblars  an  den  Art.  6  dee  Bemer  Vertrags  and  den  §  &l  der  fiisenbabnTerkebrs- 
ordnung  bestimmt,  dafe  in  dea  Fracbtbrlef  aneh  die  Beadebnwig  der  fOr  eine  toll- 
eder  eteneramtliehe  Bebandlnng  oder  poliieiliehe  PrIlAing  nStbigea  Begleitpepiere, 
ein  Verraerk  Uber  die  etwaige  Voransbezablang  der  Fraebt  sowie  die  Beetimmiuigeii 
Aber  die  unf  dem  Gntp  rnhenden  Nachnalimen  auf;?enotntnP!i  werden  sollen. 

Die  VoTHchritt  des  §  413  Abs.  nach  welcber  der  Absen<ler  ohne  Rttcksicht 
daranf,  ob  ihm  ein  Verschalden  zar  Last  falit  oder  nicbt,  dem  FracbtfUhrer  fQr 
die  Biehtigkeit  nnd  die  Volletftndigkeit  der  im  Fraehtbrief  entbattenea 
Angaben  heltet,  etlmmt  mit  Art.  7  Abe.  1  dee  Bemer  Tertrags  nnd  mit  §  68  Abe.  1 
der  Eiseebabnverkebrsordnnng  uberein;  sie  enth&lt  eine  Erg&nznn^  des  bcreits  im 
Art.  393  des  Handfilsp-esetzbnchH  anerl<annteu  Gnindsatzes,  demzafolge  der  Absender 
dem  Fraciitfiilirer,  sofern  nicbt  diesera  ein  Verschulden  zur  Last  filllt,  fiSr  die 
Uuricbtigkeit  nnd  L uzai&nglichkeit  der  zom  Zwecke  der  zoU-  oder  steueramt- 
liclken  Bebandlnng  erferderliehen  Begleitpapiere  Terantwortlieb  iet.  Die 
letatere  Voreebrift  iit  im  §  419  dee  Entwnrfe  nach  dem  Vo^nge  dee  Beraer  Ver- 
trags (Art  10)  and  der  Eisenbahnverkebrsordnnncf  f§  59)  ancb  anf  die  snr  Erfllilnog 
der  PoliseiToreobrifteu  oOtbigen  Begieitpapiere  ausgedebat. 

Lieferieit;  Terbindernng  dee  Antritte  oder  der  Forteetinng 

der  Reiee.  (§  490.) 

lat  ttber  die  Zeit,  binnen  welcber  der  Fraebtfttbrer  die  Befflrdernag 
an  bewirken  batt  nichte  bednngen,  ee  eoll  eieb  naeh  §  490  Abe.  l  die  Frieti 

innerbalb  deren  die  Beiee  aatutreteu  and  za  vollenden  ist,  nach  dem  Ortsgebraaeb 
and  in  Ertnangpfnti^r  eines  Ortsgebrauchs?  nach  dRii  Tmstilnden  ricbten.  Die  p^eltenrlen 
Vorschritteu  weictien  biervon  nur  darin  ab,  dais  im  Art.  894  blofs  von  der  Frist, 
innerbalb  deren  der  FrachtfUhrer  die  Beise  anzutreten  bat,  die  Bede  ist  und  daTs 
anf  die  flUtebe  Daner  der  Liefeneit  lediglich  nebenber  im  Art.  897  bei  der  Begelnng 
der  Folgen  einer  Tersp&teten  Abliefernng  hingewiesen  wird.  Der  42()  Abe.  %  der 
den  Fall  einer  zcitweilijjen  Verbindcrung  des  Antrrtts  odtr  der  Fnrtsetznnp;-  der 
Rpise  betrirtt,  f^iebt  d»'n  Inbalt  des  Art.  894  Abs.  2  des  Han(lels^'H.>.i  tzbn<  lis  in  einer 
Fassung  wieder,  die  den  8inn  der  Vorscbrift  ricbtiger  zum  Ausdruck  briugt  als  der 
bieberige  Wortlant,  indem  sie  klaretellt,  dafe  dw  Abeender  bei  aeitweiliger  Yer- 
bindemng  der  Beiee  niebt  bleib  dana  snm  Bflektritte  bereebtigt  iet,  wenn  dae 
Hindemiib  dnreb  Katurereignisse  oder  eonstige  Zafillle  vernrsacbt  let,  sondem  aucb 
dann.  wp)in  der  Fraclitfiilirer  dns!^r•l^e  l;"rbf it'^^tiilirt  hat.  Bei  einer  danernden 
Verhmdening  des  Antriits  oder  (ier  bortsetzung  der  lieise  kommi  die  bezeicbuete 
Vorscbrift  dta  Eutwurfs  nicbt  zur  Anwendung;  filr  diesen  Fall  siad  vielmehr 
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«bei»o  Witt  bi«li«r  die  Be«tinimiiiigen  des  bflrgerlichen  BechU  nalsgebend  (zu  verifl. 
BUrgerliohM  6«ie(sbiich  g§  88S  IT.,  64ft).    Demsnfolge  kum,  wenn  die  Weiter« 

beforderuDg  des  Gates  durch  Znfall  dauernd  verbindert  wird,  der  Frnchtftthrer  in 
tliT  Kegel  keine  Distanzfracht  verlanfjen.  Eine  Ausimlimr'  erleidet  dieser  (iruiul?atz, 
sotVrn  nach  den  UmsUliiden  des  Falies  die  AusfUbrung  eine«  Theil?  der  Keise  al« 
eine  theilweise  Erfiillung  im  Sione  des  §  323  des  Burgerlicben  Gesetzbticlis  auge- 
•eben  werden  kaim,  oiler  wtwtn  die  UnuOglidikett  der  BefOrderang  doreb  die 
Bescbaftenbeit  des  Ovte*  TeriBlefet  iat.  Das  Becbt  anf  die  Diataaafracbt  naeb  dem 
Tnrbilde  des  i;  70  des  Biimeasckiffabrtogcaetiei  waiter  auaraddmen,  Uegt  kein  biii- 
reicbeuder  Urnnd  vor. 

H  a  f  t  u  n  tr  'i  e  s  F  r  a  c  h  r  f  il  h  r  e  r  s.    ( 421. ) 

Wa?  die  Haltiing  des  Fractitftihrers  filr  den  durch  Verlust  oder 
BescbadiguDg  des  Gutes  eutstandeneD  Schadeu  betritfi,  isu  bestimmt  der 
Art.  896  des  Handelsgesetibacbs  im  Anseblals  ao  die  Grandsitse  des  rSmisehen 
Becbts,  dafs  der  Fraebtfttbrer  stets  ersatipHicbtig  ist,  sofem  er  nicht  beweist,  dafs 

der  Verlust  oder  die  Bescbaiii;;aui:  durch  bohere  Gewalt  oder  durcb  die  nattirliche 
Bescbafifenbeit  des  Gutes  oder  durcb  ftufserlidi  iiiclit  erlcpiinbare  Willi  eel  tier  Ver- 
packung  etitstanden  ist.  Der  Standpunkt,  dni's  die  Natur  des  Frachtgesebilt'ts  eine 
derart  verscbarfte,  den  allgemeinen  BecbtsgruudsRtzcn  gegeniiber  als  eine  Ausnabine 
erseheinende  Baftnng  nothwendig  naebe,  ist  scbon  in  den  Oesetze,  betreffend  die 
priTatreebtlieben  Yerbftltnisse  der  Hinnenscbiffabrt,  verlassen  worden.  Nacb  dem 
J;  'ri  dieses  Gesetzes  ist  der  Fracbtliibrer  vou  der  Vcrpflichtnns?  zura  Scbadens- 
ersatze  befreit,  weini  iler  Verlust  oder  die  Bescbiidigiing  durch  fmstilnfle  lierbei- 
gefiibrt  ist,  welcbe  durch  die  Sorgfalt  eioes  ordentlicben  Fracbtfiibrers  uicbt  abge- 
wendet  werden  konnten.  Der  gleiche  Gnindsata  ist  im  §  431  des  Entwnifs  sla  aU- 
gemeine  Begel  fttr  die  Haftiug  des  Fracbtfiibrers  avfgesteltt;  nnr  binsiehtlieb  der 
Eisenbahnen  soli  in  Uebereinstiuimung  mit  den  Vorschriften  des  Berner  Vertrags 
(las  s'eltende  Ue  ht  beibebalten  wprden  MS\  Tni  iihrigen  ersoheint  eine  Ah- 
hchwiirlntng-  ili-r  1/i.^licr  dem  Frachtiiilircr  auitrlei^tt'ii  Haftnng  schou  &m  dfin  (irmide 
nothwtndiitf,  wcil  Fuhrleute,  Parktriiger  uud  liergleichen  Gewerbetreibeude  jedeiitalla 
nicbt  aagttnstiger  gestellt  werden  kQnnen  als  die  BinnenscbifTer.  Die  im  Entwvrfe 
Torgesebene  Haftang  des  Fracbtfiibrers  gentigt  aoch  fOr  die  Bediirfnisse  dea  Yer> 
kebrs;  denu  der  FrachtfiUirer  kann  sicb  daiiach  nicht  schon  diirili  oine  aUgemeine 
Berufung  auf  sorprsames  Verhnlten  vnn  seiner  Verautwortlichkeit  entlnsstcii;  cr  li^t 
vielmebr  die  I'mstinde  darzntbun,  welcbe  deu  Verlust  oder  die  Besch&dignug  des 
Fraebtgnts  Teinrsaebt  baben,  nnd  nit  Being  a«f  diese  UmstKnde  den  Nadiweia 
an  fdbren,  dafs  ibm  ein  Yerschnlden  nicht  sur  Last  flllit.  Die  weitergebende  Vor- 
sLlirift  des  Art.  395  des  Handeisgesctzbuchs  fiibrt  zu  dem  Ergebnisse,  dafs  der 
Fracbtfflhrer  t^ine  newilhrpflicht  tiir  £rewi>:«»"  Bitrii  hsgelahren  zn  trajjpn  hat,  and  e» 
Iftf^t  sir'h  niclit  ;\iiiiTkLnneu,  (lass  der  Gewer bebeirieb  des  Frachtlulirers  seiner  Natur 
nacb  bierzu  in  hOherem  Grade  Veranlassung  bietet  als  m&ucbe  audere  Betriebe, 
beanglicb  dcren  daa  geltende  Becbt  es  bei  den  aligeroeinen  Gmodsfttseu  fiber  die 
Haftang  aas  Tertrftgen  bewenden  Iflfst  Nur  insoweit»  als  es  sich»  trie  bei  den 
Eisenbahnen,  urn  Unternehmnugen  bandelt,  die  ein  thats&chliches  BefOrderungs- 
mouopol  hosirzpn  und  zngleich  so  ieistungsfahig  wind.  daJs  ihnen  die  Tragung  von 
Betricbsgetahrtii  ohne  Uubilligkeit  anferlegt  werden  kauu,  eracbeiat  eine  weiter- 
gebende Haftnng  gerechtferttgt. 
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Fiir  lieu  durcli  verspatctn  Abl  i  efertina:  (les  Gutes  entatau^lenen  Schaden 
haftt  t  iler  Frachlfiihrer  schou  nach  Art.  31)7  <ies  Haiulelscrcsetzbnclis  nur  im  Falle 
des  Verschnldeui).  Iiii  (;  421  de»  Entwurts  sintl  dalier  die  Voracbrilteu  Uber  die 
beieichnete  HaflnnK  mit  denjeoigen  Uber  die  Haftnns  fBrVerlust  oder  BescbldigrnDg 
▼OB  FraehtgllUni  caflamnengecogeii;  der  Art.  397  iit  dcmsnfolge  gestrichen. 

Der  §  481  Abs.  2,  nacb  welfibem  der  FraehtfUhrer  fQr  den  Verliist  orier  die 
Beschadii^nnjr  von  Kostbarkeiten.  Knn s t fje}::en stiin tl on,  Geld  und  Wertli- 
papiereii  nur  liaftet,  wi-nn  ihm  dit^sft  nosrliatlenlieit  'sder  der  Wertli  lie-  'hues  bei 
der  Uebergabe  zur  Belurderuug  augegebeu  worden  ist,  weicbt  vuu  dein  bislierigen 
Art  985  Aba.  9  blofa  ivsofem  ab,  als  er  ueben  den  Koitbarkeitea  die  Ktmstgegen- 
stlade  besondere  erwihnt,  aneh  ansdrfleklieb  hervorlieVt,  dafa  die  Anaeige  der  Be^ 
aehaffeiJieit  oder  de«  Werthei  bei  der  Uebergabe  snr  BefSrdemag  erfolgen  mafa. 

Hiihe  des  zn  lei»leudeu  Ersatzes,   (i;  422.) 

Was  Ifi'iif.  i1p<!  fiir  verlorene  (Hiter  zn  loisttmlcn  Ersatzes  betrifft.  so 
beschriinkt  ^owohl  das  Hatidelsgesetzbuch  Art.  396)  wie  der  Berner  Vertrag  (Art.  84) 
die  ErsaUpflicbt  dea  Frachtfnbrers  der  Re^^el  uach  auf  deu  gemeioen  Wertb  dea 
Gntea.  HfBaiebtlicli  der  Bereobnaag  dteies  Werthei  gehea  indesaen  die  betreffendeo 
Vorschriftcn  von  verschiedeneneii  GmndsRtzen  aus.  Nach  dein  Handelsjjesetzbuch 
ist  im  Falle  des  Verluste-;  der  Efcmeilie  Handelswertb  oder  der  ireii.ciiit'  Werth  zu 
ersetzeu,  welchen  Gut  der^ell  en  Art  and  BescbafFenlieir  am  A  blietei  nntrsorte  zu 
der  Zeit  batte,  an  welchcm  die  Ablieferung  zu  bewirken  war,  jedoea  unter  Abzug 
deMeD,  vaa  infolge  dea  Verlaatea  an  Z8Uen  and  Unkoaten  erapart  i«t.  Naeh  dem 
Benter  Vertrage  hat  dagegea  der  Frachtfttbrer  den  geweinea  Bandelawertb  oder  dan 
gemeinen  Wertb  zu  ersetzen.  welchen  Gut  derselben  Art  nnd  Besi  baflVnhelt  am 
Orte  der  Absendnnsf  in  dem  ZeitpnnkTe  der  .^nnahme  tnr  Beforderunjj  hatte, 
unter  Hinzurechimng  dessen,  was  au  Zulieu  uud  soustigen  Kosten  sowie  an  Fracht 
Ton  dem  Ersatzbercchtigten  etwa  bereits  bezahlt  ist.  Der  Entwnrf  aieht  davon  ab, 
eine  llbereinstimmende  B^tvng  der  Frage  fBr  die  Arten  dea  Fraehtgeaeblfta 
herbeiznfQhren.  Er  schlierBt  slob  hinrichtlich  dea  Frachtgescbftfts  der  Eisenbalmen 
den  Vorschriftcn  des  Berner  Vprtrags  an  449")  und  bcseitigt  damit  die  nner- 
wfin<«chte  Verschiedenheit,  welche  auf  diesem  Gebiete  zur  Zeit  zwischen  dem  iiiter- 
nationalen  nnd  dem  inlHndischeu  Verkehre  besteht.  FUr  die  ubrigen  Arten  des 
RInnentransporta  nnd  ebenao  fUr  die  BefBrderung  zor  See  wll  Omndaata  det 
geltenden  Beehta  beibdialten  werden,  wonach  der  Worth  am  Orte  nnd  anr  SSeit  der 
Abliefemng  entscbeidet  (§§  4S9,  603,  606).  Einer  allgemeinen  Anerkennntig  der  in 
dem  Burner  Vertrage  vorgepehenen  Berechnuncrswci.«e  stehpn  Bedenken  entjre^en, 
deren  Gewicht  nicht  zu  rerkennen  ist.  Dadurcb,  dais  der  Entwurf  die  strenjren 
Vorachriften  der  Art.  39&,  607  des  Handelsgesetzbnchs  Uber  die  Voraussetzuugeu  der 
Verantwortliehkeit  dea  Frachtfflhrera  beaeitigt,  wird  deaien  Eaftnng  weientlich 
geniildert.  Ea  liegt  daber  keiu  Anlafb  Tor,  anch  bezflglich  der  HOhe  A%»  von  dem 
Frachtfiihrer  zn  !pistpnden  Ersatzes  unter  das  ini  Handelsgesetzbucbe  bestimmte 
Mai's  herabzu^ciicn.  MulV  es  dabei  bleiben,  daf*?  die  Ersatzpfliobt  des  Fracbtfilhrers 
sich  auf  den  gemeinen  Wertb  des  Gutes  beschrankt^  so  erscbeint  es  billig,  wenigsteas 
deujenigen  Worth  an  tininde  an  legeu,  welcher  mit  Bttekaieht  anf  die  Zweck- 
beadmmnng  dea  Qntea  fttr  die  Betheiligten  der  entaeheidende  iat,  nnd  ala  lolchor 
kann  nnr  der  Wtnh  am  Abliefernngsort  und  zur  Ablieternng.^zeit  betracht' t  werden. 
Gegenttber  den  Eiaenbahnen  treffen  dioao  Geaichtapnnkte  nicht  oder  dock  nioht  in 
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gfleicher  Weise  711;  denn  einerseitn  lileibpn  f'iir  die  Eiseiiliahnen  die  strenjBren 
HaftungH^rundAiitze  des  biHlieri(y^eQ  Art.  3U5  besteheu  (§  44B  des  Kntwurfs),  and 
andererseits  ist  liei  dem  Eisenbabutrausporte  deni  Abseoder  das  Recht  Torbehaltenf 
lieh  dnrch  Angabe  det  InteresaeB  an  der  Lleferang  den  Ersfttc  dm  Tollen  8ehMl«ns 
sn  sichern  (($  455). 

Nar]i  (ter  SchltirHbestiiniDung  dea  §  498  soil  der  FrachtfUbrer  zam  Ersatsft 
des  ToIIen  Srhadens  vcrpflichtet  seifi,  wenn  er  den  Verlust  oder  die  Besi-liadigang' 
des  Fraclitguts  vorsiitzlicb  oder  durch  ij^robe  Fabrlassigkeit  berbeigefdbrt 
bat.  Das  Handelsgeaetsbiicb  (Art.  396  Abs.  6)  siebt  eine  Schadensenatspflicbt  ii» 
diesem  Uiofaniare  our  fiir  den  Fall  vor,  dafs  dem  Fraehtfflbrer  eine  btfalidbe  Handlangs* 
weiie  anr  L^^r  tallt.  Der  Entwnrf  scblierst  sicb  aber  dem  etwas  strengeren  6nnid> 
sntze  nn.  welcheo  der  Art.  41  des  Berner  Vertrasr*!  und  in  UeberemBtimniiiBg  mit 
diesem  der  i;  KB  der  Eisenbabnverkehrsordtnui^^  autstellpii. 

Die  bisberigen  Art.  B98  und  399  siud  gestricheo;  die  darin  eiithaltenen  Regelo 
Itber  Vertragsstrafeu  wegen  verspateter  Ablieferang  too  Fracbt^tem  werden  durcb 
die  §S  840,  841,  889,  S85  des  Barj^erlicben  Oeaetsbitcba  entbehrlich. 

Haftung  des  Fracbtfuhrers  fttr  seine  Leute.   (ij  4'J3.) 

Die  Vorschrift  des  Art.  400  des  Handelsgesetzbucbs,  wonncli  der  Fiachtfiihrer 
liir  seiue  Leote  uud  liir  andere  Personen  baltet,  dereu  er  sicb  bei  AusfUbrnng  des 
Transports  bedient,  kann  in  UDTer&nderter  Form  ktinftig  nor  fttr  die  Eisenbabnen 
(§  4B0)  in  Geltangr  bleiben;  im  ttbrigen  ist  tie,  well  nacb  $  421  der  FrachtfUbrer 
fiir  einen  unyerscbnldeteD  Scbaden  nirht  mebr  einstebeu  uinl's,  nur  noch  in  der 
Fiissnrpr  aufrecbt  zn  erbalCen,  dafs  dt\r  Frai htfutirLr  riii  Verscbuiden  seiner 
Leute  and  ein  Verschtilden  anderer  I'rrsoneii,  deren  er  sicb  bei  der 
Ausfiibrang  der  Beforderung  bedient,  in  gleicbem  Umfange  zu  ver« 
tretea  bat  wie  eigenee  Veraobalden  (§  428).  Dnrch  den  S78  des  Bttiger* 
lieben  Qeaetsbncht,  naeh  welebem  der  Sehnldner  fur  ein  VerscbiildeB  der  Penonen,. 
deren  er  sicb  zor  Erfilllung  seiner  \rerbindlicbkeit  bedient.  in  gleichem  Umfange 
verantwortlicb  ist  wie  fiir  pir^enes  Verschuiden,  wird  der  Art.  4(X)  nitlit  v5llig 
ersetzt.  Denn  nacb  dem  letzteren  baftet  der  FracbtfUbrer,  wie  in  Rechtsprecbung 
«nd  Wiesenscbaft  anerkannt  ist,  fUr  seine  Leute  aucb  daun,  weun  eine  Handlnng  ia 
Frage  iteht,  die  der  Angeetellte  nicb(  nnmittelbar  bei  Aneftthmng  der  ibm  ob- 
liegenden  Terrichtiugen  ▼orgenommen  bat. 

Ausfiihrnng    der   Befiirderung    durcb  mebrere  Frachttlihrer. 

(§  424.) 

Die  Vorscbriften  des  §  424  Abs.  1,  2  ttber  die  Haltung  mebrerer  an  dem- 
•elben  Traniporte  betbeiligter  Fraebtfllhrer  atimmen  sacblich  mit  dem 
ArL  408  dee  HaodelBgeMtsbaebs  flberein;  nnr  iat  in  Anlebnvng  an  den  Art*  97  dea 

Berner  UebereinkoinnienB  deutlicber  zam  Ausdrackc  gebracbt,  dafs  bei  dieser  Haftnng 
nicbt  etwa  der  eine  fiir  den  anderen  nach  Art  einiT  Biirirschaft  einsteht.  sondern 
dafs  es  sicli  am  eine  selbst&ndige  Verantwortlicbkeit  jedes  eiuzelneu  fiir  die  Aus- 
ftthrong  des  ganzen  Transport!  bandelt. 

Wie  sieb  der  Bttckgriff  der  an  der  Befltrdernng  betheiligten  Fracbt- 
fttbrer  nntereinander  regelt,  ist  naeh  dem  geltenden  Becbte  mangrti  beMmderer 
Vorschriften  zweifelhaft  und  bpsstritten.  Anch  der  das  gegenseitige  Verhaltnifs  der 
Geaammtecbnldner  ordnende  ^  480  des  Biirgeriiohen  Oesetabncbs  reiobt  fiir  die  bier 
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in  Betracht  koiuiiiendeu  Verbilluisse  iiiclii  Am.  Die  zur  AusfiiUang  liieser  T/ttcke 
im  §  424  Abs.  8  des  Entwurfa  getroffenen  Voracbrilteu  iichlielseo  sich  an  die  Art.  47 
bii  49  det  Berner  Vertngt  nad  aa  den  9  det  B«tri«bir«gleB«iitt  dcs  Vweimt 
deatscher  EitMibalnTerwAltniigaa  aa,  deren  gviiad«ttsU«lie  BeitiDBittBg«a  sa  daer 
Verallgemeiawmsg  wobl  gMig;B«(  eneheiaea. 

NachtrSgliche  Anweinung  des  Abtenders    i§  425.) 

Die  Vorschrifteo  des  §  425  iiber  die  I'llicbt  de.«)  FracbtfUhrerf,  Qaebtrag- 
liebea  Aaweisaagaa  daa  Abaaadera  Falga  an  leiatea,  eataiireebaa  daai  Ark  16 
dea  Beruer  Vertrags  (|$  64  dcr  EiaaabahaTerkehraordnaBg),  wtidiM  lltelgeaa  air  ia 

nehens&chlichen  Pnnkren  von  dem  Art.  402  dea  Handelagesetzbuchs  ab.  Dafs  der 
Fraditfflbrer  den  Ersatz  der  darch  die  Aueftibrant;  einer  iiolcben  Anweisiin^r  ent- 
Btehendeo  Mebrkosteo  dann  nicbt  Terlaagen  kano,  wean  die  Aaweisung  dorcb  »eio 
cigeaea  Vancbaldea  vanuilafat  wordea  iat  (Art  16  Aba.  8  dea  Beroer  Vartraga), 
Tenteht  aidi  tob  aalbat  aad  braaebt  im  Oeaetae  aiebt  bcsoadera  barvorgtbobaa 
an  werdea. 

R  e  c  b  I  e  u  u  U  T  f  1  i  c  h  t  e  n   des   E  ui  p  f  a  n  g  e  r  a.    f ijij  426  bis  .12- . 

Der  Art.  403.  des  Handelageaetzbucba,  wouacb  der  Fracbttuhrer  verpilicbtet  iat, 
aa  Orte  der  AbUeferaag  dea  Gat  dam  Empfanger  aaMabftndigen,  eraebaiat  icboa 
Bill  Bliekaiebt  aaf  dea  Art.  405  ({}  497  dea  Eatwnrfli)  ttberlliaaig  aad  iat  debar 

gestrichen.  Darit  die  Ansbtiudi<,'uiii;  <Ies  Qntes  niur  gegeu  GiDptangabeaebeiBigung  an 
£ref!cheben  braucbt  Art  16  Aba.  1  des  Beraer  Vertrags),  ergiebt  sieb  aaa  dem  §  866 
des  BQrgeriicheD  Ciesetzbacbs. 

Die  Voiscbriften  des  §  426  Uber  daa  Kecbt  dea  EmptdDgera,  vor  der 
Aakaaft  dea  Oatea  aai  Ablieferaagaorte  die  ear  Sicberatellaag  dea- 
aalbea  erforderliebea  Maferegela  sa  ergreifea  aad  dem  Fracbtfllbrer  die  sa 
dieaem  Zwecke  iiotbwendigen  Anweisuiigea  an  ertheilen,  atimmen  laeUieh  aiit  dem 
Art.  404  tIcs  HaiiikLsfrLsetzbucbs  iiberein. 

Nacb  Aiikiint't  ileH  Gntea  am  A  bl  i  o  f  e  r  ungaor  r  e  kann,  wie  der  4}  427 
bestimmt,  der  Emptanger  die  durch  den  FracbtTertrag  begrUadetea 
Beebte  gegea  Erffiilaag  der  aieb  daraua  ergebeadea  Verpfliebtaagea 
im  eigeaea  Namea  gegea  dea  Praebtfflbrer  geltead  nacbea.  Ia  dem 
biaberigen  Art.  406  iat  nicbt  die  Ankunft  des  Gutes,  aondern  die  Ankunft  dea 
Frachtfiibrers  fiir  den  Eintritt  der  H'-'  i-j^nifs  dea  Empfiitisjera  znr  8«»IlKstiliidigen 
Geltendniacbung  der  Hecbte  aiis  dem  Frnchtvertrag  ala  raafsgebend  be/t  ichnet. 
£s  iat  jedoch  zweifelbaft,  waa  in  dieaeia  Zuaammcnhange  uuter  der  Aukuuit  dea 
Ffaehtfnbiera  am  Ablieferaogaorte  aa  Veratebea  iat,  da  eiae  wdrtlicbe  Aaweadaag 
der  Beatlmmaag  bei  gr6faerea  Traaaportaaternebmnagea  dnrcb  die  Betriebaverbili- 
nisse  auageschlosspn  er.scheint.  Mei.-tena  wird  angenoinmeu,  dafa  der  Zeiipunkt,  in 
wekbem  das  'iut  aiii^ekomaieu  iat,  oder,  falls'  es  nicbt  rechtzeitig  ankoinnit  Oder 
Terioren  gegangeti  iat,  derjenige  Zeitpunkt  entscbeidet,  in  welcbem  ea  bfttte  au- 
komraea  aollea.  Der  Satwarf  beaeicbaet  ia  Uebereiaatimmuug  mit  dem  Beraer 
Vertrag  (Art.  16  Aba.  9)  aad  der  Verkebraerdaaag  (§  66  Aba.  2)  die  Aakaaft  dea 
Gutea  als  diejenige  Thataacht  .  !  ircb  welcbe  die  Befiignirs  des  EmpiUiigera  zur 
aelb8tiindi;;eu  Oeltendinachung  der  Recbte  ana  dem  Frachtvertrage  begriindet  wird. 

Die  erwahute  Hefugnifa  dea  Emptangera  iat  von  der  gleicbzeitigen  Erfiillung 
der  Veipflicbtongen  ana  dem  Fracbtvertrag  abbangig.   Der  Art.  405  dea  Haudels- 
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gesetsbuchs  fUgt  die  Sinschrtokung  binzu,  dafs  sich  die  betreflenden  YerpfiicbtungeD 
tau  dem  Frachtbrief  ergvben  mftiiai;  diet  ist  jedoeli  nit  du  VorMhrifleii  des 
Aft  409  (9  488  d«s  EatWQfft)  nieht  ill  verelaigeti,  iiAch  weleben  d«r  FnebtfAhm 

wegen  ailer  dorch  den  Fracbtvertrag  begrilndeten  Fordeningen  einPfandnoht  «b 
dem  Gute  liat.   Tin  Entwurf  ist  deshalb  der  fragliche  Zusatz  wepffclasaen. 

Der  ^  42b,  denizafolge  der  Empfauger  darcb  Annabme  dee  Gutes  uiid 
del  Fraehtbrieft  Terpflichtet  wird,  dem  Fracbtfttbrer  nacb  MaT^gabe 
dee  Fraehtbrieft  ZtAlung  la  teitten,  itimmt  isit  dem  Art.  406  dee  Handela- 
ge^iietsbuche  aoiHe  mit  dem  Art.  17  des  Bemer  Vertrags  nnd  dem  §  67  der  Eisen* 
balinyerkehrsordnnnp  (iberein.  Da  es  sich  ini  §  42S  iiicht  uni  dtis  Eecbt  des  Em- 
ptaugers  aul  Ausliefermig  des  (itites  nad  die  dafiir  von  ilnn  za  gewiUirende  Gegen- 
leistUQg,  sonderii  iediglich  um  cine  darch  Annabme  des  Frachtbriefs  begriindete 
teibetittdige  Verpllichtting  des  Empf&Dgert  bandelti  to  mnfi  hler  in  Oegentatse  siini 
$F497  der  Inbalt  dee  Fraehtbriefil  fttr  nabgebend  erklirt  werden. 

Ablieferungsbindernisse.  429.) 

Die  Vorschriften  des  §  129  iiber  die  Rcchtc  nnd  Pflichteu  des  Fracbt- 
fHhrers  bei  Ablieferuii^rshiiidernissen  treten  ;ui  die  J^telle  des  bisherigen 
Art.  407.  Besoodere  Bestitriiuuogen  iiber  die  Befugniis  der  Betbeiligten,  diegericbt- 
liche  BeateQnng  von  SaidiTerBtSadigoi  snr  Betiebtigong  dee  Qntet  tn  refanlteten 
(Art.  407  Abt.  1  bit  3,  6),  sind  neben  den  Vortebriftenf  welcbe  tit  §  449a  in  die 
ZiTilprozefRordnaDg  aufgenoranien  werden  sollen  (Anlage  II  der  Denktcbrift  zn  dem 
Entwurt'c  des  Biirgerlichen  QesetEbnehsV  nicht  raehr  cfeboten.  Dagegen  iinif"  da« 
Becbt  des  FracbtfUbrers,  das  Gut,  falls  die  Abiieterung  nicht  ansfiibrbar  ist,  za 
hioterlegen  nnd  im  Nethfalle  den  Yerkauf  desselben  za  bewirken,  anfrecbterhalten 
werden,  da  die  §9  879,  888  bie  886  det  Bttrgerlichen  Oetettbvobe  Is  dieeer  Beiiebnng 
nielit  an^reichen.  Von  dem  Erfordernifs  einer  gerichtlicheu  Anordnunp  der  Hiuter- 
legang  Oder  des  Verkaufs  ist  im  Anschlurs  aii  die  filr  iihnlicbe  FftUe  geltenden  Vor- 
Bchrifteu  der  §|5  3t;5,  370,  880,  3-^1  aligesehen.  Im  eiuzelneu  lehnen  sich  die  Be- 
stimmungen  des  §  429,  was  das  Verbalten  des  Fracbttlbrers  bei  Ablieferangs- 
hlndenitien  betrifft,  an  d«i  t|  6S  det  Binnenaebiffhbrttgetetiei  tn.  Aneh  der 
Art  94  Abe.  1  det  Beraer  Vertragt  nnd  der  §  70  Abe.  i  der  SiBenbahuTericdirt- 
ordnnng^  ?tiinnicu  im  wesentlichen  hiermit  Qberein.  Dafs  die  im  Aiis.  2  bezeicbneten 
Recbte  dem  FracbtfUhrer  audi  dann  znstehen,  wenn  der  Absender  gemSf?  §  426 
den  Fracbtftihrer  angewiesen  bat,  das  (int  anznbalteu,  demnilcbst  aber  nnterUfiit, 
ttber  ^das  Gnt  cu  verfUgen,  braucht  nieht  betonders  im  Gesetze  bervorgeboben 
n  werden. 

Brloacben  der  Antprticlie  gegen  den  Fraehtftthrer.  (§  480.) 

Nacli  Art.  4U8  des  Handelsgesetzbuchs  erlSschen  die  Anspriicbe  gegen  den 
Fracbtfiihrer  dnrcli  Annahuit-  des  Gates  nnd  Bezahlung  der  Kraclit. 
^ogegen  der  an  das  Seerecht  sich  anscbliefsende  §  61  des  BinnenschifTahrtsgeseizes 
tehon  der  Annabme  det  Qntet  obne  Bilcksicbt  aof  die  Bezahlung  der  Fracbt 
jene  Wirknng  beilegt  Im  §  490  det  SntwnrfB  iat  der  Omndtata  des  bitherigen 
Art.  406|  der  fUr  den  Eiienbahnverkehr  tehon  mit  Bitckiiebt  aaf  die  entsprechende 
Bestimmnncf  dos  Art  14  Abs.  1  des  Bemer  Vertrap:^  nicht  anfj>:egeben  werden  kaiin, 
lieibehiiltiMi.  Bei  il^r  Giiterheffirdernnjr  zn  Lamle  erscheint  eine  solche  Regelung 
mil  deii  berecbtigteii  luieresseu  des  FracbtfUhrers  wobi  vereinbar,  da  es  die  Ver* 
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■h!l!tTiisse  hier  niciit,  wie  bei  der  Schiffahrt,  loit  sich  bringen,  dafs  sich  der  Fracbt* 
ftibrer  htinfig  genuthigt  sieht,  das  (4ur  ohne  Bezablttng  der  Fracht  atiszuliefern. 

Andererseits  bedarf  es  einer  Erganzuog  der  bisberigen  Vorschriften  insofern, 
4Ua  dam  Emp^nger  die  UVglichkeit  TeraehaffI  trwrden  nnfa,  aich  trots  der  Annahme 
•dea  Ontes  und  der  Besdilaiig  derFreeht  seine  Ansprflehe  wegen  Betchftdigaiig 

Oder  Minderang  des  Gutes  dadurch  zu  erhalten,  dafs  er  den  Znstand 
des  letzteren  rlnrch  amrlich  bestellte  SachTcrsttlndiE:e  feststellen  laTst. 
Der  Eutwurt'  entbilt  im  §  430  Abs.  2  eine  dabin  gebende  Vorschrift.  Der  §  61 
Abs.  2  dea  BiDaenscbiffahrtsgcsetzea  stimmt  hieimit  iiberein,  nnd  ancb  der  Bemer 
Vertng  (Art  44  Abe.  8  No.  8)  ateht  im  AUgemeiften  aof  demaelben  Standpnnkte 
Nacb  der  Vorscbrift  des  Entwarfs  wird  es  Eul&ssig  eelik,  mit  d«r  BeeichtigUDg  and 
Utitersuclmni:  des  Gutes  nicht  blofs  .solche  Sailiverftllndicre  zu  betrnnen.  die  in  einem 
gericlitlichen  Verfahren  zur  Siclierniii^:  des  Reweises  besonders  ernannt  sind,  soiidern 
aucb  solcbe,  die  von  der  za8tjiiidiji>;eu  BebOrde  oder  tod  einem  dazu  eroiacbtigten 
■Orgwe  dee  BuidelstUadee  eiit  ffir  allemal  beatellt  aind. 

Defn  ein  eiaieitlger  Verbebalt  dea  Empfttngers  bei  der  Annahme  dM  Gntes 
•ehae  Wirknng  iat^  ein  mit  Znatimmnng  dea  Frachtfflhrers  gemaebter  Vorbehalt 
dagegen,  wie  aacb  ein  AnerkenntniTs  der  gertlgten  Mftngel  von  Seiien  de?  Fracht- 
fflhrers.  znr  Erhaltung'  der  Anspriiche  fjentlgt  'Berner  Vertrag  Art.  41  Abs.  3), 
ergiebt  aich  von  selbst  und  braucbt  nicht  besonders  ansgesprocben  zu  werden. 
Eine  gesetslicbe  Begelung  der  Frage,  inwieweit  der  FracbtfUhrer  verpflichtet  iit, 
•dem  Smpfinger  die  Untertnebang  des  Gntes  Ter  der  Abnabme  an  geatatten,  ist 
Ijcbt  ang&ngig,  aber  aneb  oicbt  geboten.  Im  allgemeinen  wird  nach  den  Grnnd- 
satzen  Qber  Tren  tind  Glanben  diiron  anszngehen  sein,  dafs  dem  Empfanger  eine 
^ursere  deu  (ieacb&ftsbetrieb  des  FracUtfiihrers  uicbt  storende  Besichtigung  erlaabt 
werden  mnfs. 

Die  Anspriiche  wegen  eines  Mangels,  der  bei  der  Auuahiue  des 
Ontes  ftnfserlich  nieht  erkennbar  war,  bMbeu  nacb  9  4M  Abe.  3  besteben, 
wens  die  Feststellnng  des  Maageta  naTercllglicb  nacb  der  Entdeeknng  nnd  spfttestens 

binneu  eiuer  Woche  nach  der  Annahme  beantragt  wird.  Eine  bestimmte  Frist, 
innerhalb  deren  die  n.\clitr5flicbe  FeststellTing  von  Miinffeln  des  Gates  stattfinden 
mafs,  ist  in  deiu  bisherigeu  Art.  40H  nicht  vorgeschriebeu.  Dagegea  sind  sowolil 
bei  der  Binnenschiffabrt  als  im  internationalen  Eisenbabnfrachtverkebr  Anmeldnngen 
Ten  AnsprUehen  wegen  naehtrlglicb  entdeckter  Mingel  an  eine  einwOcbige  Frist 
.gebunden  (Binnenschiffahrtsgesetz  §  61  Abs.  %  Berner  Tertrag  Art.  44  Abs.  2  No.  4). 
Auch  fiir  deu  iulandischen  Eisenhahnverkehr  ist  im  ^  90  Abs.  2  No.  t  der  Eisen- 
bahnverkehrsordnung  eiue  Frist  vorgesehen:  sie  betrigt  aber  hier  niclit  eiue  Wodie, 
sondern  vier  Wocben.  Einer  Verkttrzung  derselben  auf  die  im  Berner  Vertrag  be- 
stimmte Zrit  stand  bisbw  die  swingeade  YerMbrift  dea  Art.  des  Haadelsgesets- 
bnebs  entgegen,  wonaeb  die  Frist  fllr  Anmeldnngen  der  in  Frage  stebenden  Art 
nicht  anf  weniger  als  vier  Wocben  festgeseti-.t  werden  darf.  Es  ist  jedenfalls 
wtlnscbenswertb.  die  fUr  den  inlftndischen  nud  fiir  den  internationalen  Verkehr 
geltenden  Vorschriften  in  Uebereinstimuiunix  zu  brin^ren.  und  hier^resren  bestehen  um 
so  weniger  Bedenken,  als  mindestens  im  iulaudiBcheu  Verkehr  eiue  Frii$t  von  einer 
Woebe  IBr  Tollkommea  ansreiebend  an  eracbten  ist  Unter  diesen  Umstiaden 
•empfleblt  es  sicb  aber,  die  betreffende  Bestimmnng  sebon  nnter  die  aUgemeinen  Vor^ 
scbriften  fiber  da"?  Fracbtgescbftft  auf7TinehTnen;  denn  wenn  dieselbe  den  Eisen- 
babnen  and  den  Bianenscbiffabrtsunteniebmem  sa  gnte  kommeu  soil,  so  wird  sie 
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audi  ttdann,  den  Bentimmongeii  dei  HaDdelsKeflctzbuchs  untersiehenden  Fracbt- 
flllirarD  nieht  venagt  warden  dtlrfen. 

In  eittor  aaderen  Kichtuug  gawfthrt  der  BDtwurf  dein  Empfanger  des  Goten 

eine  nicht  iinwesentliche  Krieichternnc:.  Narh  dein  Scblafs.satzc  des  §  43ii  Abs.  3 
soil  namlicli,  falls  der  nacbtrag^licii  geluiulene  Mangel  des  Gutes  uiiverziigiicb  iiach 
der  £iitdeckuQg  uud  binnen  der  Frist  von  einer  Wocbe  nach  der  Anaabme  dein 
Fmchtfllhrer  txtgntigt  worden  itt^  der  Antrag  anf  Beeichtigung  det  Gntet  dnreh 
SnehTenttndige  bit  sn  de»  Zei^vnkt  anfgeecboben  werden  kSnnen,  in  welebem  der 
Eingang  einer  Antwort  des  Fraebtfllbrere  voter  regelmftfeigen  Uroatinden  erwartet 
werden  darf.  Diese  Vor«f>brift  liecrt  fibrigens  im  Interesse  aller  Betheiligten :  haofiji: 
wird  dadurch.  dafs  sicii  der  £iii])taiiger  zun&ch»t  an  den  FracbtfUhrer  wendet,  eine 
Veritindiguug  unter  den  Parteieu  erzielt  werden. 

Darttber,  ven  wem  die  Kosten  einer  von  dem  Eeipfangebereebtig:ten  Teraa^ 
lafsten  Besicbtignng  dei  Bntee  an  tiagen  eind,  feblt  ee  in  den  biaberigen  Art.  407 
urd  4(1S  lies  IlandLlsg'eBetzbaclis  an  einer  aosdriicklichen  Vorsclirift.  Dagegen  ist 
ftir  den  '>^pf rrnn«iport  im  Art.  till  des  Handelsgesetzbnchs  t;<>J  dp?  Entwnrfg)  und 
fiir  deu  BmuenschiffabrtflTerkehr  im  §  61  Aba.  3  des  BinnenschitYahrtsgesetzes  die 
beseidinete  Frage  beeonders  geregelt.  In  Anlehnvng  wn  dieie  Bettinuniuigen  iit 
eine  Yoncbrift  fiber  die  Tragnng  der  Rcsten  ancb  in  den  dae  FraebcgesdUII  im 
aUgemeinen  betreffenden  Abscbnitt  des  Entwnrfee  anfgenomuen  (§  450  Aba.  4). 

Pie  Bestimmnnpr  des  §  430  Abs.  B,  worach  d^r  FnichtffUirer  ^irh  anf  daa 
ErlOscheii  der  .Anspruche  uieht  bernfen  kanii,  wenii  cr  den  Jjeiiadeu  diirch  Vor- 
Bats  Oder  grube  Falirla^sigkeil  herbeigefuhrt  bat,  ist  aus  deiu  Berner 
Vertrag  (Art.  44  Abe,  9  No.  1)  nnd  der  SiaenbebnTerkebraordnnng  (§  90  Aba.  S  Ne.  1) 
flbemommen;  aie  wird  dnreb  OrQnde  der  BiUigkeit  gereektfertigt  nnd  enta|ficbt 
der  Bestimmung  im  §  422  Abs.  3  dea  Btttwnrfa  Hber  den  Umfang  dee  von  dem 
Frachtfllhrer  au  eratauenden  Scbadens. 

VerfXhrnng.  (§481.) 

Bezuglicb  der  Verjaliruug  der  Anspriicbe  gegeu  deu  F racb tl'iibrer 
wegen  Tertnatea,  Hindemog,  BeaebBdignng  oder  Terapiteter  Abliefernng  dee  Gntee 
(Sniwnrf  §  431,  Handeiegeaetabncb  Art.  408  Aba.  8)  kaan  anf  die  fiemerbnngen  snm 

ij  40B,  welcher  die  Verj&hrnng  der  Ansprilche  gegen  den  i>pediteur  regelt,  Bezug 
genummen  werden.    Dafs  die  Riickgriffsan^pri'tcbe  der  Fracbtfiibrer  uutereinander 
424  Aba.  3)  der  karzen  Verjiibrung  nicht  unterliegeo,  ist  im  Scblai'asatze  dea 
§  481  snr  Vermeidnng  von  Zweifein  beaondera  bervorgehoben. 

Geeetslichea  Pfandreebt.  (1^  439.) 

Wftbrend  gemftfa  Art.  408  dea  Hendelageaetsbneba  daa  geaetaliebe  Pfandreebt  dee 

Frarhtfiilirers  ancb  nach  der  Abliefernng  des  Gnles  noch  fortdauert^  wenn  der  Fraoht- 
fulirer  binuen  drei  Tagen  gerichtlich  t^eh«nd  macLt  und  das  Gnt  sich  noch  bei  dem 
Eniptinger  oder  bei  einem  dritten  betindet ,  der  ea  Oir  deu  Empfanger  beaitst, 
beatebt  nacb  dem  Berner  Veruag  (Art.  21)  dae  Pfandreebt  nnr  ee  lange,  ale  der 
FraebtfUirer  daa  Ont  im  Beeitae  baL  Der  Entwnrf  bebilt  die  Voraelurifl  dea 
Handelsgeeetabnche  bei,  da  aie  den  praktiscben  Bediirfniaaen  beaser  entspricbt  ale 
die  Bestimmun^r  des  Berner  Vertrag^s.  Ob  etwa  das  (Jut  nnterwegs  eine  Mindernnir 
erlitten  hat.  kaiiu  in  vielen  Faileu  schon  mit  Eilcksiclit  aut  <lie  .4.rt  der  Terfracliteten 
Waare  vur  der  Abliefernng  uicbi  fe^igetitellt  werdeu;  bei  Cietreide  mufste  beispieis* 
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weise  ersr  eiue  Vfrwie^ung  erfolpen.  Oftmals  wird  aber  der  Enipl'iinger  Bedenken 
tragcn,  die  Fnicht  zu  zahlen,  bevor  fent^tteht,  dais  von  dem  Gate  uichu  rerloren 
gegaiig«ii  ist,  nnd  andereneUt  der  FnushtfBhm  stir  Herav^cftbe  des  Gntw  mtr 
berttit  mn,  wenii  er  wegen  neiner  Fraehtfofd«nmK  getichert  iit.  Et  dient  daber 
dem  Iiiteresffe  beider  fietheiligften,  wenn  das  Pfandreobt  dea  Frachtfllhren  aneh 
oach  der  Abliefemng  noch  filr  korze  Zeit  fortbesteht. 

Was  die  einzelneii  dnroli  ilas  Pfftndrecht  afe«icherteii  Fordernngen  betrilTt,  so 
hebt  lier  Entwurf  neben  (k-n  ben-its  iiu  Handels^'esetzbuclie  beis|)ielsweise  anfje- 
fiibrteu  Auspruchen  aocb  die  Forderungett  aas  deu  aut'  das  Gut  etwa  geleisteteo 
VondillsaeB  audrtteklich  berror  (Berner  Vercrag  Art  80).  Hinsiebtlich  dea  Beebtea 
dea  Frachtftihrers,  sicb  aua  den  ibin  als  Pfand  Terkaftetia  Frachtgnte  ittr  aeiiifr 
Forderuiigeii  zu  befriedigen,  sowie  hiniicbtlich  der  Voraussetzungen  und  der  Art 
niid  Wei^e  di»»ser  Hefriediguiig  kommen  in  Zukanft  die  Vorschriften  des  Bflrsrerlicben 
Gesetzbacbs  iiber  deu  FfaDdverkant  in  Verbindang  mit  dem  §  360  des  Entwurfs  znr 
Anweadong.  Nnr  in  einer  Besiebnng  ist  es  erforderlich.  tou  diesen  Vorschriften 
absQweiehea.  Naeb  dem  RttrgerliebeB  Oeselsbnebe  aollen  die  Androbaag  dee  Ver- 
kaufs  (§  1284)  md  die  in  den  1237,  1241  vorgeseheuen  Beti:^diru')iti;^Mingen  dem 
EigentliUnier  gegenilber  erfoli^en,  inir  der  Maft^gabe,  dais  der  VerpfandtT  als  £igen« 
tlalmtr  ijiti,  soferu  nicht  der  Glaubiger  weifs,  dafs  der  Verpfiadcr  uicht  Eigen- 
tbiinier  ist.  Dies  wQrde  fur  das  gesetzlicbe  PfaudrecUt  des  Fracbtfahrers,  bei 
welcbem  an  die  Stelle  dei  Yerpfftnden  der  Abamder  an  treten  bfttte,  an  einem- 
befkriedigenden  Ergebniaae  niebt  flihren.  Znnlebat  wUrden  far  den  Fraebtiftbrer 
UuzutrHgUchkeiceu  entstehen,  weun  er,  wie  das  znm  Beispiel  bei  Aufgabe  Gutea 
dnrch  einen  Spediteur  regelmitf^ig  der  Fall  sein  wird,  zwar  weifs,  dafs  der  Absender 
nicht  EigentbUmer  ist,  jedoch  tou  der  Person  des  Eigenthiimers  selbst  keine  Kennt- 
niCi  bat.  Andereraeits  wttrde  der  Fracbtflibrer,  falls  er  den  Abseuder  t'ilr  den  Eigen- 
tbUmer  bUt  oder  wenigstens  niebt  weifs,  dafs  dieser  nicht  Eigentbtlner  ist, 
die  Androbnng  des  Verbaafs  nnd  die  Benacbricbtlgnngeu  nicht  an  den  Empftnger, 
sondera  an  den  Absender  zn  rtchteu  haben.  Das  Pfandreclit  (Jcs  Frai  litfiibrers  wird 
aber  nieist  am  Abliefernngsorte  ausgeiibt,  and  es  erscheint  daber  als  'las  Natnr' 
gem&lse,  dafs  bei  dem  Pfaudverkauf  in  erster  Liaie  der  Empi^ger  als  Gegenpartei 
dea  Ffftchfcfflbfwi  bdundidt  wird.  Demanfolge  iat  im  Entwnrfe  (§  4S2  Aba.  4) 
beatimmt,  dafa  die  Twbanfaandrobnng  nnd  die  Benaebriobtignngen  statt  an  den 
EigenthUiner  des  Gates  an  den  EmpAager  nnd,  wenn  dieser  nicht  za  ermitteln  ist 
Oder  die  Anuahme  des  Gates  verweigert,  an  il»  n  Absender  zu  ricliten  siiid.  Wird 
der  Frachtfiilirer  von  dem  Aoseuder  angewieseu,  das  Gut  zurtickzugebeii,  so  bat  die 
Audrohuug  uud  Benacbricbtignng  selbstverst&ndlich  an  den  Absender  zu  geschehen, 
da  dieser  in  Felge  der  gedaebten  Anweisnng  zogleich  als  der  Empfi&nger  an  be- 
tracbtan  ist.  Daaaslbe  mufs  anch  dann  gelten,  wenn  die  Anweisnng  ertbeilt  ist| 
das  Got  ananbalten,  nnd  der  Absender  ea  nnterlttfst,  einen  anderen  Emptftnger  an 
beseicbnen. 

Die  Vorschrilt  des  bisberigen  Art.  109  Abs.  3,  wonacb  der  Frachtfiihrer  dag 
Beeht,  das  Gat  lu  verkauteu,  auch  gegeuiiber  deu  ilbrigen  Gl&ubigern  und  der 
Konknrsmasse  dea  Eigentbttmers  bat,  ist  neben  den  Vorschriften  des  §  1257  des 
Bttrgerlidben  Oeaetabnebs  nnd  des  %  41  No.  8  der  Kenknrsordnnng  entbehrlieb. 
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A  n  s  ii  b  u  n  e    '1    r   R  e  c  h  t  e    d  e  r    V  o  r  m  a  n  ii  e  r   d  a  r  c  h    den    1  e  r  z  t  e  n 
Frachtlilhrer.     Uebert^ang^  der  Rechte  des  Vornianns  auf  den 

Nachmann.         433,  434.) 

Die  Vorachriften  der  438  uud  434  in  Betreff  der  Verpflicbtung  des 
letsten  FraebtfUhrers  sur  A.nsflbnng  der  Reehte  d«r  VormKnner  und 
in  betreff  del  Ueberganges  der  Rechte  des  von   dem  nackfolgenden 

Frachtfiihrer  oder  Spf-ilitenr  befriodiirten  Vornifinns  anf  den  Nach- 
mann scJiIiLTscn  sich  ilon  bisherigen  Art.  410  nnd  412  an.  Aenderuugen  «ind  nur  in 
der  Fassnng  vorgenoninieu.  Insbesondere  stellt  der  §  433  Abs.  i  aoXser  Zweifel, 
dafs  der  letete  Fraebtfltbrer  nlebt  blofs  die  ana  dem  Fraebtbriefe  aieli  ergebMidea 
Reebte  der  Torbergehendea  Fracbtfttbrar,  Bondem  alle  darch  des  Fraehtrertrag 
begTundeten  Forderaugen  derselbeu  und  cbenso  di^enigen  der  vorhergehenden 
Speditenre.  soweit  sie  ihni  bukfxnnt  sind,  celtend  zm  machen  nnd  zncfleieh  die  auf 
dem  Gate  Laftenden  Xachniiliiueu  einzuaieheu  hat  :£u  vergl.  iierner  Vertrac  Art.  20). 
Aacb  die  Erg&nznag,  welche  die  Vorscbriftea  des  bisberigen  Art.  412  durch  dea 
§  484  dea  Entwurft  erfahren,  entbilt  keine  eacbliche  Abweicbnag  von  den  geltendea 
Reebte;  denn  aehen  gegenwSrtig  ist  ansvnebmen,  dali,  wenn  der  letste  Fracht- 
fiilirer  <las  Gut  ohne  Beztihlnnq'  abliefert,  iiichl  nnr  cr  selbft  und  die  vnrlierf'ehendeu 
Frachtftlbrer  und  Spediteuro  den  KuLkuritl  ^egen  ibre  V(»rni;iuner  reriierea,  sondcrn 
dafg  zagleicb  der  letxte  Fracbtt'Ubrer  den  nichtbetriedigten  Vormannern  tUr  die 
Beaablmig  pereOalich  Terantwortlich  wird.  Im  Anicblufa  an  den  Art  fiS  Aba.  9  dee 
Bemer  Vertraga  hebt  der  Eatwnrf  diea  noeh  anadrfleklieb  berror. 

K  a  n  g  o  r  '1  n  n  n  t;  der  g  e  s  e  1 2  1  i  c  li  e  n  P  f  a  n  d  r  e  c  h  t  e.   (g  435  '' 

Die  Vorscliriften  des  §  435  iiber  die  Rangordnuug  aiehrerer  auf  dera- 
selben  Gate  hattenden  geselzlicheu  Pfandrecbte  eDtsprecben  im  all- 
gemeinen  den  Beatimmnngcn  des  bisberigen  Art.  411;  nnr  ist  im  Entwnrf  anfuer 
4en  Pfandreebten  der  KommiitionirSf  Spediteare  nnd  Fraehtfflbrer  nocb  daa  dnrck 

den  ^  413  dem  Lagerhalter  eingerSumte  Pf'uidrecbt  berOcksichtigt,  Der  f'riu  dsatz, 
dafs  die  durcli  die  Versenduug  oder  Refurdcrun^  entstandenen  Pfandri  ■  I  tr  'I.hi 
tibrigeii  vorgehen,  und  dafs  innerbalb  der  durch  die  Versendung  oder  BeUirderung 
entstandenen  Ptandrecbte  das  spater  entstandene  den  Vorrang  bat,  ist  beibebalten. 
Dagegen  brancbte  niebt  mebr  besonders  ausgesproehen  an  werden,  dafs  nnter  den 
ttbrigen  PCuidrccbten  das  &ltere  dem  jUngeren  vorgebt;  denn  dieser  Satz  ergiebt 
sicb  schon  aus  der  allgemeinen  Vorschrift  des  §  1209  des  Bilrgerlicben  Gesetzbiicbs 
in  Verbindnng  niit  dem  §  1267  daselbst.  Ob  zu  den  bL'Torrcchtij^^ten  Forderunt'en 
aucb  die  aus  dei  Versenduug  entstandeueQ  Forderuugen  der  Kommission&re  gebdren, 
ist  gegenwilrtig  aickt  nnbestrltten.  Der  dem  Art.  411  in  Omnde  Uegende  Oedanke 
fllkrt  daan,  die  Frage  an  bejaben,  nnd  das  Rleiebe  mnfe  nnnmebr  beattglieh  der  ana 
einer  Yersendnng  des  Gntes  entstandenen  Fordemngeik  des  Lagerbaltern  ^elten. 
D'.i;^'eseii  irehorpn  die  Ansjirilche  des  Fraolitfribrer?  wegen  geleistetsr  Vorschiisse 
ebeiii*oweniq:  zu  deu  beviirrechtit^tcn  Forderuugen  wie  die  bereits  Von  dem  Hanrlels- 
gesetzbu*:)!  ausdriicklich  an  die  zweite  6telle  verwieseuen  Vorscbnfsforderungeu  des 
Speditenrs.  Nach  alledem  recbtfertigt  sieb  die  nene  Fasanng  des  §  436. 

L  a  d  e  s  c  li  e  i  u.         436  bis  442.) 

Die  Vor!?cbriften  der  §iS  LSfi  bis  44'-'  itber  den  Ladescbein  ireben  in  der 
Hauptsache  lediglich  den  Inhait  der  Art.  413  bis  419  des  Uandelsgesetzbucbs  wieder. 
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i)A  der  La«itiAclieiu  bid  jetxt  uur  itu  Bethebe  der  BiuQenschiiiahn  prakiiticlie  Be- 
dmttuig  gewonnes  IM,  so  kVimte  in  Frage  kommeii,  ob  nicht  die  betreffendea  Vor> 
ttknUmi  ganx  ana  dam  BandaligeseUbudw  awMaehdden  n&d  dem  BinoenacbiffaiirKi* 

gesetze  za  QberweiRen  neien.  Dies  erscbeint  indessen  nicbt  rathsaro;  denu  die 
M68:lichkeit  ist  immerbin  nicht  ausgescblossen,  dafs  «icli  auch  bei  anderen  Arten 
der  GttterbefdrderuDg  eiu  BediirfuiTs  ergiebt,  von  dem  LadeBcheiite  (iebrancb  za 
nachan.  Wohl  abar  fablt  as  mit  Rfickaicbt  anf  dan  baxaidmeten  Umatand  an  ainer 
Vaxanlaaanim^,  die  eigllaaendai  Baatinunnngan,  waleba  daa  Binnenaehifrahrtageaets 
in  Betreff  der  I.a  l'  -cheine  entb&lt,  inabeaondere  die  V'orschrifteii  d- ssell  en  iil  er  die- 
Haftung  dea  FrachtfUhr'T'  filr  die  Richtirrkeit  der  Antrahen  dea  Ladefjcheins,  iu  tlas 
Handelsg-esptzliucli  autznnehmen.  Nar  iu  Betreft'  iler  Bt'Htimmung  tks  i;  72  des  he- 
zeicbnetea  GeaeUes,  uacb  welcher  die  Uebergabe  des  Ladescbeins  an  deu  legitiiuirteu 
Beeitaar  fUr  dan  Brwarb  van  Baehtan  an  dam  Gnte  diaaelban  Wirknngan  bat  wia 
die  Uebergabe  dea  Ontea,  araebaint  bei  der  grandaittlieh«i  Badantnng  diaaer  Vor* 
scbrift  eine  Auanabme  angezeigt,  zninal  in  den  §§  416  nnd  689  dee  Entwurfa  aucb 
die  diutrliehe  Wirkuiitr  iler  Uebergalie  de-;  Liiirerscbeins  und  tics  Konnossements 
ausdrucklicb  anerkauut  at.  Zwiacben  einein  an  Order  gestellten  nnd  einem  uur  auf 
den  Naman  de«  Empf&ngera  lantandan  Ladeschein  maeht  der  Entwnrf  in  der  frag> 
liebM  Baaiahnng  kainen  Uataraebiad. 

Iffl  iibrigen  weichea  die  Vorscbriften  des  Entwnrfs  nur  in  uebenaHoblichea 
Pnnkten  von  dem  Handelsfjesetzbucb  ab.  iio  aind  ini  ?;  4S7  die  Beatimmungen  iiber 
den  Inbalt  dp«  Lmlesclieins  iiii  Anschlufs  an  die  Vorschrilten  ttber  den  Frachtbrief 
in  einzelnen  Beziehuugeu  ergauzt;  auch  iat  im  §  4'd'J  Aba.  *2  die  Streitfrage,  ob  der 
legitlmirte  Baiitaer  dea  Ladeaebeina  aebon  rot  der  Anknnft  dea  Ontea  am  Ab- 
liefemngaarta  daaaan  Haranagaba  Tarlangen  kaon,  dabin  entacbieden.  dafa  dem  Be> 
aitaer  des  Lade'^  h'^iTi!^  dieae  Befaguifs  zusteht  (an  veryL  Art  061  Aba.  2  dea  Handala* 
geaetzbncbs,  i;  651  Abs.  2  des  Entwurfs). 

Wie  aicb  die  Haftung  aus  dem  Ladescbeine  gcstaltet,  weun  der  Fracbtfiihrer 
znr  AusfUbrung  der  Ton  ibm  ttbernommenen  BefBrderuug  daa  Gat  einem  nach* 
folgenden  Pracbtfflhrer  llbergfebt,  iat  im  Handelageaetabuebe  nicht  beaondera  ge> 
regelt;  ea  wir<l  jedoch  meit'tens  angenommen,  dafa  in  einem  solcben  Falle  der  naeb* 
folgende  Fraclitfiihrt-r.  welcher  il.i.s  Giit  auf  Grnud  des  Ladescbeine  ilbernimmt, 
auch  aeineiseits  nacb  Marsgabe  des  Jicheiuts  verpHichtet  wird.  Dnrcb  die  Vorscbrift 
dee  §  441  wird  dieser  der  Natur  der  S&che  und  dem  Bediirfnisse  des  Verkebrs  eut- 
aprechende  Gmndaata  nr  geaetslichen  Anerkennnug  gebracbt. 

Der  biaberige  Art  4ld,  uit  welebem  daa  Handelageaetabueh  die  Voracbriften 
Vbet  dan  Ladeachein  abachliefat,  ist  als  ilberflflasig  gestrichen,  denn  ea  verstebt 
iich  ron  aelb^^r,  dafs  durch  die  Aiisstellung  tines  Ladescheins  die  Amrendbarkpit 
der  allgemeiueu  Voracbriften  Uber  die  Kechte  und  Pflichteu  des  iiachtlubrers  nur 
aoweit  ausgeacblosaeu  wird,  als  aicb  dies  aua  den  besondereu  Bestimmuugeu  ttber 
dan  Ladeachein  ergiebt. 

Qelegentliehe  Uebernahme  der  G  li  t  e  r  b  e  f  r  d  e  r  u  u  g  dareh 
einen  Kanfmann.  Postanatal  ten.  (§§  448,  444.) 

In  Uebereinstimmung  mit  dem  Art.  420  des  Handelsgesetzbucbs  erklart  iler 
§  443  des  Enlwurfs  die  Vorscbriften  tlber  t\m  Frnchtgreacbalt  aucb  dann  litr  anwend- 
bar,  wenn  ein  Kaufmaun,  der  nicht  Fracbtfiihrer  ist,  im  Betriebe 
aeinea  Handelagewerbea  eine  0 titer beftfrde rang   anaanfakran  liber- 
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nimmt  Dar«  diase  Vorschrifteu  auf  Ofteutiiche  TrausporiaQstalten,  welche  <iie 
Ofllerbenrderaiig  gewerbsmiTdg  betrtilieii,  Aiiw«B4iiBg  findeii  {&iideligM«t>biiek 
Art.  421  Aba.  l\  bmeht  niebt  MMM«kUob  MigMyMcbeft  sn  w«rdeR;  iiwiaweic 

sie  fSr  den  EiRenbahnglUerTerkehr  Ergfinzungen  und  Abanderungen  erleiden,  ergiebt 
sich  aus  dem  folKcnden  Abschnitte.     Dagepren  Viedarf  es  einer  bcBonderen  Be- 
stimmuiig  hiufichtlicU  Uer  Tostanatali en  des  Beicbs  und   der  Bundei* 
•taatAiL  8ie  witwliegen  gegenwanig  meb  Ait.  4Sl  AIm.  S  iton  Bwtiiiiiiiiug«>  das 
Handelsgetetsbiichs  ttber  den  F^Mbtvertni^  intoweit,  ds  niebt  dnrab  beienden 
Geeetse  oder  yerordaiiD^en   fur   .«ie  ein  anderes  vorgeacbrieben  let.  Nftcbdein 
indessen  die  Rechte  nud  Pflicktcn    !cr  I'o.st  aus  den  von  ihr  ubernommetien  Be- 
ffirdernng-Pii  dnrch  die  Restininiung^en  des  Reicliapostgesetze;*  und  der  nuf  Grnod 
deseelbeD  erlu^yenen  Postordnung  eiiie  eiogebeude  Regeluug  ertabreu  liabeu,  be&tebt 
ein  Bedftrfoift  fttr  die  Anweadimg  der  bandelegeseufiebes  Toieebrifften  fiber  den 
FraAhtrertreg  nicbt  mebr.  Der  §  444  eiebt  deebalb  Ter.,  defi  anf  die  Befilrdeniag 
Ton  Qiitern  dnrcb  die  Postrerwaltntigen  des  Reichs  und  der  BandesstaateD  die  Vor- 
fichriften  dieses  Abschnitts  keine  Anwendun?  finden.    Zugleich  ist  durch  eine 
drucklicbe  Bestimmnng  klargestellt,  dafs  die  beseicbueteo  PoatverwaltuugeD  Uber- 
baapt  nicbt  all  Eanflente  im  Sinne  des  HuideUgeaetsbachs  ansBseben  siud.  Die 
letstere  Prage  war  bisber  beetritten,  nnd  gerade  ana  der  Tersebrifl  dea  Art  4Sl 
Aba.  I  wnrde  ein  Grund  fttr  die  Bejahung  entnommen.  In  Wirldieblieit  entspricbt 
ea  jedoch  nir!  r  deui  WesPTi  nnd  den  Aufijaben  der  Post,  wenti  ibr  Retrieli.  fflr 
weichen  der  Erwerbszweck  keineswegs  daa  £nt8cheideode  tat,  aia  ein  kaafioilnniscbea 
Gewerbe  bebaodelt  wird. 

(Scblttfs  folffU) 


Prenfseii.  AllerhOehate  Konzessionsarkande  vom  16.  Dezember 
1896,  betr.  deo  Baa  und  Betrieb  vollsporiger  Nebeneisenbabnen 
▼on  Beknm  nach  Lippstadt,  vnu  Soest  uber  Belecke  naeh  Brilon 
and  von  Bekain-£nnii(erloh  nach  Warendorf  durch  die  Westfiilische 
Landeseisenbahngesellschaft  (Warstein-Lippstadter  fiisenbahngeaeU- 
sehaft)  fQr  (la.s  kOnigl.  preufsische  Staatsgebiet 
(Eaaenbahn-Verordnangablatt  1896  S. 

AllerhOchste   Konzessionsurkunde  vom  14.  Dezember  1896^ 
betr.  den  Ban  und  Betrieb  vollspuriger  Nebeneisenbahnen  von 
Jadickendorf  nach  Pyritz  und  von  Berlincben  nach  Amswalde 
durch  die  Stargard>Kustriner  Eisenbahngesellsch&ft. 
(Eieenbabn-yeroTdnnngeblatt  1897  S.  11.; 


Staatsvertrag  vom  11.  Hilrz  1896  zwiecben  Preufsen  and  Brann- 
schweig  wegcn  Herstellnng  einer  Eisenbabn  vod  Nordhausen  uber 
Ilfeld  nach  VVemigerode  mit  einer  Abzweigang  oaeb  dem  Brocken. 
(G.-S.  S.  256.) 

(Biienbabn*yerordnangsblatt  18V7  S.  1,) 


Digrtized  by  Google 


B«eht*pt«ebttiiff  vaA  Geietsgebvng. 


865 


Staatjsvertrag  vom  26.  Juni  1866  zwischen  Preuf"?en.  MecklpTiburp:- 
Schwerin  und  Merklenhnrtj-Strclitz  wegen  Kefjeluntj;  der  gegen- 
seitigen  staatsrechtJirhcn  Beziehungen  in  AnsehuDg  der  Eiseubahn 
¥on  Wittstock  naeh  Mirow,    (G.-S.  1897  b.  3.) 

(£i«eab«ha-Veronl]iiiAgsbUtt  1886  8.  91.) 


jErJasse  des  Ministers  der  dffeutiicbeii  Arbeiteo: 

Vom  3.  Dezember  1886,  betr.  PianfeststellaDgen  ffir  Privat- 
euenbaboeii  362 

Tom  10.  Dezember  1896,  betr.  Stempelpflichtigkeit  der  Kanf- 
aiid  LlefenuigevertrSge  853 

Tom  20.  Dezember  1896,  betr.  Bestellung  des  st&ndigen  Kom- 
miwarg  fQr  die  Aiuabiiiig  des  slaatliehen  Anfsicbtorechts 
fiber  die  Bisenbabneii  voo  Becknin  naeh  Lippstadt.  voo 
Soest  liber  Belecke  nach  Briioo  and  von  Beekum-Eoniger- 
loh  nach  Warendorf  860 

Vom  20.  Dezember  1896,  betr.  Einstellung  von  Privatgiiter- 

wagen  360 

V^om  24.  Div.ember  189<j,  In-iv.  Erliebung  von  ZuschlSgen  zu 
deu  unniiltelbaten  Kostoii  bci  Abnahme  voo  Materialieu 
0.  s.  w.  fur  fremde  Rerhnuiig   ti 

Vom  31.  Dezember  1896,  betr.  Anderung  der  Staatsbahn- 

wagenvorschriften   6 

Tom  30.  Dezember  1896,  betr.  Aasfibnog  des  staatlichen  Aaf- 
sicbtsrechts  uber  die  Eiseobabnen  von  J^dickendorf  nach 
PyriU  and  von  Berliochen  nach  Amswalde   18 

Tom  7.  Janaar  1897,  betr.  UntersQehuDg  dee  Sehvermilgens 
der  EiseDbafanbediensteten   14 

Tom  12.  Jannar  1897,  betr.  Stempelfretheit  der  polizellichen 
BescbetBtgongen  Qber  das  Leerstehen  der  Wohnungen   .  .  20 

Vom  Ui.  Januar  1897,  betr.  Anschlusse  von  Kleinbahnen  an 

Eisenbahnen   23 

Vom  29.  Januar  1897,  betr.  Mehluiig  und  Unter»u*:iiung  von 

Unfalleii  auf  Kleinbahnen   31 

Vom  3.  Fehruar  1897.  betr.  BefOrderung  voa  nasiier  Bauiu- 

woUe  mil  der  Eisenbabn   35 
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Satta 

Vom  4.  i  eljiuai  1897,  betr.  Au,-*stellung  der  Frachtbriefe  fiber 
Sendungeii  iiacli  Kleiubaluistationeii  und  Bekanntinachung 
der  Eniffniing  vou  Kleinbahnstrecken   86- 

Voin  1.  Februar  18l»7.  betr.  Aiifnahme  nea  erOffneter  Eiaen- 

bahnstationen  in  direkte  Tarife   86- 

Vom  9.  Feb  I  lia  r  1897,  betr,  hOchste  Fahrgeschwindigkeit  von 
KieinbabiuEagen   37 


Bayern.  KOnigl.  Verordnung  vom  24.  Dezember  1896,  die  Verwaltang 

und  den  Betrieb  der  k((nigl.  Verkehraanetalten  betreffend. 

Ahgedraekt  im  VerordniingB-  und  Anseig«blatt  fflr  die  kDnigl.  Hyerii^e» 
VwkehrMmUltoB  No.  74  Tom  89.  Deiembwr  1806  8*  619  ff. 

Wir  flnden  Uiis  bewogan,  MehsU^ende  A«iid«raiigeii  der  kdnigl.  AJleriiSdisteB 

Verordnung  vom  17.  Jali  1886,  die  Venraltung  und  den  Betrieb  der  kdnigl.  Vwkelirt- 
anstalten  betreffend,^)  mit  Wirkung  vom  1.  Februar  1897  an  zn  TerfQgen: 

1.  In  5;  2  Absatz  i  habeu  die  Ziffern  11  nntl  12  zu  lauten: 

11.  die  (leneiimiguug  s&mmtlicher  grufseren  Neabauten  und  Umbanteu  an  be* 
stebenden  Bahnen; 

12.  die  Qenebmigung  aller  Sietienualagen  an  men  n  erbraradeB  Babnen,  der 
Hoebbaatea  mit  einem  Koitenaafwuid  Ton  nehr  alt  90000  UK  and  jea«r 
Kunstbanten,  deren  Kostenanfwend  die  Samme  von  86000  US£  Toraauiehtlleb 

ubersteigen  wird. 

2.  In  §  4  AVtHiit/  1  ist  nacli  den  Worten  „sowie  der  BodenBeedampfuchiffahrt'* 
ein  K omnia  zu  setzen  und  einzuschalten:  der  Kettenicbieppscbiffabrt  auf  deiu 
M&iue. 

Der  Abseti  8  dettelbea  Paragrapbea  arbUt  folgende  Fanang: 

Der  QeneraldirektioB  bleiben  ear  aamittelberen  Eriedignng  vor 
babalten: 

1.  der  Veiling  aller  hOheren  Anordnungen; 

2.  die  Anordnunp,  Reijelun^  und  Ueberwachung  des  pesammten  Dienstes 
bei  alien  Zweigen  der  Verwaltung,  namentlicb  die  Aufsteilong  der 
erfurderlicben  Dienstanweiaungeu ; 

8.  die  Bewilligung  ran  Urianb  an  Beantte  aad  Badienitete^  eowtit  dseien 
Srtheilang  aicht  dem '  Staattmiaiiterinm  Torbebalten  Oder  den  Ober> 
babnftmtem  aberlasaen  itt; 

4.  die  Anstellung,  Bef&rderung,  Versetzung,  Pensionirung  nnd  Entlassnnfr 
(ies  nicht  prarrmatispb  angestellten  Personals,  soweit  solche  nicbt  den 
OberbahniLmtern  ilbertragen  ist,  sowie  die  Aufuabme  von  Aspiranten 
fUr  dea  bSberen  and  mittleren  Siieababndienit; 
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6.  die  fieziehuiigeu  zam  Vereiut  DeaUeher  EiaeubahiiTerwaltiingen; 

6.  die  Anfsteliaiii;  der  Fahrpllne; 

7.  die  Borge  fllr  lattiadhaltnng  d«t  BetriebsinTentui; 

6.  die  Aiifsldit  ttlMr  die  ZentYdwerkstitten  und  ZettnlnaguinsTer^ 
wftltnagen; 

0.  die  BeteheilQiig  dee  Bederft  an  Belmbetrietw*  und  Werkattttemeterlelien; 
ta  die  TerfBgnng  fiber  den  Heseliiiieii-  und  WagenpeA,  loweit  dereelbe 

uicht  den  Oberbahn&mteni  znr  eigenen  VerfOgniig  nberlesien  iet; 

11.  die  Bescheidnng  der  aiis  rteni  Betriebc  anfat!fnrlen  Tleklamatioiieil,  iOJO- 
weit  dieselbe  nicht  den  UberbahnHintirii  iibertrugen  wird; 

12.  die  Hprstellnnf  der  Betriebsrinchweifmngen  niid  der  Statistik; 

13.  die  Leituug  and  BeaufsicUtigang  dcs  geftammteu  £taU-,  Kassa-  uud 

Ilectinungsweeens ; 

14>  die  Prttfung  sammtlicher  Neabauprojekte  nod  Kosteuantichlage,  «owie 
deren  Festeetsuiig,  eoweit  dieeelbe  nieht  dem  Steetemiaiiterinm  ver- 
behelten  iet; 

1&  die  Oberleibuig  eimmtlieher  NeabeneiultthraBges; 

Ig.  die  Oberleitung  s&mmtlicher  aaf  die  Uaterbaltaag  der  Babaea  aad  ihrer 

ZugebOrangen  Bezug  habenden  Arbeitea; 

17.  ii'^  (jcnebniiffang  der  Ban-  und  LieferunK^^l-^^f^rde  fHr  den  "Fi^enbalin- 
neubau,  die  Prdfung  und  Festslellattg:  der  .-ibrechnungen  hiernber,  80- 
wie  die  Vurbebcheidnng  der  hieraus  aufalleudeu  Keklaauitiouen; 

18.  die  geseUlicbe  Vertretuug  in  alien  ibren  Oesclikftskreis  betrefiendeu 
Beobteeagelegeabeitea ; 

19.  die  Bebendlaag  aad  Ffihraag  der  eafUleadea  Beebteelrrifciglteitea  aeeli 
dea  beetoheadea  Aaoidaangea. 

8.  Der  Inbalt  dee  §  8  wird  dureh  tolgeade  Beetinmaagea  ersetat: 

Bei  der  Oeaeraldirektioa  werdea  fQaf  Abtbeilaagea  gebildet 

Die  Yertheilnng  der  GeschAfte  an  diese  Abtlieilnu^en  erfolgt  nacb 
Be^iimmnnc:  dee  kOaigl.  SUatomiaiBteriaais  dee  kOnigiicben  Haasee  aad 

dea  Aeufsern. 

Jede  Abilieiluug  erhalt  eiueu  Vurstaud,  die  uothwendige  Ansahl  von 
Beferaaten  (Mitglieder  der  Oeaeraldirektioa)  aad  dee  erforderiiebe  Hilfb- 
persoaal  aagetheilt. 

4.  Der  Test  dee  §  ll  wird,  wie  folgt,  geladert: 

Eia  Kitglied  der  Oeaeraldirektioa  wird  ale  Btattknrater  beitellt. 

Die  Obliegenheitea  desselben  werdea  tod  dem  kOnigl.  Staatsministerium 
de-i  koniirlichen  Hiin<:es  nnd  den  .^onTsera  im  Benebmea  mit  dem  kttaigl. 
Staatsrainisteriam  der  Finaozen  bestimmt. 

AblRU  1  dee     !2  Iiat  z\\  laiiten: 

Der  Generaldirektion  der  bayeriscbeu  StaaUeisenbahnen  iit  die  kQuigl. 

Eisenbabnzentralkasse  unterstellt. 

6.  In  >!  15  sind  die  Ahsatze  2,  3,  4  uud  5  zu  streicben  und  bat  Absatz  7  dem 
Absatz.6  voranzugelien. 
ArohlT  fbr  ElscalMlnweseiL  1W7.  ^ 
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7.  In  f  18  iit  der  Almts  8  sv  itniehen  nnA  als  Absatt  a  eiiiratebalteii: 

B«i  den  Oberiwhnimteni  kOnnen  GMcbifUbtttMaa  gebildet  werdeiit 
welchen  a«di  Mafsgabe  der  hierfUr  antge^telUeu  GeschiftBordnung  bft> 
stimmte  GegenBtinde  car  Bearbeitung  oder  Erledignng  ftbertrtg«n  werdMi. 

8.  In  §  19  ist  der  Absatz  2  zu  streicben  and  dafUr  eiDSofOgea: 

Die  Eisenbabnzentralkasse  nnd  die  OberbahnRtiitskassen  haben  nil- 
monatlich  Uauptbuchsaatizilge  uach  den  von  dem  kdnigl.  istaatstuioisterium 
des  kdaiglicbeu  Haases  und  des  Aenfiern  im  Benebmen  mit  dem  kOnigl. 
Staatsminiflterinm  der  Pinansen  Jeweila  getroffenen  Anordnnngen  uwii- 
fertigen  nnd  sind  diese  Auszflge  von  der  Oeneraldirektion  nnmittelbar  dem 
kSnigl.  StaatsminitteriQin  der  Pinausen  Torialegen. 

9.  In  §  20  Absatz  1  sind  die  Worte:  Wediselwilrter-,  RahnwKner-  and  Streeken- 
arbeiter-,  ferner  die  Absatzp  4.  5  nn*\  fi  zn  istreichen. 

An  Stelle  der  letzteren  treten  toigende  Bestiminun^-en: 

HinsicbtlicU  der  Besorguug  des  Betriebs-  und  Expeditionsdienstes 

tind  den  Oberbahn&uiteni  Stationeii  I.,  II.,  III.,  IV.  nnd  V.  Klasie  nnd 

QtteraUtionen  nntergeordnet. 

Die  Voratandsstellen  der  Stationen  I.  Klasse  und  der  Gtltentationen 

werden  mit  Benmten  der  Kate^'oric  A  lib,  AIII  oder  AVa  dee  Beioldnnga- 

statats  der  konigl.  Verkehr^auHtalten, 

der  Stationen  TI.  Klasse  mil  Heainteu  <ler  Katej^orie  AVb, 

der  Statiouea  ill.  Klasse  mit  Heamten  der  Kategorie  B  I, 

der  Stationen  IV.  Klaiae  mit  Beamten  der  Kateforie  B I  oder  Unter* 

beamten  der  Kategorie  C  I, 

der  Stationen  V.  Klasse  mit  Bediensteten  der  Kategorie  D  boMtnt 

warden. 

Die  Betriebsleitnngqu  von  Lokall)ahTi*'ti  werden  mit  Sfptinnfjo  der 
Haupt-  oiler  N'eVenbahnen  oiler  mit  solclieii  der  Lwkalbahneu  verbuuden. 

Anf  Linieu  mit  lukaibabnmarsigem  Hetrieb  kdnoea  die  Abfertigungs- 
stellen  (Haltestellen)  an  Agenten  anf  Dienstvertrag  verliehen  werden. 

Den  Stationen  kann  aacb  die  Besorgnng  des  Post-  nnd  Staatt* 
telegrapheiKUeiK'^re!^  nacb  den  vom  kiinigl.  Staatsministerinm  des  kOttigtiehea 
Hanses  nnd  des  Aenfscm  su  erlassenden  Bestimmnngen  ttbertragen  warden. 


Entschliefsang  des  IcOnig).  Staatsministeriuina  des  kdnigl. 

Hanses  nnd  des  Aenfsern  vom  24.  Dezember  1886,  betr.  die  Ver- 

waltoDg  nnd  den  Betrieb  der  kOnigi,  Verkehrsanstalten. 

Abgedmckt  im  Verordnnngs-  nnd  AnstigebUtt  fUr  die  kOnigl.  bajeriaehen 
Verkehrsanstalten  No.  74  vom  99.  Desember  ifi06  S.  I!S4  IF. 

Darch  diese  EntsebUefsttng  werden  folgende  Aendemngen  der  bestehenden 
Qescbiftsordnnngen  getroffen:*) 


Vergl.  ArobiT  1898  S.  898. 


Digitized  by  Google 


309 


I.  Geschilftsordnung  fiir  die  Generaldirektion  der  kdnigl  baycriBcben 

t  a  ft  I  s  e  i  s  e  u  b  a  h  u  e  u. 

1.  In  §  1  Abs.  1  ist  nach  den  Worten  ^der  Bodenseedainpfacbiffahrt'  ein 
Komma  sn  utsen  vnd  eimnfllgen  nitr  S«tt«iiBehleppscbiffalin  anf  d«in 
Maine''. 

8.  In  §  4  Abs.  1  Zlff.  1  ht  das  Wort  ^Bahnbf  trielt.^zentralhasse'*  durch  ..Kisen- 
t);))>tizontralkns<;e-*  zw  PT^Hztn  Qod  sind  die  Worte  Rttnd  die  £i«eabaliiib«ii- 
zentralkasHe*  zn  streichen. 

8.  In  i;  5  Ab;;.  2  bat  der  Zwiscbensatz  ^iosoweit  aaf  deuselbeo  uach  den  Be- 
•tiIUInull^:tIl  der  OrgauisationsTerordnuDg  nieht  die  Ifitseicbnung  des  Btats- 
kttrators  sn  erfolgen  hat*,  su  entfallen. 

4i  Der  Abs.  1  des  f$  9  erhUt  naehstehende  gelnderte  Fasrasg:  Der  Btats- 
Imrator  bat  nacb  MaAignbe  der  rom  k&nigl.  Staatsminigterium  des  kSnigl. 
Hauses  und  i!os  Aeufsern  im  Benelinien  mil  dem  kdnig-l.  Staatfniinif^teriatn 
der  Finanzeu  getroflenen  Auordnnngeu  bei  den  das  Etats-,  Kassen-  and 
Recbnungsweseo  berUbrenden  Gescb&ften  mitznwirben. 

6.  la  §  15  sind  die  Worte  ^der  Oeneraldirektioo^  sn  streichen. 

6.  Als  n.  Absohaitt  hat  der  dernalige  III.  Absdiaitt  sn  folgen: 

II.  Geschfif tMordnuiig  fUr  die  Obcrbabu&iuter. 
und  /.war  aiii  naciustebenden  Aeiidcrniig-en: 

7.  In  §  4  Abs.  7  ist  der  erste  i>atz  init  dem  Worte  „vorbeliall'  za  scbliersea 
.   uiid  uuter  ^treicbuug  der  Worte  ^tuid  vollziebt  iu  der  Keingcbrifb* 

einsnfltgen:  fielnaehriften  erhalten  nnr  die  Unterschrifl  de^enigen  Beamten, 
welcher  dag  Konsept  an  letster  Stelle  geseiehnet  bal. 
a  In  §  5  Aba.  1  and  2  wird  das  Wort  .Betirkskaasier''  dnrek  .Etatsreferent* 

9.  In  ?;  7  ist  AU^^  2  m  streichen  nnd  daliir  einzuRetzen:  Der  Olierbahuanits- 
Torstnnd  kaou  einzelne  Beamte  erniiicbtigeQ,  bei  solcben  Beiseu  inilndlicbe 
Anordnnngen  an  treffen. 

la  In  §  11  Abiatz  1  ist  das  Wort  ntechniscben*'  an  streichen. 

11.  Als  nener  §  wird  angefOgt: 

§  12. 

Zar  Joistrairuug  oder  selLstandigeu  Erledigutig  bestimmter  Gegeustande  wird 
den  Oberbabnlbtttem  die  notbwendige  Anaabl  von  BQreans  nnterstellt,  welebe  die 
ihnen  angewiesenen  Saeben  nach  der  fOr  die  Bllreans  der  ktaigl.  bsjerischen  Staate- 

bahnen  gegebenen  Gescb&ftsordnnng  zn  erledigen  baben. 

12.  AN  HI  Abscbnitt  bat  sich  der  dermalige  II. Abscbaitt  mit  der  erweiterten 

Ueberticbrift: 

III.  Gescbiftsordnnng  fttr  die  Bttreans  der  Generaldirektion  nnd  der 
Oberbahttimter  der  kfinigl.  bayeriscben  Staatsaisenbabnen. 
nit  folgenden  Acndernngen  ananrefhen: 

18.  §  1  hat  ZQ  lauten: 

Den  bei  der  Oii<  raldirektion  mid  den  Oberhabn&mtern  gebildeten  Geschafts- 
bttreana  werden  nach  Mafsgabe  des  far  jedea  Bttreaa  besonders  anfgestellten  Ge* 

34» 
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scbilfUpianes  bestimmte  Gegeast&nde  zar  Bearbeitung  oder  auch  zur  selbstandigen 
SrlediguDg  Uberwiesen. 

14.  In  §  S  sind  die  Worta  «aiif  Antrum  der  betrtlTendeii  AbtheUugivorattade 
dDTch  den  Generaldirektor**  m  itreiehen  nnd  dnfftr  einsnfDgen  das  Wert 

^jeweilig". 

15.  In  t}  4  Absatz  5  sind  die  Worte  „der  Generaldirektion"  und  am  Schlnsse 
das  Wort  ^Generaldirektion-  zu  Btreicben  uud  nach  den  Worten  „deB  Per- 
senale  an  die"  einxnaetsea  .immitteltor  Torgesetcte  Stelle". 

In  Abi.  6  haben  die  Werta  n^am  beaw.  dern  AbtbeilnagaTeiatande* 

zu  entt'allen. 

16.  Ill  ^;  5  Abs.  1  nnd  8  ist  nach  dem  Worte  HUetteraidirektioa"  einauschalten 
tjbezw,  dem  Olierlialinanile". 

in  Abs.  'A  haben  au  Stelle  der  Worte  ;,von  der  Generaldirektion"  die 
Werte  «deui  BQrean'*  zn  treten.  Das  Wort  ^deraelben-'  Tor  nnach  ent- 
apreebender  Bearbeitmig''  hat  an  antfaUen. 
17-  In  §  6  Abl.  8  hat  der  Eingantr  zu  lauten: 

..Die  r.Urenns  verkeliren  mit  den  Biireann  der  Oberbabnftmter*  u  s.  f-;  dt- 
seibst  Bind  die  Worte  „80wie  Aeintern  nnd  Verwaltuugeft"  darcb  die  Worte 
^Stationen  i.  Klasse,  Gilter»tatiouen"  zu  erseizen. 

In  Abs.  4  iai  naeh  den  Werten  «aa  die  Genenldirektion*^  einanacbalten 
,beaw.  daa  Oberbahaamt**. 

18.  In  §  7  Abs.  I  hat  das  Wort  „Oenera1direktion'*  in  Wegfall  za  konnnen  and 
sind  dafQr  einznsetzen  die  Worte  ^nnmittclbar  Torgesetzten  Stelle". 

In  Abs.  3  sind  die  Worte  „den  betreflenden  Oberbahnitmtern  n.s.w 
bezw.  der  Geueraldtrektiuu"  zu  streichen  und  ist  dafUr  einy.uiiigeu  ^der 
nnmittelbar  Torgesetaten  SteIte^ 

In  Abs.  4  endlich  ist  an  Stelle  der  Worte  ^der  Generaldirektion**  an 
setzen  „ein  nnd  derselben  Stelle*. 

19.  S  8  ist  zn  streichen. 

Dnrch  die  Verorduuug  vom  24.  Dezeraber  1896  i«t  eine  wesentliche  Verscliiebung 
der  Kompetenzen  des  Ministerinms,  der  Generaldirektion  und  der  Oberbahnaiuter 
erfolgt.  Das  Ministerinm  des  kVaigl.  Hanses  nnd  des  Aenlbem,  den  bisber  die 
Oendimlf^ng  aimmtiieher  Nenbanten  nnd  grSfseren  UubanteB  an  bestebenden 
Bahnen,  sowie  die  Genehmigung  aller  Plane  ftlr  Tlorlilianten  vorbehalten  war,  ent- 
gpheidet  kUnftig  nnr  mehr  bei  griifseren  Nenbanten  und  Umbanten.  sowic  bei  Hoch- 
bauten,  die  mehr  als  ^000  .//.  kusten.  Die  Entscheidung  bei  kleineren  Neubaatea 
vnd  Hoebbanten  stebt  kttaftlg  der  Oeneraldirektion  der  Staatsbaknen  an.  IHese  hmt 
hinwiedemm  an  die  Oberbahnimter  abgeireben:  die  Anfsicbt  nnd  Disaiplln  Vber  daa 
Personal,  die  gesammte  Begelnru  1  r  r  :i  i  l  en  nnd  Snstentationen,  die  Bewillignag 
▼on  UnterstHtznngen,  die  Grunderwerbnn^.  die  VerwsltnDg  des  (Jrnndf i^:f^nthnm!i, 
die  Beatiramung  iiber  die  Vereini^Tinij  des  Pnatdienstes  mit  den  Ei^enbahnstationen, 
Anweisang  und  Verrechnnng  der  Zalilungen  fdr  Bauausftthrungen  u.  s.  w. 

Die  OescbirtaTertheilnng  an  die  6  Abtheilangen  der  Oeneraldirektion  erfolgt 
kUnftig  dnrch  das  Hinisterinni.  Endlich  ist  die  bisherige  Eintheilnng  der  den  Ober- 
bahn&mtern  nntergcordneten  Dienststellen  in  Aemtpr.  Verwaltungren.  Expeditionen 
nnd  Haltestellen  aufgegeben  und  an  deren  Stelle  die  Eintbeilong  in  Stattonen  mit 
6  Klassen  nnd  GUterstationen  getreten. 
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Utuiibiir^'.    VeroriliiuDg  vom  30,  Novemhpr  18"J6,  betr.  die  Befdrderuug 
gefahrlicher  Giiter  in  KaQffahrtei^jciiirt'eu. 

(VerOffentlicht  im  Amublatt  der  freien  und  Haniestadt  Hamburg  No.  150 
S.  667.) 

Die  Yerordniug  trillt  ^eiehUtitende  BestimamnBeii  wie  die  im  Archiv  fttr 
Sieenliebiieii  1887  S,  196  abgedrnckte  Verordniug  ven  Bremen. 


Oestemieh-Ungaiii.  Bas  Verordoungsblatt  fiir  Bisenbahnen  und  Schiff- 
fahrt  enthftlt  in  den  folgenden  Numraern  die  nachstehenden,  das 
fiisenbahDwasen  betreffenden,  im  Archive  nicht  besonden  abge* 
draekten  GeseUe,  Erlasse  o.  a.  w. 

(No.20  Oeserzeutwurf,  betr.  den  Ban  der  Eisenbabn  Stryi— Chodordw.  (No.  8:) 
AeiulfTnni;  der  Dienstinstruktioii  filr  das  Tariferstelluiiss-  und  Abrechnung:sbtireau 
der  oiiterreichischen  Staaubabueu  im  k.  k.  EittenbahDuiinisteriuiD.  (No.  9:;  Erlafs 
des  k.  k.  Eiaenbahnmiimteriiuns  vom  7.  Jannar  1897  an  die  usterreichischen  Eiaen* 
behftTerwaltuigeii,  betr.  die  AbiBdernng  itt  §§  i  and  4  der  Beetimmnngen  flber  die 
Benart  der  Fehrbetriebimittel  der  Ssterreiebiaehea  Eiaenbabneu  mit  aormater  Spnr- 
weite.  (No  13:)  Auszuf;  aae  dem  Finanztjesetze  fttr  das  Jahr  1897  vom  2t3  Jannar 
1897,  mit  weichem  der  Staaturoranitclilag  und  das  Invet^titiouspriiliminare  fiir  dati 
gedacbte  Jahr  featgestellt  werden.  (No.  14  a.  15:}  Kuudmachuug  des  £i8eababn- 
minbteriaius  rom  12.  Jenaar  1897|  beir.  die  Keasea»ioairaag  eiaer  mit  elektriecher 
Kraft  SB  betreibenden  normalspnri|ren  Xlelnbaha  Prag^Ziskow.  (Ne.  190  Brlafa 
des  Eisenbahnministeriuras  toiu  16.  Jannar  1897,  betr.  die  Gebiihreabebandlnng  der 
an  die  Beh<)rden  und  Aemtor  der  k.  k.  Staalseisenbabnverwaltuu^-  ffcrichtetcu  Ein- 
gaben  ''No,  2():>  Eriafs  des  Eisenbahiuiiiuisteriniii.x.  beir.  dit-  weoliselseitif^e  C«e- 
watiruug  eiuer  Ji^iacubabutabrpreiiieruitifbiguug  iUr  Ute  iu  ilire  Heiuiath  i&uriick- 
kehrenden  mittelloeea  Saterreicbischen  and  nDgariaeben  beaw.  italienisohen  Siaati* 
aagebSrigen. 

Belgit'U.  K'>iiijrl.  Vcrurtluuag  vuiii  18.  Dezember  1896,  betr.  die  Her- 
iitelluiig.  (lie  Niederlage,  deii  Veikuut,  die  Bcforderiing,  die  Aul- 
bewiihruiiK  und  die  Verweiidunsr  von  Sprengstoffen. 

Der  Verkebr  u.  s.  w.  mit  Sprengsiuifeu  war  bittlier  durch  die  kiiuigl.  Yerordnung 
Tom  39.  Olcteber  1894  (vergl.  AroliiT  fttr  Siienbabaweeen  189(  8.  671)  antfUiilich 
geiregelt  Oieaaf  die  Sieenlmbnen  bezOglichen  Bestimmongen  (Art.  199— 226)  ent- 
spreclien  in  vielen  Bexiehungeu  den  Bestimmnngen  der  Verkebrsordnnng  iTir  die 
Eiseiihahnen  Deutschlatids.  Die  Verordnung  ist  in  ihreu  den  Wa«serverkelir  betref- 
fenden  Bestimmungen  durcli  eine  kOnigl.  Verordnung  vom  Jauuar  Ib^  abgeaudert 
wofdea.  Die  Terordnang  Tom  18.  Desember  18^6  ergftnst  and  Indert  an«h  einige 
der  fSr  die  Bisenbabnen  gfUtlgen  Bestimmnngen,  bexfiglieb  der  Verladnng  and 
Sieiierang  der  Sprengstotfe  wikrend  der  FaLrt  im  l  bei  Aufenthalt  aaf  Statiouen 
n.  B.  w.,  &l)nHcb  dea  Beatimmaagen  der  VerkeUrsorUnuBg  llir  die  £iieubabnea 
Denttcblanda. 
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Recbtapreclntng  iiad  Oeietsgebani^. 


llniieii.    Kiinifrl.  Krlaffs  vom  30.  Juli  1896.  betr.  Einsetzung  einer  Koni- 

mission  zur  Priitung  der  EisenbahnverbSltnisse. 

(VerofFentlicht  im  Giornaie  del  Genio  civile.   1896.   Heft  8  S.  229  ) 

Durch  den  Erlafs  wird  eine  Kommi^sioii  vou  13  Mitgliedern  zur  Pnifung^  der 
Heziehungeu  eiu^esetzt,  die  sitli  seit  dem  .Jalire  I8?r>  bis  ?,«r  (iegeowart  zwiscbea 
deo  Mittelmeer-,  der  Adriatisciieu  und  der  biziUticheu  Bahugesellscbaft  uud  ihren 
AQgwtollten  betflglich  ihrer  gegenseitigen  T«rtragliclie«  und  Offe»tUeh-recbtllclien 
Rechte  vnd  Pfliobten  lienuMgebildet  haben.  Die  KommiBsion  soli  binnen  4  Woehen 
Beriebt  entAtten. 


Gesetz,  betr.  die  Ku88en  tiu*  die  Vermebruug  dea  Verm&gensstocks. 
(Vertff.  in  der  Gazz.  Uft".  voui  19.  Januar  1897.) 

Die  Rp2:ip'"nng'  vr'vrd  erniSclitit,'!,  in  die  bei  den  drei  Betriebsg'esellschnften 
beatehenden  Kais^eu  t'tir  die  Vertiiehniug  dm  Veriiidgeusstuckes  (catist  patrimouiali) 
fiir  das  Etatsjalir  1896/97  deu  Betrag  von  2500000  Lire  and  fiir  das  EtatajaUr  1^97/98 
1600000  Lire  obiie  Beding  der  Bftekgewllhr  elntiisBbleii  nod  dieee  Betrlge  nnterdie 
drei  Netze  oacb  Haregabe  des  BedttrfnitBee  lu  rertbeilen.  Vorausgesetst  wird,  daft 
die  drei  Bt'trif>bsgesellschaften  zn  dip<!eTi  Kasspn  ebenfalls  einen  Beitrag  leiatfn  nnd 
zwar  im  Retra<re  von  400000  Lire.  (Vergl.  den  AufsaU:  nlulieniacbe  Eisenbalin- 
verb&ltnisse"  im  Archiv  1897  S.  19  ff.) 


Entwnrf  eines  Gesetzes,  betr.  deo  Baa  einer  Kisenbahn  darch  den 
Simplon. 

Artikel  1. 

Die  kOiiiglicbe  Begierimg  wird  ermftobtlgt,  den  zn  Bern  awiscben  Italian  nnd 
der  Scbwein  am  aft.  November  1885  abgescbloatenen  Yertrag  fiber  den  Ban  nnd  Be* 

trieb  einer  Eiseubahn  darch  den  Simplon  Ton  Brieg  nacb  Domodoaaola  in  vollem 
Umt'ang  in  VoUsog  za  aetzen. 

Artikel  3. 

Daa  an  S8.  Febraar  1806  ▼on  den  Mfnlaterien  der  dfientlicben  Arbeitm,  der 
Finanien  nnd  dee  Sebnties  mit  den  Vertretem  der  Jnrz-Simploneiienbahngeaelleebaft 

getroffeae  OebereiDkommen  mit  den  vereinbarten  VerpllichtungeQ,  betr.  die  Kou* 
zessinQirQDi;  einer  EiRenbahn  darch  den  Simplon  von  der  italieniacb'SCbweiaer 
Grenze  nzch  Iselle  an  die  gUiobe  Qesellscbaft  wird  genehmigt. 

Artikel  9. 

Im  Ansgnbeeztraordlnarinm  des  Hinisterinmi  dw  AffentUcben  Arbelten  fllr  dat 
Betriebq'akr  1896/97  wird  im  beigeietzten  Kapitel  nnter  der  Bcseidinnng  nStndien 
fiir  ein  endgfiltigee  Projekt  des  Bauoa  der  Eisenbahnstrecke  Domodossola— Iselle  and 
bezw.  deren  Betriebes  mit  Elektrizitsit  der  im  Ei^ronthnm  dei  Staatea  atebenden 
Wasserkriifte"  die  iSamme  von  60000  Lire  eingestellt. 
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Artikel  4. 

Die  kOnijfliche  Regieninp  wird  von  jetzt  ennBchtigt,  nach  Abschlufs  dei  iin 
vorbfrffehetiden  ATtike!  penaiinten  istudien,  sowie  nach  AnhdruDg  de«  oberen  Bei- 
ralhes  lur  oflentliche  Arbeiien  (Consiglio  superiore  dei  Uvofi  pnbbliel)  Wid  im 
Staatmthei  nit  dem  Ban  der  Linie  Iielle— DomodosioU  vmiigelieii,  indem  d«r  S*tt 
entweder  direkt  avf  StamtikMten  dnreh  sffentliehea  AiUKchreibPu  ver^eheu  oder  sber 
dB«r  PriyatgwelUchaft,  niiihigenfalls  mit  einer  kilonietrischen  Beihille  zur  Dnrch- 
fiihrnnp  fler  sich  ans  clem  4  des  Vertrages  und  dem  §  1  der  Uebereinknnft  er- 
gebenden  VerbindlichkeiteD,  konzessionin  wird. 

Artikel  6. 

Ole  kViiigliftk«  Regieniig  wird  cnnlchtigti  den  Ban  nnd  Betrleb  eiser  Linie 
swisehen  den  Stetioaen  Sftotblh  vad  Borgomanero  su  kottseesioniren. 

Fnr  den  Ban  dieser  Linie  wild  vou  jetzt  ab  aaf  9b  Jabre  ein  Jabreiainehars 

▼on  BiKX)  1  ire  fiir  das  Kilometer  angewie^fn. 

In  !jt'Ht  111  Falle  ist  Vorsorge  daf'  i  zu  iretten,  drtfs  die  \)e\\c  Linie  mit  den 
iateraaiiouaieii  Zugeu  durch  den  Simplou  iu  Verbiuduug  trete  ami  dais  der  gaDi£« 
Verkebr  swiseben  der  Schweii  nad  Turin  nnd  Heeb-Piemont  durcb  sie  geleitet  werde. 

Femer  ist  dafiir  Voreorge  w  treffen,  da/s  bei  den  Tarifen  anf  die  VerkOrann- 
gen  der  EieenbahaTerbindnagen  Bficksiebt  genommen  werde,  wenn  bei  ErOffnnng  dee 

Siraplon,  aber  nicht  friiher  als  voni  1.  Juli  1905  an,  die  Linie  Sanihia— Borgomanero 
and  die  Linie  Arona-Gravellona  noch  nicbt  fiir  den  Betrieb  eruffnet  8ein  sollten. 

(Die  Gesetze^vorlaee  i^t  von  der  Ali^enrdneteukamnter  am  4.,  TOV  Senate 
am  21.  Dezeiuber  lti9G  aogenommen  worden.) 


Spanieu.  KOuigl.  Verordnung  vom  24.  beptember  189(5,  betr.  Au^- 
fOhrangiibestiiiiinungeQ  zu  dem  Gesetz  vom  80.  August  1896  liber 
ErhebuDg  einer  Transportsteaer.O 

(Verdfrentliebt  in  der  Oaceta  ile  Madrid  vom  96.  September  1896.) 

Kapitel  I  (Art.  1,8)  entb&lt  Beatimmnngen  liber  die  snr  Verwaltnng  and 

Ueberwachong  der  Stexier  eingesetzte  Komroission. 

Die  Kapitel  U  nnd  III  (Art.  8—17)  behandelu  die  Tranepertetener  fttr  den 

2Seeverkehr. 

Kapitel  iV  (Art.  IB;  Steiiipel.steuer  iru  Eiseiilialiiiverkehi .  Eiiiebuiifr  der 
Steuer  von  5  Centimes  fiir  jede  Faiirkarte  und  jeden  Abltitiguug)i»cliein  (fur  Eilgut, 
Fraehtgat  and  Postpaekete)  dnrch  die  betreffende  fiiaenbabannternebmnng  mit  einer 
SUmpelraarke.  Befreit  bleiben  nar  die  iatematlonalea  Traneittraaaporte.  (Art.  19 
and  2a)  Erhebang  and  Verrecbnnng  der  Steaer. 

Kapitel  y  (Art.  91—25)  bebandelt  die  Transportetener  im  Landverkebr. 

Kapif^l  v\   (Art.  26,  27)  entbftit  Straf-  nnd  allgemeine  Bestlmmnagen 
wetentlich  uur  fiir  den  Seeverkebr. 


t)  TergL  Arcbir  im  S.  18S. 
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Kapitel  VII  (Art.  28,  2'j)  betrifft  das  Verfaliren  bei  Rcklaraationen  im  Ver- 
waltUDgsw^e.  (Art.  30)  eutliait  die  Ueburgangsbeaummaiig,  dal'a  bis  zut  Her* 
Btellwig  d«r  Stempelmarken  (Kapitel  IV}  di«  Stempalsteiiar  iMuur  vnd  ohne  Karkt 
eatrichtet  wird. 


Rafsland.    Kaiserlicher  Eriaf^  voni  17.  29.  Mai  18%,  bdtr.  Bau  and 
Betrieb  einer  Eisenbahn  voo  Petrowsk  nacb  Derbeot. 


Der  Wladikawkaseisenbahnpeselliichaft  wird  Bau  wnd  Beirieb  einer  mit  der 
russischen  Breitspur  heizustellendeii  Eisenbahn  von  der  am  Kaspischen  Meere  ge- 
legeneii  jelzigeu  Eudttlaliou  Pelrowsk  iiach  der  ebeuialU  am  Kaspischeu  Meere 
gttleiseMii  Stadt  Derbent  ttbortntgen.  Daa  anf  6965000  Kreditrabd  Tannaeblagte 
Bankapital  aoU  dureh  Anigabe  von  Obligationeii  besebafTt  werdcn»  fttr  die  die  Re- 

•>4.  Miirz 

gierung  in  gleleber  Weise,  wie  f&r  die  dnrch  Brlafs  totd  — — 1896  (vergl.  Archiv 

.').  April 

lt©5  !5-  1238)  geuehiuigte  Erweilerunf,'-sl!ftiiteii  utir-solbcn  (icscllschalt  Biir<?schaft  fiir 
Zinsen  tmd  Tilgnng  ttberuintiut.  Der  Ge»eilt>ciiaft  wird  zugleicb  eruiVuet,  dafs  durch 
die  Uebertragmig  der  Elsenbabn  Petrowak— Derbent  der  Entaebeidang  der  Frage  der 
Fortsetzang  dieaer  Bahn  nach  Baku  nicht  vorgegriffen  nnd  der  Frage  der  JEerttcUuiig 
einer  Ei<^enbabn  iiber  den  Kaultasus  abbald  aacb  Fertigetellvng  der  grotaen  aibiriaeheii 
fiisenbaiin  naber  getreten  werden  itoU. 


Kai.'^erli  (  he  1   Erlaia  voiu  4.16.  De/ember  1896,  betr.  die  Ver- 


Die  russische  Hegieruog  wird  von  der  grofseu  sibirisclteu  Eiaeubalui  und  zwar 
Ten  dem  Tranabaikalabacbnitt  deraelben  und  von  der  Ito  ft«f«eraien  Oaten  gelegetieii 
Sild-Uaanribabn  Zweigbahaen  nr  cbineaiaehen  Greuae  baaea.  Naeh  einem  swiacbea 

Rnfsland  and  Chioft  abgeRcIilosseneii  Vertrage  soil  eine  Schienenverbindung  der 
*^rcn7:«tatlonen  dieser  Zwcipfbahnen  auf  cbinesischcm  Oebiele  !ierj;esf ellt  wfrdeTi. 
(iereri  Bau  and  Hetrieb  in  Geniiilsheit  eines  zwischen  der  chiuebibcheu  Regienui;; 
und  der  rassisch-ciiiuesischen  Bank  abgescbioitiieuen  Vertrages  vom  26.  August  l6i«6 
einer  rea  der  letaterea  sa  bildeadea  Geaellacbafl;,  welebe  dieBeaeiebattagwChineaiaebe 
Ostbahngeseilsehaft**  erbaltea  wird,  auf  die  Daner  tob  FO  Jahren  ttbertragea  werdea 
soil.  Das  Aktienkapital  dieser  Gesellschaft,  fiir  welches  eine  Zinsbttrgschaft  nicht 
gew&hrt  \vir«J.  soil  5  Millionen  Kreditrnbel  betragen,  I)a<;e<jeu  iiberniniint  die  russi- 
acbe  Eegierung  die  Biirgschaft  fiir  Verzinsang  und  Tiigung  der  nach  Bedarf  mit 
Geaehmigung  des  maaischeD  Finaiutministera  aafmaduaeadett  Obligatioaeaaaldhen 
una  die  Deekang  der  Batriebaavagabea,  aoweit  seiche  aieht  dareh  die  Einaahnea 
gedcckt  werden.  Der  Gesellschaft  bleibt  anheitn  gegeben,  im  Zasammenhange  unit 
der  Eiseiibaiin  (ukr  un  ibliiingitr  von  der^elben  mit  (Jenehtnigung  der  chinesischen 
BegieruQg  nocb  audere  Uuieruehmuugeu,  wie  die  Ausbeutung  von  Kohleo-  oder 


VerBffentl.  im  Verordaangabl.  d.  Min.  d.  Yerk.  vom 


28.  Dezembejr  1896. 
9.  Januar  1897. 


fassutig  der  Chiuesiscbeu  Oittbabngesellschaft. 


Verdlfentt.  im  Vererdaaagabl.  d.  Mia.  d»  Verb,  rem 


21.  Dezember  1896. 
2.  .lanuar  1897. 
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Erzirrtiben  a.  dergl.  in  die  Hand  an  nehmaiL  Die  fiiMnbahii  eoU  binnen  6  Jahren 

fertiggestellt  werden. 

Aktien  der  Gesellscbaft  d&rfen  aar  voa  rassischea  oder  cbiaesiscben  Unter- 
thuen  enrorbem  wefdeii.  Ala  Siti  d«r  GeMUteli»fk  werden  Petersbnig  nnd  Peking 
aageieben.  Den  Veititsenden  der  Ilirektion  der  oatdtineeiichen  Sisenbebii  emeniit 

die  chineaisdie  Begierang,  die  ttbrigen  9  Mitglieder  der  Direktion  werden  tou  der 
GeneralTersammliiti^r  der  AktiouHre  pewilhlt.  Die  Gesellscluifi  ist  verpflichtet,  alle 
Ziige,  welche  si  ten';  'ier  Verwallung  der  sibiriBcheii  EiseubaiiD  auf  den  Grenz- 
statiooeQ  zur  Weiterbeturderung  augebracht  werdeo,  tuit  mindestens  derselbeu  Falir- 
geaebwindlgkeit  welter  m  fllbven,  welcbe  anf  der  aibiriaehen  Eisenbahii  anr  An- 
wetidttiig  konint.  Dea  in  den  ZQs^en  micgefQbrte  Reisegepftck  aoU  in  China  roUfrel 
eingefiibrt  werdeu,  fUr  die  auf  der  Eiseubabu  in  Chiut\  eiii|»'efilhrte  Waare  soli  um  Vj 
niedrigerer  ZoU  entriobtet  werden.  als  ilir  die  gleioben  auf  dein  Seeweg  eingeliUirten 
Waaren. 
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Bespreoliuugen. 

Die  Eisenbalmtoclmik  der  G«genwart.  fierausgegeben  von  Blum, 
Gebeimer  Bavrath  in  Berlin,  von  Berries,  Regierongs-  nnd  Ban- 
rath  in  Hannover  nnd  Barkhansen,  Professor  an  der  Technischen 
flochschule  in  Hannover.  1.  Band:  Das  fiiseubabumaschinen- 
wesen.  I.  Absehnitt:  Die  Eisenbahnbetriebsmittel.  L  Theil: 
Die  Lokomottven.  Mit  482  Abbildnngen  im  Test  nnd  8  titho- 
graphischen  Tafeln.  Wiesbaden.  L.  W.  Ereidels  Veriag.  1897. 
Preis  geb.  14,60  ur. 
Die  Herausgabe  eines  nenen  Werkes,  das  die  Eisenbahntechnik 
der  Gegenwart  behandelt,  erseheiot  in  Anbetracht  der  erhebltchen  Fort- 
schritte,  die  das  fiisenbahnwesen  in  technischer  Beziehnng  in  den  letzten 
Jahren  zn  verzeichnen  hat,  als  ein  schr  zeitgemftTses  Unternehmen.  Es 
wild  besouders  freudig  von  den  iu  der  Praxis  etebenden  Eisenbahn- 
tecbntkeiii  begrufst  wcrden,  da  es  bestimmt  ist,  weniger  deoi  eingehenden 
wissenschaftlichen  Stadiam,   als  als  Nachschlagcbuch   zu  dienen,  aus 
dem  die  Antwort  auf  im  Eiseubahubetriebe  auftauckende  Fragen  rasch 
und  sicher  im  8inne  der  neuesten  Erfahrungen  gefunden  werden  kann. 
In  dem  Werke  soliea  in  erster  Reihe  die  im  Gebiete  des  Vereins  dnutscber 
Kisenbahnverwaltungen  Tnafsgebenden  Verh^ltnisse  Berucksichtigung  finden, 
dabei  jedoch  die  des  Auslandes  uicht  vernaciilassigt  werden. 

Von  den  3  Bandcn,  in  dencn  es  erscheinen  soil,  wird  der  orstt?  das 
Ki!«*M!hahnmasclnnenvve8en  —  Betriehsmittol.  Werkstattcii  .  der  zsvdte 
den  Eisenhnhnhau  Linienfiihruii^;  uud  Baliugestaltiing,  Oberbau,  Bahii- 
bofs;;i)laueii.  Sit,niale  und  Sicherungsaiilacren  —  und  der  dritt<'  den  Eiseii- 
Italinbelrieb  —  Bt  triehsdicust,  statistisclie  Ergebnissc  und  Wirtlischaftliches 
—  sowie  die  Aii^alteii  Hber  Dnterhultuiiu  der  Eisenbahnen,  getrenut 
naeh  Unterhaltung  der  Strecke,  der  Babnhule  und  der  Betiiebsmitte], 
umtassen. 
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In  dem  soebcn  erscbienenen  eraten  Theiie  des  ersten  Bandes,  der 
die  Loknmotiven  behandelt,  haben  mm  grftfsten  Theil  hervorragende 
Kenner  des  Lokomotivbaues  ihro  Erfahnintren  niederffoletrt.  Dor  gewfthlte 
Ihnfang  des  Workos  hat  es  leider  nicht  ininifr  inotj;lirli  gema<*ht,  dafs 
diese  Erfahrungeu  eins;eliender  hec;riindet  werden  konnten.  Die  Be- 
nrtheiliinsr  ih'r  Knnstruktioneu  ist  im  ganzen  eine  aebr  zutrefFeiide,  nur 
ill  wenigeu  iailcii  stimmen  wir  nieht  gauz  mil  den  Verfassern  uherein. 
Bei  der  Bedeutang,  die  dem  WfMke  bcizulegen  ist.  hiitten  wir  gcwunscht. 
dafj^  ill  die«»en  Fallen  und  iusbosnndeic  bei  uocli  nicht  langere  Zeit  er- 
probten  Konstruktionen  das  abgegebene  gunstige  Urtheil  etwas  eingeschriinkt 
worden  ware. 

Der  Inhalt  des  ersten  Tbeiles  ist  io  foJgeuder  Weise  geordnet: 

a)  EiotheUimg  and  allgemeine  Anordnung  der  Terschiedenen  B&u- 
arten, 

b)  Leistuiigsf&higkeit  und  Bereehnung  der  Lokomotiven, 

c)  Bewegang  in  geraden  Strecken  nnd  KrUmmiiDgeD, 

d)  Kessel  und  Zubehor, 

e)  Laufwerk,  Kahmen,  Federn,  Acbslagerj  Drebgestell  a.  s.  w., 

f)  Triebwerk, 

g)  Verbuudlokomotiven, 
b)  Ausrustuug, 

i)  Tender, 

k)  Zahiii  adldkomotiven  und 

i)  Lokomotiveo  fur  Strafseu-,  Klein-  und  Furderbabnen. 

Nicht  recht  Teratftndlich  ist  es,  weshalb  der  Abscboitt  ^VerbuDd- 
lokomotiven*^,  welefaer  die  Geschiclite,  die  Theorie  and  fiereelinQng,  die 
Aosfuhrang  derselben  n.  s.  w.  eDtbAlt,  zwiseben  den  Abschnitten  ^Trieb- 
werk"  nnd  „Au.sru8tang  der  Lokomotiven*'  eingesehaltet  ist.  Anch  wire  es 
im  Intcresse  der  Einheitlichkeit  besser  gewescn,  die  Berechnung  der 
Zyliuderdurchmesser  fflr  Verbundlokomotiven  im  Abecbnitt  b  „Leistungs- 
fahigkeit  und  Berechnung  der  Lok  mntiven"  wegznlassen,  da  im  Absehnitt  g 
die  Theorie  und  Berechnung  der  Verbundlokomotiven  eingehend  behandelt 
nnd  Beispiele  f&r  die  Berechnung  derselben  gegeben  werden.  Zu  der  Ein- 
fOhrnng  der  neiien  Be/eicbnungen  „Radstand''  fur  den  Abstand  der  Hftder 
einerAcbae  und  ^Acbsstaud"  fiir  den  Abstand  der  Achsmitten  lag  unsere^i 
Erachtens  keine  zwingende  Veranlas8ung  vor,  dieselben  werden  ui«^ht 
fiberali  Ver.standnifs  linden,  jedenfalls  ahor  leieht  zu  Verwechslungen 
ffihren.  Auf  8.  140  und  142  sind  Verwechslunuen  in  den  Bezeichnnngpu 
vorgekoinmen,  so  fiiidcn  sich  auf  S.  140  Kadlasten  von  lv>  nnd  13,f>  t  an- 
gegebeu,  w&hrend  auf  S.  142  im  gleicben  Sinue  von  einer  Acbsiast  von 
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IB  t  die  Rede  ist.  Aucb  hier  wurdeii  wir  die  Anwendunij  der  bi.siieiiueu 
Bezuichuungen  vorgezogen  haben.  Abgesehen  vou  dieseii  iiebeusachlit  ljen 
Ausstellungen  kann  der  erste  Theil  als  eiu  wohlgelungener  bezeicboet 
wei  deii,  desseii  .soigliltiges  Studium  wir  nur  cmpfehlei)  kOnnen.  Besonders 
sei  hier  uul  die  Abschnitto  ilber  Verbundlokoinotiveu  uud  uber  die  Be- 
wegung  ill  geiadeii  Strecken  uml  Kruiumuiigen  hiiigewieseo.  Die  Aus- 
slattUDg  des  Werkes  entspriciit  im  aligemeinea  den  zu  steiienden  An- 
forderuugcu,  nur  die  Ausfiibruug  der  Tei^tabbilduugcu  lafst  raehrfach  zu 
wfiDSclieii  fibrig.  D. 


Sonnenscheiu,  S.»  Ministerialvizesekretftr  im  k.  k.  Osterreicbiscben  Eisen- 
bahnministeriaiD.  Die  Eisenbahntransportsteuer  uud  ifare 
Stellnng  im  Staatabanshslte.  Berlin,  Julius  Springer,  189T< 
VII  uud  107  S. 

Unter  Eisenbahntraosportsteuer  im  engereo  Sinoe,  deren  Begrilf  nud 
Eutwieklang  in  dem  vorstehenden  Bueh  eingebend  und  sozasagen  ex 
professo  bebandelt  wird,  versteht  der  Verfasser  eine  Stener,  die  „al8 
Zuschlag  zu  den  BefDrderungapreisen  erboben  wird  uod  sicb  an  diese 
proportional  anscbliefsf^.  Die  Stempelabgabe  von  Urkunden,  insbesondere 
von  Frachtbriefen,  die  vielfacb  auch  Traasportatener  genannt  werde,  babe 
keine  besondere  Steliung  unter  den  Verkebrssteuern.  Sie  ist  nach  Aosieht 
des  Verrassers  „vom  theoretiscben  Standpunkt  iiicht  za  biUigen  und  aucb 
praktiscb  nicbt  leicbt  zu  vertreten".  Dagegcn  ist  die  erstere  Stener  seiner 
Meinting  nacb  tiicbt  nur  wissensebaftlicb  im  Steuersystem  als  gerechtr 
fertigt  aiizusehen,  sondern  aucb  praktiscb  von  Bedeutung,  inabesondere 
den  Privatbahnen  gegenfiber,  aber  auch  in  all  den  LSndern,  in  denen  die 
Ertriige  der  Staatsbabnen  nicht  ausreichen,  um  nach  Deckung  der  Betriebs- 
ko8ton  deroii  Aniagekapital  laudesiiblicb  zu  verzinsen.  Wenn  ein  Staat 
die  Ertriige  de:  Eisenhahnen  aul'ser  fiir  Verkehrszwecke  auch  fur  andere 
^taatszweckc  nutzbar  inadieii.  und  ans  diesen  Ert  rai^cii  ncben  den  Ausgaben 
fiir  deii  Ik'trieb  der  Eiseubabneu  und  die  V^erziiisuii;^  (ies  Kij-enbalinanlage- 
kapitals  andere  Staatsausgaben  be.streilen  \vi!!.  sn  kann  d-is  nach 

Ansicbt  bonnensclieiii'j;  besser  durch  Anfleirnnu  einer  rran.s[)()rUU*uei .  als 
etwa  durch  ErhOhuug  derTarife  geschelieu.  —  Dies  ist  im  ^rol'se!!  (^anzeu 
der  Gedankengang  der  Einleitung,  des  ersten  und  des  drilteu  Aij.-^t  liiiittes 
seiner  Schrift,  Der  zweite  Abschuitt  (S.  22 — 9B)  enthalt  «»ine  er^chopieude 
Darstellung  der  Eisenbahnsteuergesetzgebuug  in  Fraukrcich.  England, 
Italien,  Rufsland,  Ungarn,  Oesterieich,  Deutschland.  Spanieu,  den  Nieder- 
landen,  iiumanien.  iScrbieii  und  Hulgarieu.  Diese  Zusaiumeustelliiug  \&\ 
nicht  nui  an  &icb  verdieubtiicb,  sie  wird  aucb  in  all  deu  Staaten  praktiscb 
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von  grol'sem  Wer  t  he  sein,  die  in  it  EinfubruDg  einer  Eiseubahutrausport 
steuer  oder  mit  Aenderang  der  bei  ihnen  geltenden  Eiseobahotransport- 
steuergesetze  sich  besch&ftigen. 

Mit  der  theoretischen  Begr&ndung  der  Eisenbalmtrausportstener,  die 
der  Verfasser  klar  und  scharf  iind  unter  Benutzung  der  gauzeu  ein- 
schl&gigcn  in-  und  ausiiiinlisclien  Literatur  dun-hfiihrt,  kanu  ich  mieh  im 
wesentlicheo  eiuverstanden  erkliiicu.  Auch  slimnie  ich  ihm  darin  boi, 
dafs  Privatbahnen  gegenuber.  insbesondere  aolchen,  die,  wie  z.  6.  in 
Fraokreicb,  vom  Staate  stark  nnterstfttzt  werden,  eine  Transportsteaer 
▼oUkommen  gerechtfertigt  ist.  Dab  in  den  Staaten,  in  denen  daa  Staata- 
bahnaystem  beateht,  nod  die  ErtrSf^e  dieaer  Babnen  nicht  aoBrelcben  znr 
Verzinaang  dea  Eiaenbahnanlagekapitala,  nnter  Umatftnden  eIne  Be- 
atenenuig  dea  Verkehrs  den  Vorzng  verdient  vor  einer  BrhObnng  der 
Tarife,  will  icb  ancfa  gerse  zugeben.  Dagegen  mOefate  ich  mieh  Gr.  Gohna 
AusfahnmgeD  in  einer  Anzeige  dea  Soonensehem^scbeo  Bnebs  im  Nenen 
Wiener  Tageblatt  anachliefsen,  nacb  der  es  aich  in  Staaten  wie  Preofara, 
achwerlich  wOrde  rechtfertigen  laaaen,  wenn  man  etwa  anf  die  aozneagen 
direkten  Mehrertrftge  der  Staatabahnen  verziehten  und  znr  Anaf&Unng 
der  dadnreh  im  Staatabaaabalt  entatehenden  Lficke  eine  Eiaenbalmtrana- 
portatener  einfBhren  wollte.  E»  mag  sein,  dafe  aich  auf  diese  Weiae  eine 
kJarere  Theilnng  dea  fiiaenbahnetata  von  dem  allgemefnen  Staatsbaushalt 
erreicben  Itefae.  Aber  zn  dieaem,  auch  meiner  Meinnng  nach  hOchat 
vrSnscheos-  und  er.strebenawerthen  Ztele,  kann  man  wobl  auch  auf  andereii 
Wegen  einfacher  gelaogeo.  «.  d,  Zr. 


(iifiicliiclitc  der  >Iaiii-NVrkjirl>aliM.  Oenkschrift  zum  50.  Jahresta^e  der 
Eroffaung  des  Betriebes  der  Main-Neckarbahn  am  1.  August  1896. 

Die  Denkschrift  enthait  die  Geschichte  eines  eigenartigcn  dcutsrhpn 
Eisenbahnunternehmens.  einer  Staatseisenbahn,  die  seiner  Zeit  von  iliei 
deatsjchen  Staaten  auf  iiemeinschaftliche  Ronton  erbant  ist.  und  in  trleichcr 
Weise  von  diesen  his  auf  den  h(>ntit;en  Tag  verwaltet  und  betriehen  wird. 

Die  hetheiligten  Staaten  .siiid  das  Grolsherzogthum  Hessen  mit  dem 
weitaut;  prnifsten  Antheile,  das  Grofsher/oRthum  Baden  und  das  Konifireich 
Preufsen.  ietzteres  seit  1866  ao  Stelle  der  ehemaJigen  freieu  Keichsstadt 
Frankfurt  a./M. 

Die  Denkschrift  ist  sorgfaltig  ausgestattet.  Den  Xitel  7iert  ein  Bild- 
iiils  des  grofsherzoglich  hessischen  Geheiniraths  Fr.  Licht lianitncr,  der 
schon  seit  beioahe  40  Jahren  den  Vorsiu  in  der  Direktion  fuhrt  und 
sich  grofse  Verdienste  um  das  bisherige  Gedeiheu  des  Unternehmens  er- 
worben  hat. 
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Au8  deni  Abschuitt  I.  Vorffeschichte,  ♦'rschen  wir.  duh  schon  1836 
in  Darmstadt  glch  eiuc  PrivutgesellschaH  bei  der  hessischen  Regieruug  urn 
eine  Konzessiou  bewarb  und  zwar  fur  den  Bau  einer  Eiaenbahn  vou 
Darmstadt  bis  zar  Laudesgreaze  nach  Norden  in  der  Richtaog  auf  Fraok- 
fnrt  a./l[.  nnd  n&eh  Sfideo  In  der  Richtaog  aof  Mannheim,  uad  dnfe  die 
Portsetzung  darftber  hloans  bis  za  diesen  beiden  Stftdten,  ohDe  die  die 
Blsenbahn  schwerlich  lebensftbig  geworden  wftre,  dareh  eines  Staats- 
vertrag  vom  10.  Jannar  1838  (slehe  Anlage  1)  sichergestellt  warde.  Danach 
verpflichteten  sicb  das  Grofsherzogtham  Baden  nnd  die  freie  Reiebsstadt 
Frankfurt  a./M.  eine  von  der  grofsherzoglieh  hessisehen  Regiemng  m 
bildende  Aktiengeseliscbaft  fOr  den  Ban  einer  Eisenbahn  zwischen  Main 
und  Neckar  fur  ihre  Gebietstbeile  in  gleicber  Weise  wie  Heasen  za  kon- 
zessionlren. 

Es  gelaug  dieser  Privatgesellschaft  aber  nicht,  das  erforderliche  Batt- 
kapital  von  6  Millioaeu  Gulden  aufzubringeu.  Sie  trat  demzufolge  Ende 
1841  von  dem  Untemehmen  zurfick,  erbat  aber  eine  vorzugsweise  BerGck- 
aichtigung  der  bisher  betheiligt  gewesenen  Aktionftre,  wenn  auf  andere 
Weise  der  Bau  zur  AnsfiQhrung  kommen  sollte. 

Die  wachsende  Bedeutung  der  RisenJiiihiieii  und  die  mit  dem  Aus- 
bleiben  de.s  anlaugs  crhofften  Gewiimos  /.uneliiiiende  Unlu?t  des  Privat- 
kapitals,  sich  an  dem  Eisenbahnbuu  /u  Itetheiligen,  batten  die  i  ragf  eines 
Eisenbahnbaues  auf  Staatskoisten  ^crado  Uuiials  wieder  in  den  Vorder- 
gruud  geriii  kt.  Die  Stiinmung  hiftfiir  i^ewanii  im  Grofsberzo^iUiuin  llcyaea 
die  Oberhand  und  so  reifte  der  Eutsehlurs,  die  wicbtigsten  Eisenbahu- 
bauten  auf  Staatskosten  zu  uberuehmeu  (siebe  Gesetz  vom  IG.  Juli  1S42 
Anlage  II).  Bezuglicb  der  Main-Neckarbahn  kamen  die  betheiligten 
Naehbarstaaten  entgegen.  Hatte  doch  aneh  Baden  den  Baa  einer  von 
Mannheim  fiber  Heidelberg  und  Karlsruhe  nach  Basel  durchgehenden 
Eisenbahn  auf  Staatskosten  beschlossen,  und  lag  cs  fur  Frankfurt  nahe, 
fiber  Darmstadt  an  diese  Verbindnng  mit  dem  Sfiden  bald  einen  Anschlnfs 
zu  gewinuen.  Die  dieserhalb  stattgebabten  interessanten  Verbandlnngen 
in  den  Sitzuogen  der  betheiligten  Landstfinde  sind  ausfiihrlich  besprochen 
mit  den  bemerkenswerthesteo  Aeofserungen  einzelner  Abgeordneter,  die 
die  nach  unsem  heutigen  Begriffen  sehr  sonderbaren  Anschaaungen  der 
damaligen  Gegner  des  Eisenbahnwesens  erkennen  lessen. 

Die  anfan^s  thMige  Privatge.se  11  scha It  hatte  eine  Linienfiilii  uiig  vor- 
gesehlagen,  die  au>;  Ersparunpsrucksieiiten  die  Dorfschaften  zwischen 
i'raiiklurt  und  Mannheim  und  die  kleiuen  Stiidtc  der  Bergj>trafse  ganz 
unbertibrt  liels.  Im  Gegensatz  bieizu  wurde  aber  beschlossen,  den  be- 
vQlkerten  Landstrieh  an  der  Bergstrafse  zu  verfolgen,  die  Baho  iu  Ueidel- 
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berg  eiuiigen  zu  lu^seii  uiiU  von  eiuem  geeigueteu  Punkte  Dach  Mauoheim 
abzuzweigeo. 

Dieser  Boschlafs  kam  in  dem  Stafttsvertrage  vom  28.  Febniar  1848 
(abgedruckt  als  Aulage  ill  der  Dmkschrift)  zam  Aosdrack.  Oanach  vor- 
baoden  tkk  dte  3  betbeiligteo  Kegierungen,  eine  Biaenbabn  von  Frankfiirt 
ftber  Darmatadt,  Weinheim  ond  Ladeabarg  naeb  Heidelberg  auf  Staats- 
kosteo  zn  banen  and  Ihren  Betrieb  aaf  gemelnsebaftliche  BeehniiDg  zn 
flbernehmen.  Das  nftbere  hierOber  war  in  einem  Separataiiikel  (8.  125), 
sawie  in  der  Organisation  des  Dienstes  (Anlage  IV)  Yoreinbart.  Die 
obere  Leitong  and  Beaoftiebtignng  des  Betriebes  stebt  den  B  betheiligten 
Staateregierangen  zn,  ffir  die  onmittelbare  Leitong  faogirt  die  Betriebe- 
direktion  in  Darmstadt,  bestehend  aos  3  gteiebberecbtigten  Mitgliedem, 
Ten  denen  jede  der  3  betheiligten  Regiemngen  eins  emennt  lo  einem 
besonderen  Vertrage  vom  S6.  Febraar  1813  (S.  129)  verpfliehtete  sich 
Baden  far  eigene  Reehni^ng  eine  Seitenbahn  nach  Mannheim  herzastellen. 
In  dem  Absshnitt  It  der  Denkschrift  Bind  die  Baholinien,  der  BahnkOrper, 
die  Br&ckenbauten  fiber  dm  Main  und  Neckar  bei  Frankfurt  und  Laden- 
bai^i  die  Babnhdfe  u.  a.  w.  ausfiihrlicii  beechrieben  und  durch  Abbildungen 
veranschaulicht.  Die  Bahnliuie  mit  ihrem  siuUicheu  Ende  aiif  (K;m  linken 
Neckarufer  and  die  Zweigbahii  nach  Manniieiiii  liegcn  auf  dem  Babn- 
damnie  dor  badischen  StaatseisenbaliDstrecke  Mannheim — Irleidelberg.  Bis 
zam  Jahre  1854  lagen  hier  2  Gleise  verschiedener  Spurweite  nebeneinander; 
sudlich  das  der  badenscheu  Staatsbahn  Mannheim -Heidelberg  — Basel  mit 
Is  m,  n^rdlich  das  der  MHiii-Neckarbabn  (cinsehliefsHch  Abzweii^nns  nach 
Manuheioi)  mit  uormaler  .Spur,  dip  die  rstgHiiaiinte  sp&ter  ariuuhni.  In 
den  Abbildungen  ist  der  Zustand  von  iH^W  dem  heutifjon  gegeniiber  <;e- 
stelJt,  und  ein  gleiohes  ist  der  Fall  mit  den  Angaben  iiber  den  Lokomotiv- 
und  Wapenpark,  .sowie  den  Faiiiplanen,  die  der  Ahf<rhnitt  III  „Prnbe- 
tahrteu,  BetriebserO(fnung"  entbalt,  Abfjphnitt  IV  giebt  iu  Kakiiderfonn 
eine  Chronik  der  60  ersten  Betriebsjahre;  daraus  ^eht  hervor,  duli*  schou 
bei  den  Unruhen  in  bilddeutschlaod  184ti  und  lb4U  die  Bahn  eiuo  wichtige 
Holle  gespiek  hat. 

Abschnitt  V  spricht  uber  die  Vertrag^jverhaltnisse  mit  den  An^chluls- 
bahnen  nach  dem  Stande  vom  Jahre  1896  und  giebt  eine  Uebcrsicht  uber 
die  IbDG  in  Kraft  betindlicheu  Tarife. 

Abschnitt  VI  enth&lt  Betriebsergebuisse,  die  von  ganz  besonderem 
Interesse  sind.  Die  Reinertr&ge  der  Bahn  stiegen  von  1,72  Vo  Jahre 
1847  aof  18,58  Baakapitals  im  Jahre  1895  und  gingen  in  den 

letztan  10  Jahren  niemaJs  anter  Vo*  In  der  Dichtigkeit  des  Verkehre, 
der  fiber  die  Bahn  geht,  ist  sie  in  DeutsoUaod  fast  nnfibertrollBn.  Zieht 
man  den  gesammten  Verkehr  in  Betracht,  so  hatte  nach  der  Reichs* 
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eifloibaliiutefcirtlk  Ton  189i  den  demtaehen  Staatebahneii  die  Main- 
l^eckarbftbn  die  meisten  Lolcomoti?kiloineter  (26069)  auf  ein  Kilometer 
Bahnl&oge  anfroweiBeD.  Nar  eine  Privatbahn,  die  LndwigseiseDbaim 
NArnberg— Ffirth  libertraf  sie  mit  27869  LokomotiYkilometeni. 

IHese  enorme  Dichtigkeit  dee  Verkehrs,  der  die  ▼onmgegebeiieii 
gnnstigen  Beinertrftge  za  verdanken  sind,  vernrsaeht  aber  anob  im  PenoneD- 
verkehr  eine  so  grofse  Zahl  ven  YerBpStnngeD,  dab  die  Bahn  naeb  dem 
eigeaen  GeatftndDiiB  der  Denkeebrift  ,aU  die  aopitDkUichste  onter  ihren 
Sc^weetem  ersebeint".  Freilicb  wirken  bieranf  ancb  nocb  aodere  Ver- 
billtaisse  ein  (eiehe  Anmerknng  S.  110)*  Grobarfcig  waren  die  LdBtongen 
der  Bahn  bei  den  Militfirtransporten  der  Jabre  1870/71.  Im  ganzen  eind 
3  146  Sonderzflge  im  Dienete  der  Eriegf&bning  erforderlick  gewesen,  deren 
Befftrderun^:  sich  Innerbalb  woiiger  Monate  ToJkog  und  swar  ohne  irgend 
eiiien  Unfall. 

£s  ist  wobl  zn  erwarteD,  dafs  die  Main-Neckarbabn,  diese  wichtige 
VerMiulung  zwiscben  Nord  and  Sud  nnd  in  einem  der  verkebrsreichsteo 
Gebiete  Deatschlande  an  ibrer  Bedentong  ancb  in  Znknnft  keine  Einbnfee 
erieiden  wird.  FL 


Ij^er,  (leorjir.  Dr.  jnr..  Regicninfrsrath  z.  D.  Handbueh  des  Preussi- 
se  h  e II  E i s  e n  b a hn rechts. Zweiter  Baud.  Breslau  18U6. X  A.  Kom's 
Verlag  (Max  Miiller). 
Der  zweite  Band  des  im  Jahriraime  1889  desArcbivs  (S.  73G  ff.)  be- 
.sproehenen  Werkes  befafst  sich,  nachdein  der  erste  Band  der  Durstellun? 
der  Rechtsverhfiltnissc  dor  Kiseiibahnen  bis  znr  VerkehrserOftnang  ge- 
widmet  gewesen,  nut  dfin  Kisenijahnbetriebs-  (Abschnitt  VII)  und  dem 
Eisenbahntraiisj)ortiecht  (Abschnitt  VIII).  Ein  dritter  das  Werk  ab- 
scbliessender  Band  soli  die  nene  Vi^rwaltuiigsordnung  fur  die  Staatseiaen- 
bahnen.  das  Gesetz,  betr.  das  Pfaudrecbt  in  Privateisenbahnen  und  Klein- 
babuen  u.  s.  w.  und  andere  wiebtijjoro  Akte  der  Reichs-  und  Landesge- 
setzftebniig  behandeln.  Die  Aiiordfiuu^  des  zweiten  Bandes  beruht  auf 
dem  Grundgedanken,  dass  mit  ErOffuuug  des  Verkehrs  die  Aufgabe  der 
Eisenbabn  in  den  Eisenbabnbetrieb  und  den  Eisenbahntransport  zerfalle. 
Der  Begriff  des  ersteren  vird  bestimmt  als  die  Fursorgo  fur  die  Instand- 
baltnng,  eewie  f&r  die  sichere  and  geordnete  Benatzmig  der  Bieenbahn- 
anlagen  and  Betriebsmittel;  Die  aaf  die  fiegelong  dee  Eisenbahnbetriebes 
sich  beziehenden  Recbtsnormen  werden  ale  Eisenbahnbetriebsrecbt  be* 
zeiebnet  und  dem  £ieeobabntransportr^cbt  gegeaftbergesteJIt,  darch  dae 
die  aaf  die  gewerbsmiesige  BefOrdemng  von  Personen  und  Gfltem  sich 
erstrebende  Thfttigkeit  der  Bieenbabnen  ibre  reehtliche  Ordnnng  erhalte. 
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Das  Eisenbahnbetriebsrecht  wird  in  das  EisenbabDpoli/.ei-  und  das  Eisen- 
bahostrafrecht  eiDgetheilt  and  hierdurt  h  sein  ges-tmrnter  Inhalt  als  er- 
sch5pft  erachtet.  Wie  eng  aber  uuch  der  Begriff  'it  -  Kisenhahnbotriebes 
uulgetalst  werden  mag,  so  werden  doch  die  ihni  <  11;* nthumlicheii  Rechts- 
verhultoisse  nicht  ausschliefslifh  durch  bahiipoii/.eireciitliche  uud  Htrafge- 
>etzliche  Bestimmangen  geregelt.  Beispiekweise  werdeu  anch  die  Ver- 
ptiichtuugen,  die  den  Eiseubalineu  aus  deru  Verhftltnifs  /ur  Fast-, 
Telejrraphen-  und  Zollverwaltung  erwachseu  oder  sich  aut>  deu  luteressoa 
der  Laijdesvertheidignng  ergeben,  deiii  Betriebsreeht  beigez&hlt  werdeu 
itiussen.  Imnu'rhin  ist  die  Eisenbahnpolizei  eine  der  wicbtiprsten  Erschei- 
nungsformen  dieses  Kechtsgebiete.s.  Ihr  BegrifF  ist  jeduch,  wie  der  Folizei- 
begriff  im  aUgemeinen.  kein  schulmilfsig  feststebender;  er  bedarf  daher 
erst  der  Feststellnng  und  Abgreiuung,  die  nnr  durch  eine  streng 
jnristiadie  Betrachtungsweise  gefiudea  werden  kaon.  £ine  solche  \&kt 
die  DanteUiiDg  dee  VerlMeen  YermisMD.  Hit  dem  Satzey  dab  Aofgabe 
der  fiiaeDbabnpollzei  die  Ffireorge  filr  die  Ordnnng  nod  Sicherheit  des 
fiieenbahnbetriebes  aei  (8.  85),  ist  nnr  allgemein  die  Richtong  ihrer 
Thfttigkeit,  nicht  ihr  besonderer  Rechtscharakter  bestimint  Bbensowenig 
kann  die  Aafzfthlnng  der  einzelnen  ThfttigkeitsAnrsemogen  der  Bahnpolizei 
hierffir  genligen.  Mnr  diese  Bedentang  hat  aber  die  Ansffihiung,  dab  die 
Eisenbahnpolizei  IhreAaigabe  erfCllle  dnreb  den  Erlab  and  die  Ueberwachnng 
bahopolizeilicber  VorBobriften,  die  eiaeetheils  gegen  die  Bahnverwal- 
tnogen  gerichtet  die  betriebesichere  Instandbaltnng  der  Bahnanlagen  nnd 
Betriebemittel,  eowie  die  Handhabnng  des  Betriebes  regein,  anderntbeile 
Iftr  das  Pnbliknm  beetnnint  die  ordnnsgamftbige  Benntiong  der  Eisen- 
babnen,  den  Schntz  der  Bahnanlagen  and  Betriebsmittel,  sowie  des  Be- 
triebes gegen  seh&digende  oder  stdrende  Eingriffe  dritter  nnter  Strafan* 
drobung  znm  Gegenst-ande  haben  (S.  86).  Im  ein/.eliieii  lirmcilt  der 
Verfasser  unU-v  der  Babupolizei  deu  gesammten  Inbaitdes  Babnpolizei regie- 
ments  und  (b.r  Bahnordnnng  fur  Eisenbahnen  ontergeordneter  Bedeutung, 
ebeuso  die  filr  den  Fersonen-  und  den  Viehverkebr  aus  sanit&ren  RQck- 
sichten,  besonders  zur  Verhutnng  tod  Austeckungen  erlassenen  Verord- 
nungcn,  die  Bestimmungen  uber  die  Beforderuug  der  der  Selbstentzundung 
oder  Explosion  unterworfenen  Gegenstaode,  auch  die  innern  Verwaltuugs- 
einriehtnnfjeTi,  die  sich  auf  die  Auslohmig  voii  Belohnuiisren  ffir  die 
Eutdeckuim;  von  Bahnfreveln,  die  Voniahiin^  von  Kevi.sionen  zur  Uebrr- 
wncliiint?  der  Beachtnnjj  der  Sic  herheitjivorschrifteu.  da.s  Melde-  und  Unter- 
suchungsverfabren  bei  Uutallen  beziehen.  So^^ar  die  (iresetze  und  Verord- 
nnn^en,  durch  die  zum  Schutze  de.-^  Weiubau.s  oder  \\  iiil>fundes 
Verkehrsbps(hrankunti;en  ein^efiilirt,  siud,  werden  unter  den  bahnjjolizei- 
lichen  V  orjjchritten  in  Betracht  gezogen.  Alit  dieser  weiteu  Ausdehuuug 
ArehlT  Ar  UmMmweNB.  lOT.  25 
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des  Begrirts  der  BahiipuU/.ei  haagt  es  zasammen,  wenn  der  Verfasser,  urn 
alle  ihr  beigelegteii  Funktionen  zu  treifen,  die  Handhabuiig  der  Bahn- 
polizei  anscheinend  in  Gegensatz  stelit  zii  ihrer  Ausubuiig  im  einzelnen, 
indem  die  erstere  als  die  Fflrsoree  fur  die  Ausfiihrung  der  bahnpolizei- 
lieben  VorschriftcD  den  EisenbahnverwaltUDgsbehorden  und  Eisenbabn- 
gesellschaften  obliegen,  dagegen  die  letztere  theils  dnrch  die  Ueber- 
wachong  seitens  der  besoaders  bierzu  bestellten  Organe  der  BiMobaliii^ 
Terwaltongen,  theils  duroh  die  Beanfticbtigung  fiber  cUe  Befblgnog  nnd 
Anstfihroog  der  balmpoliseiliehen  Vorsehriften  seitens  der  biena  be- 
etimmten  Bebdrdes  der  BieenbabnverwaltmigeD  nnd  der  Anfriehtsbebdrden 
gesebehen  eoll  (S.  36).  Der  Verfasser  bat  niebt  ber&elcsiehtigt,  dafs  seit 
dem  1.  Jaoaar  1893  an  Stelle  dee  BabnpoIizdregleiDents  die  Betriebs- 
ordnang  fQr  die  Haapteisenbahneo  Dentschlands  getreten  ist.  Die  neiie 
BezeiebDQDg  weist  Ton  selbst  daraaf  bin,  dass  der  Inbalt  der  Verordnnng 
niebt  aassobJiefslicb  in  babnpolizeilieben  Vorecbriitea  bestebe  nnd  die 
Eisenbnbnpolizei  in  einem  engeren  Sinne  anfrofaseen  sei.  Man  gelangt 
bierzu  ancb,  wenn  bei  Feetstellnng  ibres  Begriffii  Ton  dem  der  PoUzei 
im  aUgemeinen  aosgegangen  wird.  Naeh  der  berrschenden  Theorie  ist 
die  Polizei  die  Staatslhatigkeit,  die  auf  die  Abwebr  von  Gefahren 
fur  das  Gemeinwesen  oder  die  einzelnen  Staatsangehurigen  mittelst 
obrigkeitlicher  Gewalt  gorichtet  ist.  Bci  Anwenduog  dieser  Begriff^- 
merkmale  anf  die  Bahnpolizei  wird  ibr  nur  ein  Theil  der  in  der  Betriebs- 
ordnnng  enthaltenen  Vorschriften  zngerechnet  werden  d&rfeo,  womit  auch 
die  vom  Verfasser  (S.  117)  hekampfte  AutTtssiiiig  in  Laband's  Staatsreeht 
des  Deutschen  Heicbs  (2.  Aaflage,  2.  Banii,  8.  120)  ubereinstimrat.  In 
keinem  Falle  erscheint  cs  zuISssiir.  alien  Vcrordnuntren  nnd  Einrirhtnngen, 
die  m\t  der  Sieherheit  des  Betriehes  und  dem  Schutze  des  Puhlikunis 
in  irj(end  welcbem  Zusammenbanse  stehen,  eincn  bahnpolizeilichen  Cha- 
rakter  beizumessen,  ohne  dafs  cine  Bethatigung  der  das  Wesen  der  Polizei 
attsmarheuden  ohrigkeitlichen  (iewa]tau''fihnng  vorzufinden  ist.  Der  Minmel 
einer  festen  Anspra'j;uu^'  des  Be^rifts  der  Babnpolizei  wirkt  naturpemals 
aiieh  auf  die  Darstulluug  des  Babiipolizeiverordnungsreehts  und  des  Kechts 
der  bahnpolizeilichen  Exekutive  zuruck.  Ohne  juristischen  Wertb  ist  es, 
wenn  der  Verfasser  den  Inhalt  des  Bahupolizeireglements  und  die  Bahn- 
ortiimnLj  tfir  EiseubabntMi  untergeordneter  Bedeutung  in  alien  Einzeltbeilen 
wiedergiebt  (S.  49— 83j,  zuinal  diese  V^erordnungen  inzwischen  liurrh  neue 
ersetzt  sind.  Auch  sonst  wird  das  Ziel  eiuer  recbtswissenschaftliebeu 
Darstellung  aufser  Augen  gelassen  und  eine  Ffille  von  thatsachlichem 
Material  ans  den  verscbiedenen,  nach  Ausicbt  des  Verfassers  der  Bahn- 
polizei znznreebnenden  Gebieten  mitgetbeilt  (S.  84—117).  In  der  Identifi- 
zirung  von  Betriebs-  nnd  Bahnpolizei  vorschriften  bernht  ancb  der  Wideiv 
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«pruoh.  dafs  die  Kiseiibahnverwaltun'^^  ii  eiuerseits  seibst  dtir  Bahnpolizei 
uutbi  worfeiK  andprerseits  zu  ihrer  Ausubuug  berufon  sein  sollen.  Die 
Bahii])rli/ei  liuiseii  begriffsmafsig  ihre  Thatigkeit  ausscliiiefslich  gegen  das 
Publikum.  iiicht  gegen  die  Eisenbahnverwaluinti 'n  seibst,  denen  die  Bahn- 
pnlizeigewalt  ubertragen  ist.  Auf  die  Aosfibung  dieser  Gewalt  in  ihrem 
Kaoiztii  l  uifange  erstrecken  sich  die  Fmiktioneu  der  Bahupolizeibuamten; 
<lje  Eisenbahiiaufsichtsbehorden  sind  iii  keiuer  Weise  an  der  Exekutive 
betheiligt.  Aostutt  die  rechtliche  SteliuQg  der  BahnpoUzeibeamten  uis 
dem  Rechtsbegriff  und  dem  Endzweck  der  Bahnpoluei  folgerielitig  berzn- 
l^ten,  legt  der  Verfaeser  den  Schwerpmikt  daranf,  die  BeetimmtingeD 
liber  die  BefiUugung,  die  Piliehten  nnd  Befognisse  der  Bahopolizeibeamten 
anf  Grntid  der  einacbJ&gigen  VerordQiuigen  dee  Bundesratbee  in  deren 
frliherer  Fassung  zaeammenzastellen.  Das  im  Anscblnb  bieran  erlftnterte 
•eieenbabnpolizeUiehe  Strafverfahren  trftgt  in  lieiner  Hiosicbt  eioen  eieen- 
bahnrechtlicben  Cbarakter;  die  fiehandiang  dieser  Materie  ist  daber  in  das 
allgemeine  Strafprozelsreebt  zn  verweisen.  Wenn  der  Verfiuser  fener 
«n  besendeiee  Bisenbabnstrafrecbt  konstmirt,  indem  er  ans  dem 
Beicbsstra^esetzbnch  die  Bestinmrangen  beransseb&lt,  die  in  irgend 
•einer  Riehtnng  anf  die  Eisenbabnen  nnd  deren  Organe  Bezng  baben,  so 
kann  Itierin  ein  wissenschafUicber  Fortsebritt  nicht  erblickt  werden. 
Diese  Uethode  bedentet  nnr  das  Heransreilsea  einzelner  Strafbestim> 
mnngen  au8  ibrem  anf  der  rcchtlicben  Natur  der  verschiedeoen  Delikte 
beruhenden  Zusammenbange.  In  gleicber  Weise  lietse  sich  cine  grofse 
Zahl  von  Sondcrstrafrechten  je  naob  dem  Gescbflfts-  and  Lebenskreise, 
fur  den  bestimmte  Strafrecbtssfttoe  von  besonderer  Bedeutuug  sind, 
aufstelleri.  Nocb  weniger  kann  von  eincm  eisenbabnstrafrechtlichen  Ver- 
fahren  die  Rede  sein,  da  der  Strafprozefs  keinerlei  Einbeiten  in  Bczug 
auf  die  Verfolgung  der  vora  Verfasser  als  Eisenbahndelikte  bezeicbueten 
Strafthaten  aiifwctst.  Wenn  auch  anzucrkenneii  ist,  dafs  die  wissenschaft- 
liche  DarstelJung  dos  Eisenbahnrecbts  \i'^lfach  zur  Begrflndnn??  and  Be- 
leuchtung  der  den  Eisenbabnen  eigenthuinlichen  Kecbtsgestaitungen  des 
Xuruckgebens  auf  das  allgemeine  Rerht  bedarf,  so  erscheint  es  doch  nicbt 
isulafsig,  die  (Jrenze  zwischea  deu  beiden  Gebieten  in  dem  Maise  aufser 
Acbt  za  lasset),  wie  dies  suiteus  des  Verfassers  gescbeben  ist. 

Ein  mebr  in  sieh  abge^'chlossenes  und  daber  der  systematischeu  Be- 
^rbeitnng  weniger  Schwierigkeiten  bereitendes  Recbtsgebiet  bildet  das 
EisenbubiUransportrecht,  sofern  hierunter  das  Eisenbabnfracht-  undPersonen- 
beforderungsreeht  vorstanden  wird.  Obwuhl  aber  der  Verfasser  der 
scharfen  Auseinaiidcihal;  tins  von  Kisenbahnbetrielt  und  Ki^icnbahntransport 
einen  be.sonderen  Wertli  fiir  die  juristisrhe  Betrachtung  beimifst,  fa£st  er 
da6  Eiseubabntrausportrecbt  in  einem  so  weiten  Sinne  anf,  dafa  er  ibm 
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sofirar  die  Pflifht  des  Beti  ielisuntt  rnrlimors  znr  Gestattung  des  Auschlosses- 
fremder  Bahrn^n  und  dio  Grundsatze  uher  die  Haftung  der  Eisenbahnerk 
bei  TOdtuugen  oder  VerlrtzuDpen  im  Eisenbahnbetriebe  zurechuet.  Die 
Darstelliiiig,  die  mit  einer  umfasscnden  Uebersicht  tiber  die  Entwick- 
lung  des  Risenbahntransportrechts  eingeleitet  wird,  ist  in  eineii  (iffeiitlioh- 
rechtlichcn  und  einen  privatrechtlicheo  Theil  g:<'erliedert.  Unter  dem  er- 
steren  wird  ziin&chst  die  Transportpflicht  der  Eiaenbabnen  erOrtert  (§  56), 
jedoch  an  dieser  Stelle  nicht  erschopfend  behandelt,  sondern,  da  kraft  ge- 
setzlicher  Bestimmung  die  Zuwiderhandlung  gegen  die  bindeoden  Vaiv 
sehriften  fiber  die  Annahme  znr  BefDrderaog  und  die  ReihfiDfolge  der  Ab- 
fertigung  einan  dvilrechtlicfaeii  Ansprae^  auf  Sekadmenati  begrfflnde, 
zugleicb  als  Gegenstand  dea  privaten  Eisenbahntransportreehta  tadgeSnbk 
and  erlftntert  (§  65).  Eb  erscbeint  aber  weder  nothwendig  noch  xweek- 
mftfeig,  die  gleicben  Reebtsstoe,  je  nachdem  sie  unter  dem  emen  oder 
dem  andeni  Gesichtspunkte  betrachtet  werdw,  verscbiedenen  Rechtsge- 
bieten  einzQreiben.  Eioe  einbeitiicbe  Darstellang  verdient  scbon  desbalb 
den  Vorzng,  weil  damit  nnn&tbige  Wiederbolnngen  vermieden  werden,  wie 
solche  vielfaeh  in  der  vorliegenden  Bearbeitnng  bervortreten.  Als  Tariff 
pflieht  der  Eiseobabnen  bezeicbnet  der  Verfaaeer  den  Inbegriff  der 
Offentlieh-rechtliGhen  Besebrftoknngen  und  Verbiodliebkeiten  der  £iseo- 
bahnen  in  der  Festsetrang  und  Anwcndnng  der  Transportprdee.  Er  geht 
zntreflfond  davon  ana,  dafs  den  Eisenbabnen  bei  ibrer  Bedeatung  fur  die 
Gemeinwirtbsehaft  und  ihrem  inonopolartigen  Gbarakter  die  freie  Normi- 
rung  der  Transportpreise  nicbt  iiberlassen  werden  kOune  und  es  daher 
Aufgabc  'It  s  Staates  sei,  eme  Aufsicht  hieruber  auszuuben.  Soweit  der 
Staat  seibst  Eisenbahnen  betreibt,  bethatigt  sich  diese  Aufsicbt  in  der 
Wahrung  einer  einheitlichen,  den  wirthschaftiichen  Bedurfnissen  des  Landes 
ontsprechenden  Verkehrspolitik.  Die  Einwirkungen  des  Staates  auf  die 
Tarifgestaltung  unterschciden  sich  aber  in  ihrem  Grunde  und  Ziele  wesent- 
licii  von  der  gesf^tzlichcn  Fcstlcirang  und  Reirplnng  bestimmter  Leistungen 
<ier  Eisenhnhiifii  fiir  die  Miiitiir-.  I'ost-,  Tclemaphen-  und  Zollverwaltung. 
J'ls-  siii'i  dies  onV-iitljch-rechtiiche,  dem  Bi'tiipbsnnlernehnier  aufcrli'ute 
]H).sitivu  Vci pliirhlungcn,  die  nur  insowoit  zu;;leiili  oinon  tarifrcrht lichen 
<'harakter  halien.  als  durch  sie  die  Ki'>l>t't/!iiiL^  der  Transport ]>ri'isr  der 
Autonomie  der  Eisenbaiinen  ent/ogen  lis  cischeint  deshall"  uieht  be- 
uriindet,  wonu  der  Verfasser  die  cinschlagigeii  UL'i  hlsvcrhalt!ii.s!>e  in  eiiu'm 
weitcrcn  Uinfange  dem  Tariirecbt  zuweist  (S.  296—304).  Die  Gruiul- 
siitze,  die  fiir  die  staatliche  (leiu'hinicung  der  Taiife,  die  Bckannt- 
niachungspflicht,  die  gleichmai-i;;^  TaiiUinweiHlutig  und  die  xVusiibung  der 
TarifkonlroJe  mafsgebrnd  sind.  werden  eingehend  und  unter  Anfiihrung 
des  lubalts  vou  zahheicbeu  Miui:iterialcrlassen  und  Anorduuugeu  des- 
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Ixeichs-Eiseubulm-Amft^s  mitgetheilt.  Dadurch  wird  zwar  die  Information 
-fiber  das  Tarilwesen  erieichtert  jedoch  fiir  das  iuristische  Verstandfiifs 
Avenig  gewonnen.  Zum  flfTentlichen  Eisenbalintransportreeht  rechnet  der 
Verfasser  ferner  die  Pflicht  zur  Eiutuhrung  einheitliclicr  Transportbe- 
dingangen  nnd  TransporteiurichtQngeD.  £r  stellt  hierbei  die  Behauptung 
auf,  dafa  die  Allgemeinen  Abfertigangsvorschriften  des  deutschen  Eisen- 
bahnverkehrsverhande.s  auf  Grundlage  der  lui  Artikel  44  der  Reichsver- 
faisiiung  vorgeschriebenen  Einrichtuiig  von  direkteu  Expeditioueu  im  Per- 
sonen-  uud  Guterverkehr  geschaffen  seien  (S.  343).  Die  Pflicht  zur 
BefSrdeniDg  mit  darcbgebeodeiD  Fracbtbriefe  (§  49  der  Verkehrsoidnung) 
1st  jedoeli  weder  Veraolasvangnocli  bedingende  Vomusebtiiiig  dieser  fibers 
<di6B  nor  in  beschrftnktem  UaTse  f&r  die  Yerwaltangen  verbindlicben  Vor- 
sebiiften;  sie  dnd  koDfonne  AnweisiiDgoii  an  die  Bienststellen  znr  Ane- 
ffibrung  der  Gttterabfertigang  im  allgemeinen  nod  obne  Beschrflnkong  auf 
den  direkten  Verkebr.  0i6  vom  Verfasser  gleiebfalls  dem  Eisenbahntrana> 
portrecbt  mgetheiltoo  RecbtBgrandsfttze  fiber  die  Crestattung  des  An- 
sebluBBes  nnd  des  Miibetriebes  (§§  60  nnd  61)  bemben  anf  dem  hteresse 
▼on  Staat  nnd  Reicb  an  der  Herstellnng  elnes  einheiUichen  Eisenbabn- 
iietzes.  Bio  Znsammenbang  mit  dem  Eisenbabntransport  ist  daher  nnr 
mittelbar  nnd  insofem  vorbanden,  ais  dieser  dnrch  die  Erm<ygliehnng  des 
Ueberganges  von  Babn  zn  fiabn  erieicbtert  wird.  Diesw  Gesicbtapnnkt 
int  jedocb  kein  jnristiseber  nnd  fftr  die  systematiscbe  Anordnnng  entscbel- 
deader.  Da  ubrigens,  wie  der  Verfasser  hervorhebt  (S.  369;  vergL  aneh 
-Gleim,  Recbt  der  Eisenbabnen,  I.  Band  S,  199),  di  u  '  t/lirhen  Be- 
^mmungen  uber  die  Gestattang  des  Anscblnsses  oder  Mitbetriehes  bisher 
nocb  nie  im  Wege  des  staatlicben  Zwanges  in  Vollzng  gesetzt  worden 
srnd,  ist  ibre  ErOrternng  von  wesentlich  theoretiscber  Bcdentung.  Gegen- 
uber  der  Anslegnng,  welcbe  bierbei  der  Verfasser  dem  Artikel  41  der 
Reichsverfassung  binsicbtlicb  dos  Ausdrucks  ^neu  angelegter  Eisenbahnen" 
giebt  (S.  353),  ist  die  von  Gleim  vertretenc  Auffassiing  (S.  11)5  a.  a.  0.) 
als  der  Absicbt  des  Gesetzes  entsprechend  vor/uzieheii.  Der  jiiristisehen 
BerechtiguTig  cntbehrt  die  Annahme  *'iiier  ak liven  Aii.sehlur.spfljeht, 
die  dann  vorliegen  soil,  wenn  im  Wege  der  Koiizessiouirung  oder  bei 
der  staatlicbeu  Genehmigaug  de^  Bauplatis  einer  iiptien  Bahn  ihr  zur  Be- 
diiigtiiig  gemacht  wird,  den  Ansehluls  au  eiue  be^iehende  Halm  zu  bo- 
wirken  (S.  869).  Eine  solcbe  im  Eiuzelfalle  ergehende  admiuistrative 
Auflage  hat  nicht  die  Bedeutung  eirus  allgemeinen  Rechtssatzes. 

Das  private  Riseabahntransportiecht  unterscheidet  der  Verfasser 
als  vertragsmaf:9iges  uiid  aufservertragsmafsigcji;  das  vertragsmiifsige  um- 
fafst  da.s  G Titer-  uiid  Person eiitran.sportrecht,  wobei  das  Gfitertransport- 
recbt  wiederum  als  iutonies  (itatioimles)  uud  exterues  (internatiooales) 
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aaseinander  gebalten  wird  (§  62).  Mit  der  Darstellung  des  vertragsro&TsigeD 
Gutertransportrechts  oder  Eiseobahnfrachtrechts  betritt  der  Verfasser  ein 
Oebiet,  das  von  ihm  beroits  in  vorschicdencn  iimfangreichen  Mnno- 
graphieu  and  Kommentaren  behandelt  worden  i.st.  Ersrheint  es  hiernafli 
natfirltrb,  dufs  er  in  deni  jcreKenwHrtigen,  das  gesumrate  Eisenhahnrecbt 
unofassenden  Wcrke  auf  diese  Si  lintren  zunicksTeift  nnd  deren  Ei  p:ehnifR 
verwerthet,  so  verliert  doch  andierseit.s  die  voriiegende  Arbeit  den  Werth 
einer  neuen  .^elbstaiidigea  Leistunp.  pnwoit  sie  sioh  lediglich  ale  eine 
Wiedergabe  des  Inhalta  anderer  friiber  oder  gleicbzeitig  ersrhienener  Bucber 
darstellt.  Eio  Vergleich  der  sehr  amfassenden  Erlanterong  des  privaten 
Eisenbabntransport.recbts  (§§  63  flF.)  mit  doni  Komnientar  des  Verfassers 
zur  Verkebr^sordnung  (Hannover.  Helwing'scbe  Verlag.sbiicbhandlung,  1895) 
zeigt  aber,  dafs  die  erstere  zum  grOfsten  Theile  wnrtgetreu  dem  letxteren 
Werkc  cntnommcD  ist  und  imr  eine  andere  Gruppiruug  erhaltcu  hat,  Eiue 
so  ansgedehnte  BenutzQDg  dieses  Romroentars  h&tte  keineufalls  anerw&hnt 
bleibea  dQifeo.  Sie  ist  anch  sachlich  nicht  oline  Bedenken.  Deoo  das 
Fracbtrecbt  als  Theil  dea  ta  einem  orgaoiseheD  Gaazen  znsammenm- 
faaseoden  Eisenbahnrechts  erfordert  eine  andere  Behandlang,  als  in  einer 
MoDographie,  die  eine  gemeinverstAndltche,  Iftr  weitere  Ereiee  be- 
stimmte  Erlftnternng  der  Terkebrsordnnng  sowobl  in  jnrietucber  wie  in 
administrativer  Hinsicbt  bezweckt  (Torwort  zum  Komnientar  S.  IV).  £a 
empfiehlt  sieh  femer  nicht,  das  Recht  des  intemationalen  Eisenbabntraos- 
porta  ▼oUstSodig  von  dem  intemen  Fracbtreeht  zn  trennen  nnd  in  einen 
besonderen  Absebnitt  za  verweisen*  Da  beide  Rechtagebiete  im  wesent- 
lichen  von  den  gleichen  jnristischen  Gmndideen  beberrscbt  werden,  anch 
die  einzelnen  Reehtagmnds&tze  zum  grOfsten  Theil  fibereinstimmen,  be-^ 
dingt  die  gesonderte  Darstelliug  zablreicbe  Hinweise  nnd  Wiederholangen. 
Vor  allem  l&Tst  sie  die  Besonderheiten  and  Abweicbnngen  dea  internatio- 
nalen  Rechta  nicbt  in  dem  Mafse  hervortreten,  als  wenn  diese  im  Zn- 
sammenhange  mit  den  Vorscbriften  des  internen  Reehts  erOrtert  werden. 
Die  letzteren  werden  Tom  Verfasser  nacb  ihrer  Beziebung  auf  die  Vorbc- 
reitang,  Ausfubrung  and  Vollendung  des  Transportes  in  drei  Gmppeii 
zerlegt,  obne  dafe  jedoch  damit  eine  sdiarf  abgegrenzte,  anf  juristischen 
Unterscheidungsmerkmalen  berubende  Anordnang  gefanden  ist.  Als  unter 
die  Vorbereitung  des  Transportes  fallend  werden  der  Frarhtvertrag  uud 
Fracbtbrief,  die  Begleitpapiero.  die  Auflieferung  und  Annahme  des  Gutes 
behandelt.  bierbei  aber  eine  Heihe  von  Rechtsverhaltnissen  in  Betracht 
gezogen,  die,  wie  beispielsweise  die  ErfuUung  der  Zollvorschntlen  unter- 
weg.s  nnd  am  Ikstiuimung.^orte.  dem  vorbereitenden  Stadium  niebt  mehr 
{iiigeliorcn.  Der  Tranfportau.stiihrunfi  unterstellt  der  Verfasser  die  Grund- 
satze  fiber  die  Lieferfrist,  die  Transporthindernisse,  die  Uaftong  fur  Ver- 
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Inst.  B<  -  lul  litruni?  uiul  Lieferfristversfiuroung,  die  Transportgem^Miischaft 
uud  lias  Veriugungsreclit  ties  Absenders,  wiihreiKl  unter  der  VoileuduDg 
des  Triuisjjoites  der  Eintritt  des  £mpf&ngers  in  den  Frachtvertrag,  die 
Ablieferuiig  des  Gates/  die  Berecbnang  und  ZaLluug  der  Fraiht,  die  Nauh- 
Miihnie.  das  Verfahreii  be!  AblieferuDgshindernissen,  die  Schadensfest- 
steliuiiKi  die  Geltendmacliung  der  Aiispruche  aus  deni  Fracht vertrage  uud 
das  Pfandrecht  aiii  Frachtgutc  Erorterung  findeii.  Aacii  bier  erweist  sicli 
die  Zutheilung  an  die  eine  oder  andere  Grappe  ineist  als  willkurlich  nnd 
in  der  Natur  der  aos  dem  Frachtgescbftft  entspriugenden  Hecbtsverhftltp 
niase  nleht  bogrftndet  Im  einzelnen  scUiobt  sieh  die  DarsteUnng,  die 
meltrlMh  mch  eine  atiirke  Beontraiig  des  dae  deateelie  Fnehtrecht  be- 
handehideii  filtereo  Werkes  des  Verfeseers  erkeDnen  lAfstt  an  die  fneht* 
recbtlicheii  Bestunnumgen  des  Handelageaetzbaehes  nnd  den  Inhalt  der 
VerkeknordBong  axu  Ihre  Bigenart  liegt  mehr  in  der  stoffUchen  Voli- 
stflndigkeit  and  in  der  umfassenden  Beiziebnng  der  vorhandenen  Infcerpre- 
tatioDsmittel,  als  in  der  Ansseheidnng  nnd  wissensebaftliehen  Terarbeitnng 
des  joristlsGh  Wesentlieben.  Selbst  die  znr  thatslcblicben  Ansfiibrong  des 
Fraohtgesehifts  getroflTenen  Verwaltnngseinriohtnngen  nnd  die  den  Dienst 
der  AbfertignngssteUen  regelnden  Vorsebriften  sind  in  grOfserem  Mabe 
berUcksiebtigt  nnd  angefiibit  Wo  der  Verfasser  eigene  Ansiebten  ver- 
tritt,  BtftHsl  man  nieht  selten  aaf  UngenanigkeiteB  nnd  Irrtbilmer.^  So 
lACBt  der  §  68  Abs.  7  der  Verkebrserdnnng  in  der  Mberen  nnd  jetzigen 
Fassong  —  die  p;cm&rs  Beicanntmachnng  v<m  18.  Oktober  1895  (R.-G.-B1. 
S.  445)  darcbgefuJirteD  Aenderungen  dieses  Paragn^hen  sind  nook  niobt 
beriicksicbtigt  —  keinen  Zweifel  daruber  zu,  dafa  der  vom  Absender  ge- 
stellte  Wiegeantrag  von  Zahiung  des  Frachtzasohlages  far  Wagenober- 
lastnng  onbedingt  befreit,  w&hrend  der  Verfasser  anzunelunen  S6heint> 
da£s  dies  nicht  der  Fall  sei,  wenn  die  Eisenbabn  die  Verwiegong  nicbt 
bewirken  konne.  Der  Sinn  der  Ausfubrung  in  Anm.  231  S.  419  ist 
jedcnfalls  nicht  klar.  Der  auf  die  Verstdfse  gegen  §  60  A  Ziffer  4  and 
Anlage  B  der  Verkehrsordimntc  in  §  B3  Abs.  8  gesetzte  Frachtzuseblag 
▼on  12  at  fur  jedes  Bruttokilosramni  des  nanzen  Versandstiickes  soil  nach 
Ansinht  des  Verfa.ssers  entgegen  dem  Wortiaut  der  Vorscbrift  nnr  von 
d^MnieniiTpn  Theile  des  Yersaodstuckes  zu  berecbnen  seien.  (lessen  Inhalt 
em  re^h  iuentswidriger  sei  (Anm.  2B4  a.  a.  0.)-  Zur  Begt  uiulujig  ist  geltend 
gemacbt,  dafs  es  in  Fallen,  in  d^nen  die  unricbtige  Deklarutiou  nirbt  auf 
Vorsatz  bcruhc,  uiiLulliLr  sein  wunie,  dim  Gesamratgewicht  des  tjanzen 
Stdekes  zur  Strafbereehuung  m  ziehen.  Selbst  wenn  die.se  Erwagung 
durchgreifead  w^re.  so  k5unte  daraiis  nur  die  Notliweudigkeit  eincr  Ab- 
finderung  der  Verkelirsorduung,  nicht  aber  die  Ungiiitigkeit  der  lediglich 
eiue  Erlauterung  zu  §  53  Abs.  8  enthalteudeu  Zosatzbestimrauug  gefolgert 
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werdpTi.  Als  rechtlich  nnznlftssig  erachtet  tier  Verfasser  audi  die  Zasatz- 
besUrnmuncr  TI  zn  50  der  Verkehrsordoung,  der  ziifnlsfe  an  Snnn-  uiid 
Fpstta^eii  iiui  zoil-  uud  steuerlreies  Eilgtit  angeiiomnien  uml  auss^i'^'l^'*^ 
wird  (Anm.  269  S.  429),  obwohl  diese  auf  Grand  der  Eiugaugsbestin)- 
mungen  znr  Verkehr.sordnune;  oriassene  Vorschrift  einen  Verstofs  gegen 
den  obligatorisclien  Inhalt  de.s  Handelsge.setzbuches  nicht  in  sicb  schiiefst, 
Wenn  di»^  Ei.senbahn  die  Annahuiti  des  vorsehriftsmftfsig  aufgelieferteu 
Gates  verweigert  oder  verzoa^ert,  so  soil  zu  <!er  ihr  aus  deiii  Aiinahroe- 
verzug  erwachsendcD  Vertretung,  insbesoniieic  der  Schadensersatz  fur  die 
Lieferfirifitversftamimg  gehOren  (S.  437);  eine  solche  hat  indessen  begriffs* 
mftfeig  die  Annahme  des  Gates  znr  Voranssetxiing  (§  68  Abs.  4  dor 
VerkehnordDcing).  Der  Bestimmong  in  §  77  Abe.  1  Ziifor  6  V.-0.  spriebt 
Yerfosser  die  Bechtsgultigkeit  ab,  insofem  daeelbst  die  Haftting  der  Biseii- 
babo  Id  Ansehung  deijenigen  Gfiter,  einBefatiefiriieh  der  Tbiere,  besebrSnkt 
wird,  weleben  iiacb  YorsebriH  der  Yerkebrsordnang,  des  Tarifs 
Oder  naeb  besonderer  Yereinbantng  mit  dem  Absender  ein  Be- 
gleiter  beizugebes  ist,  wogegeD  naeb  Artikel  424  ZifliBr6  desHaodele- 
gesetzbuches  die  Haftong  nnr  hinsichtlieh  der  thatB&eblieb  begleiieten 
Gftter  aasgescbloesen  werden  dftrfe  (8.  606).  Efne  solebe  Aaelegang  ist 
sidit  etattbaft;  w&re  sie  zatrelfeiid,  so  wftrde  ein  Absender,  welcber  die 
ihm  I  tariimArsig  oder  anf  Grand  einer  Spezialabrede  obliegende  Be- 
gleitnng  nnterlftbt,  gfinstiger  gestellt  sein,  als  der,  der  das  Gat  wirklieh 
begleitet.  Die  mit  Artikel  31  des  Internationalen  Uebereinkommens 
fibereiostimmeDde  Yorscbrift  der  Verkebrsordnung  cnthalt  keine  Ueber- 
sclireitong,  sondern  nnr  eine  Pr&zisirang  der  bandelsgesetzlicb  nachgc- 
lassenen  Haftbeschrankung  (vergl.  Staub,  Eominentar  zam  A.  D.  H.-G.-B. 
3.  and  4.  Auflage  S.  1067).  Eine  weitere  Ungultigkeit  erblickt  der  Ver- 
fiasser  (S.  627)  io  der  Zusatzbestimmung  I  zu  $  84  der  Verkebrsordnung, 
die  bei  Spiidungen  nach  erni;lfsigten  AusnahmetarifpTi  im  Sinne  des 
§  81,  also  mit  Festsetzung  eines  Hochstbetrages  fur  (l*?n  ini  Falle  des  Ver- 
Instes,  der  Minderung  oder  Beschftdigung  zu  leistenden  Seliaden^ersntz 
die  Deklaration  des  Interesses  an  der  Lieferung  aussrhliefst.  Dabei  ist 
iibersehen,  dal's.  wenu  derartige  Tarife  eingefuhrt  wiirdeu,  dem  Absender 
die  Wahl  zu  Jassen  ware,  entweder  don  Ausnalnnetarif  mit  reduzirter 
Haftuug  der  Eisonbahn,  oder  den  novnialen  Tarif  ohne  diese  liesehriinkung 
und  unter  Zulassung  der  Interessedeklaration  zu  beaiispruchen.  Ent- 
scheidet  er  sich  fiir  das  erstere.  so  kunn  er  nicbt  zugleieh  durcb  eine 
solrhe  Deklaratiou  die  Haftbeschrfinkung,  welche  Bedintrnng  des  ennalsigten 
Tanis  ist,  beseitigen.  Dem  \\r[a.s.-er  ist  aueb  (iui.M  nieht  beizutreten, 
dafs  der  Anspruch  auf  Schadenseriiatz  fur  Verlust  uud  fur  Vcrsaumuug 
der  Lieferfrist  kumuiirt  werden  durfe  (S.  534)  und  die  Ilaftung  fur  Verlust 
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eine  andere  sei,  je  nachdem  dieser  infolge  des  Trani?portes  oder  einer 
stattgehabten  T.Teforfristversaumuni?  entslanden  (S.  5351  Zu  den  Be- 
st immuugen,  die  mit  Artikel  4^  des  HaDdelsgesetzbuclis  in  Widpr- 
spruch  stehen  und  deshalb  unc^nltig  sein  sollen,  gehSrt  nach  der  Meioung 
des  Verfassers  d^r  §  89  (b  i  Vf  rkehrsordnunfr,  nacb  dein  jede  Haft- 
pflicht  der  Eisenbaim  uiif  (tiuikI  des  Frachtvertrages  we^^fallt.  wenn  vom 
Transport  ausgeschlossene  oder  dazii  nur  bediuguiigsweise  zuge- 
laiisene  Gegenst&nde  unter  unrichtiger  oder  ungenauer  Deklaration  autge- 
geben  oder  die  fur  aie  vorgesehenen  Sicherheitsvorschrifteu  vom  Absender 
aufser  Acht  gelassen  werden  (S.  551).  Diese  Bestimmung,  welche  die 
im  §  50  A  Ziffer  4  und  in  der  Anlage  B  der  Verkehrso:  iriuug  aufge- 
fOhrten  Gegenstande  im  Auge  hat  (vergl.  §  63  Abs,  8)  berubt  auf  der 
Erwagung,  dafs,  soweit  ein  zwingendes  Verbot  dem  Abschlufs  eines  Fracht- 
Tertrages  uberhaupt  entgegenst^ht,  der  Absender,  der  das  Verbot 
Enroll  «in  gtrafbares  Verhalten  nmgeht,  hierdnreli  keindrtoi  Rwshte  et- 
werben  kaoo.  Aber  aveb  bei  den  bedingangsweise  zQgelasBeneo  Gegea- 
flftftndeo  Ut  die  genaae  ErflUlnng  der  Transportbedinguugen,  die  mit 
fidckriebt  anf  die  Ordnnng  nod  Sicberbeit  des  Eieenbahnbetriebes  erlassen 
•lud  daher  gleiebfaUs  bindeoder  Natnr  sind,  die  mterlftCslicbe  Yoranssetziuis 
iQr  die  Begrflndimg  eiaes  die  fiieenbahn  verpflicbtenden  Fracbtvertragea 
(▼ergL  QeWtaer,  Intentationalea  Bieeabahafraebtreeht  S.  892/8).  Immer^ 
hin  ist  zagegeben,  dafs,  wenn  bei  riehtiger  Deklaration  our  eine 
Nicbtbeaebtnng  der  ^ebeifaeitsTorsehriften  vorliegt,  die  Bereehtignng  der 
Sisenbaho  znr  vOUigen  Ansscbliebnog  ihrer  Haftnng  insoweit  zweifelbaft 
ersclieintf  als  ein  eingetretener  Schaden  aafser  nrsftcblicliem  Zasammen- 
bange  mit  dieson  Umstande  stebt  Die  Zosatzbestimmnng  za  §  71  der 
Terkehrsordnnog,  nacb  der  die  dnreh  Hinznziehnng  voo  Sachverstta- 
4igen  znr  Feststellnng  von  ^rinderungs-  und  Beschftdignngsf&llen  ent- 
stehenden  Eosten  Ton  der  Eisenbabn  dann  nicbt  zu  tragen  stnd,  wenn 
darch  die  Untersnchnng  die  parteiseitig  behanptete  Mindernng  oder  Be- 
schfidigung  nicht  best&tigt  oder  nur  sine  von  der  Eiseubahn  b^reits  anei^ 
Icainite  Minderung  oder  Beschadigong  festgestelit  wird,  mufs  entgegen  der 
Ansicht  des  Verfassers  (Anm.  263  S.  636)  als  rechtlich  zuliissig  erachtet 
"w'f'rden.  da,  wenn  auch  die  Eisenbuhn  znr  Thntbestandsfeststelhing  ver- 
pflichtet  ist,  es  docb  an  einem  Kecht.sgrundo  fehlt.  ihr  die  hierdurch  er- 
wachsendeD  besondertn  Kosten  selbst  dann  autzubiirden,  wenn  solche 
durrh  eine  ungerpcbtfertigte  Behauj)tung  der  Partei  veranhifst  sind.  Diese 
Beis|)iele  erschSpfen  nicht  KfUle,  in  deneii  die  vom  Verfasser  vertre- 
teiien  Rechtsanschauuugen  WkI.  i  spruch  hervorrufen;  sie  durften  aber  ftir 
del)  Nachwei.s  genflgen,  dafs  dits  Ansichtfn  des  Verfassers  nicht  immer 
zuverl&ssig  sind  and  die  eigene  Prufong  nicht  entbebrlich  machen.  Die 
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Darstellung  des  internt-n  Gutrrtranspnrtrechts  schliefst  uo  init  einer  in 
der  Ilauptsache  die  gelteaden  Vorschtiftcu  wiedergehenden  Erlduterung 
der  Grundsatze  iiber  die  BefOrderuug  von  Reisegepack,  Expressgut,  Leichen 
uud  lebenden  Thieren.  Nacbdem  sodann  der  interDation&le  Gfltertransport 
gleich  dem  innereii  Recht  nater  Zergliedenuig  nach  Vorberaitang,  Ans- 
fuhruDg  and  Vollendang  einer  saHnnarjsehen  Betrachtnng  anterzogeik 
wordeo,  wobei  die  gegen  diese  gesonderte  Behandlung  geftofaerten  Be-- 
denken  dnrcb  die  zablreicben  Verweise  anf  frfibere  Ausffihrungen  be- 
Btfttigt  worden,  erOrtert  der  Verfaaeer  den  TertragamftTsigen  EioeDbahii* 
personentraosporty  vnter  dem  die  GrnDdaitze  dee  Personenbefltrde* 
rongaTertrages  veiatanden  siad.  £r  vertritt  biorbei  die  Theorie,  dafe  die 
Fabritarte  kein  fnbaberpapier  eei,  gebt  jedoch  za  weit,  wenn  er  darana 
folgerti  dab  eine  Uebertragoog  seitena  dea  eraten  Nehmera  reehtlieb  meht 
atattbaft  aei  (S.  760),  wfthrend  dies  nur  ioaoweit  gelteo  kami,  ala  die  Be- 
natzang  der  Fabrkarte  bereita  begoDoen  bat  Inabeaoodefe  darf  biemacb 
die  Rflckfiibrkarte  nieht  fAr  die  Ruckreise  an  einen  anderen  fiberttagen 
werden,  wogegen  bia  zam  Autritt  der  Uinreiae  die  Verftufserung  der  nocli 
niebt  beDutzten  Karte  keiuem  Aostande  uuterliegt  (vergl.  Staub,  Koni> 
mentar  S.  1079).  Die  weitere  Darstellung  besteht  znm  grofsten  Theile  in 
eioer  ZaaaiDiDenfa.<«sung  der  Vorschriften  in  AbBcboitt  Hi  der  Vekebra^ 
ordiiuilg  uod  entbehrt  eines  juristiscben  loteresses.  Unter  dem  aufser- 
vertragsmafsigen  EiscnbahntraDsportrecht  begreift  der  Verfasser  die 
KechtsgrundsHtze  fiber  die  Haftung  der  Eisenbahnen  einerseits  fur  Sach- 
beschadiffunKeii  be!  Befi^rdorun?  auf  der  Bahn.  erleichviel  ob  der  Schaden 
an  dea  bef'irdertcti  oder  ati  .soiistisjen  Gfitprn  ent.^-tandeii  ist,  anderer.seit^ 
fur  TOdtungen  oder  K.01  perverk'tziinE^en,  die  sich  beim  Betriebe  er- 
eiffnen  und  keineswegs  riiit  der  Betrirdt'ranjj  von  Personen  oder  Gfitem 
Dotliwendig;  ziisaiiimeiiliiiiig^en.  Ent^egtni  dej  allgemeinen  Anschauung, 
dafs  das  Eisenbabnlrauspoitrecht  sich  ausschliefslich  auf  da.s  Frachtge- 
schiift  und  die  Personenbeforderuug  der  Eisenbahnen  beziehe,  wird  also 
auch  das  Haftpliichtgesetz  als  Theil  des  Transportre^^hts  betrachtet;  nur 
insoweit  soli  es  diesem  nicht  augelioreii.  als  die  llaftpflicbt  der  iu  §  2 
des  Gesetze.s  bezeichueten  Betriebsuni.  i  titdmier  in  Fratije  koramt  (S.  779, 
787).  Des  Zusammeiibuiigeft  wegeii  wird  jedoch  die  Darstellunji.  die 
«?inc  gedrangte  Erlauterung  des  Gesetzes  bietet,  auf  dessen  gesammteu 
luhalt  ausgedehnt.  Damit  endet  der  zweite  Band  des  umfangreicben 
Werkes.  £3  bedarf  keinerHervorbebang,  dafs  dieses  vermOge  seiDea  viel- 
aeitigen  atofflicbeo  inbalts  Dameotlich  tod  denen,  die  aieb  aaf 
dem  eiaeiibabnreebtlicheii  Gebiete  ailgemein  nnterricbtea  wollen,  mit 
Kntzeii  gebraucbt  werden  wird.  Aaeb  erieiebtert  die  nmfiuseDde  Bei«> 
ziebnng  der  Lifcerator  das  selbstibidige  Eindringen  in  die  einzeliieo  Fragen.. 
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Anf  der  andereo  Seite  beeiiitrachtigen  die  dargelegten  Misgel  den  Werth 
der  Arbeit  in  einem  solcheo  Mafse,  dafs  in  Zweifel  gezogen  werden  mafs^ 

oh  es  dorn  Verfasser  treluugen  sei.  da.<?  Eisenbahnrecht  in  einem  aus  den 
leit«  n'i'n  juristischen  Grundideen  folgerichtig  eutwickelten  System  wissen- 
>:«  h  ifrlu-h  darzastellen  aad  damit  die  Aafgabe  za  lOsen.  <iie  er  aich 
gesetzt  hat.  AUmann, 


kiHiliuke,  ii.  II.  A.^  kdnigl.  preufs.  Geheimer  Buurath,  Handbuch  icuin 
Absteclcen  von  Kurveii  auf  Eisenbahn-  uiul  Wegelinien. 
F&r  alle  vorkommenden  Winkel  and  Radieii  aufs  Sorgf^ltigste 
berechnet.  18.  Aaflage.  Mit  eioer  Figarentafel.  Leipzig,  Drnck 
and  Verlag  von  6. 6.  Tenbier.  1866.  16".  Vlli  and  IQi  Seiten. 
In  Leinwand  gebd.  1,^  >/. 

la  gedraiigter  und  dem  praktischeu  Gebrauch  aiigopabter  Form  giebt 
das  Taschenbach  in  seiner  Einleitnng  eine  Anweisung  fur  die  zum  Ab- 
steeken  von  KreisbOgen  eiforderlicheo  geometrischen  Operationen,  fur  die 
Behaodhing  der  InetniiDeiita  zam  Winkelmeasen,  die  Eiiiscbrftnkang  and 
Beeeitigang  d«r  Hessangafehler  nnd  etwaiger  Fekler  sm  fnstromente. 

Die  TabeUe  I  entfaAlt  eodann  die  Wertbe  der  Tangente,  Bogenl&nge, 
halben  Sebne,  der  KoordtnateD  dee  Mittelpnoktes  nnd  deuen  Abstand 
Tom  Winkelpimkt  der  KreiebOgen  Ittr  den  Ha]bmes8er:sl000  nnd  fttr  die 
Zentriwinkel  von  0  bis  120  Grad  von  10  za  10  Hinnten  forteehreitend. 
In  TabeUe  II  folgt  eine  Znearomenstellang  der  Abszissen  nnd  Ordinaten 
znr  Abetecknng  gleieb  weit  Ton  einander  entfemter  Bogenpnnkte  iQr 
Itadien  von  20—60  m  nm  je  1  m,  von  60—100  nm  je  2,  von  100-460 
nm  je  10^  von  480—960  am  je  SO,  von  1000—6000  am  je  100  and  von 
6000— 10 000  am  je  200  m  fortBchreitend.  Der  Abatand  der  Bogenpankte 
ist  bia  nun  Halbmesaer  96  za  je  6,  von  100—960  za  je  10,  von  1000  bis 
6000  za  je  60  nnd  vou  5000—10000  zu  je  100  m  genoromen.  In 
Tabelle  III  eind  die  Werthe  der  Zentriwinkel  fur  die  Bogenlangen  von 
1  bis  9  bei  alien  in  Tabelle  II  verzeichneten  Halbmessem  in  Graden, 
Minaten  and  Sekanden  des  in  360  Grade  getheilten  Kreises  anfgefuhrt. 
Ais  Nachtrag  ist  noeh  ein  Abschnitt,  betreifend  die  Einlegung  von  Ueber- 
gangsbogen  anf  der  Qblichen  Grandlage  der  knbischen  Parabel  beigeftigt. 

Die  grofse  Zahl  der  Auflagen  —  dreizehn  seit  dem  Jahre  1851  — 
darf  ais  ein  Beweis  von  der  Brauchbark*Mt  dfs  Taschenbuches  anLrf>ehen 
worden.  Der  Druck  ist  gut  und  die  (Trup)»iriniK  der  Tahellcn  verdient 
im  allgf'meinen  AnfrkpnTinnL--:  vielleicht  wiirde  sifli  •'inpfclilen,  in  der 
Tabelle  II  die  wagerechlen  Zahleiircilien  kuiit'tiij  in  Giuppen  "twa  zn  je 
fttnf  Oder  sechs  etwas  eager  zasammonzafassen,  die  eiuzeineu  Gruppen 
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aber  enteprecheud  vou  einaiultT  abzurficken,  wodarcb  es  fur  da.s  Auj^e 
des  Sachenden  erheblich  erleichtert  wird,  die  richtigen  Horizontale  in  der 
Zahlenreihe  festzuhalteii.  ohne  hierbei  den  Zeigefinger  zu  Hilfe  nehmeu  zu 
mussen.  Mehr  Kaum  tur  die  Tabellen  wuide  hierbei  nicht  in  Anspmcb 
genommen  werden,  iiire  Uebersichtlichkeit  iiidesseu  bedeuteud  gewinneD. 

Durdi  hftoiige  Pr&faog  der  Tabellen  soil  es  erreicht  seio,  daTs  sie 
als  ToUkommai  ^erfrei  gelten  dfirfen,  and  nnter  dieser  Voraussetzung 
kdnnen  meh  io  ibrer  neuen  Anfhge  znm  praktiaehan  Gebraach  bestens 
empfoMen  werden.  B. 


Jpesten,  Dr.  jm*.,  Regieraogsrath  and  Hauptmann  a.  D.  Geschiehte 
ond  System  der  fiiifeDbabobeimtzoog  im  Kriege.  Bin  eiseo- 
bahntechnisches  and  niilit&rieches  Hilfabnch.  Leipzig  1896.  Dentscbe 
Verkehreblfttter. 

0er  Verfasser  hat  etch  die  Anfgabe  geetellt  die  EifleobahnbenntzaBg 
im  und  zam  Kriege  eowohl  vom  Staodpnnkt  des  Eisenbahowesens,  als 
▼om  milit&riaehen  Standpiinkt  ana  darzaatelleD.  Da  der  Verfaaser  aelbat 
ausfuhrt,  die  LOsnng  einer  eolchea  Anfgabe  mflase  die  fieherreehniig  des 

Stoffes  der  eisenbahutechaiscben  Wissenscbaft  and  die  Verwerfthnng  der 
einschlfigigen  militftrischen  Keoutnisse  und  Erfahrungen  zur  Gmndlsge 

}iui)eii:  er  selbst  aber  nicht  Eisenbabntechniker  ist,  also  auch  die  eisen- 
bahatechnischen  Wissenschaften  nicht  wohl  beherrschon  kann,  so  wird 
man  herechtigt  aein  zu  sagen,  dafs  die  eine  der  Grutidlageii  fehlt;  in  wieweit 
dieandere  vorhanden  ist,  mufs  milit&rischen  Beurtbeiiern  uberlassen  werdeD> 
da  sich  der  Unterzeicbnete,  trotz  seiner  Eigensehaft  als  Hanptmann  d.  L.  a. 
hierfiber  kein  Urtheil  anniafst. 

Soweit  der  Standpunkt  des  Eisenbabnwesens  in  Betracht  kommt, 
bietet  die  vorliegende  Dnickschrift  eine  icsenswerthe  Zusamnienstellnnp: 
bckanuter  geschichtlicher  Vorgantje  liber  die  Leistunir  und  Beiiutzuii^  der 
Eisenbahnen  wahrend  der  letzten  Kriege  uud  der  m  Dentschland  inid  den 
Nachbarlaniiorn  tiir  die  Kriegsvorbereitnnc:  cetrnffeiien  Bestimraungen, 
BeiiordenailieUeruug  u.  s.  w.,  soweit  solche  offentiioh  bekaunt  sind.  Die 
an  die  Antubrung  vou  Thateachen  irekniipften  Bernerkungen  vergleichender 
und  abwagender  Natur  sind  aber  zum  Theii  recbt  antechtbar.  Eiuige  Bei- 
spiele  werden  die«  zeigeii. 

Gewil's  ist  /uziisrebeii.  dafj»  die  1870  von  den  Eisenbahnen  bewiiltigleu 
Schwierigkeiteii  uichf  iiiir  tei  hiiisc  lu  r  iSatur  wareii,  fiir  <iie  Richtifjkeit 
dieser  Bebauptung  sicij  aber  iia;aui  zu  berufen.  dafs  die  llmiceiiuuii.^Iuiie 
Heniiily — Pont  a  Mousson  iiel»aut  werden  inulVte,  (bifs  es  notliwendig  war, 
Betriebsraittel  auf  Landwegen  uni  die  Festuug  Toul  iierum  zu  fahreu,  und 
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endlich  sogar  die  SprenguD^;  der  MoaeibrAoke  bei  footenoy  uiziiffihreQ) 
erscheiot  reebt  eigentbumlicb. 

Die  Verdienste  des  Vereins  <ler  deutsclieii  Eisenl)ahnverw;iltunuen 
urn  die  VereinheitlichuDg  de^  initteieurop&ischeD  EiHenbahnweseus  in  EUieii, 
dafs  aber  dieser  Verein  fiir  die  Verbesserung  der  Fahrplftne  fur  den 
Mobilmarhangsfall  thiitig  war.  durite  eiue  zwar  utue  al)er  anfecbtbare  Eat* 
deckung  sein.  Ebenso  neu  erscheint  die  Behauptuiig,  eine  Truppe  kftnne 
iu  "24  Stuiiden  auf  der  Eisenbahn  6C0  km  ohne  irgerid  welrhe  Au- 
streuguug  zuruckkgeu.  Bi»>her  wurde  wolil  allgemeiu  augeiiunitiieii.  daH* 
eine  solcbe  Fahrt  in  hohem  Mafse  ermudend  mid  eiiie  Trappe  unmittclbar 
uach  derselben  nicht  ungC8cbw&eht  scblagfertig  sei.  Docb  da^  ^pit-it  auf 
das  mililarische  (Jebit't  hiiiiiber. 

Die  weitere  Angabe,  die  Leistungsfahigkeit  einer  Eiseiibahu  kuuiie 
bezQglich  der  Geschwindigkeit,  mit  der  MiiiUlrzuge  auf  ibr  befOrdet  werdcu 
kOouen,  oor  annfthernd  geaehfttzt  werdeo,  Jat  ebensoweuig  zatreffend, 
wie  die  Bebanptung,  jeder  „oar  dnigenDafsen  mit  den  Geaetzeo  der  Falir- 
planwissenschaften**  Vertrante  selie  auf  den  ersten  Blick,  dab  die  Leistniig 
TOD  40  bis  60  ZHgen  tAglicb  geradezu  ein  Undiog  sei.  Wir  leisteo  auf 
vielea  Bahoen  z,  Z.  erbeblicb  mebr,  vielfacb  nnter  scbwierigerea  Verbftlt- 
niasen,  als  sie  Toraassicbtlicb  bei  der  im  wesentlieben  recbt  gleicbartigen 
Fahrplangestaltang  im  Kriegsialle  eintreten  kftiinen. 

Eigeatbflmljcb  berllhrt  es,  vena  die  in  anserer  Kriegstraosportordming 
far  Hilitftrzflge  ▼orgescluiebeoe  Gescbwindigkeit  von  2V»  Minnten  auf 
ein  km  wiederbolt  gegenftbergestelit  wird  der  in  Frankreicb  verge- 
acbriebenen  Zeitfolge  der  ZQge  von  10  Htnnten.  Beide  Fragen  steben 
in  gar  kebem  Znsammenbang,  was-  man  selbst  ohne  Beberrsehnng  des 
Stoffes  der  eisenbahntecbnischen  Wissenscbafteo  wissen  sollte. 

Wenn  IQr  die  Ansoutzung  unserer  Eisenbabiien  doreb  den  Febid  bei 
einer  etwugeu  russiscben  Offensive  lediglich  die  angeblicb  zn  geringe 
Liinge  unserer  Scbwellen  als  Uinder^Tl^^sgrand  fflr  die  UraiindernnEr  unserer 
Voll-  in  die  russischo  Breitspur  vorhanden  w4re,  warden  die  Kusseo  den 
Herrii  Verfasser  leider  sebr  raseb  eines  Besseren  belebren,  glueklicherweise 
spielen  aber  w€sent!i<'h  andere  thatsiichliche  Hinderuiigsgrunde  mit,  so  die 
Bauart  unserer  Brueken,  die  lichte  Weitc  der  Tunnel  and  Ueberf&brungen, 
vielfacb  aucb  die  Breite  des  Babnkorpers  u.  s.  w. 

Wie  gesagt,  die  kloiiu^  Schrift  enthalt  eine  recht  lesenswertbe  Zu- 
samraenstellung  bckannter,  aber  vielfacb  zerstreuter  Tliatsachen,  nher  vielen 
an  dies'*  geknupften  eiireneri  Erwft^uiinpn  dos  V»^rfasser8  gegcniiber  wird 
mh  der  facbkundige  Leser  etwa^i  krilisch  verbalteu.  Jilwu, 
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Jollys  technisclies  Au  ^  k  unftsbuch  fur  das  Jahr  1897.  Wittenberg, 
Verlag  ties  tecbuischen  Auskuuttsbucli,  Preis  4^50  M- 

Die  vorliegende  Ans^be  ist  der  4.  Jahrgang  and  da  die  Auflage  ira 
letzten  Jahre  vou  3000  auf  7000  g^estiegen  scin  soil,  ist  wohl  aiizuiiehnieii, 
dafs  das  Unternehmen  in  den  betlieiligteu  Kreisen  Anklang  findet.  Der 
Herausgeber  hat  Rich  die  Aufgabe  gestellt,  den  Architekten  und  Ing^enieuren 
bei  ihrer  Bfircauarbeit  ein  praktisrlies  Hilf.sbuch  zu  lieferii,  das  iiher  Mafs- 
zahleD,  Formein,  Verhrauchsmeugen,  Preise,  Bezugsquellen,  gesetzlicbe  und 
hehOrdliche  Bestimmung*  n  u.  s.  w.  kurze  Auskunft  giebt.  will  das  Buch 
nber  auch  vni>  alien  denjenigeii  benutzt  wissen.  die  sich  auf  dem  Gebiete 
der  tecbnischeu  Wissenschaften  kurze  Auskuuft  holeo  woUen.  Fur  diese 
Isiclitfachleute,  im  engeren  Sinne  des  Wortes,  ist  das  Werk  wohl  von 
giofsereni  Nutzen.  als  fur  die  eigentliehen  Fachleute,  die  kaum  viel  Neues. 
ihnen  uocb  nieht  Gehlufigea  darin  tinden  werden.  Aber  immerhiu  mag 
auch  der  Fachraann  das  Biicb  jiiit>.ulzen  vcrweuden,  wenu  er  von  seiiiera 
eigensten  Gebiete  auf  verwandte  hiniibergreifen  mufs.  Die  Augabe  der 
Bezugsquellen  wurde  von  weseutlich  grOfserem  Natzen  sein,  wenn  sich  der 
Uerausgeber,  mit  sehr  geringen  Aasoahinen,  Bicht  daraaf  bescfarftokt  bfttte 
bei  den  einzelnen  Artikdn  nar  die  Fimen  anzngeben,  die  ein  Inserat  in 
das  Bach  baben  aafhehmen  lassen.  Was  soli  man  z.  B.  sagen,  wenn  fttr 
den  Bezug  von  Mettiaeher  und  Sinziger  Flatten  nicht  die  Fabriken  in 
diesen  Orten,  sondern  nar  Uftodler  and  Fabriken  an  anderen  Orten  als 
Bezogsqaellen  angegeben  sind,  wenn  fiir  die  Lieferung  von  BrQcken,  von 
Lokomotiven,  von  fiisenbahnwagen,  von  Blechen  and  Walzeisen  aller  Art 
a.  s.  w.  viele  nnserer  grOfstenWerke  nicht  genannt,  dafiir  aber  vergleichs- 
weise  ganz  anbedeatende  Werkst&tten  and  Handelafirmen  anfgefnhrt  sind» 
wenn  filr  den  Bezng  von  Eisenerz  neben  Henkel  von  Donnerstnark  nar 
eine  aaslftndische  Firma  genannt  ist  a.  s.  w.! 

Bei  einer  Neaansgabe  des  Baches  wGrde  es  sich  wohl  empfehlen, 
einige  Erg&nznngen  vorzanehmen  and  einige  Artikel  in  mebrere  za  zer^ 
legen.  So  vermifst  man  eine  Besprechung  der  Kabelbahnen,  der  Seiibahnen, 
bei  welchen  der  Zag  vom  Soil  gezogen  wird,  der  Zahnstangenbahnen,  bei 
den  spezifiscben  Gewichten  sind  die  HOlzer,  MetaUe,  fianstoffe  a.  s.  w. 
ganz  ungenugend  beracksichtigt,  femer  fehlen  Angaben  Hber  TempergoTs 
and  das  Thomasverfahren  wird  man  kaam  anter  Bessemerprozefs  sacheUt 
wo  es  ganz  karz  erwftbnt  wird. 

Dies  sind  einige  Hftngel,  die  sich  bei  einer  Darchsicht  des  Baches 
ergeben  haben.  B — m. 
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Weill,  Sig.,  Inspektor  der  k.  k.  pri?.  Oaterr.  Nordwestbahn.  Ueber 
Bisenbahnbeamtenvereiiie.  Vortrag,  gehalten  im  Klub  6ster- 
reichisehdr  fiiseDbahnbearoten,  Sonderabdrnek  aus  der  Osterreidii' 
sehen  Eiseabahiizeitaog.  Wien  1896. 

Der  Vortrag  behaodelt  besonders  anslAhrliclL  die  Oeterreiehisehen 
Vereine,  dooli  enthftlt  er  aaoh  saUreiehe  Hittheiliingoa  fiber  wisaeiMohafl- 
iiehe,  Wohlialirte-  und  GeBelligkeitovereiae  in  den  meisten  anderen  Staaten. 

In  Oesterreieh  beatehen  znr  Zeit  fiber  100  Biaenbalmvereine  nnd  -Ge- 
noeaensehafloD  mit  fiber  7SO0O  Hitgliedeni.  Von  den  dentaeben  Vereioen 
■wird  der  Verband  dentecber  nnd  fisterreichiecher  Eiaenbahnbeamtonvereine, 
4er  Verein  fur  Eiaenbahnknnde,  der  dentacbe  Eiaenbahnbeamtenf erein  in 
jBannover,  der  BrandveraiclieningaTerein  der  prenftischeii  Eisenbahn- 
keamten  n.  a.  m.  genannt  Von  Interesse  nnd  die  UittbeilnDgen  fiber  die 
gro&en  englischen  nnd  amerikanischen  Eisenbahnbeamtenvereine.  Von 
^en  engliMben  Vereinen  sein  liier  liervorgehoben  als  Lohnvereinignng  die 
'Amaigamated  Society  of  Railway  Servants,  die  znr  Zeit  fiber  40 000  Mit- 
glieder  zahit  nnd  150000  ^  VereiDsyermOgen  besitzt,  als  Wohlthfttigkeite- 
'anstult  die  Rail  way- Bene volent-Institntion,  die  nnter  dem  Protektorate  der 
Kfinigin  steLt,  im  letzten  VerwaltnDgsjahre  nicht  weniger  als  1134U4  bei- 
trageude  Mitgiieder  uinfafste  uud  fiber  ein  VermOgen  von  431 038  ver- 
fugte,  als  Mafsigkeitsverein  die  United  Kingdom -Rail way  Tcmperanoe 
Union  mit  15  797  Mitgliedern.  Unter  den  aufserordentlich  zaUretchen 
amerikanischen  meist  naek  Fachgrnppen  gesehicdeneu  VereinigQOgen  stnd 
besonders  die  als  Selbsthilfevereine  wirkeuden  Briiderschaften  zu  nennen, 
die  sirh  in  6  Zontral vitrei n en  mit  zusammen  •2  200  Bezirks-  und  Zweig- 
Tcreiiien  und  114 4HI  Mitgliedern  orsanisirt  liaben.  Als  gr?ifster  franzO- 
♦sischer  Verband  sei  scbliel'slieh  die  Association  fraternelie  des  employes 
*'t  ouvriers  des  eheniins  de  fer  fnui-  (is  mit  104  Ortsgrnppfn  nnd  45  301 
wirklicheu  Mitgliedern  bei  eineni  V«ninogen  von  13  908  012  Fres.  erwahnt. 

Weill  stellt  als  Ergebnifs  »einer  Uiitersueliuiigeu  fe:>t,  dafs  die  Ver- 
eioigung  der  Eiseubabnbediensteten  meist  imcb  Dienstkategorieu  erfolgt, 
dafs  die  kicineren  Vereine  sich  imnier  mchr  zu  giOlsereu  Verbiiiulen  zu- 
samroeu.Nehliefseu,  dafs  im  allgemeinen  die  Vereine  fur  wirthsfhaftliche 
uud  iiumanit&re  Zwecke  iinmer  mehr  wmhsen,  wiihrciiU  die  t'aehwisseu- 
schaftlichen  Vereinu  bei  kleiner  Mitgliedeizalil  sogar  zuruckgebeu. 
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(iraude-Bretague  et  d'Irlande:  Resultata  priuuipaux  de  I'expluiuiiou  des 
tfsmways  pendant  les  ann^es  1885  et  1884. 

Auiials  of  the  American  Acttdemy  u(  rolitical  and  Kiucial  Science.  Philadelphia. 
No.  1.   Jauuar  1887. 

Onrrest  trantportation  topies. 

Bulletin  de  la  Comnussiuit  iiiteruatioiiale  du  Congrea  das  chamins  da  fer 
Braxelles. 
Now  1.  Junar  1887. 

La  sitnatlan  actnalle  des  ehemiBs  de  fer  d*ordre  iafdiienr  en  Hongrie  et 

le  resaltat  de  lenr  exploitation  en  1884.  —  Frein  ^lecto>]nieiiniatli|tie,  ajsttaie 

Chapsal.  —  Quelqiies  rdflexions  snr  le  frein  t^lectro-pnenmatiqtte  systfenie 
Cliapsal.  —  Les  avantages  et  leti  iacouveuienta  que  preaente  an  point  de 
vne  des  cbemins  de  fer  economiqaes  r^tablissement  de  la  voie  en  ciiuu^ssee 
on  sur  plate-foTme  inddpendante.  —  L'application  des  motenrs  m^eaaiqaes 
i  la  traction  des  tramways.  —  Note  snr  IMnntilit^  des  snreharges  d'tprenx 
initiales  et  p^riodiqncs  des  pouts  mdtaUiques  —  I/oavertare  des  Portes 
de  ffv.  —  T  ettrt'  ili  ri  lre^  —  Siu-nniix.  —  L'eclairage  ^lectrique  des  voi- 
lures  des  chemius  de  ier  de  la  Mt-diterrantJe.  —  Le  uouvean  projet  de  perce- 
meat  do  Graud-i>aiut-Beruard.  —  Pesage  des  trains  en  uiarciie  —  L'adop- 
tion  dn  cadnui  de  Si  henres  snr  les  eliemins  de  fer  de  la  Belgiqae  et  de 
I'itat  inddpendant  da  Congo.  —  Ii'application  g^nirale  de  la  traction  tfleo- 
triqne  k  Berlin. 

No.  S.  Fetenar  1807. 

De  la  construction  des  joints  des  rails.  —  Les  communicatioos  rapides  dans 
les  grande«  villes  aint'ricaines:  one  comparaison  locale.  —  La  qnestion  de 
la  superdtractare  des  chemins  de  fer  devaut  le  Congrt;s  international  des 
ehemins  de  fer  k  Londree  en  1895.  —  Facia^e  et  camionnage.  —  La  forme 
da  jet  de  vapevr  dans  les  locomotives. 

Centraiblatt  dar  Bauverwaltuug.  Berlin. 

No.  SSh'l,  Tom  S6.  Desember  1896  bis  13.  Febmar  1897. 

(No.  60:)  Vevsagen  einer  Tom  Stellwerlc  ana  bedienten  SIgnaldrahtanleitnng. 
—  (No.  8t)  Zeiin  Jabre  Betrieb  der  Arlbergbahn.  —  (No.  7:}  Ueber  die  Ent- 
wicktnng  des  Eisenbabaietsee  In  Klcinaaien. 

A^cbiv  far  SiMObabawwoB.  UB7.  ga 
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Deuteche  Bauzeituii/s;.  Herlin. 

No.  10:i   12    Voin  23.  Dezember  IRnn  bis  10.  Febrnar  ISO?. 

(No.  103,  104,  S,  5  u-  9  )  I>ie  Bedienuug  <Ier  L  ebcrlahrten  an  den  £i«ett- 
bali&eii.  (No.  19:)  Ergebnitse  des  Betriebei  der  prenliiitehea  Stutseiten- 
bahnen  im  B«triebf|jfthre  1886/98. 

DemtMlM  StMlliMi-  mad  KlelnlMilinieltiiog  (biih«r:  Die  SCnUiMababii). 
No.  tt— 7.  Von  W.  DeiomlMr  1096  bis  la  Febrnor  1897. 

(No.  68:)  Aosing;  aus  der  Denkschrift  des  Stadtbaaratbea  RioM,  betr.  dio 

UiQgestaltnng  dea  Betriebes  der  StrafR'nbihTien  in  Frankfart  a.  M  — 
Selbstth&tige  Knppehing  frtr  Eisenbabnfahrzeugc.  —  ''No.  l:)  Die  uetien 
Eiseababnen  Deutschiauda  im  Jahre  1896.  —  Ueber  deu  Bau  vou  ludu^trie- 
bahnoB  im  rhiiiiitdi  -  wottfUiaehon  Isdnitriebeiirk.  —  (No.  8:)  Uniere 
StrmTioikbahiimelie.  —  (No.  8  n.  6:)  Sin  noiiflo  ZabnradbahntTiteni  nnd  eino 
neve  ZahDstaogeDkoDstmktion  fdr  Klein-  and  Strafeenbabnen.  —  (No.  3:) 
Die  elektrifirhp  stadibahn  Berlin.  -  Culins  Kremplasche  fur  Eiseubabn-  uud 
Strafseubahaschienen.  —  (No.  4:)  Bewiliigang  einer  Staatsbeibilfe  filr  Klein- 
babnen.  —  Denkschrift  fiber  die  scbmalapurige  Kleinbabn  Osterode  a.  U.— 
Kreienson.  —  AUranralatonntnunbabn,  System  EngL  ~  (No.  6:)  Internatio* 
naler  pennanenter  Strafsenbabnverein.  —  (No.  G  u.  7:)  Die  Qestaltnng  des 
Radreiffciis  wnd  Schieueukopfea  bei  Strafscneiseubahnen.  —  (No.  7:)  Pie 
siicbsisch-tbUringische  Industrie-  und  GewerbeausatellaDg  eu  Leipzig  1897. 

Dentaehe  VerkebrablAtter  imd  allffonoino  deataeho  Ebenbahnseitniis.  Berlin. 

Hnncben.  Leipzig. 
No.  52-7.   Vum  24.  December  1896  bis  18.  Febrnar  1897. 

(No.  52:)  Die  Arboitiaoit  der  engUschen  Eisenbabnbedlensteten.  —  (No.  1  n.8:) 
Eine  Nenordnnng  bei  den  kfinigl.  bayrisohon  StaatseiaonbalinoB.  —  (No.  9:) 
Die  Brl)5hang  der  Beamtengeh&lter  in  Preafsen.  —  (No.  3:)  Die  Arbeitsseit 
ira  prenfsisclien  Ei.seiibahnbetriebe. —  No  3  a. 4:)  Die  EiaenbahnbeJiensteten 
and  die  Politik.  —  Vom  iiberflassigen  ^>chreibwerk.  —  (No.  1:)  Der  Beamten- 
etat  im  preufsiachen  Lauduge.  —  (No.  5:)  Vom  Streikgeapenst  der  Eiaenbabn- 
arbeiter.  —  Uebwr  dio  Betriebssieherhoit  in  VerbindnngskiirwibalMiiUffen.  — 
(No.  6:)  Arbeiterkrankenkassen  der  prenfeisehen  ond  sftehsiscben  Staatsolsen^ 
bahnTerwaltimgen.  —  (No.  7t)  Eieenbahnpadtet  odor  Postpacket? 

L*^omoMiato  frM«afa.  Paris. 

No.  8.  Vom  16-  Jannar  1897. 

Les  chemias  de  for  en  France  et  en  AliemaK&e,  d'apr^s  on  oumge  alle- 

mand. 

}io.  6.    Vom  30.  Januar  18!)7. 

La  situatiou  dc  nog  ports  du  Nord  et  lea  imiU  de  cbeniiiis  de  fcr. 

The  Economic  Jonmal.  London. 
1896.  No.  24. 

Od  flbaagos  in  trado-organitations. 

Biooiilwkiireelitllebe  EntMhoidwigon  nnd  AbbandlangoB. 
Bd.  XIU.  Holt  2. 

1st  die  Beatiramnng  in  §  7&  Abaats  l  der  Yorkehraordnnng  fiir  die  Eisen- 
bahnon  Dentschlands  vom  16.  NoTomber  1888»  dafs  aneh  eine  niebt  von  der 
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EidenbabD  vereehuUlete  Auwebung  Ues  Verfugnnt^shprechtiprten  die  Eisen- 
bahn  liberirt,  gesetzlich  gUltig?  —  Das  Fracbtrecbt  uud  Eisenbabufracht- 
neht  det  SBtwnift  •iaea  Hiaddtgetetabadiet.  —  6niadttttekMiit«igiiuQge& 
nm  Zwack  tob  StnTfeBbakuiiilagiaii. 

X(erfeanoAopo»uo«       (EUenbahnwcsen).  St  Peterabni^.  1806  v.  1897. 

(No.  4S  n.  44:)  Ueber  die  am  Eisenbabnoberbaa  Torkomnendeii  B«tebidl> 

gnngen.  —  (No.  45:)  Ueber  die  Unacben  des  uDrr.hiKen  Changes  der  Eisen- 
bahawafjen  und  die  Marsiiahmen  znr  'Re8eitii''!n[r  ]•  ppi  Iben.  —  (No.  48:) 
Ueber  die  Bewahrnng  des  Holzes  vor  vorzeitigeiii  Verderb.  —  (No.  1:)  Be« 
inerkuugen  ilber  die  ueueo  Betriebsmitttil  der  grofsberzoglich  badiscbeu 
Staatababnen.  —  (No.  fi:>  Eivo  nene  elektroomieiiittatiadia  BrMDte. 

£iektrot«chniiivhv  KuudHchau.   l^rauiiiurt  a.  M. 
No.  0.  Tom  1.  Pabraar  1687. 

Die  Straftenbahaen  ia  St  Loiiia»  Ho.  —  Die  Anwendaig  der  motoriaebes 
Kraft  flir  StrafMBbabnea^  apedetl  BBteritdiaebe  StroimiifflbraBg,  Sjatem 
LaduaaBB. 

AiaktroleebBlaelio  Zeitaclirift.  BerliB. 
Heft  S.  yom  21.  Jannar  1897. 

Xlektrisebe  StraruBbabaeB  mit  £iapbaae«weeh«el8tconi. 

BBIfinetTiTi;:,  T.ondoti. 

No.  1615—1624.   Vom  11.  Dezember  1896  hh  12  Februar  1897. 

(No.  1615:)  The  Bristol  corporation  and  the  traraways.  (No.  1616:)  The 
Scotch  Railway  service.  —  The  fastest  traiu  in  the  world.  —  (No.  1617:) 
Bailwaj  aooideato  ia  188ft.  —  iBdiaa  Sailway  property.  —  Aeeideata  oa  tbe 
Soatit-Sattera  Ballway.  —  (No.  1619:)  (Soatiaeatal  Batting  fedUtteo. 
(No.  1620:)  Compound  electric  lighting  engines.  -  The  Joagftaa  Bailway. 
(No.  1621  u.  162a:)  Glasgow  sabway  and  cable  trfiption.  —  Bar^i  Li^^bt 
Hailway.  —  The  second-class  passenger.  —  South  American  Railways.  — 
(No.  1623:)  The  protection  of  level  erossings.  —  (No.  1623  Q.  1624:)  A  single* 
vaU  BaUw^.  —  Xejaelle  troU^  for  Ligbt  Railwaja.  —  (No.  1694:)  Tbe 
fiailvaj  aiaaeam.  —  Penaaaeat  waj.  —  Greater  Loadoa  Baawafi. 

Euginmtimg  News.  New  York. 

NOw  60—8.  Vom  10.  Dezember  1896  bis  si.  Jaaaar  1807. 

(No.  50:)  The  latent  American  battleships.  —  Two-cylinder  componnd  loco- 
motive: Austrian  State  Railways.  —  Trial  of  steam  jackets  on  a  locomotive 
engine.  —  (No.  61:)  British  Bailway  statistics  for  1895.  —  Automatic  bucket 
for  eoal  hoisting:  Soaibera  Padie  Bailway  docks,  Oaklaad,  Cel.  —  Double- 
deek  Highway  aad  Bailwaj  bridge,  Boek  lalaad,  ni.  —  (No.  68:)  A  warship 
on  a  Street  Railway.  —  A  proposed  plan  for  rapid  transit  servioe  ia  eity 
streets.  —  The  dcvelopm«>nt  of  stmctunil  ironwork  design.  —  (No.  52n.  6?^:'^ 
Notes  of  a  triinf  cnntirtnTal  trip.  i  .No.  63:)  New  terminal  station  of  the 
Canadian  Paciiic  Kaiiway  at  Montreal.  —  Derailing  device  for  protecting 
Street  aad  steam  Bailwaj  crossings.  —  (No.  i:)  The  <}ababa  BlTsr  bridge 
disaster.  —  Tbe  St.  Lawreaee  bridge  oompetitioa.  —  Beeeat  doTelopmeat 
ia  rating  loeomotiTe  performance.  —  An  electric  switebiag  locomotive.  — 
Bailway  eoastractioa  ia'tbe  Uaited  States  ia  1896.  ^  Improyements  in  the 
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Railway  mail  service.  —  The  teriuioals  of  the  Broolilyu  Bridge  Railway.  — 
(No.  8:)  Elevation  of  the  New  Tork,  New  Hatod  and  Hartford  Railroad  at 
BoatOB,  Maat.  —  Fatt  ezpreu  locoinotifea  for  tha  New  York  Contral  and 
Httdaon  Birer  Railroad.  —  Performance  of  two^oylinder  compound  locomo- 
tire  on  American  Railwajr^.  —  A  Brooklyn  and  New-York  rapid  transit 
tunnel.  -  Compressed  air  and  electric  traction  on  New- York  Street  Hall- 
ways. —  The  report  of  the  New-York  Railroad  Commissioners.  —  (No.  3:) 
Twelve-wkecl  piidi«r  loataotire  for  the  BnffalOi  Roeheiter  and  Pittalnirg 
Bailway.  —  Standard  dinensione  for  frefgkt-oan  of  600aO-ll>t.  eapadty. 

L«  etoto  CM  Paria. 

No.  S— IS.  Vom  14.  NoTonber  1886  bit  98.  Jaavar  ia87« 

(No.  2:)  Un  nonyeau  levier  de  manoeuvre  pour  chang-enient  de  voic,  em- 
ploj4  Bur  le  r<^'«efiu  beige.  —  (No,  :i  u.  4:)  Les  tramways  (ilectriques. — 
(No.  6:)  Les  Douveaax  trains  express  anglais  en  1896.  —  (No.  6:)  Ponts-levis 
£qiiilibr6B  pour  voies  ferries,  dtablis  en  Am^riqna.  —  (No.  9:)  Tramways 
fleetriqnee  de  Sonen.  —  (No.  9—19*)  TraDsminioa  de  la  pniaiaDee  motriee 
k  rdde  de  r^lectriclt^  aux  engine  des  gares  de  chemina  de  fer.  —  (No.  10:} 
Les  progT^s  recents  du  Canada  et  Tinflnence  du  dtsveJoppement  des  cheaias 
de  fer.  —  No  11:)  Note  sur  la  consommation  d'eaa  des  locomotives. 

ttlAaer'e  Annalen  fiir  Gewerbe  nnd  Baowaaea.  Berlin. 
Heft  12.   Vom  15  Ofzeraber  1896. 

Neuere  i' urtscbnlte  im  Lokomutivbau  und  ihre  Bedeuluog  ftir  die  Beau- 
apmdinng  der  Gleiae.  —  BleTator  anm  LSidien  Ton  Steinkoklen. 

Haft  1.  Tom  1.  Jaanar  1887. 

Biaenbaluiwaggonbeleiiehtung  nnler  beaonderer  Beiflekaichtlgmig  der  Yer- 

wendnng  Ton  Acetylen.  —  (Heft  1  n.  9:)  Die  Klagea  der  RegierangsbaQo 
meister  der  StaatseiseabahiiTerwaltang. 

Hefts.    Vom  1.  F.-hrnfir  1697. 

Die  Anwendung  der  Freitragcr  im  Briicken-  nnd  Hochbau.  —  Ban  und  Be- 
trieb  der  Feldbabn  Wernshauseu -Brotterode.  —  Eioe  getheilte  Eiaeubaliu- 
adiae.  —  Die  Stvfenbahn  and  ihre  Bedentang  lllr  den  MaeaeBTerkelur  la 
Orofaetidtea. 

Heft  4.  Vom  16.  Febraar  1887. 

Hagant  LokomotlTe.  —  Die  Binstellnng  des  Kraua'aebea  Drdgeitdla  in 

KrQmmnngen.  —  UntfTpnrhnuf;:  von  elektrischen  Anlajfcn  —  Abstellaag  der 
Klagen  der  Regientngsbaiuueister  der  Staatseisenbabnverwaltaog. 

Oas  Handels-.Mnseiim.  Wien. 
No.  6.    Vom  11.  Februar  lt>U7. 
Die  sibiriscbe  EiRenbahn. 

Haxeaepii  (Der  Ingenienr).  Kiew. 
No.  12.  Demmber  1896. 

Untennokinv  Biallaasee  d«r  ftafeerea  KrtUte  anf  dea  Biieabakaobmrlma 
(fortgaaetit  ia  No.  1/97). 

No.  1.  Jaanar  1887. 

Der  Wairenman^el  anf  dea  raniiehmi  Blioababaoa  aad  die  Nafaaakmea  tar 
Beeeitigttag  doMelbea. 
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Joornai  of  the  AHMociatiun  of  Engineering  SocivtieH.  Bo&tou. 
Dezember 

Recent  praetiee  in  Bntlroad  tignnlliiig. 

Mittheilungen  dee  Vereina  fQr  die  Ftfrderuiig  dee  Lokat-  and  Straraeabnhn- 
weseas,  Wien. 
Hell  It.  Dezember  1696. 

Ueber  die  Bauanlage  unJ  RetriebsLTgebuisse  dep  stnntlichen  8diinalspurit;^en 
(75  cm)  Sektind&rbabuuetzcs  in  Sachsen  nnd  die  bieraas  resultirendcn  in- 
direkten  Vortheile.  —  VorscbrifteD  des  engliscben  HandeUaiuteg  mit  Bezug 
aaf  en  lie  Kleinbelinkeininieiion  en  ekdlende  Antrige  nm  Brtlieitnng  einer 
KoBseesien  ven  Kleinbelinea.  —  Dm  Prejekt  eiaee  mit  DraeUnft  su  be- 
treibeadeB  •tldtlsetien  Treanrejaetaee  in  Pane. 

Heft  1.  Jeouar  1897. 

Ueber  Verandemngen,  Abnfitznnpen  nnd  Zerst5rnnpen  an  Fahrbefri^bs- 
mittelu  beiru  Eiscnbabnbetriebe,  deren  Ursachen,  Art  der  Bebebung  und 
daraof  bezUglicbe  praktiBche  Wiuke.  —  Kleinbahnen.  —  Kombioirte  Ad- 
1iiiione>  nnd  Zatmradbelin  Behmt— Demaekin. 

Hottlteitr  Ues  iiit^rdte  mal^riele.  Brtlssel. 
No.  L  Yom  a.  Jaanar  1807. 

Le  Hadiid— 8angOMe~Alieeate. 

MiNittara  delle  etrade  ferrate.  TwiD. 

No.  a.  1—6.  Vom  13.  Desenber  1886  bie  6.  Febrnar  1807. 

(No.  50:)  L'inchiesta  salle  spese  delle  ferroTie  complementari.  —  Le  casse 
patrimoniali  ferroviarie.  —  (No.  51:)  L'inchiesta  ferroTiaria  e  la  Society 
delle  ferroTie  Ueridionali.  -  (No.  2:)  L'inchieRta  ferroviaria  (le  risposte 
della  Society  Heditenranea  al  qnestionario  delta  Commissione).  —  (No.  8— 6:) 
L'iaehieeta  enlle  ipeee  delle  ferroTle  eonplemeataii.  —  Le  euee  pMrimoniali 
feneTlarie. 

OesterreidiiMba  JUaoababnaeilanff.  Wien. 

Na>  98—5.   Vom  27.  Dezember  1896  bis  81-  Jannar  1897. 

(No.  SS  ''  F.iii  Kttckblick  anf  1896.  —  Vrni  d^r  intf rmitionalen  Eisenbahn- 
8cblafwagen;:reBell9cbaft.  —  (No.  1:)  Dezentralisiruii^  des  Eisenbahnverkehrs 
darcb  Scbaiuug  voq  Nabyerkebrssoceo.  —  (No.  2:)  Die  Recheubehelfe  uud 
BedieiUBaioliiaen.  —  (Ne.  8:)  Berlin  nnd  eeine  Biaenbahnen.  —  Dae  P<qp- 
Sioheibeitofeatil,  Patent  Coale.  —  (No.  4:)  Uebet  die  Verdnfitdraag  dee 
Uebereinkemmens  ftir  die  gegenseitige  Wagenbenatzting.  —  Das  Recht  des 
Reifi^Tiden  —  {N<»  ^  Von  den  technischen  Eieenbahntcbulen  in  Boiaiand. 
—  DftvS  neue  uHierrticiiiscbe  Patentgesetz. 

Origan  fOr  die  Portachritte  dee  Bieenbahnweeena.  Wiesbaden. 
Heft  12.  1886. 

None  LolEomotiTen  der  dtnieeben  Steatebabnen»  —  Berieht  dee  Dnterane- 
■ebnaeee  lllr  die  Prflfang  von  Yereinalettkacbaen  8ber  die  seit  dem  Jabre 
1880  aageeteUtea  Verencbe  mit  TereinelMikacbeen. 

Eiylasaasehalt.  1806. 

Lokomotivea  and  Wagen  anf  der  bajrischen  LandesaasBtellang  iu  Niiniberg. 
^  Wee  kaaa  aad  aoll  gifea  Verkehraetooknngen  darob  Sohnee  nnd  snr 
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yerniiiderang  der  ScbBeerliuiroiigakosteii  Keaebehen?  —  Difl  OUrlitur 
DainpfkreiwteelineMelianfel.  -  DiaVerwendaiigbachnierEiHiibahiiaehwelliin. 

—  Ueber  die  Beaaspnichung  der  Oleistt  dnroh  die  LokomotiYen.  —  Brem*- 
mittel  fUr  dsn  Yeracbiebedieiiet. 

Reltl.  1897. 

Ueber  die  Anlap:e  von  Uebergans's'iahuluifen.  —  Zahnradlokomotive  Baaart 
Abt,  ausgefiihrt  von  der  Wiener  Lokomotivfabrikaktieniresellsehaft  in 
Floridsdorf  bei  Wien  fur  die  k.  k.  bosuiseh-berzegowiniscbeD  titaaUbahnen. 

—  Weittra  Erfabmiijimi  mit  llafaeiseiiMii  Fenerkiiten  ud  WeilrohrkeitelB. 

—  B8bn«fed«nDftioiiMiar  adt  8t«blap«iMig.  —  Vtmt  LokalperaoiiMiwagmi 
der  niederlKndischen  ZeDtraleiaenbabn.  —  Block»i|2:na1eiuncbtiitig  ff)r  ein- 
gleisige  RrUinliiiieD.  —  Gleiswaajj^enanlage  aaf  dein  VereinsglUckgcbacbte 
des  Zwickauer  SteinkohlenbaavereinB.  —  Ueber  dea  Baa  der  Qleisa  filr 
SohmellziigsTerkehr. 

Tho  Railroad  Gasette.   New  York. 
Xo.  &0.    Voni  11.  Dezember  16M. 

Fest  of  the  performance  of  a  locomotire  injector.  —  American  Society  of 
Meebanieal  Engineflri.  —  Ten-wheel  loeometiTe  for  the  B«  C.  K.  &  N.  — 
A  eemiphore  for  permissiTe  bloek  lignaliDg.  ~  A  new  brekesboe.  —  A  Brooks 
tenk  locomotive  for  Japan.  —  Elektric  awitebing  on  the  Brooklyn  bridge. 
Two  record-breakinf^  locomotives.  —  Grain  rates  under  a  despotism.  —  The 
right  of  the  Interstate  Commerce  Coniini.><sion  to  make  rates.  —  Tbe  deve- 
lopment of  tunnel  sbieids.  —  The  right  to  fnruisb  repair  parts.  —  Aostra- 
tien  Bailroeds.  —  Feet  trains  in  Continental  Enrepe. 

No.  51.   Vom  16.  Dezember  1606. 

A  consolidation  locomotive  with  Bells  sperk  arrester.  —  Tbe  Pbiladelpbia 
ft  Reading  snbway  and  Tnnnel  in  Philadelphia,  —  Baldwin  ten-wheel  loeo- 

motive  for  the  B.  &  0.  —  Tbe  von  Borries  fntereeptilg  valre.  —  The  Le 
Chatelier  water  br!iV:*^  nnd  the  Sweeney  air  cornpre^-nr  -  The  first  London 
Railroad.  —  Recent  weights  and  sections  of  rail?.  -  Crisis  with  Railroad 
employees  in  England.  —  Car  yentilation.  —  Cast  steel  iu  iucomoiive 
bnildittg.  ^  Georgia  Bailroad  Conmisiioners*  r^ort  —  Aaerieaa  ears  in 
England.  —  Tonnage  rating.  —  Speed  of  sand  track  switching*  —  An  anto> 
matia  weighing  machine. 

No.  Sit  Vom  S6.  Desember  1696. 

New  lO-wbeel  freight-locomotive  for  the  Mexican  Central.  —  Thre-phase 
trnnsmission  plant  nt  Ttasca,  Wis.  A  revision  of  line  on  the  Haltiiiiore 
and  Ohio.  —  4tXX)-gallon  hopper  tank,  Wabash  Railroad.  —  Cast  welded 
rail  joints.  —  The  Long  Lake  Bailroad.  —  November  accidents.  —  The 
effect  of  high  speed  on  track  maintenance.  —  Annual  report  of  the  Inters 
state  Commerce  Commission.  -  Reversal  of  the  New  York  Railroad  com- 
missioners' decision  in  the  Long  Lake  Bailroad  eaie.  —  The  Hnnt  brake- 
shoe  fur  light  service. 

No.  1.  Vom  1.  Jannar  1897. 

The  new  Union  terminal  station  at  Boston,  —  Wide  vestibule  paasenper 
cars.  —  10-wheel  passenger  locomotive  for  the  L.  5.  and  M.  S.  —  New  phases 
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r>f  the  Connecticut  •^ream-trnller  contest.  —  Some  tests  of  malleable  iron 
couplers.  —  The  Xeatie  insulated  joint.  —  Car  baiidiuff  in  1896.  —  The 
proposed  general  regulation  of  emplojees.  —  Amendments  to  the  Interstate 
Commeree  Uw.  Whftt  Ugh  speed  neess.  A  tiirealened  strike  on  the 
London  A  North  Western  Bailroad.  —  Rnssia  and  the  Siberian  Railroad. 

—  Electricity  on  Stirface  lines  in  New  York  —  The  Cababa  River  liailroad 
disaster.  —  Emergency  work  on  m  electric  Railroad.  —  Passenger  train 
service  in  France  in  1890. 

No.  &  Von  8.  Junar  1897. 

New  water  scoop  of  the  Pennsylrania  Railroad.  —  A  revolution  indicator. 

—  Tlie  Reno  inrlii;pi1  elevator.  —  An  electrir  switching  locomotive.  —  The 
New-York  Central  track  elevation  in  Park  j\vriiin  —  The  new  union  ter- 
minal staiiun  at  Boston.  —  The  Railroads  ol  India.  —  The  traffic  field  in 
lesa  —  Steel  ties.  —  The  Bostim  snbwiy.  —  Conneoticot  Bailroad  Con- 
niseionere*  report  —  ^e  teadhing  of  Bailroad  meebanieal  engineering. 

No.  'i.    Vom  15.  JiUiU.tr  1S97. 

Electrically  driven  heavy  machinery.  -  The  new  Fauaiua  Cauai.  —  Com- 
pressed air  In  the  Topeka  shops  of  the  Atehinson,  Topeka  and  Santa  Fe.  — 
Neir  psesenger  looomotive  for  the  New-Tork  Central  and  Hndsen  Blver 

Railroad.  —  Rail  sections  and  weights  again.  —  Brooklyn  elevated.  —  The 
Peruvian  corporation.  —  New-York  Railroatl  Commisgioners'  report.  —  New- 
York  street  Railroad  statistics.  —  The  Long  Island  Railroad  and  New- York 
City.  —  Some  of  the  uses  of  compressed  air.  —  Methods  of  taxing  Railroads 
in  Tsrions  states. 

No.  4.   Vom  \!2.  Jannar  1897. 

A  hydraulic  dynamometer.  —  The  O.  £.  electric  brake  for  street  Railroads. 
A  good  ran  <m  the  Chicago,  MilwmAee  and  St.  Panl.—  Int«rcepting  valve, 
Oreat  Sontbern  and  Western  locomotiTe.  —  The  slide-rale  as  anaid  to  Bail- 
road  field  work.  —  The  fatigue  of  wrought  iron  and  steel.  —  The  Nicaragua 
eanal.  —  Earnings  in  1896.  —  Standard  dimensiocn  for  interchange  box 
cars.  —  Railroading  as  a  college  eonrse.  —  North  Curoliua  Railroad  Com- 
missioners' report.  —  Compressed  air  in  Railroad  shops.  —  Specifications 
and  inspection  of  new  rolling  stock.  —  Michigan  Bailroad  ConniissiOBerB* 
report.  —  Kansas  Bailroad  Commissioners*  r^rt  —  Apprenticeship  in 
madllne  eenstniotiott. 

No.      Tom  89.  Jannar  1807. 

Brie  track  eIe?atlon  in  Jwaej  City.  —  A  detector  for  cloeed  ait-hrake  eoks. 
Mnt  and  bolt  works  opwated  by  electricity.  ^  The  Pass  al^ntre  Crevasse. 

—  New  malleable-iron  journal  box.  —  Heavy  standard  tender  truck,  A.  T* 
and  S.  F.  —  The  Nicaragua  Canal  again.  —  How  to  get  good  itispection.  — 
December  accidents.  —  Lines  to  Galveston.  —  tirain  exports  in  id^.  — 
Protection  from  car  Arcs.  —  The  nses  and  economy  of  compressed  air  in 
shops.  United  Statmt  Bdlroad  statistics  for  1896.  —  Compressed-air  loco- 
motim.  —  Ohio  Bailroad  Commissioners'  report.  —  A  copper^sbeatbAd 
passenger  coach. 
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Xo.  «.   Vom  5.  Februar  1897. 

A  proposed  viaduct  from  Fort  George  to  DjekaM  Meadow.  —  The  electric 
BailrMd  on  the  Isle  of  Mui.  A  light  drill  ehiiek.  —  Now  md  wheel  poB> 
sODger  loeomotife,  Illinois  Central.  —  Stondord  iteel  platfonn.  —  Fron  the 

lakes  to  the  ocean.  —  Proposed  State  Railroai  Commission.  —  Economy  of 
electric  car  heaters.  —  Ha^isachusettii  Railroad  GommiaHionera'  report.  — 
Argument  againat  the  Missouri  two-cent  fare  bill. 

The  Railway  EnsisMr.  LoiMlon. 
No.  204.  Jannar  1897. 

Diap^rama  for  as  certain  in  the  hanling:  power  of  locomotives.  —  Liverpool 
overhead  Railway.  —  Victoria  Goverumeui  Railways.  —  Roofs,  warehouses 
and  constractional  ironwork.  —  Liquid  fuel  burning:  iSouthem  Pacific  Rail- 
way. —  Qneenalaad  QoToniment  Bailwaje.  MaohlJiery  hearlnga.  — 
(No.  304  Q.  905:  Locomotive  engines:  their  design  «nd  oonstnietiott.  — 
(No.  204  n.  20.j:)  Rolling  stock  for  light  Railways.  The  erection  of  a 
locomotive  in  107  hours  at  the  Eperuay  worka  of  the  Eaateru  Railway  of 
France. 

No.  20.1.   Februar  1R97. 

Details  of  express  enpiiies,  London  and  North  Western  Railway.  —  Go^'ern- 
ment  Railways  of  Western  Australia.  —  The  inuiility  of  the  initial  aud 
periodical  testing  of  neialik  hridgea.  —  Bailway  bignalling.  —  Now  Zealand 
Ooremment  Railways.  —  The  design  and  eonstmction  of  Bailmiy  carriages 
and  wagons. 

The  lUUlwny  Now*.  London. 

No.  mo— 17S8.  Yom  19.  DcMmber  1886  bis  6.  Fehraar  1887. 

(No.  1730:)  Railway  servants  wages.  —  Olasgow  District  Snbway.  —  The 

proposed  Whitechapel  and  Bow  Rail.  —  American  Railroad  systems:  IlUnois 
Central  Railroad.  —  Railway  bills  for  the  comirifj  session:  the  Scotch  com- 
panies. —  'No.  17-21:)  Liverpool  overliead  electric  Railway:  Southern  exten- 
sion. —  Lignt  auu  narrow  gauge  Railways.  —  Railway  and  other  companies 
•tatistica.  —  Bailway  or  Trauroad.  —  The  Sibwian  Railway  and  China.  — 
(No.  1792:)  Railway  traffto  in  the  past  six  months  and  for  the  year.  — 
Liverpool  overhead  Railway.  The  Interstate  Commerce  Commission.  — 
The  London  and  Soutli  Western  Company'.s  new  early  morning  press  train. 

—  (No.  1723:)  Continental  traffic  returns.  Irish  Railway  progress  during 
1890.  —  Cambrian  Railways  and  ^riculture.  —  The  motor  wagun  scientific 
caliy  considered.  —  The  North  Lincolnshire  iron  and  ironstone  traffic  in 
1880.  —  American  Railroad  systems:  New>York,  Ontario  and  Western  Rail> 
way.  German  Railway  tariffs.  —  (No.  1721)  Light  Railways.  —  Railway 
servants  au<l  the  companies'  pension  funds  and  saving  banks.  —  Tramways 
of  the  United  Kingdom.  —  South  African  Railways.  —  American  Railroad 
systems:  PwnaylTania  Railroad.    Electrical  aoeuinlatovB:  the  idook  sytten 

—  Railway  and  canal  commission.  —  (No*  17S50  Amerloan  Railroad  syatema: 
The  Erie  Railroad.  —  The  present  and  future  of  American  Railroads.  — 
('No  1723  n.  1720:)  Railways  of  the  Island  of  Java.  -  Brazilinn  (lovernnient 
Railways.  —  ^No.  1726:)  Light  Railways:  the  first  inquiry.  —  American  Rail* 
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mil  tyttanu:  Kew-Tork  Ccatnl  uid  HadMn  SiT«r  Btilroid.  —  Ualoa 
Puiie  rMigtniimtiAiL  —  Bulir«7  blUt  for  1887.  —  (No.  1737:)  Th^  wi 
rttei  decision-  —  The  Railway  and  Cftnal  Commission  —  American  Railroad 

systems:  Missouri,  Kansas  and  Texas  Railway.  —  The  Pennsylrania  Rail- 
roail.  —  (No.  172B:)  American  Railroad  systems:  Denver  and  Rio  (irande 
Bftilroftd.  —  Coal  rata*:  Sailwaj  and  CftBftl  CoBminioD.  —  Mr.  Balfour 
Browno  on  Bailway  ratao. 

Revue  ^^n^rale  des  cbenina  do  for.  Pari*. 

Dezemher  1896. 

La  peinture  du  luatf'riel  de  ^tmhIi:'  vit''«!«'»  !\  p:<n!ipai!T  en  tule  de  la  Uom- 
pagnie  des  chemins  de  ter  de  1  £si  (lortgeseui  im  Jauuarbeft.)  —  De  la 
eoBitraotion  de  la  looonotiTo  modflrno.  —  Bdrand  du  rq^port  gdodral  di 
Board  of  trade  ear  lee  aeeidettte  ewTeau  ea  1696  rar  lee  ebeaiia  4e  fer 
d«  Bojaome-UBL 

Jeaier  1807. 

Btade  eor  lee  Toiee,  joiat  dee  raile.  —  La  voie  dea  ehenlne  de  f«r  aadri' 

cains.  —  R^snm^  du  rapport  du  Board  of  Trade  sur  la  longnear,  la  sitaatioa 
financii  re  et  lea  reHultat.s  0n6rMX  de  rexploitatiott  des  ebenins  de  fer  dn 
Rojaame^Unl  poor  Tann^e  1^96. 

BevleCA  teeaologie*  indaetvlat. .  Bareelona. 
jMiiMir  1897. 

Kota  eobre  la  arraioade  de  loe  trenes  j  lee  medloe  de  faeilitarla.  —  Sneti- 
tnciou  aniMoI  por  la  eltetrtoft  en  lae  llneee  de  la  CompoJIie  de  Tnuifiaa  de 

BaroelomL 

IH«  BcteMlaporimta.  Berlis. 

Hell  1— f.  Tom  1.  Jwraar  ble  16.  Febr«ar  1887. 

(No.  1  v.  90  Die  BrOfliug  dor  Kleinbahn  C5Clieii^Badeff»st.  —  Elektrliehe 

LokomotiTe.  (No  4;)  UmndzQge  fttr  den  Bau  and  die  Betriebseinricli-. 
tnnjjen  der  Loknlei^pTihahnen.  --  (No.  2;j  Die  Stnfenbahii  uiid  ihre  Bedeu- 
tUDg  fiir  den  Massenverkehr  in  Orors.stiidten.  —  Die  elektri^che  Trans- 
▼ersallinie  der  Wiener  TramwaygeseUscbalt.  —  i^No.  6:j  Kleiubaiinen 
la  Prenlbea.  —  Calloe  Kremplaacbe  fttr  Biienbalm-  nnd  Strafsenbahnicbieaeii. 
(No.  4:)  D«r  Entwarf  dee  ecbweiser  Bondesgesetiei  fiber  Ban  and  Betrieb 
der  schweizerischen  Nebenbabnen.  —  Signal-  nnd  Weicbenstellwerk  zur 
Sichernng  des  Zngrerkehrs  anf  Ei^enbahuen.  —  Kleinbahnnets  in  Ott* 
preufsen.  —  Elektriscbe  Eisenbabn  Dresden -Leipzig. 

IM«  Mwtiaar  BduMn. 

No.  4—9.  Tom  SS.  Jettnar  bie  is.  Vebmar  1897. 

(No.  i:)  Singabe  der  Nordoefcbabndirekkion  u  den  Bandesrath,  betr.  die 
Einlagen  in  den  Ernenerungsfonds.  -  Xo  5,  6,  7:)  Juugfranbalm.  —  Die 
l'cberschr».'^«e  der  Staatsbahnverwaltnnc:  in  I'reuf^ieTi.  (No.  6:)  Uas  bernische 
Kisenbabnsabventionsdekret  ror  dem  (iroisen  Rathe.  —  Entwarf  einea 
BaadeegeietMe  ttber  Ban  nnd  Betrieb  der  *ehweiser  Nebenbebnen.  — 
AmUv  nn  BtacabatawtMa.  1897.  ^ 
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(No.  6:)  Zur  Kritik  de«  Oeaetzentwurfs  ub<^r 

bahDcn.  —  Botschaft  des  (irofsen  Batbes  des  Kantous  Beru  aa  das  Beruer 
Voik  zuui  BescblaCs,  betr.  die  BetheiligiiQg  des  Staates  am  Baa  neuer 
BiMnbalmliBiML  —  (No.  7:)  Simploa  nnd  LO(ichb«rg. 

Schweixeri»che  BHU/.eitun;?.  Ziirich. 

No.  SJo— 4.t   Voni  19,  December  1896  bis  23.  Janaar  1897. 

(No.  25:)  Zar  ZUrcher  Bahnhoffrage.  —  (No.  2:)  Die  Abkiirzuog  der  grofsen 
sibiriBcben  Babn  dttreli  Cliiii«»     (No.  4:)  Zur  Sehiencutoftfrife. 

8tabl  tind  Kisen.  DUsseldorf. 
No.  2.   Vom  16.  Januar  1897. 

EiDfloTs  des  Hitzegrades  beim  Auswalzeo  auf  die  Flarseisenscbieuen. 

Ysrordnnngsblatt  ffir  Bisenbahnen'  nnd  Schiffahrt.  Wien. 
No.  147—18.   Vnin  22.  Dezember  1896  bis  13.  Febraar  1897. 

(No.  147:)  Eispnlialintarife  fflr  rnBsischea  Getreide.  —  Eisenbabn  tiber  den 
SimpioQ.  —  Elektnscbe  Baba  uber  den  grofsen  St.  Bernhard.  —  (No.  3:) 
EisenbahoTerkebr  im  Monate  Oktober  1896  and  Vergleich  der  Kiauabmea 
der  onten  10  Honate  1886  mit  Jentn  dor  ifloiclioii  Poriode  1806.  —  (No.  8:) 
EisenbalinTOrkebr  im  Monate  November  1896  and  Vergleick  der  SinnahBieB 
der  ersten  11  Monntc  IROC  mit  jenen  der  gleichen  Periode  1895. —  fNo.  17;) 
Betriebsertrel  iiisse  der  preiilsisclien  iStaatsbahueu  im  Jahre  I8rtr)/9t>.  — 
(No.  1^:)  LisenbabsTerkehr  im  Monate  Dezember  1896  and  Vergieicb  der 
EiDnabmeii  dee  Jahres  1996  mit  jenen  dee  JelinMi  I89ft> 

VolkswirthMcbaftliche  Wocheiisriu-ilt.  Wien. 
No.  675.    Vom  3.  Dezember  1896. 

Trieat  und  der  ueue  Generaldirektor  der  Siidbabn. 

No.  677.   Vom  17  Dezember  1896. 
Die  Nordwestbabn. 

Sypnn.T^  MimHCTCpcma  nyTofl  <r)o(iaieiriii.  (Zeitsohrift  dea  Minieteriunte  der  Verkebra- 
anstalten.)   St.  Petersburg. 
1886.   Heft  9. 

Pie  372,.'*  yaschi'bii  mil  Briickeii  i  Koiisols\'stem}  iiber  den  Oliflufs  im  Znge 
der  mittelsibiriscbeu  Eisenbabn,  uiit  Zeichuungen  ^fortgesetzt  in  Heft  lo;. 
—  Der  eiseme  Oberban  anf  dem  Marinpoler  Abscbnitt  der  Katbaiinenbahn, 
mit  Zeichnnngen. 

1896.  Heft  la 

Die  Poljleibabnen.  —  Allgemeine  Bedingnngen  nnd  Angaben  fllr  den  Ban 

von  Getreidespeicliern,  Packbintern  und  T.adebflchern  anf  der  Staatsbabn 
Charkow— Nikolajeff.  —  SignaUeimng  der  2flge  nach  dem  System  Kail. 

ZettwBlirlfl  des  Viterreiehieehen  Ingeniewr-  nnd  AroUtakten-Verelna.  Wiea. 

No.  fit— 7.  Yom  86.  Deaember  1896  bie  12.  Febmar  1897* 

(No.  52.  Der  grofie Rangirbalinbof  in  Dresden-Friedriebitadt.  —  (No.ln.90 
Die  Wiener  Stadtbabn.  —  (No.  8:)  Ueber  die  Bedingnngen  einer  gleieh- 
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insr-^iq-en  DriickvertlieiloDg  in  den  Fnndainenten.  —  Noclmials  die  ITfifen 
von  Fiume  uud  Triest.  —  Die  Wasaerstrafaen  Frankrcichs  verglichen  init 
jeuen  Deutschlands.  —  (No.  4  u.  5:)  Ueber  das  Wauderu  der  Schienen  bci 
SiteiibftbBgl«iseii.  —  (No.  6:)  Dit  UnteipflMterbRbii  in  Boikon.  —  (No. 
Dio  SUoalial»b«triolMBiittel  «vf  don  AvsitoUniigeii  in  Borlia,  Bndipeit  vnd 
NUrnberg  I69ft>  —  (No.  70  Drnclrrerdioilaiig  in  gobrookeaoii  Fvndainoiit- 
flichen. 

StltMhtift  4m  ViMrdnft.  teatMlMr  IngoBtewre.  Borliii. 

Ntt.  SB— 6w  Void  S6.  Desombor  1886  bis  18.  Febrttar  1897. 

(No.  Bfi:)  yorkebmfnricbtinigeK  anf  don  diesj&hrigen  Anntollnngon.  — 
(No.  2:)  Dos  Eisenbohnwesea  anf  dor  MiltennimaolandotaaMtoUnttg  in 

Budapest  1896.  —  No.  4  u.  7:)  Die  Lokomotiven  anf  der  11.  bayerischen 
Landeaansatellang  in  Nttmberg  1886.  —  (No.  6:)  £leittriaGbo  StraTsenbabnen. 

Znltoelirift  fllr  dan  gomnmle  Hnndolnredit.  Stuttgart. 
4ft.  Bd.  Neno  Folge  30!.  Bd.  4,.  Heft. 

Der  Entwnrf  des  neveii  Haadelsgoietsbudies. 

Zoitschrift  fih-  Kisenbahnon  and  Dailipf«ohiff»hrt  der  tfaterrelohiacli-nngarisoiien 

llonarchie.  Wien. 
No.  1—7.    Voiu  1.  .Tanuar  bis  7.  Februar  18^7. 

(So.  1:)  ZuD)  neueo  Jahre.  —  Das  Budgor  de.-;  .staatlicheu  Eiseubftlintj^'riehp-. 
—  Aus  England.  —  (iesetzentwarf,  betr.  den  fiau  der  Eiseubaiiu  ^tryj  — 
Cbodordn.  —  (No.  8  n.  iz)  Berlin  and  leine  Eiaenbabaea  IMft  bit  1896*  — 
Dio  Siaeababaea  ladieaa  im  Jabre  1866.  —  (No.  I;)  Der  Oskerreidiiaeb- 
nog^arisehe  Ei.senbahnverkehr  itn  Monat  Oktober  169G.  —  (Jeboraidit  ttber 
die  Euhe  der  bis  Ende  180G  seitens  des  Staatsscluttzes  im  Tnteresse  der 
F(5rderuu^  deft  Lokalbahnwesens  ubernonimeneu  tioaniciellen  Laateu.  — 
(No.  6:)  Au8  England.  —  Ueber  den  Wageuladungngiiterverkehr.  —  (No.  6:) 
Daa  Budget  dea  ataatlicbea  Eiaenbababelriebea.  —  Der  Vaterreidiiaeh-ttn* 
gariioba  Eiaenbabnverkebr  im  Norember  1696.  —  2^ar  finanziellen  Lage  der 
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Dto  DurchsicM  iler  russischon  CMreidetarifo  in  Jahrs  1896. 

Von 

Or.  Mertens,  Eisenbahndirektor  in  Kunigtberg  L/Fr. 

(Beblalk}*} 


Am  21.  3.  Oktober  1B96  begaiiueu  mm  die  Berathungeii  des  Kon- 
gresfes,  eiiigeleitet  vou  eiiier  Kede  dcs  Vertreters  des  Finaozminisfpriiims, 
in  welcher,  nach  einem  historischeu  Rfickblicke  auf  die  Entwicklung 
der  Tarife  seit  Erdffnung  der  ersten  Bahn  iu  Rufshmd,  hervorgehoben 
wird,  dafs  die  Bestftndigkeit  der  Tarife  fur  die  wirthschaftliche  Ent- 
wicklung eines  Landes  von  grOfster  Winhtigkeit.  sei,  was  jedoch  nicht 
aussclilielse,  dais  verftnderte  Veihaliahshe.  auch  eiiic  Aeiideiuiig  der 
tarifanscben  Befltimmungen  nach  sich  Ziehen  mfissen.  Die  Anfgabe  der 
Ronfereuz  sei  daher,  zu  prufen,  ob  die  wirtfaschaftlicheii  Verbftltnisse 
in  Beziig  auf  den  wichtigsten  Produktions*  and  Transportartikel,  das 
Getroide,  sich  so  wesentlieh  geftadert  baben,  dafs  die  Tarife,  die  1893  erst 
eingeliihrt  worden  sind,  beate  nicht  mehr  den  BedQrfhissen  eatspreehen. 
Eine  Aendenmg  k5noe  jedoch  oiemals  cintreten,  sofem  dieselbe  nnr  dner 
Gruppe  TOO  Interessenten  zn  gate  kommen  soUe;  nor  wenn  das  Gemeiawoh] 
eine  Aendemng  fordere,  kOnne  eine  solcbe  bewilligt  werden. 

Das  Programm  ttir  die  Berathungen  enth&lt  die  folgendeu  Punkte: 

1.  Mussen  die  Tarife  fur  Getreide,  das  fur  die  Ausfahr  und  das  fflr 
den  inneren  Verbranch  versaiidt  wird.  gleicli  8ein,  oder  ist  es  besser, 
einen  sngenaniiten  Ausfuhrtarif  nnd  einea  aadereo  Tarif  besonders 
fiir  den  inneren  Verkehr  einzufuhren? 

2.  1st  cs  geboteo,  fdr  sSmmtliche  Getreidesorten  eioen  einbeitlichen 
Tarif  festzasetzen,  oder  ist  es  wfiascbenswerth,  fur  Oelsamen 

*)  Vergl.  AfchiT  fttr  Eiienbahnweien  1897  8. 161 S, 
Anihlv  flur  liiMbalnivtien.  1<B7>  ^ 
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und  Mehl  deu  Tarif  im  Veigloich  /aiu\  allgemeinen  Taiil  zu 
erhnhen  und  deu  Tarif  fiir  Abfalie,  OelkucUen  imd  Kartolfelii 

herabzuftctzen  ? 

3.  Siiid  die  Tarife  von  den  Fioduktionsge2:enden  nach  den  Ausfuhr- 
paukten  und  den  imiereu  V  eibrauchsmarkten  den  Bedurfni.ssen  der 
einzelnen  Prodnktinnsfregenden,  der  Ausfuhrpunkte  and  iiineren 
Verlirnnrlisniarkte  R?i^npassen.  oder  slnd  Tarife  nach  eiuer  allpe- 
mciiien  Forniel  fehtzustelien,  voQ  der  nur  in  Ausuahmef&llen  ab> 
gewicben  werdeii  darf? 

4.  Fur  den  Fall,  obige  Frage  werde  in  dem  Sinne  entschieden, 
dafs  die  Tarife  den  einzelnen  Prodnktionsgep^enden.  Aiisfuhrpunkten 
und  inneren  Miirkten  angepafst  werden  mu.ssen.  —  auf  Grund, 
welcher  Priuzipien  siud  daoQ  die  einzelnen  Tarife  festzustelleo? 

5.  Fftr  den  Fall,  die  Fra^e  unter  No.  3  werde  in  dem  Sinne  ent- 
schieden, dafs  eine  allgemeioe  larifformel  festgesetzt  werden  m&sse, 
—  uoter  welchen  Bedinguigen  darf  von  der  ailgemeinen  Formel 
abgewicben  werden? 

6.  Anf  Grnnd  welcher  allgemeinen  Prinzipien  iat  die  allgemeine 
Fennel  festziuetzen,  wenn  eine  solehe  als  nothwendig  erluumt 
werden  eoUte? 

7.  Slnd  die  Fraohtsfttze  fflr  eine  gr^tbere  Entfemong  im  VerhftltnUa 
zn  einer  kleineren  Bntfemnng  niedriger  zn  bemessen? 

Zui  Frage  1.  Bevor  in  die  Oiskussion  der  Frage  eingetreten 
wurde,  erliiuterte  der  Prasident  der  sehr  zahlreiolien  Versammlnng,  wie 
die  Tarife  friiher  gcbildet  worden  waren,  indvui  <  v  ausfiihrte.  dalV  his 
zum  Jabre  1889  die  Versendung  des  Getreides  im  iimeru  Yerkehr  uach 
den  Lokaltarifen  der  einzelnen  Bahnen  erfolgte,  weiebe  diese  mdglichet 
hocb  festsetzten. 

Bei  der  ;(!1irenieinen  Kevi.sion  dieser  hocbwichtigen  Angelegenbeit. 
die  im  Jahre  iS89  stattfand,  wurde  vornehinlich  die  Aiifnierksanikeit  der 
Regulirung  der  Ausfubrtarife  zugewandt;  in  Bezug  auf  den  Tarif  fiir  den 
inTi'M-en  Yerkehr  beschlofs  man  nnr  irn  Prinzip,  dafs  dieser  die  uligenieine 
Taniiiorni.  welche  als  die  iiufser.ste  Grenze  fiir  die  Hohe  (ies  Ausfiihrtarifs 
fe.stgei?tellt  wurde,  nieht  ril)erschreiten  darf.  Zuni  ersten  Mai  wurde  die 
Frage  iiher  das  Verliiiltnirs  der  Aiisfuhrtarife  zu  den  Tarifeu  fiir  deu 
iuuereii  Verkebr  im  Jabre  iSd'd  beiiibrt  und  in  dem  Sinne  entschieden, 
dafs  die  Tarife  fiir  deu  inneren  Verkehr  auf  kiirzere  Eutferuungen  niedriger 
aU  die  Au:^fubrtarife  sein  miissen.  wurde  damals  bestimmt,  dafs  die 
Tarifsiltze  die  folgenden  zu  sein  haben: 
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fQr  den  Export-  imd  Iniandsvcrkchr  bei  Werst: 


60 

2/» 

1,4B  Hop.  f.  d.  Pad 

100 

4,10 

2,96      n        «  « 

150 

6,15 

4)4S    „  „ 

200 

7,68 

6i90  „ 

300 

9,06 

n         n  „ 

von  320  Went  ab  f&r  beide  Verkehre  gleicb  hocb. 

Hierbei  liefo  man  sicb  von  der  Brwftgnng  leiten,  dafs  die  wichtigsten 
Getreidekonsumenten  die  indastriellen  OoliTeniemeDte,  das  Nordwest^  nnd 
Weiehselgebiet  eiiid.  In  der  nftebsten  Nadibarsehaft  dieser  Gegenden  be- 
finden  deb  GonTernemoDte  mit  grofeer  Getreideprodiiktion,  denen  das 
oben  genannte  Absatzgebiet  gesiehert  werden  mflfste.  Zn  diesem  Bebufe 
wnrde  fflr  kleinere  Bntfernongen  em  erm&foigter  Tarif  eingefBhrt»  indem 
man  annahm,  dafs  dadnreh  zeatralen  landwirtbschaftlioben  Gonverne- 
ments  in  ebe  beaonderg  gllnstige  Lage  gesetzt  werden  nnd  die  HOgiiebkeit 
erhalten  wfirden,  nnter  gnten  TarifVerhftltnisseD  die  benacbbarten  inneren 
Mftrkte  mit  GeMde  zn  versehen. 

Von  den  Goavemements,  die  von  den  Indnstriebezirken  weiter  ent- 
femt  sind,  setzte  man  vorans,  dafs  me  ibr  Getrdde  in  das  Ausiand 
ansfiibren  wiirden.  GegeniriUtig  handelt  es  sieb  nun  daram»  die  Frage 
aof  Grand  der  gemaebten  Erfahrongen  aof  eine  breitere  Grandlage 
zn  steilen. 

Die  vorstehende  Frage  fuhrte  zn  sebr  lebbaften  Debatien  nnd  energi* 
schem  Eintreten  fQr  die  von  der  flberwiegenden  Melirbeit  derVersammlnng 
dabin  abgegebene  Meinnng,  daTs  ein  eSnbeitlicber  Tarif  f&r  den  Inlands- 
verkehr  (einscbl.  der  Hafenplfttze  nnd  der  Pnnkte  der  westlicben  Grenze) 
nnd  flir  die  Aasfahr  nnbaltbar  sei,  weil  die  Anfgaben  nnd  Bedingungeu 
der;  Au.^fuhr-  und  Binnenhandels  mit  Getreide  und  dereu  Einflufs  anf 
die  Landwirthschaft  so  verschieden  sind,  dafs  ein  doppeltes  Tarifsysteni 
unbedingt  notbweudig  crselieint.  Die  Ansfnhrtarife  haben  den  Zweck,  die 
Getroideausfubr  den  einzehien  Goaverueroents  m5glichst  zu  erleichteni 
nnd  somit  dem  Lande  die  MOglicbkeit  zu  schaifen,  seine  Produktionskraft 
aof  das  hOcbste  anzuspanneD.  Die  Tarife  fur  deu  inneren  Verkehr  solleu 
dagegen  die  einzelnen  Getreidegegenden  nicbt  mit  eiuander  in  Wettbewerb 
bringen  und  einander  mOglichst  wenig  heengen.  Der  Tarif  fur  den 
inneren  Verkehr  mufs  wcseiitlich  das  Ziel  im  Au'z>'-  Inih^i).  dais  inuerhalb 
der  einzelnen  Produktionsgegenden  da.s  lokale  BediiilnUs  aus  dein  Gehiete 
selbst  hefnef]i!?t  \m^\  dafs  nainentlich  verhindert  werde,  dafs  aus  fern 
geiegenen,  unter  gauz  audcreu  wirthschaftlichen  Verhaltnissett  prnduzirenden 
G^enden  Getreide  iu  die  hocbkultivirteu  zeutraieu  und  wtistiicheu  Grenz- 
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gouvernements  gebracht  werde.  in  denen  der  landwirthschaftliche  Betrieb  mit 
theuren  Arbeitsknltteii,  hohen  Laudpreisen  u.  s.  w.  rechDeii  mufs.  Die 
bestehcnden  Tarife  genugen  obiger  Forderung  nicht,  iiben  einen  grofsen 
Druck  auf  die  Lage  der  Landwirthschaft  aus,  und  mussen  daher  noth- 
wendiger  Weise  den  gemaehteu  Eilalu  uiigen  gemafs  abge&ndert  werdeii. 
In  dieser  Beziehung  wareii  es  iiamentlich  die  Vertreter  der  Ostseeprovinzen 
und  Polens,  die  auf  die  schwere  Konkurrenz  hinwiesen,  die  der  Ortlicheo 
Produktion  durch  die  z.  Z.  bestebenden  Tarife  gemacht  wird. 

DeiiseJben  Standpunkt  vertraten  aber  aucb  die  Gliedei  ier  Moskauei 
Laiidwirthscbaftli(dit;n  Gesellschaft.  Weoiigleich  ein  Beschhifs  nicht  gefnfst 
wurde,  so  war  dennoch  das  Ergebnifs  ein  ganz  zweifelloses.,  weil  bis  aut 
wenige  Ausnahmen  Einstimniigkeit  in  der  Versamiiiluiig  bestand.  Anderer- 
seite  wurden  Bedeuken  dariiber  laut,  dafs  der  Ausfuhrbandel  durch  noth- 
wendige  Kontrolmafsregeln  erschwert  warden  kOnnte,  eine  Meinung,  die 
nanoientlich  von  der  Petersburger  Kaufniauii.schaft  lebliatt  veitreteu  wurde 
und  der  sich  auih  der  Vertreter  des  Finanzministeriuras  auscblofs. 

Zur  Frage  9  treriethen  die  Vertreter  der  verschiedenen  Prodtiktions- 
gebiete  beftig  an  einauder,  indem  die  Vertreter  der  sudlichen  Gouverueineuts 
fur  alle  Gattungen  Getreide  die  gleicheu  Tarifsfttze  beanspruchten,  wShrend 
audererseits  fur  Roggeu,  Hafer  u.  s.  w.  ein  niedriger  Fracht^atz  verlaugt 
wird,  wobei  namentlieh  darauf  hingewieseu  wird,  dafs  Roggen  durch- 
schnitilich  740  Worst,  Hafer  tsogar  821  Werst  bis  an  den  Ausfuhrplatz 
zurQrkzulegen  hat.  wJibrend  Weizen  im  Durchschnitt  rund  aut  o51  Werst 
befordert  werdeu  muls,  Roggen  aufserdem  mehr  Aufwand  hei  der  Be- 
arbeitung  verlangt.  Das  Schlufsergebnifs  der  Berathung  lalstc  der  i'ra.-;ideiit 
dahiu  zusammen,  dafs  die  Vcrtheidiger  der  Festsetzung  verscbiedeiier 
Frachtsatze  fUr  Weizen  einerseits  und  fflr  die  ubrigen  KOrnerfruchte 
andererseits  eine  solche  Tarifmafsregel  im  Interesse  der  Landwirtbschaft 
•Udrdings  flir  wOnselieiiswerth,  nicht  aber  ffir  UDiiing&nglich  noth- 
wendig  halten. 

Beziiglioh  des  Verhfiltnisses  der  Frachtkosteu  zwischen  Mehl  und 
Kornerfriichten  war  die  Versaramlung  der  Ansicht,  dafs  Roggeiirnehl 
mit  lioggeukorn  gloieh  tarifirt  wurden  miisse.  iiiusichtiioh  des 
Transports  von  Weizen  und  gebeutelteni  Mehl  theilten  sich  die  Stimmen: 
die  Miilier  des  Odessaer  und  Warschauer  Bezirks  und  die  des  Zentral- 
rayons  befurworteten  eine  ErhOhune  des  Tarifs  auf  Mehl  um  25  ^/p  gegen 
den  Korntarif:  die  Miiller  von  Jelez.  Nishni-Nowgorod  und  des  Siidens 
forderten  gleiche  Taiiit-  fiir  Korii  und  Mehl;  die  Landwirthe  von  Woro- 
nesh,  Jekaterinofsiaw,  Peusa  uud  Cbarkow  ilufserten  sich  in  demselben 
Sinne. 
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Der  Vertreter  der  Staatseisenbahnpn  niachte  der  Auffassunfs'  ^f^f^v.- 
uher,  dpr  zufolge  veracbiedeoe  nnd  erhOhte  Frachteatze  mr  Anwenduui; 
zu  kninnn  II  hatten.  goltend,  dafs  die  Dftehste  Konsequenz  einer  snlcheii 
Maisregei  die  ware,  dais  d'w  Mt-liltransportB  sirh  den  Riseiihahnen  ah  nml 
der  BtifOrderuDg  auf  deu  Wassurwegen  zuv> 'inli  n  wurdeu,  sodals  ]u  ersler 
Linie  die  fiisenbahDen  geschiidigt  werdeu  wiirden.  Diejenijren  Muhlen 
aber,  die  nicht  an  Wasserwegeu  liegen,  oder  dieflp  iiur  schwer  erreiohen 
kuuneii,  wuidt  ji  nicht  unwesentlich  benachtheiligt  werden. 

Abweicbend  von  der  Beluiridluuic  der  utniL^  -ii  Fragen  wurdeu  d^-r 
Ver8UTninlnng  drei  Frageo  zar  Beautwortaog  vorgelegt  und  znr  Abstiminuug 
gebracht,  namlich: 

1.  empfiehlt  ea  sich,  eiuheitUche  Tarife  f&r  Mebl  and  KOrnerfrficiite 
bestehen  za  lasseD? 

2.  empfiehlt  es  sich,  die  Tarifs&tze  f&r  Mehl  aller  Art  zu  erhdhen? 

8.  empfiehlt  es  sich.  die  Tarifsatze  fur  Weizenmehl  uud  g:ei)6utelte8 
Roggenmehl  gegen&ber  dem  Frachtaatze  f&r  KOrnerMchte  zu 
erhOhen? 

Bei  der  Abstimroung,  an  welcher  sieh  die  Landwirtbe,  die  Miiller, 
die  Vertreter  der  BOrsenkomitees  and  der  Eisenbabnen  betheiligten,  warden 
36  Stitnmen  fur  gleiche  Tarifirung  von  Hehl  und  Korn,  54  Stimmen  far 
erhOhte  Tarife  fur  Mebl  im  Gegensatz  za  Kom  abgegeben,  wobei 
20  Stimmen  die  eioschrftukende  Bedingnng  machten,  dafs  die  GrhOiiang 
der  f  nehtafttze  sieh  nicht  aach  aaf  Koggemnehl  erstrecken  solle. 

Znr  Frage  8»7,  Der  Rest  der  Tagesordnimg  beaehftftigt  sich  mil 
dem  za  wftUenden  Prinzip  bei  Anfstelluog  der  Tarife.  Dais  dieser  Theil 
der  Tagesordnang  ein  sehr  lebhaftes  Interesse  and  daher  eine  sebr  ^n- 

gehende,  Tags  in  Anspriirh  nchmende  Verhandlung  hervorrief,  wird  scbon 
damit  genflgend  begrfindet,  dafs  gerade  hier  die  Interessen  der  einzeinen 
Prodnktions-  and  Handelsgrappen  vertheidigt  werden  mafsten.  Es  zeigte 
sich  denn  aach  sehr  bald,  dafs  jede  dieser  Gruppen,  oder  wenigstens  die 
grOfoeren  von  ihnen,  besondere  Wunsche  hatte,  die  znweOen  recbt  weit 
anseinander  gingen.  Die  grOfste  UebereinfitimmuDg  war  noch  in  Bezug 
darauf  erzielt,  dafs  zwei  getrennte  Tarife  aufzustelien  seien,  eiomal  fur  die 
Anafahr  von  Getreide  und  sodann  ffir  den  Verbrauch  im  Innem  Rufslands. 
Was  den  letzteren  Tarif  anlaugt.  so  wnr  die  Meinung  vielfach  vertreten,  dar:s 
der  gegen wart i ire  l>ifffTcnti;t!tarii  die  Landwirthschaft  schwer  ijch&dige, 
weil  das  Getreide  aul  weite  Entleruuugen  zu  verliaitnil^mfifsig  sehr  hillijjen 
iSatzen  auf  die  ioneren  MiLrkte  gebraeht  werde  und  'inher  den  Preis  der 
lokaien  Produktion  in  aranz  unverhaltnirsmiifsiger  Weise  herabdriieke.  Hief 
kdoue  uar  eio  einheitlicber  iSatz  ohoe  Kucksicht  aut  die  Entfernung  Abhilte 
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schafFen.  Dieser  Ansicht  trat  jedoch  die  Regierangsvertretuug  energisi  h 
ontgegen,  mflem  an  der  Hand  von  s talis lischem  Material  der  Nachweis 
erbracJit  wurde,  dais  der  gegenwiirtige  Tarif  im  allgemeincn  keineswegs 
diese  AVwkuug  hervorgenifen  habe.  Im  einzelnen  miisse  allerdinss 
zugegebcn  werden,  dais  das  Kouigreicli  Poleii  betroffen  werde,  uud 
dais  das  Moskauer  Industriegebiet  duroh  das  vom  Kauka.sus  massenhaft 
eingefDhrte  Getreide  zu  leiden  habe,  das  seien  aber  nur  Au8uahmen. 

Es  musse  daher  fur  derartige  Falle  ein  Ausgleich  gesucht  werdeu, 
im  grofsen  und  ganzen  habe  aber  der  Tarif  gute  Dienste  geleistet. 

Was  den  Ausfuhrtarif  anlangt,  so  wurde  Mm  rkaunt,  dafs  hier  ganz 
besonders  niedrige  Sfitze  znr  Erhebiing  zu  geiangeu  liatteo,  um  den  Absatz 
auf  dem  europuischen  Markt  zu  ernioglichen,  wobei  jedoch  die  Ausirht 
besonders  in  den  Vordergruud  gestellt  wurde,  dafs  diese  ermarsigteu  Aus- 
fuhrtarife  aber  auch  nur  fur  die  thats&chlich  ausgefiihrteii  Meugeu  zu 
bewilligen  sein.  Die  VersammluDg  formolirte  zom  Schlusse  dieser 
sehr  langen  nnd  sefar  elngeli^deii  Verliandliuigen  ihre  Meinung  dahin: 
fis  ist 

1.  fiir  Ausfuhrgetreide  aui  Eiitleiimngen  his  180  Werst  der  zur  Zeit 
gelteude  Satz  von  25  Kop.  fiir  den  Wagen  und  die  \Verst  iu  Kraft 
zu  lasseo,  far  weitora  £iitfernungen  zu  diesem  Satz  5  Kop.  f&r  deu 
Wagen  und  die  Went  zuzuschlagen. 

2.  Im  Binnengetreidetransport  sind  die  geltenden  Tarife  unverSndert  zu 
lasseu,  ui;L  Ausnahme  der  Tarife  fiir  Getreide  aus  dem  Kaukasud, 

die  zu  erhohen  waren. 

3.  Fur  Kleie  ist  der  Tarif  unverandert  zu  lassen,  im  inneren  Verkehr 
jedoch  um  mindestens  10  Vo  zu  ermkfsigen. 

Eine  weitere  Fortsetzung  der  BeraUiungen  vom  21.  September  bis 
3.  Oktoher  1896  fand  zur  Erfflllung  der  bestehendeu  Gesetzesvorsehriften 
beim  Tarifkomitee  uuter  iiiiizu/iehuug  der  Vertreter  der  Privateisenbahn- 
gesellschaften  und  der  Staatsbahuen  im  Dezember  statt. 

Die  wichtigste  Frage,  die  hier  zur  Berathuug  vorlag,  war  die 
naeh  der  Theilung  des  Tarifes  in  einen  Ansfulir-  und  emen  Binnentarif, 
wohei  ersterer  besonders  ermSfsigt  werden  soli  und  zwar  nacli  Mafsgabe 
des  V^orschlages,  dafs  fur  (iie  crsten  180  Werst  und  fur  1  Wagen  26  Kop. 
uud  darauf  fiir  den  Wageu  und  die  Werst  5  Kop.  erhoben  werden  soilen. 
Wie  die  offizielle  Torgowo-Promyschlennaja  Gaseta  mittbeiit,  fanden  die 
Vertreter  der  Eisenbahnen,  dafs  die  gegenwartig  bestehenden  Tarife 
durchaus  ihrem  Zwecke  entsprechen,  namentlich  aber  aueh,  wie  die  Statistik 
lehrt,  den  berechtigten  Anspruchen  dor  Landwirthsrhaft  Geniige  leii*ten. 
Die  Vertreter  der  6  grofseu  i'nvaLljaiiueu  (uamiicii  die  Kjasau — Uralsk, 
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Moi^Kau— Kasan,  Siidoiit,  Moskau— Kiew  —  Woioiiesh  uud  Wladikawkas- 
Eisenbahii)  str&ubteu  $icb  energiach  gegen  eioe  neDnenswerthe  iierab- 
setzung  der  Aasfahrtarife,  iudem  sie  darauf  binwiesen,  dafs  den  Ge- 
sellschafteo  bedeutende  Geldopfer  aufscl)iii(let  werden  warden,  ohne 
dafs  ein  nachweisharer.  zwiut;ciidei'  Grund  vorliege.  Die  Gesellschaften 
schfitzen  die  ilinen  zutalieiideii  Verluste.  falls  die  in  Vorschlag  gebradiltj 
Formel  zur  Durchfuhmiig  kommon  sollte  auf  zusamnien  2  187CXX)  Rbl., 
am  welche  die  Dividenden  auf  ihre  Aktien  verringert  werden  wflrden. 
Sodann  aber  wurde  besonders  geltend  gemacbt,  dafs  die  n&chste  Folge 
der  Enn&fsignng  der  Exporttarife  eine  sehr  Terat&rkte  Zafiibr  von  Getreide 
sein  wfirde,  wobei  denn,  abgesehen  von  der  Bef&rchtang,  dafs  dadurcli 
die  Preiee  Men  kOnnten,  did  Gefabr  entetebt,  daTs  an  die  scboo  gegea- 
wftrtig  nicbt  mehr  leistangaffthigen  Elsenbahnen  nocb  hOhere  Ansprficbe 
gestellt  werden  warden,  die  dann  eine  TOllige  Stoeknng  des  Yerkebre  nach 
sicli  zieben  mAieten. 

Zur  Beurtheilung  der  Zustfinde,  wie  sie  z.  R.  im  Oktober  des  ver- 
flosseuen  Jahres  auf  deu  Eiseubuhuen  Ruf«laiids  geherrscht  hahen,  sei 
bier  nach  den  Bekanntmachungen  der  offiziellen  Torgowo-Proniy- 
scbleiinaja  Gaseta  angefuhrt,  dnHs  im  Oktober  1896  auf  den  Stationea 
der  folgende  Getreideverkehr  sich  abwickelte; 


Es  wnrdea 


Tom 

1.-7. 


a— 14. 


Tom 

16.— ». 


Tom 

n.-S9. 


Oktober 

1896  im  1 1886  ;1896 1 1896  1886 1 1896  1895 


vom 
30.  Oktbr. 

bis 
6.  Novbr. 

1896  1895 


Tom 
B.— 15Jaii. 

1897!  1896 


Tantende  Wageni«dttngen  ( j  e  lOOOO  kg) 


1.  aaf  dea  Statienen 
gdagert .... 

las  ^ 

104 

196 

106 

134  1 

iia 

106 

95 

100 

 1 

78 

1  

80 

8.  auf  den  Stationen 
▼erladen  and  ab- 
trefertipt.       .  . 

114, 

103 

115 

103 

106 

106 

9ti 

106 

HO 

3.  Terbliebennichtab- 
gefertigt    .  .  . 

1 

^1 

ao 

65 

21 

66 

25 

64 

24 

57 

49 

Hiernach  scheiut  die  Befiircbtung  der  Privateisenbahnverwaltungen 
nicbt  ungerechtfertigt  zu  sein,  denn  die  Zah)  der  atif  den  Stationen 
lagemden  Getreidesendungen  ist  allerdings  scliwn  gegenwiirtig  unerhort 
grofs  uud  steht  namentlich  im  Vergleich  znm  Jahre  ISyu  in  einem  sebr 
schlerhten  Verhallnisse,  aus  deni  geschlossen  werden  mufs,  dafs  die  Be- 
haupiLuig  der  VerLreter  der  Eiseubahuen,  dafs  diese  schon  gegenwftrtig 
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nicht  mehr  leistangsfUhig  sind,  zutreffend  ist.  Sogar  nachdem  die  Fest- 
zeit,  die  man  wohl  auf  die  Tage  vom  23.  Dezember  bis  7.  Jannar  recbnpu 
darf,  wS-hrend  weloher  die  Zufahreu  jedenfttH^  ^ehr  '/uruckgeuaiiii-  u  x-in 
werden,  die  Abtuhr  aber  mit  Ausnahme  von  etwa  4  Tageii  uuuuier- 
brochen  stattgefundcn  haben  wird,  voriiber  ist,  i«t  He  Anzahl  der  nicht 
abgefertigten  W^eohiduiigen  erst  auf  49  UUQ  gesuuken. 

Knrz  die  Lage  der  Getreideversender  einerseits  und  der  Eisenbabnen 
andererseits  erscheint  keineswegs  in  einem  gunstigen  Lichte;  die  Sitaation 
wurde  aber  noch  viel  ungunstiger  werden,  wenn  der  Anreiz  zum  Verkauf 
der  Bestaude.  Tinr!  zum  intensiveren  Aubau  von  Getreide,  da.s  zur 
Atisfuhr  bestimmt  ist,  durcb  besonders  billige  Ausfabrtarife  nocb  erbdbt 
werden  wurde. 

Urn  nim  aber  die  Verkehrsverb&Itnisse  nieht  weiter  za  versdilimroern, 
sofem  die  Staatsregierong  dennoch  Veranlassung  baben  soUte,  wesentlich 
erm&fsigte  Ausfabrtarife  za  erstellen,  wnrde  der  Vorscblag  gemacht  and 
allseitig  von  den  Staats-  und  Privatbabnen  unterstutzt,  sog.  Saison- 
tarife  einzufubren.  Diese  Tarife  sollen  ermSglicben,  dafs  das  im  Herbste 
geemtete  Getreide  von  den  Prodazenton  oder  den  Handlern  im  Innem 
des  Reiches  zum  Theil  aufgespeichert  und  erst  mit  Eintritt  der  Giiltigkeit 
der  Saisontarife  in  den  Sommermonaten  zum  Transport  niifireliefert  werde. 
Um  das  erreicben  zu  kouuen,  sollen  diese  Tarife  um  etwa  r>  Kopekeu  liir 
oine  Wau  'iiwerst  ermilfsigt  werden,  sodafs  dem  Einiauen  i-  die  MOglichkeit 
^rijoben  wird,  alle  in  der  Zwiscbenzeit  auflaufendeu  Kosten  an  Zinsen. 
V'ersicherungs-,  Lageruiigskosteii  u.  s.  w.  zu  decken  und  ibni  nocb  ein 
Gewinn  verbleibt,  der  ihn  verleiten  konnte,  sein  verlfigbares  Getreide  etwa 
0  Monate  sp&ter  an  den  Markt  zu  bringen. 

Damit  baben  die  lang  andauernden  Verbandlungen  ibren  vorlaufigen 
Abscblufs  gefunden,  denn  seit  jener  Zeit,  dem  9.  21.  Dezember  ld96|  ist 
xiiehts  mebr  in  die  Oeffentlichkeit  gedmngen;  offenbar  bescb&ftigen  sich 
die  mafsgebendeu  Organe  des  Finanzministenums  mit  der  Entscbeiduug 

der  Frage.  ob  und  welche  AenderuDgen  die  Getreidefarife  erfabren 
sollen.  Wabreud  der  VerbfiTuf'ung  auf  dem  Kongrels.  wie  audi  bei  den 
Beratbungen  mit  den  Vertretern  der  Eisenbabnen  ist  oft  und  nachdriicklicb 
von  den  Vertretern  der  Kegierung  hptont,  dais  die  gegcnwartig  in  Geltuiig 
betindiicben  Tarife  durchweg  berfi  hiigteu  Anspriicben  genugen.  wie  denn 
auch  entsebieden  in  Abrede  gestelU  worden  ist,  dais  die  Tarife  mit  Riick- 
sicbt  auf  die  grofsen  Ermiifsigungen  auf  weite  Entferuungeu  der  i-*roduk- 
tion  in  der  Nftbe  der  grofsen  iStiidtc  biuderlicb  gewesen  seien.  wobei  eine 
Ausnahme  anerkannt  wurde,  n&mlicb  bez&glicb  der  Beziige  aus  dem 
Kaukasus. 
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Anf  der  anderen  Seite  ist  allerdings  sehr  dringend  die  Forderung 
gestelJt  worden,  fQr  da«  Ansfnhrgetreide  Tarife  in  Geltong  treten  zu  lassen. 
die  Dur  diesem  Getreide  zu  gute  kommen  sollen.  was  znr  Folge  hiitte, 
daCs  die  Erm^fsif^ung  erst  nuch  Erbringun^  des  Nachweises  der  erfoigtea 
Ansfahr  ia  Anrechuung  gebracbt  werdeu  wurde. 

Nach  diesen  Yorgfiogen  darf  man  fast  evwarten,  dafs  im  wesentlichen 
an  den  Getreidetarifen  nicbt  viel  ge&ndert  werden  wird,  mit  Ausnahine 
der  Tarife  fdr  Seoduogen  ana  dem  Kanlcwns  and  Welleicht  der  Ana* 
fnhrlarife. 

Ob  die  finteUung  tod  Saiaontarifan  iigend  due  Auasicbt  auf  eine 
naehhaltige  Einwirkiuig  anf  die  Vertbeilang  der  Cretreidetraoeporta  ana- 

zuiiben  in  der  Lage  sein  wird,  ist  eine  Frage,  fur  deren  Verneinnng  nacb 
meiner  Meiniing  sehr  viel  mehr  Grunde  vorli^en,  als  fiir  deren  Bejalmng. 
SoU  nftmlicb  die  Maferegel  irgendwie  in  ansgleicliender  Weiae  im  Verkehr 
fnhlbar  werden,  ao  mfiasen  sehr  grofse  Mengen  Getreide  bis  za  den  Sommer- 
transporten  gelagert  werden.  Das  wird  ehen  schon  ans  dem  Grande  nicbt 
gescheben,  weil  es  sich  zur  Zeit  der  Emte  noch  nicbt  berechnen  l&fst, 
wie  die  Preise  wabrend  der  Herbstzeit  sicb  gestalten  werden;  tritt 
w&hrend  dieser  Periode  auch  nur  ein  mftfsiges  Anziehen  der  Preise  ein, 
so  wird  trotz  aller  Saisontarife  das  Getreide  ZU  deu  Hafeopi&tzen  dr&agea 
ond  die  alte  Kaiamitat  ware  wieder  da. 

Abgeseben  aber  auch  von  diesem  Umstande,  so  bieibt  es  aus  den 
fruher  dargelegten  Grunden  fraglicb,  oh  das  erforderliehe  Eapital  vor- 
handen  sein  wird,  urn  ein  so  langes  Zuruckhalten  des  Getreidea  (vei^l. 
Seite  187/90)  zu  ermOgiicben;  eudlich  aber  wftre  es  eine  Speknlatlon,  zu 
der  sicb  vieileicht  sehr  kapitalkr&ftige  Grofsgrundbesitzer  entschliefsen 
kOnnten.  der  mittlere  und  kleinere  Besitz  mfifste  jedenfalls  fern  bleiben. 
Es  scheint  fast,  dafs  durch  derartige  .Saisontarife  dem  Zwischenhandier 
eine  neue  Hnndhabe  tceboteD  werden  wiirde,  die  kleineren  Pnuluzenten 
von  sich  ai  ]iaij<5ig  zu  macheu  und  den  Lowt  iiuntlioii  des  Gewiuues  ein/u- 
heimsen.  Doeh  daa  sind  Wirkiinjren,  die  sich  jenseits  der  Grenzc  fnhil):n 
macben  werden;  anders  k^^nnie  es  sich  gestalten  in  Bezug  anf  -iie  Aus- 
debnung  des  in  Hulsiaiid  liegenden  Zafuhrgebietes  von  Kouigsberg  und 
Lianzig. 

Die  Frage  nach  dem  Zafabrgebiete  der  beiden  preufsisehen  Ausfubr- 
hSfen,  die  ibrer  geographischen  Lage  nach  zum  Theil  auf  das  in  Rufsland 
gelegene  Hinterland  angewiesen  sind  ziffermafsig  darzustellen.  ist  hisher 
mit  nicht  geringen  Schwierigkerten  verbunden  gewesen.  Zur  Zeit  iSfst 
sich  jedor>h  an  der  Hand  des  reichen  Materials,  das  dem  Kongrel's  7ur 
Beraihung  der  Getreidetarife  vorgelegen  hat,  die  Frage  nach  dem  iu  Kufs- 
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land  Hegenden  Zufuhrgebiete  von  Konigsberg  uiid  iJaiizig  —  fur  die 
Artikel,  die  nach  dem  Getreidetarif  /iir  Belorderung  gelangen  (nSmlich 
Getreide,  Mehl,  Suat,  Kleie  uud  KucJien)  beautworten,  weslialb  iu  Au- 
lelmaiig  an  die  vorstehenden  Mittheilungen  uber  die  Arbeiten  zur  Revision 
der  Getreidetarife  noch  einige  Angaben  zasammengetragen  werden  m5gen, 
die  die  Torstehend  angeregte  Frage  in  allgemeioen  Ziigen  zu  beantworten 
geeignet  sind*  Zn  den  beiden  Ausfabrliftfen  babe  idi  noch  die  Grenzpunkte 
Wirballen,  Grajewo  nnd  Mlawa  mit  luDzagenommeit,  weil  ftber  diese 
Grenzpniikte  anch  das  gesammte  fiir  Kdnigsberg  uod  Danzig  bestinnnte 
Getreide  u.  e.  w.  hereinbricbt  nod  somit  dnreh  ZnsammenzieliODg  der 
Zalilen  aller  6  Pankte  (nftmlieli  KOnlgsberg,  Oaozig,  Wirlwlleii,  Grajewo 
and  Mlawa)  der  ganze  Smpftng  Aber  diese  Grensstationen  festgestellt 
werden  kaon.  Bemerkt  sei  nock,  daTs  die  fflr  Wirballen,  Grajewo  nod 
Mlawa  notirten  Mengen,  ohne  einen  irgendwie  nennenswertben  Fehler  zn 
begehen,  ale  eingeffihrte  verreclinet  werden  kOnnen,  da  keiner  der  drei 
Pnnkte  eine  grOfsere  Ortschaft  ist,  die  ihren  Bedarf  durch  Zafiihren  ans 
dem  Inoem  des  Reiches  decken  wird. 

Nach  dem  Torliegenden  statistieclien  Material  sind  den  6  Bestimmnngs- 
stationen  ans  RufSdand  in  Tansenden  Pud  zogefQlirt  worden: 


Jahr 

Kdnigsberg 

Diasig 

Wirballen 

Gr^ewo 

Mlewe 

1888 

17675 

9084  1 

898 

1990 

608 

1680 

18828 

6874 

1038 

580 

1468 

1891 

17807 

7881 

1865 

777 

168S 

8969 

2  843 

417 

917 

470 

IB'SS 

12  17(5 

5  627 

192 

886 

486 

im 

7  385 

3&6 

669 

760 

1895 

788 

1064 

1 

m 

Nach  deu  einzeinci)  (Tetreidegattungen,  wie  sie  zum  Getreidetarif 
gehoren,  zerlegt,  findet  mun,  daTs  eingingen  in: 
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Tabelle  I. 


Jahr 

Boggen 

t 

Wdien  ' 

Hafer 

Qente 

gonstiges 
Getreide 

in  Tamenden  Pud 

1.  KOnigtlmf  .... 

1889 

2  640 

7004 

r.74 

1  669 

1681 

1890 

1  116 

484>5 

1  345 

;-^tu 

1444 

1891 

3  618 

5  319 

1  596 

978 

2283 

1892 

518 

2249 

476 

420 

1802 

1893 

1  187 

741 

1312 

1383 

2481 

18M 

S067 

8166 

1(»0 

8]^ 

6488 

1895 

8618 

8700 

1488 

1969 

8966 

1889 

518 

8097 

6 

1622 

440 

1880 

469 

1898 

16 

860 

964 

1891 

1186 

9716 

16 

476 

80O 

1892 

619 

4494 

7 

890 

166 

•  1898 

480 

1087 

8 

714 

881 

1894 

867 

77G 

42 

1102 

488 

1895 

860 

1708 

17 

717 

866 

1689 

40 

62 

90 

980 

60 

1890 

99 

182 

26 

910 

112 

1801 

359 

278 

108 

193 

131 

1892 

2 

4 

4 

123 

42 

1893 

1 

9 

7 

27 

4 

• 

1894 

1 

36 

37 

11 

1896 

10 

68 

187 

196 

66 

1889 

127 

60 

54 

95 

108 

1890 

87 

40 

87 

21 

17 

1891 

46 

66 

86 

98 

96 

1892 

68 

n 

78 

11 

966 

1888 

4 

6 

146 

7 

70 

1894 

« 

74 

8 

11 

1896 

104 

7 

967 

88 

10 

18^ 

19 

84 

68 

1 

87 

1890 

SS 

104 

88 

1 

94 

1891 

202 

121 

85 

8 

88 

lSf»2 

23    1  10 

178 

2 

17 

1893 

11 

7 

87 

4 

16 

1894 

28 

8 

S4 

5 

58 

1885 

11 

8 

68 

• 

2 

66 
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Tabeiie  I. 


Jahr 

W«isan- 

Bogfen- 

Orttiie 

nnd 
&ndere8 

Mehl 

Oel- 
knohen, 
Xlde 

Baat 

— 

Mehl 

in  Tantei4«n  Pud 

1.  KOaigsberg  .... 

1889 

19 

I 

28 

2298 

1660 

1890 

17 

8 

S 

2182 

2051 

lyyi 

10 

9 

4 

1747 

1  OQO 

1  aOf 

1 

2 

1 

1 

9888 

t  MO 

iQvB 

$ 

1 

9 

8466 

1  lufr 
1  ot7 

ion  J 
ISM 

1 

4 

8 

4880 

SilBO 

IbBd 

17 

4 

6 

8480 

1880 

95 

7 

9488 

985 

ION) 

41 

8 

4 

9879 

1009 

Mvl 

lOi 

1 

8 

1447' 

1  nAA 

24 

— 

1 

928 

olO 

1  eyo 

23 

1 

1 

2  811 

411 

9 

1 

1 

3  151 

SM>9 

9 

4 

2  2^6 

8.  Wirballen  

1889 

17 

2 

1 

116 

156 

1890 

18 

6 

2 

2tto 

239 

21 

9 

1 

115 

241 

24 

3 

I 

85 

179 

1880 

87 

8 

8 

94 

18 

1804 

98 

8 

8 

68    1  71 

18B0 

80 

1 

4 

944 

60 

18» 

m 

95 

97 

845 

44 

1890 

187 

5 

16 

197 

91 

mil 
1801 

186 

8 

95 

179 

11 

18«a 

199 

6 

78 

166 

14 

1  ono 
lo90 

178 

23 

342 

59 

ioy4 

206 

38 

220 

11 

IWD 

242 

24 

41 

345 

12 

1889 

88 

1 

81 

258 

21 

1890 

69 

21 

398 

1891 

56 

2 

41 

470 

52 

1892 

27 

I 

66 

130 

16 

1893 

17 

16 

264 

13 

IBM 

98 

88 

517 

9 

1885 

68 

5 

66 

681 

8 
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Ans  den  vorstehenden  Tabellen  lafst  sich  nun  zunarh'jt  erkeimen. 
dafs  oar  KSnigsberg  and  Danzig  mit  grflfseren  Mens^en  in  Frage  kommen, 
wahrend  das  Qbrige  uhor  VVirballen,  Grajewo  und  Mlawa  eingefuhrte  Ge- 
TiTule  sich  in  tnt^en  (rrcazcn  hfilt  nnd  etwa  /u  60%  ^us  Fuder- 
kdrnern,  Kraftfuttor  uud  Wei/eutuelil  be.HLeul,  uatnentlich  ist  die  Zutuhr 
an  Kraftfatter  in  leu  letzten  Jabreo  ia  der  Zuaaboie  begriffen,  w&brend 
(retreide  eine  riick warts  gehende  Tendenz  zeigt. 

An  dnn  beiden  Hauptbestimraungspunkten  fQr  die  russische  Getreide- 
ausfuhr,  Konigsberg  und  Danzig,  lafst  sich  ira  grofsen  und  ganzen  zun&rhst 
festatellen,  dafs  im  Laufe  der  Jabre  189B--1805  die  Verh&ltaiBse  sich 
wieder  fthnlich  deuen,  die  vor  1892  bestanden,  gestaltet  haben. 

In  deni  Trienniam  1889 — 1891  bezogen  beide  PUitze  znsammen 
72  420000  Pud  and  im  folgenden  Trienniam  1893-1895  73006000  Pad, 
sodafs  in  der  Gesammtmenge  des  eingefftlirteD  Getreides  n.  s.  w.  keine 
Aenderung  stattgefanden  hat  Wohl  ist  eine  solche  eingetreten  in  Bezag 
aaf  die  Vertheilang  der  eingeMhrten  Meoge  anter  die  beideo  Hafeo- 
pl&tze,  iudem 

1889—1891  1898-1896 

Ktoigsberg  .  .  .  48601000  Pad  51994000  Pad 
Danzig  23819000  „    21014000  „ 

erhielten. 

Bezfiglich  der  eingeffthrten  Getreidegattangen  Ififst  sich  fesistelleu, 
dafs  die  Zufuhr  von  Weizen  betr&chtlich  zuruckgegaugcn  ist,  dagegen 
die  an  Futterartikeln  als  Hafer,  sonstiges  Getreide  (Erb.sen,  iiohiien  a.  s.  w.), 
Oelkuchen  und  Eleie  sich  gehoben  hat;  ebenso  ist  die  Zufuhr  von  Saat 

erheblich  angewachsen. 

Leider  geben  die  vorliegenden  statistischeii  Materialien  nifht  fiir  den 
gleicheii  Zeiiraum  den  Nachwei.s  uber  die  einzelaen  \  errand bahnen  und 
auch  nicht  fur  die  einzelnen  GetreidegattuQgeu,  immerhin  lafst  sich  aber 
au.s  deu  liier  uachfolgenden  Tabellen  ein  EinbHck  daruber  gewinnen,  wo 
die  fur  KOnigsberg  and  Daozig  wichtigsten  Bezugsqucllen  zu  suchen  sind. 
Femer  geht  aas  der  Zasammenstellung  hervor,  dafs  die  hezogenen  Mengen 
im  Verhftltnifs  zu  den  uberhanpt  ffir  die  Ausfuhr  iu  Rufsland  frei 
gewordeneu  uur  gering  sind,  denii  tar  KOnigsberg  ergiebt  der  Durchschuitt 
im  Jahre  6*/o»  Danzig  uur  2*'/o,  dabei  hat  iui  Laule  dieses  Zeitraumes 
kftom  eine  Schwankang  stattgefuuden,  denn  nar  im  Jahre  1^3  sank  diese 
VerhftltQifszahl  ffir  KOnigsberg  aaf  4  Vo* 
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TftbeUe  U. 


VersandbaJw 


B«  I  timmttitft  station 


Wiv- 
Mlaft 


in  Tanienden  Pad 


1.  Wtmhnn— WiMi  . 


8.  Warscbau— Tereapol 


S.  WiMkikawkM 


A.  Jelnttrin«n  .... 


1892 

im 

1894 
1886 

1808 

1883 
1B94 
1896 

1898 
1898 
1884 

1S95 


I 


111 
81 
96 
18 
20 
6 
39 
14 

1 

8 
20 
48 

419 
4 

188 
1 

190 
1 

74 


9 
76 

89 
I 


28 
8 
94 
17 
96 
6 
29 
11 


2d 
6 

^  i 

908  ' 
9 


13 


101) 
1*) 


16 

1276 

896 

1 

w 

1 

18 

1 

67 

.  - 

18 

■  \ 

I 

67 

1  W 

16 

88 

1   

16 

99 

1  - 

11 

19 

1  10 

9 

8 


6 
9 


1)  Die  Zahl  in  der  eraten  Reihe  giebt  die  Anzahl  ftbgMandtar  Pud(iiiTaaaenden)aB. 

')  Dif  Zahl  in  der  zweiten  Reihe  f^'^^ht  den  profentnalen  Antheil  det  d«r 
Baiin  zut  Ausiuhr  ilberbaupt  reraandteu  Getreidea  a.  a.  w.  an. 
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Hooh  Tabelie  U. 


Veraaadbahn 


Bestiiamuugastatiun 

-     .  .. 

K8iiiff»>  Wit- 


« 

1  n 

of 

1 

• 

a 

o 

1 

OO 

K 

4 

5 

2 

QSir\ 
O0*> 

IwS 

9 

V 

Wo 

•* 

1 
t 

7'4t 

1 

1  158 

3 

2 

J 

A 
t 

1  UT 

Q 

9 

O 

4 

1 

618 

57 

8 

1 

Id 

90 

•jy 



660 

17 

28 

1 

298 

26 

18 

1 

I 

I 


6.  IwMgorod— Dombrowo. 


6.  Knnfc— Chftrkow--8M- 
mttopol  .  .  .  .  . 


7'  Libaa— fiomiiy  .  .  . 


8.  Moslcau— Brest .  .  . 


1889 

1883 
1884 

1895 

1889 

18'j3 

1895 

1892 
1893 
1894 
18d5 
1892 
1893 
18111 
1895 


8 

1  86 

I  I  - 

I 


IS 


4 

8 

9 
i>9 

2 


8 
9 


81     i  - 

31 
1 

8 

17 

31 
1 


4 

8 

33 
I 


8 
9 


108 
41 

48 
15 

tt 
1 
4 


80 
14 


20 

m 

2 
22 
1 

1 
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Nodi  TtbeUe  IL 


Vemadbahii 

Jkhr 

BettlvmiiBgoitfttioii 

berg 

1 

( 

Dancig 

1  Wir- 
1  ballon 

1  Gri^ewo 

j  mm 

in   Tausenden  Pud 

9.  MoskaU'-Kasan  .   .  . 

1892 

— 

— 

— 

10 

1 

J 

i 

— 
— 

— 
— 

— 

1  — 

1  10 
— 

1 

— 

1 

IflOd 

— 
10 

— 

1  • 

1 

1  - 

— 

189S 

— 
— 
— 

— 

1 

■ 

r 

1   

10.  Moskftii—  Ki«ir— Wo- 

1 

1 

1 

1888 

501 

1% 

j 
1 

50 

1 

1898 

488 

9 

1 

849 

16 

8 

5 

1  ~ 

1694 

1213 

87 

18 

6 

18 

1 

1 

i89& 

9698 

897 

88 

-  168 

82 

S 

.  1 

tl.  HotkAU— Kfirtk  .  .  . 

1892 

848 

89 

£0 

— 

1 

180S 

S48 

46 

8 

!       I  1 

$ 

6 

1 

1 

1694 

173 

19 

Q 

0 

1895 

3 

216 
4 

7 

48 
1 

— 

j 

1892 

:  ! 

! 

1898 

4 

1894 

i 

1895 

* 

i  - 1 
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Nocb  Tabelle  IL 


- 

Beitimmnngrittfttloa 

Y«naudbah]i 

J»kr 

1 

KOnigt* 
beig 

1 

Danzig 

Wir-  , 
bfttleii 

Gngewo 

Him 

in    T  s  11    p  n  (!  e  n    P  n  (! 

18.  MoBkaa  —  Jaroslawl — 
Anhaagtlik  .  .  . 

U80 

— 

— 

— 

— 

1898 

— 

— 

— 

— 

IBM 

1 

• 

— 

— 

low 

— 

— 

— 

14  Nikolai  

— 

— 

— 

1 

— 

— 

— 

— 

1  - 

15 

— 

188ft 

• 
1 

— 

1880 

m 

12 

40 

2 

A 
_ 

i 

81 

i  2 

1 

> 

8 

1 

1  w 

1888 

812 
17 

76 
4 

3 

88 

1 

2 

1 

1  ^ 

1 

1884 

269 

23 

76 
7 

4 

1  28 
1  9 

1  10 
'  1 

1895 

8U 

41 

91 

71 

1  7 

1  : 

58 

1  ^ 

!  » 

1882 

209 
12 

1092 

63 

1  161 

1  9 

214 
21 

1  68 

1  ' 

1 

253 
18 

18^4 

75 
4 

931 
SO 

^  474 
S5 

1886 

16 
1 

601 
85 

1 

499 

80 

1 

AnUt  ftr  SlMabakmriMii.  MV.  29 
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■ 

Jalur 

B««tiiDmnii^iitttioii 

KOnigt- 

Danzig 

Wir- 

mm 

in  Tansenden  Pud 

i  i 

1893 

278 
4 

36 
1 

— 

— 

9 

1898 

352 
9 

26 

36 
1 

8 

17 

'  ISM 

189 

1 

98 

9 

19 

1 

J 
1 

t 

r 
t 

8 

— 

1 

— 

— 

190 
4 

7 
— 

91 
— 

— 
— 

19 

— 

16.  I^Mi-Unltk  .  .  * 

1898 

987 
4 

19 

— 

•  — 

— 

1809 

690 

87 

4 

1 

— 

— 

1894 

989 

184 

— 

a 

9 

9 

1 

— 

— 

— 

1695 

1016 
8 

S74 
1 

— 
— 

18 

— 

81 

— 

19.  Ssaimra— SUtout .  . 

18B8 

69 

6 



6 





— 

1899 

69 

18 

— 

— 

— 

1 

1694 

90 

1 

1809 

946 
9 

11 

aV«  jrnnBQuwg—  vf  inciiaii 

loOS 

981 

879 

3 

8 

8 

18 

1889 

176 

1 

109 

8 

10 

9 

1894 

670 

1 

1&6 

2 

8 

31 

9 

1699 

190 

236 

12 

15 
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Noch  Tabelle  11. 


Jahr 


fiestimmiiBgSBtatioii 


berg 


Daasig 


Wir- 


MUwa 


in  TansandftB  Pad 


SI.  Saynwi— WjUmA 


981  FMtow 


8S.  Chttkow—Nikolijew 


24.  SUdoBt 


1809 


1808 


1804 


1606 


i8oa 

1894 
1896 

1802 
189d 
1894 
1896 
1898 
189S 
1891 


270 
3 

88 
8 

ao 

4 

606 

27 

619 
26 
1520 
20 

1593 
16 

4S9 
4 


3 

836 
3 

1672 

6 

373 
6 

801 
4 

887 
8 

8i>4 
8 


44 
8 

63 
1 

76 
1 

179 
1 

103 
5 

150 
6 

616 
8 

688 
7 

867 
4 

1868 
6 

1726 
6 

1605 
6 

8 


12 


42 


16 


8 

11 

46 

176 
1 

18 

1 

20 


181 

6 

I 

!  29 
I  1 

I  67 
1  1 
60 
1 

2 
17 
11 

65 


12 
43 

20* 


26 

31 
1 

80 
1 

66 
1 

87 
1 

16 


4 

29 


14 

23 
67 
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Noch  TabeUe  II. 


fiestimmtngtttatiaii 

JUr 

ivonigs- 

berg  1 

1 

Duiig 

Wir- 
ballen 

Orajewo 

1 

lUm 

iu  Tauaeuden  Pad 

25.  Sttdwest  

18d2 

2847 
11 

381 
1 

i 

690 
3 

« 

1893 

5138 
7 

1619 
2 

7 

442 
1 

21 

18M 

18069 
7 

8180 
2 

2 

404 

as 

1896 

756« 

9 

8528 
4 

97 

477 
1 

Fur  EOnigsberg  und  Danzig  ist  die  Sudwestbahn  die  wichtigste 
Versandbabu;  w&hrend  daon  an  zweiter  Stella  fur  KOoigsberg  die  Pro- 
dnkfionsgebiete  traten,  die  tod  der  Fastow-,  der  Moskaa^Kiew-Woronesli-, 
der  Knrsk-Cbaikow-Sewastopol-,  der  Cfaarkow-Nikolijew-  nnd  der  Sfld- 
ostbalm  durehsehnitten  werden,  nehmen  dieee  Stelle  fOr  Danzig  die  Char- 
kow-NikoIajew-,  die  Weicbsel-,  die  Enrsk-CSharkow-SewaetopoI  nnd  iUr 
die  betden  letsten  Jafare  die  Faetowbabn  ein.  * 

Dabei  tritt  im  allgemeinen  die  Tendenz  hervor,  den  ROnigsberger 
Bedarf  aus  dem  Sfiden  ftnfelanda,  d.  h.  tiber  Grajewo  zn  decken.  Eioe 
Erg&uicung  der  TorsteheBden  Angaben  bietet  die  oaebfotgende  Tabdle» 
indem  eie  fUr  das  Jabr  1895  verfolgeu  Iftlst,  anf  welche  Entfemmigeii 
die  einzelnen  Getreidegattangen,  Mehl,  Eleie  nnd  Oelknehen  bezogen 
worden  Bind.  WShreod  Mher  eine  Trennnng  nach  Gattangen  and  Ge- 
bieten  nicht  etattgefnnden  hat,  kann  man  an  der  Hand  der  naohfolgenden 
TabeUe  im  Zneammenhange  mit  den  vorher  sehon  gegebenen  Zahlen  den 
Weg  zn  den  Frodnktionsgebieten  der  einzeken  Gafctmigen  finden  nnd  anf 
diese  Weiee  ein  Znfnhrgebiet  f&r  EOnigsberg  nnd  Danzig  abgrenzen. 
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Tftbellein. 


Getreide  ftberhaapt 

£6iiig«befK|  DiitBig 

in  Tatiaendfiii 

Pud 

Aaf  eine  Entfernnng 

TOtt      1—  60  Wer«t  .  .  . 

— 

m 

84 

84 

51-  100 

.  .  . 

— 

m 

45 

DO 

^     101—  160 

w               •        •  • 

— 



8 

18 

81 

„   m—  900 

>»        •    •  « 

4S 

213 

22 

44 

18 

,  901- aoo 

9           •      •  • 

80 

60 

5 

99 

4  oft 

IBS 

,    BOl— 400 

ff           •      •  • 

173 

9 

8 

86 

64 

,  4D1-800 

m        •    •  • 

9B0 

198 

9 

81 

48 

«  601-  eoo 

n        •    •  • 

965 

128 

1 

78 

16 

,     601—  700 

p       •    •  • 

■  98 

90 

5 

68 

18 

y.     701—  800 

ft  ... 

565 

34 

15 

197 

1 

,     801—  900 

*        •    •  • 

774 

128 

15 

98 

•7 

„  901—1000 

r         •     .  • 

2052 

68 

94 

96 

89 

,  1001-1100 

r  ... 

5310 

2116 

180 

&0 

33 

UOI— 190O 

n       .   .  • 

•868 

860 

66 

76 

80 

^  lSOl-1900 

If       •   •  • 

1984 

1118 

66 

86 

.  1801-1400 

^       •    •  • 

1117 

667 

81 

89 

• 

«  1401—1800 

1*       •   •  • 

648 

•30 

8 

18 

9 

,  1501-1600 

w       •    •  • 

600 

1071 

6 

92 

5 

^    1601  -1700 

»       .    •  • 

929 

159 

4 

6 

„    1701  1800 

0       •    •  • 

577 

49 

1 

2 

-  1801—1900 

•t        •    •  • 

288 

112 

— 

24 

r  1901-2000 

^        •    f  • 

37 

108 

2 

— 

«  aooi-noo 

«•       •    t  « 

18 

69 

— 

— 

9101-8900 

i»       •    •  . 

08 

148 

8 

,  9901-S900 

»       «    •  • 

7 

— 
7 

1 

n  9801-MOO 

»       •    »  » 

48 

7 

9 

99 

,  2401-2500 

n        •    •  • 

1C6 

28 

— 

1 

„  2601-2600 

It        •    »  • 

SO 

50 

— 

1 

„  2601-2700 

n       .    •  . 

.  2701-2^)0 

10 

^  2601-2900 

*t       •    •  • 

1 

„  2901-3000 

B  ... 

Zasammen 

10119 

8066 

711 

1064  1 

921 

JedesPod  darohlief  durchiebn. 

1163 

1980 

729 

776 

653 

Jedei  Pad  zahlte  Eopeken 

19,«t 

90^ 

18,6* 

16,« 

12,»i 

d.  li.  far  das  Pnd  a.  d.  Wer»t 

Vtt 

Vii 

1 

V5l 
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Noch  Tabelle  III. 


Weiien 

Zngaffthrt  nftoh 

Wirbftllen 

Gnjewo 

in  Tftttienden 

Pnd 

Aaf  eine  Entfernnng 

ton     1—  50  Went  .  .  . 

_ 

36 

,      61—  100 

»  ... 

13 

1 

,     101—  160 

n        •    .  » 

V 

1^ 

_ 

,    161-  aoo 

•        •    •  . 

1 

9 

.    801—  800 

1 

99 

,    801—  40O 

«        •    •  • 

— 

,    101-  5Q0 

11        •    ♦  • 



1 

»  801—  eoo 

9        •    •  • 

• 

8 

— 

n  '  700 

»         »    •  • 

98 

. — . 

,     701—  800 

»        •    •  • 

1 

— 

8 

„     801—  900 

1»  ... 

— 

«     Wl— 1000 

n         .     •  • 

8 

9 

1 

„  KHtl-llOO 

n         .     •  • 

1  lOA 

624 

-   1101— laoo 

»         •    •  . 

QUO 

61 

9 

„  1901—1800 

9         •     •  • 

1(Mt 

'  849 

— 

9 

.  1801—1400 

•          •     *  • 

170 

1 

1 

_ 

,  1401-1500 

Ji          .     •  . 

108 

— 

,  1801— leoo 

•          »     •  • 

no 

205 

_ 

,  1601-1700 

»  ... 

86 

— 

a   1701  -1800 

»         •     .  . 

20 

. — 

„   1801  I'.KX) 

«  ... 

A 
% 

_ 

^  rm  -2(KX) 

rt  ... 

— 

— 

„  2001—2100 

»  ... 

1 

— 

„  S101-8900 

»        •    •  • 

,  2901-9800 

»        •    .  • 

ft 

w 

^^^^ 

,  9801-9100 

«  ... 

— 

— 

,  9401-«i00 

»        .    •  • 

86 

— 

— 

,  2501—2600 

m       .    •  . 

17 

,  2601-2700 

•      .   .  • 

,  2701—2800 

n  ... 

1 

^_ 

,  2801—2900 

«        •    .  • 

„  2901—3000 

Znsammen 

8700 

1708 

62 

7 

8 

JetletPnd  durchlief  darchschn. 

1141 

1190 

232 

1  114 

84 

Jedes  Pnd  zahlte  Kopeken 

18,00 

21,06 

6,t9 

18,T3 

d.  b.  liir  das  Pud  a.  d.  Werst 

'/4l 

V. 

1  V. 

V. 
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Roggen 


Zagefttlirt  naoli 

KOaigsberg 

Daiudg 

Wirballea 

in  TftVtenden 

1    U  11 

Avf  eine  Entfernung 

▼on     1—  60  Werst  .  .  . 

4 

10 

«      51—  WD 

It     •  •  • 

— 

1 

«i     101—  180 

n      •   «  . 

— 

M    151—  SOO 

m       •    •  • 

7. 

— 

1 

AAn  AAA 

n   an—  wo 

«       •    •  • 

9     1  10 

— 

„     301  400 

n       •   »  • 

84 

5 

— 

... 

«     401 —  600 

«       •    .  • 

19 

1 

— 

n     601—  600 

•  ... 

7 

1 

— 

601 —  700 

n  ... 

V 

— 

4 



n     701 —  800 

n  ... 

9 

8 

n     801 —  900 

»»       ■    •  • 

111 

— 

10 

_ 

«  001 — ^woo 

II       •    .  • 

97 

9 

8 

11 

4  AiM       4  4AA 

n    1001 — ^llCO 

9          ■     •  * 

obS 

100 

— 

«   1101 — ^19Q0 

n      •   »  • 

AA« 

OSl 

87 

— 

98 

V                  1  <li/\A 

«  laoi — 1800 

•      •  •  • 

W 

CK>Q 
MOO 

9 

96 



„    1 301 —1400 

II      •   •  • 

— 

6 

_ 

n    1401 — 1600 

«      •■  ♦  » 

80 

47 

— 

1 



M  1601—1600 

•          »  . 

88 

64 

— 

8 

n  leoi — 1700 

i»  ... 

139 

8 

— 

8 

»      •   »  • 

64 

9 

— 

_ 

«  1801—1900 

•      •   •  • 

5 

54 

— 

_ 

«  1901-9000 

II      .   •  . 

85 

1 

«  9001-9100 

•      •   •  • 

8 

n  9101-«00 

II      •  •  • 



,  2201—2800 

II      •   •  • 

_ 

— 

— 

«  23OI-240O 

II      .   •  • 

9 

— 

— 

n  2401—^600 

!»              .       .  • 

15 

— 

„  2601—9600 

„  9601-2700 

»  ... 

.  9TO1— 980O 

»             •■    »  • 

— 

1 

n  9B01-900O 

n       .  • 



«  dOOl'-'BOOO 

»      •   •  • 



Zntammen 

2  516 

850 

10 

104 

11 

Jedes  ]'ud  Jurch 

icf darchschn. 

1262 

1068 

740 

1078 

80 

Jedes  Pad  zahite  Xopekeu  . 

18,71 

19,19 

lS,o> 

19,61 

1.3 

d.  h.  fttr  dM  Pod  tt.  d.  W«nt 

VS6 

*('« 
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Nock  Tabelle  IIL 


H  af  e  r 

ZngeCQhrt  naoh 

KOnigsberg 

Danaig 

Wirballoa 

Qn^ewo 

Mlawa 

ill  Tftvieidott 

U  H 

Auf  ciiie  Eaiteruuug 

▼iHl  OU 

WWpw    •    •  • 

— 

7 

9 

6 

t»       »    .  • 

_ — 

— 

1 



n    mi—  low 

F          •     .  • 

— 

S 

IB 

«      lOl —  3«IU 

»       .    •  « 

— 

S 

ont  IMA 

«        •    •  • 

— 

9 

2 

9     801 —  Vnj 

F       •    .  « 

1 

— 

8 

26 

1  _ 

„       Wl  —  IKHJ 

»        •    •  • 

3 

— 

8 

21 

•*             •       •  • 

12 

— 

— 

2 

_ 

^       WJi  —  /UU 

8 

— 

— 

8 

f>        •    •  • 

9 

I 

1 

_ 

»        •    •  « 

— 

8 

• 

9 

QAi  limn 

It  ... 

99 

— 

.  14 

79 

9 

p    iWi—- IIW 

»•        •    .  • 

086 

— 

34 

09 

98 

„   1101 — Vmn 

»•  ... 

140 

8 

89 

88 

18 

ji     Iliul— IJJUU 

»       •    •  • 

327 

6 

17 

26 

19 

f,    loOl — 14UU 

n       »    -  • 

190 

1 

b 

1 

1 

^    14U1 — ioUU 

f»       .    •  « 

44 

3 

— 

2 

**       .    •  • 

1 

4 

— 

1 

^    ioUl — liiA> 

**  ' 

3 

— 

- 

n  17Ui~IoUU 

♦»       «    •  . 

— 

— 

,  ISQl—lSOO 

p       •    •  • 

— 

n  1901-9000 

f>  ... 

— 

— 

n  9001-9100 

i>       .    «  . 

»    2101  2200 

«•       •    •  . 

„  2201-2300 

i»  ... 



— 

— 

»  2301—2400 

«       •    •  • 



— 

•    •  * 

I 

- 

-    2501— :>tiOO 

p       .    •  . 

,  2601-2700 

n        .    •  • 

- 

.  9701-9800 

>»  ... 



— 

9801-9900 

»        •    »  • 

.  9901-9000 

»        «    •  ♦ 

-  1 

Zasammeu 

1423 

17 

187 

957 

88 

Jedes  Pud  dnrchlief  dnrchschn. 

1  148 

1344 

926 

861 

Jedes  Fad  zablte  Kopekea  . 

22,>6 

17,u 

17,IT 

16,»7 

d.  b.  Ar  Am  Pud  n.  d.  Wont 

Veo 

Vw 

Vst 
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Nocb  Tabellelll. 


Oer  ite 

KOaigtberg 

Danzig 

WirbftUen 

On^ewo 

in  Tansenden 

Pud 

1 

ton     1—  80 

W«ml  .  .  . 

70 

9 

I 

,     61—  100 

i»     •  •  • 



,     101—  160 

»     •  •  • 

66 

^     161—  900 

n        •    •  • 

1 

• 

1 

— 

.     901—  300 

•    •  • 

— 

— 

1 

,     301—  400 

n        •    •  • 

-  4 

— 

— 

»    401—  SOO 

•        •    •  . 

— 

,    601—  000 

I»        •    •  • 

1 

1 

*    601—  700 

»        »    •  • 

— 

8 

■ 

1 

1  ^ 

»    701-  800 

»        •    •  • 

9 

p     801-  900 

»        »    •  • 

11 

1 

9 

6 

-  901-1000 

«•        ■    •  • 

69 

90 

-    1001  1100 

i»        •    •  • 

499 

158 

14 

6 

z 

.  1101—120(3 

420 

68 

3 

1 

,  i'201-1300 

f»        •     •  • 

101 

241 

4 

z 

,  lSOl-1400 

»        »    •  » 

60 

69 

16 

9 

«  14KI1— 1000 

»        •    •  • 

80 

68 

- 

- 

.  1601-1600 

It        •    »  t 

17 

198 

^  1001—1700 

f»        •    »  • 

6 

16 

,  1701-1800 

»        •    »  • 

10 



.  1801-1900 

— 

1»        •    •  • 

— 

,  2001-2100 

»        .    •  . 

— 

I 

,  9101—9900 

W              •       •  • 

— 

^  9201-2300 

•         •  • 

— 

,  saoi-^ 

m       •    •  • 

^  M01-9B0O 

*       •    •  • 

^  96O1-260O 

p       •    •  ■ 

— 

«  9601-9700 

n       •    •  • 

- 

-  2701—9800 

f»       •    t  • 

1 

-  9801-2900 

»       .    •  . 

I     f  I 

,  seoi-aooo 

It       •    •  » 

ZvNiiimeB 

1960 

717 

196 

99 

9 

JedMFnd  dnnhllef  dwreMuu 

1106 

19B1 

407 

066 

168 

J«6«f  Pad  nhlM  Kopekm  . 

16^ 

91^ 

6^1 

17,w 

4^ 

d.  L  for  dM  Pnd  n.d.  Wtnt 

v» 

Vw 

V- 
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Nooh  T&bell6  lU. 


Mehl,  6rttts«  and  Malz 

Zvgeiftlirt  Bach 

KSniflrsbenr 

„ 

Danzig 

Wirballen 

MlawA 

in  Taniendtn 

Pud 

Attf  eine  Entferaang 

. 

Ton     1—  60  Werst  .  .  . 

4 

o 

_* 

.  I 

„  51-100 

»i  ... 

18 

1 

„     101—  160 

n        •     •  . 

1 
1 

O 

„    161-  90O 

»        ♦    •  « 

1 

Jl 

9 

«  901—  aoo 

«        •    •  • 

1 

t 
A 

Im 

,    801—  400 

1*        •    •  • 

1 
1 

«    401—  BOO 

n       •    •  » 

9 

Q 

1 

„    601—  600 

«       •    •  • 

1 

,    601—  700 

n       •    •  • 

4 

«     701—  800 

It       •    .  • 

— 



„     801—  900 

T»  ... 

1 
1 

6 



ft7 

Of 

„  901—1000 

n  ... 

Q 

m 

_ 

9 

,  1001—1100 

»»        •    •  « 

a 
a 

1 

6 

11 

O 

,  1101—1800 

«        •    •  • 

A 

D 

n   1901— IflOO 

«        »    »  . 

,  1801—1100 

»        •     .  • 

A« 

A 
V 

,  1401-lBOO 

n       ■   «  • 

o 
0 

— • 

,  1601—1600 

n       .   <  ■ 

1 

— 

_ 

,  1601-1700 

n       •    .  • 

D 

2 

,    1701— IWO 

T»  ... 

1 



„  1801-1900 

n  ... 

1 
* 

— — 



„  1901—2000 

n  ... 

— 

— 

«  9001-9100 

»        •    •  • 



•  '9101-9900 

II        •    •  • 

1 

a 

W 

.  9901-S800 

fi       •    •  • 

1 

n  9801-SMO 

V        ♦    »  • 

- 

9 

99 

«  Ml— 9600 

•       •    •  . 

— 



1 

,  2801-2600 

n       •    .  • 

1 

w  2601—2700 

»»       •  '  •  • 

„  2701-2800 

n        .    .  • 

«  2801-2900 

w  ... 

r,  2901-3000 

n  ... 

Zusammen 

86 

IS 

85 

S07 

118 

Jedes  Pad  darcblief  durchschn. 

1260 

981 

840 

819 

1061  ' 

Jedes  Pud  zahlte  Kopeken  . 

91,» 

17,M 

7,« 

16^ 

17,S4 

d.  h.  fttx  du  Pud  a.  d.  Werst 

»/» 

v» 

V» 
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Noch  Tabelle  lU. 


.1     ,  . 

Kleie 

,  Oelkveken 

Zngefflbrt  naeb. 

'  Danzig 

WlrbftHen 

Grajewo 

mm 

'  

in  Taase&den 

Pud 

Anf  wiie  Entfenmiiff 

▼OB       1-**  60 

Went  .  .  . 

■ 

mam 

9 

99 

68 

M—  100 

%          ^     e  ■ 

"  6 

43 

48 

•     101—  160 

e     •  • 

17 

6 

,     151—  200 

li 

89 

8 

16 

88 

11 

,     iJ(>i  —  300 

2 

1 

2 

2H 

1U6 

„  400 

86 

2 

10 

29 

401—  500 

55 

61 

1 

8 

48 

,    BOl^  600 

18         e     ■  * 

84 

61 

48 

1» 

«    001 —  700 

18         •     »  ■ 

66 

44 

1 

98 

18 

«    701^  800 

■e          ■     *  * 

196 

17 

8 

88 

1 

„    801—  900 

H           •      ■  • 

146 

41 

82 

23 

68 

„  901—1000 

*      •  * 

510 

32 

87 

3 

72 

^  1001-1100 

18          »     *  « 

274 

117 

71 

10 

8 

„    1101  —  1200 

•     >  • 

810 

175 

23 

3 

12 

„    1201  1300 

1*          •      •  • 

434 

49 

21 

1 

18 

„  1801—1400 

fl          •     «  • 

•J.^'J. 
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488  Dorohtiolii  der  raMUoben  Getreidetarlfe  m  Jahre  1896. 

Im  Lsofe  der  Bearbeitaiig  der  vorliegendeii  Frage  ist  wiederkolt  auf 

die  Rrofse  Bedeutung  hingewiesen  worden,  die  das  Gebiet  der  schwarzen 

Erde  fur  die  gesaiiiiiite  Getreideproduktion  Rufsland.s  und  demeDtsprecheud 
audi  fiir  die  Ausfohr  uud  die  an  der  Ausfuhr  betheiligten  Eonsamenten  iiat. 
Aus  diesem  Gruode  sei  denn  noch  endiicti  in  der  folgenden  Zuf?ammen- 
stellung  dargethan,  welche  Quantitiiten  ans  diesem  Gebiete  fQr  die  Austahr 
im  Jahre  1894  frei  geworden  sind  und  wie  viel  davon  auf  Kouigsberg  and 
Dau^ig  uud  die  drei  uamhaft  gemachten  Grenzpimkte  entfallen  ut 
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Wk  T>belle  IV» 


Vefsandt  wvrden  ans 
den 

OoiiTefiieiDeiito 

DavoB  Bach 

tUMihaiipt 

fn 

T.ms.  I'lui 

K6iiigs. 

Danzig 

Wir- 
ballaii 

Qrajewo 

Mlawa 

ill   T  a  n  H    n  el  e 

n   P  n  d 

i»tldwe8t-UoaverndmMit : 

Podoliett  

kV  OIJulcu     •    •    .  t 

28086 
16  617 
sioo 

6846 
8  655 

TOT 

187 

1  724 
989 
116 

z 

91 
46 

1 
46 
12 

■nununeii 

46868 

10788 

9888 

— 

974 

68 

Kleinranitdi.  Oo«Ttni.: 

Cbarkow  

Tsehaniigow  .  .  . 

rOltftWa  •    .    .    .  . 

6896 

6710 

8714 

888 
618 

649 

807 
66 

1496 

84 

0 

A 

i.  — ! 

zasamiuen 

19760 

1766 

1  ODO 

M 

16 

Kankn-Jisches  GottTeXII.: 
Kubaugebiet    .   .  . 
Tergebiet  .... 
Stawropol  .... 

3&6d2 
6  670 
I  7y7 

8 
7 

6 

soianunen 

44960 

16 

6 

zasammen  aas  dem  Oe- 
biet   der  scliwarzen 
Erde  ausschl.  Nisliny- 
Nowgorod  and  Kasan 

867476 

18068 

6104 

84 

820 

1 

Da  wir  gesehen  baben,  dafs  Konigsberg  im  Juhre  1894  uberhaxipt 
20  698  OX)  Pud  bezogeii  hat,  so  ciitfallen  87,r»/o  auf  das  Gebiet  der 
scbwarzeu  Erde,  wiihrcnd  Dauzig  uberbaupt  7  335CXX)Pud  uud  davoQ 
83,2  7o  >^us  dem  Qebiete  der  schwarzeu  Erde  bezog. 
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Das  danische  Eisenbahnge&etz 

Yom  24.  April  1896. 


Von  den  2  230  km  Eiseniiahnen,  die  am  I.April  1896  im  KOiiig- 
reich  DUnomnrk  iin  Betrieb  waren,  standen  1  744  km,  darauter  alle  wich- 
tiet't  en  unci  verkeiirMeicheren  Linien,  im  StauubL-ineb,  die  ubrigcn  4>i;  km. 
meist  Linien  von  nur  5rtlicher  Bedeutung,  befauden  sich  im  Privrithelrieb. 
Das  nach  und  naeh  dnrch  Verstaatlichung:  von  Privaibithueu  uud  Ban  von 
Linien  auf  Staatskosten  entstandene  LStaatsbalmnetz  erliielt  hinsichtlich 
seiner  Verwaltung  eine  einheitliche  Organisation  dnrch  das  am  1.  April 
18U3  in  Kraft  getretene  Gesetz  voro  12.  April  1892.0  Im  §  27  dieses 
Gesetzes  wurde  bestimmt.  dafs  spMestens  dem  im  Jaiire  1895  znsammeu- 
tretenden  Reichstage  der  Entwurf  fur  uiu  Gesetz  vorgelegt  werden  soUe, 
durch  das  fur  das  danische  Staatsbahnuetz  uud  die  daza  gehorigeu 
SchifFahrtswege  die  BefOrdcruugsbedingungen,  sowie  audi  die  Grundsfttze 
ffir  die  Aufstellung  der  Personen-  und  Gatertarife  einheitlich  geregelt 
werden  solten.  Dieser  BesUmmuDg  entsprechend  legte  die  Regierung  im 
Herbst  1895  dem  Reichstage  einen  Entwarf  za  einea  aolehen  Ges^e  vor, 
der  bei  eingehender  Berathang  ?oii  der  LandeeYertretung  oar  in  eln- 
26lneD,  nicbt  sehr  weseDtliehei^  Pnnkten  abgeftndert  und  mit  dieaen  Aende- 
nmgen  too  der  Regierung  aogenommen  und  ale  Geeetz  Tom  24.  April  1896 
verOffentlieht  wnrde. 

Das  im  ganzen  70  Farauaaphen  enthaltende,  S.  445  II.  in  Uebersetzung 
abgedruckte  Gesetz  ztiiallt  in  Nil^rmle  AbschnitLe: 
I.  Aligemeine  Bestinjuiuugeii  §  1  bi«  3, 
II.  BefOrderung  von  Personen  §  4  bis  11, 
in.  BefOrderung  von  Reisegep&ck  §  12  bis  18, 
IT.  Gttterbefdrderung  §  19  bis  51, 
Y.  Beftrderung  von  lebenden  Tbier«i  §  6S  bis  G8| 

1)  Vergl.  ArehiT  1808  8.  am  «.  IL 
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Dm  dlaitditt  BlmbaiuigM«te  T«n  S4.  April  1696.  ^1 
VL  Bezablang  Mr  die  BefitardemagalowtiiiigeD  der  SiseDbabn  {  69 

YIL  Gdtimgsbereieli  mid  bkrafttreten  des  Gesetzea  {  66  bis  TOi 

Kach  dem  SeUnrsparagraphen  soil  daa  Gesets  3  Uonafte  nwk  Be- 
kanntmaehmig  im  Gesetzblatte  in  Kraft  treteo.  Diese  BekanntmaehaDg 
ist  am  1.  Mai  1896  erfolgt,  das  Gesetz  also  am  1.  August  1896  in  Kraft 
getreten.  Hit  Rfleksicht  anf  die  umfangreichen  Arbeiten,  die  2ur 
DnrchfBbniDg  der  in  den  §§  60  bis  64  enthalteaen  Beetimmmtgen  liber 
die  fQr  die  Belftrdemngslflistiuigen  der  Eisenbabn  zn  zahlenden  Betrftge 
erforderlicb  sind,  wie  die  Bereebnnng  der  TarifiBitze  fftr  die  einzelDen 
Stationen,  der  Bmek  der  Taiife  nnd  der  Palirkarten  n.  s.  w.,  soUen  diese 
Bestimmnngen  erst  vein  1.  April  1897  ab  nnd  die  nenen  Personentaiife 
epfttestens  am  1.  Jannar  1896  znr  Einfuhmng  gelaogen.  Die  Gflltigkeit 
^8  Gesetzes  hOrt  mit  dem  1.  April  1901  anf. 

Der  Geltnngsbereich  des  Gesetzes  erstreekt  sieh  nach  f  66  anf  alle 
im  Stsatebetrieb  befindlicben  JSisenbahnen,  einerleii  ob  sie  Bigentbnm 
des  Staates  oder  Privateigentbnm  sind.  Anf  Privatbabnen,  sowie  anch 
anf  die  im  Pri? atbetrieb  stehenden  Staatsbabnstreeken  findet  das  Geselx 
keine  Anwendnng. 

Die  in  den  ersten  5  Absehnitten  enthaltenen  allgemeinen  Bestim- 
nrnngen  und  Vorsebriften  f&r  die  Befftrdemng  Ton  Personen,  Reisegepftck, 
Gfttem  nnd  lebenden  Tbieren  lehnen  sieb  an  die  bereits  seither  anf  den 
d&niscben  Babnen,  sowie  anderweitig  in  Kraft  befindlicben  bezfigliehen 
BestimmuDgen,  namentUeb  an  die  Verkehrsordnung  ffir  die  Eisenbabnen 
Dentscblands  an.  Bin  grofser  Ibeil  der  in  letzterer  enthaltenen  Be- 
.etiromnngen  ist  wOrtfieh  oder  nnr  mit  nnwesentlichen  Aendemngen  fiber- 
nommen. 

Einige  Abweicbnngen  des  danischen  Gesetzes  von  der  dentschen 
Verkehrsordnnng  mOgen  nachstehend  erwftbnt  werden. 

In  dem  dftnisehen  Gesetze  fehlen  die  in  den  §§  1  bis  4  der  Yer- 
kehrsordnnng  enthaltenen  Bestimmnngen  ftber  die  Pfliebten  nnd  Anord- 
nnngen  der  Bisenbabnbediensteteu,  fiber  die  Bntsehddnng  der  zwischen 
Pablikam  nnd  Bediensteten  entstehenden  Streitigkeiten  nnd  fiber  die 
Bescbwerdeffibmng.  Bestimmnngen.  bierfiber  werden  flir  die  dftnisehen 
Staat^t  nhnen  Toranssicbtlich  gemftfs  §  69  des  Gesetzes  Yon  dem  Minister 
der  dffentlichen  Arbeiten  anf  dem  Yerordnnngswege  erlassen  werden.  Das 
Gleiebe  d&rfte  der  Fall  sein  bezuglich  der  in  das  d&nische  Gesetz  nicht 
aufgenommenen  Bestimmnngen  der  §§  22  nnd  23 .  der  Verkehrsordnung 
uber  das  Verbalten  der  Reisenden  w&hrend  der  Fabrt  nnd  die  Beseh&diguog 
der  Wagen. 
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Dm  diatifoh«  XltenbAtaigMets  Yom  94.  Apiil  1896. 


In  §  18  des  daniscben  Gesetzes  ist  bestimmt,  dafs  den  die  Zuge 
benatzeuden  Landbewohnern  an  Markttagen  die  freie  BefOrdenmg  von 

Marktgut  bis  zu  20  kg  nach  der  nadisten  Stadt  und  die  freie  Ruck- 
befSrdemug  der  Verpackuug  zugestaiiden  werdeii  soil.  Dieses  Gepack 
wird  eisenbahnseitig  nicht  eingeschriebeu,  fur  sein  Ein-  und  Ausladen 
musscn  die  Reisenden  selbst  sorgen.  Diese  Bestimmung  wurdd  mil  KCick-' 
sicht  auf  das  Fehlen  der  IV.  Klasse  getroffen. 

GemiiFs  §  14  dt  s  G  'sfitzes  sollen  auf  den  danischen  Staatsbahneu 
allgemein  2U  kg  Reisegepack  frei  befordert  werden,  jedoch  ist  dafiir  eiue 
Einschreibegehulir  von  10  Oere  =  11,25  zu  entrichten.  Die  fur  Mehr- 
gewicht  zu  zaiilende  Fracht  soli  nach  §  64  des  Gesetzes  durch  den 
Minister  der  Offentlichen  Arbeiten  auf  deni  Verorduungswege  festgestelJt 
werden. 

Die  Zeit,  nacli  iioruu  Ablauf  fehlende  Gepackstiitko  ais  in  Verlust 
geratlien  betrachtet  werden,  ist  im  dimischen  Gesetz  (§  17;  a.ul  8  Tage, 
in  der  Verkebrsorduung  (§  36)  auf  3  Tage  bemessen.  Fiir  verspatet  ge- 
liefertes  Reisegep&ck  ist  die  Eisenbabn  nach  dem  danischen  Gesetze 
(§  18)  verpflichtet,  wenn  ein  hOberes  Interesse  niclit  deklarirt  ist,  fiir 
jeden  Tag  der  Yerspfitung  eine  Bntschftdigung,  die  25  Oere  (28  4)  f&r 
ein  Kilo  oielit  Hberschreiten  darf,  fAr  l&ngstene  8  Tage  zn  zahlen.  In  der 
Verkebrsordniing,  nach  der  (§  86)  im  gleichen  Falle  20  4  fllr  jedes 
Kilo  des  Gepftekgeirichtes  als  HOelistbetrag  fiir  jeden  Tag  der  Yenpfttang 
featgesetzt  sind,  ist  eine  Zeitgrenze,  bis  za  der  Iftogstens  die  EnU 
schftdigaog  zn  zahlen  ist^  nieht  festgesetzi  Die  Znsendnng  des  versp&teten 
Gepftckes  kann  der  Bdsende  nacli  dem  dSnisdien  Gesetze  (§  18)  naeh 
einer  beliebigen  danisehen  Post-  oder  fiisenbahnatation  verlangen,  wftbrend 
naeh  der  Terkehrsordnnng  (§  85)  dem  Reisenden  fllr  die  Znstellnng  nor 
die  Wahl  zwisdien  dem  Bestimmnngs-  nnd  dem  Anfgabeorte  frei  steht. 
Kaeh  anderweitigen  im  Gebiete  des  Vereins  deutscher  EisenbabnTerwal* 
tungen  getroffenen  Abnoachungen  wird  indessen  den  Reisenden  Ywspttetea 
Gep&ck  auch  nach  anderen  Stationen  nacbgesoliickt. 

Die  Feststctlung  des  Gewichtes  des  zu  verscndenden  Gates  kann  der 
Absender  nach  dem  dfinischen  Gesetze  (§  21  unter  4)  der  Eisenbabn 
fiberliussen,  die  alsdann  die  JPeststellnng  zu  bewirken  hat,  ohne  dafur 
eine  Gebubr  beanspmclien  zn  diirfen.  Nach  der  Verkehrsordnung  (§  53) 
ist  die  Eisenbabn  berechtigt,  fur  die  vom  Absender  gewdnschte  Feststellung 
des  Gewichtes  der  in  Wagenladungen  aufgegebenen  Guter  eine  Gebfihr  zu 
erheben,  wi^hrend  sie  verpflichtet  ist,  das  Gewicht  der  Stdckgftter  bei  der 
Attfg.^ibe  fc^Jtznstcllcn. 

Fur  die  Fristeu,  innerhalb  deren  das  zur  Verseuduug  aufgegebene 
£il-  and  Stuckgat  an  dem  Bestimmongsorte  aogeliefert  sein  mofs,  entb&lt 
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die  Verkebrsordnang  (§  68)  ins  einzeloe  gehende  BestimmnDgeu.  Nach 
dem  danischen  Gesetze  (§  31)  wird  die  Festaetznng  dieser  Fristen  dem 
Mioister  der  Offentlichen  Arbeiten  aberlassen,  der  das  £rforderliclie 
hieruber  in  die  zar  Ausfuhrang  des  Gesetzes  za  erlassenden  ref^onen- 
tari^chen  Bestimmungen  aafnehmen  wird. 

Als  SchudeiKsersatz  bei  Verlust  des  Gutes  wird  nach  dem  danischen 
Gesetze  (§  41)  der  liandels-  oder  geoieine  Werth  de^^  Gnte.s  am  Versandort 
zQzuglich  der  etwa  bereits  erlegten  Fraoht-,  ZoU-  und  dergleichen  Kosten 
versjiitet,  wfthrend  nach  der  Verkehrsordnung  (§  80)  dor  Werth  am  Ab- 
lieferuiigsorte  abzuglich  der  Frncht-,  ZoU-  und  dergleichen  Kosten  gezahlt 
werden  soli.  Fur  die  Gelteiidiiiuchuug  von  Ersatzanspriicheu  wegen  Hnl'ser- 
lich  liicht  erkeuubarer  Mfi,ugel,  dereu  Fetitstelluiig  nach  der  Annabme  er- 
folgt  ist,  ist  in  dem  dfinischen  Gesetze  (§  49  uiiter  4a)  eine  Frif?t  von 
7  Tagen  eingeriiumt,  wahreud  in  der  Verkehrsordnmig  (§  90  unter  4a) 
diese  Frist  auf  4  Woi^hen  ausgedehnt  ist. 

Bei  der  iieforderuuij,  lebender  Thiere.  mit  Aa.sschlufs  des  in  K&figen 
befOrderten  Gedugels  u.  dergl,,  ist  die  Eisenbahu  sowohl  nach  dem  dani- 
schen Gesetze  (§  54),  ais  auch  nach  der  Verkehrsordnung  (§  44)  Be- 
gleitiing  za  fordern  bereehtigt,  anf  den  d&nischen  Staatsbahnen  erhalten 
die  Begleiter  jedoeh  frde  Hin-  und  Rflckfahiti  wfthrend  in  Dentschland 
der  Begleitong  nnr  eine  Ermftfeigang  des  Fahrgeldes  sagebUligt  ist 

Den  Eiaeobalmbediensteten  ist  na«h  dem  dftoiseben  Gesetze  (§  56) 
zor  Pffieht  gemacht,  anf  angemessene  Behandlnng  der  znr  Befftrdemng 
aofgegebenen  Thiere  za  aehten  and  namentlich  darfiber  zn  wacben,  dab 
die  Thiere  beim  Ein-  ond  AosUdeD,  sowie  bei  der  BefDrdernng  keinen 
nnnOthigen  Leiden  ansgesetzt,  die  Wagen  nieht  flberfQllt  werdeo,  das  An- 
binden  nieht  in  nngebOriger  Weise  erfolgt,  das  nOthige  Flitter  nnd  Wasser 
gereieht  wird  n.  s.  w.  Von 'den  Bisenbahnbediensteten  in  dieser  Beziehnng 
bemerkte  Mftngel  sind  anf  Kosten  der  Versender  abzustellen,  die 
aoJserdem  geeigneten  Falls  noeh  der  Polizei  behnflB  Bestrafong  znr  An- 
zeige  zn  bringen  sind. 

In  der  dentschen  Verkehrsordnung  fehlen  derartige  Bestimmnng^ 
nnd  solche  sind  nur  in  den  Zasatzbestimmungen  zn  §  44  im  Dentschen 
Eisenbahntarif  ffir  die  BefOrderung  von  Leichen  u.  s.  w.,  aber  anch  nicht 
in  genfigender  Weise  getroifen,  sodafs  den  Eiseubahnbeamten  hier  vielfach 
die  Uandhabe  fehlt,  iu  wirksamer  Weise  thierqu&lerischen  und  das 
finanziellelnteresse  der  Eisenbahn  schftdigenden  Mifsbr&nchen  der  Versender 
entgegen  za  treten. 

In  der  Denkschrift ,  die  von  der  dfinischen  Regierung  dem 
Entwurfe  zu  dem  vor!i>gendeu  Gesetze  bei  Vorlage  an  den  Reichstag 
beigegeben  wnrde,  wird  ausgesprocheo,  dale  es  keinen  Schwierigkeiton 
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miterlegeu  habe,  einheitliclie  Vorschrifteii  fur  die  Bi'diiiguiiq:ni.  nntcr  denen 
die  Ei.senbahn  die  Beforderuiig  voti  Personen  und  Gutern  {msfuhreii  snlle, 
zu  geben,  dafs  os  aber  um  so  schwieriger  durch  das  Gesctz  eine 
zweckm&fsige  und  mOglichst  nach  alien  Richtuiigeu  befriedigende  Gestaltung 
de.s  Tarifwesens  zu  schaffen.  Nach  den  im  eigem  ii  Laiide  und  ander- 
weitig  gemachten  Erfahrungeu  sei  es  uicht  fur  angaui^ii,  zn  eiachten,  die 
Tarife  im  einzelneu  durch  Gesetz  festznsetzen,  da  die  wcchselnden  Bedurf- 
nisse  des  Lebens  eine  gewisse  Freiheit  in  der  Gestaltung  der  Tariftj  fordern. 
Man  babe  daber  in  day  Gesetz  iiur  ailgemeine  Grundsfttze  und  Hochst- 
betrage  aufnebmen  kunnen. 

Vor  allem  babe  die  Regieruug  sicb  die  Frage  vorlegen  miisseu,  ob 
darauf  hingestrebt  werden  solle,  aus  den  Staatsbahnen  eine  hOhere  Ver- 
zinsung  des  Aniagekapitals  za  erziden  and  demeutsprechend  die  seither 
gfiltigen  Tarift&tze  zn  erhohen,  oder  ob  man  anf  dem  in  D&ne- 
mark  aeither  verfolgtcn  Wege,  anf  dem  darcli  Herabietsvng  der  Tarif- 
aUze  naeh  Hebung  dee  Verkebre  und  £rweiterung  der  Abeatzgebiete  ge> 
strebt  wurde,  weiter  scbreiten  eolle.  Die  Regienug  hat  sicb  fitr  das 
letztere  entsebieden  und  in  dem  Geeetse  einen  Versnefa  gemaclit,  die 
TarifeStze  auf  das  ftofserst  zniftssige  Mafs  herabznsetzen.  Die  Regiemng 
ist  in  ibrer  Anscbaaong  namentlieh  aacb  durch  die  gilnstigen  Erfahmngen 
best&rkt  worden,  die  bei  Mheren  Tariferm&fsigungen  gemacht  worden 
sind.  Sie  haben  regelmftTsig  eine  betrftchilicbe  Steagernng  des  Verkebrs 
nnd  der  Einnahmen  znr  Folge  gebabt  Die  besonderen  VerhSltnisse 
der  dftniscben  Eisenbahnen,  die  einen  harten  Wettkampf  mit  den  Wasser- 
wegen  zu  bestehen  haben,  bedingten  auch  scbon  immer  niedrigere 
Tarife,  sowohl  fftr  den  Personen-  als  fur  den  GAterverkehr,  und  die  jetzt 
(vor  Einfuhrung  der  in  Gemafsbeit  des  Gesetzes  festzustellenden)  gftltigen 
Tarife  der  dc^ni.scben  Staatsbahnen  sind  im  allgemeinen  niedriger,  aia 
in  den  Xaclibarlundcni.  Wenu  dabei  auch  nur  eine  niedrige  Verzinsung 
des  Aniagekapitals  (1  bis  2  7o)  erzielt  wurdo,  so  werden  dnreh  die  Eisen- 
bahnen  fur  das  Land  doch  mittelbar  grofse  Vortbeile  erzielt  Namentlieh 
tragcn  sie  wesentlich  znr  Hebuug  des  UmsatzcR  mit  dem  Auslande  bei, 
der  in  den  20  Jahren  von  1873  bis  1892  von  aof  576  Millionen  Kronen 
gestiegen  ist. 

Wie  die  jetzt  gultigeu  Fersonen-  und  Gfltertai  il\  der  diiniseben  Staats- 
bahnen sicb  /u  denen  der  preufsischen  verhaiuu,  ist  aus  der  lieben- 
einaudersteilufig  ni  den  beigefiigten  Uebersichten  1  u.  2  (S.438  ff.)  ersichtlich. 

Die  Personenfalirpreise  in  Danemnrk  sind  danach,  mit  Ausnahme  der 
1.  Klasse  bei  kurzen  Streeken,  durchweg  niedriger  als  in  Preufsen,  wobei 
indessen  zu  beriickisicbtigen  ist,  dafs  auf  den  preufsischen  Bahuen  durch 
die  in  D&nemark  nicht  vorhandene  4.  Klasse  Gelegenheit  zu  billigerer 
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Fahrt  gvg^ben  Ist  Sbeoso  aind  die  Sfttzo  dee  dftDiscben  Oftteitarifs  — 
nilt  AiuiiAhiiie  der  Sfttze  fllr  Silgat  anf  kurze  Bef&rdenmgMtreokeii  — 
Diedriger,  aU  die  enteprechenden  Sfttie  in  Dentadiland.  Als  Bewei<  f&r 
die  richtige  BemesBiiDg  der  dAniachen  Tarife  wird  aageaehen,  dab  Per> 
aonen-,  Qftter-  und  Yiehverkehr,  ebenso  wie  aaeh  die  EiDDahmen  aos 
dieaen  Yerkebrao,  ivie  ana  deo  Uebenicbten  8  bia  6  eFaiebttieh,  aeit  1867, 
wean  anch  aut  anze)neii  Sehwaaknogen,  fortgeaetzt  gevacbaea  aiad  und 
zwar  nieht  nnr  im  ganzeo,  aondera  aacb  fllr  die  Eioheit  der  Baholftoge. 

In  dem  nenen  Geaetze  aiod  nonmehr  bezllglieh  dea  Peraonenverkehra 
folgende  Gnmdafttze  anfgeateUt: 

1.  Fahrkartea  fttr  Hin-  and  Rflckfahrt  warden  nicht  ausgegebeu; 

2.  die  GrondtaKe  fur  1  km  soil  niclit  ubcrsteigeu: 

fur    I.  Klasse .   .   .  6,S6  Oere 
II  4  00 

1  III.  yf  ...         2,35         yf  f 

3.  fiir  weitere  Eatfernoiigeu  sollen  die  Tarif^atze  weaeutlicli  ermftfaigt 
werden. 

Wie  sicli  die  hiernaeh  deu  Fabrprcisen  der  danischeu  Staatsbahuen 
za  Gruude  zu  legeDden  HOchsts&tze  za  den  TarifsMzen  der  preufsischeu 
Staatsbabnen  verhalten,  ergiebt  sich  ana  nachatebender  Uebersicht,  in 
der  die  d&nischen  S&tze  in  deutsche  WSHimng  ningerechnet  sind. 


D«r  Fahrpreis  fllr  i  ktn 

Wageaklasie 

soil  b5clif!teii«i 
betrageu  nacU 
dent  dtaitohen 
tfeteti 

betTiiKt  bei  deii 
preuis.btaatitljiitiueu 

Sehaell-  iPmoaeA' 
mg 

8,00 

s.   

4,sw 

6,67 

6,00 

8.  „   

4,67 

4,o'i 

4.     «     (in  Dilnemark  nicht  eingefiibn} 

2fio 

Ein  Unterachicd  im  Preise  fQr  Sohnell-  und  IVrsouenzug  wurde  in 
Dioemark  aach  seitber  scbon  nicht  gemacht.  Besonderes  Gewicbi  wurde 
bei  den  Verhandlnngen  im  dftoiachen  Reicbstage  aof  mOglicbste  Uerab- 
aetenog  dea  Preiaea  fttr  die  8.  Klaaae  gelegt.  Der  nrsprQoglich  von  der 
Regierung  eingeateUte  Satz  von  2^  Oere  (2,8i  4)  wnrde  nnter  Ablehnung 
der  Antrflge  anf  noch  weitergehende  Herabaetznng  anf  den  Torangegebenen 

80* 
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Bet  rag  von  2,35  Oere  (2,644  ^s)  festgesetzt.  Die  3.  Kiasse  wird  in  Dane- 
mark  von  etwa  90%  ^^r  Keisenden  benutzt  and  brachte  aeitber  etwa 
70%  der  Einnabme  aas  dem  Personenverkehr. 

Far  den  Gflterverkehr  dnd  in  dem  Oesetze  folgende  Beatimmnngen 
getroffen: 

1.  Die  Frachtprcise  fur  100  kg  Gut  dfirfen  niebt  fibersteigen: 
far  Eilstuckguter  .60  Oere 

zuziigllch  1,8  Oere  fQr  1  km  BefOrdemngsweg, 

fiir  Frachlstuckgater               i  ^ 
p.,  ...    .   ,TT     ,  .   10  Oere 

„    hilguter  in  N\a*?enlaauiigen  ) 

ziizuglich  O.n  Oere  fiir  1  km  BefOrderuiigsweg, 
fur  aljgemeine  Wageuladunj^sf;uter    ....     5  Oere 
zuzuglich  0,45  Oere  fiir  1  km  Beforderuugsweg; 

2.  fur  ExprefsberorderuDg  kaim  die  Fraclit  bis  aaf  dae  lV«fache  der 
Fracht  fiir  Eilstuckgftter  erbOht  werden; 

3.  fiir  weitere  Eatfernnngeu  soil  die  Fracht  wesentlieh  ermafsigt 
werdeu.  Ebenso  eollen  niedrigere  Tarifsiltze  fur  Frachtstuckguter 
in  grOfseren  Mengen  uiid  fur  Guter  in  Wagenladungen  eingefuhrt 
werden,  die  ilirem  Werthe  und  ihrer  Beschaffeuheit  nach  eineu 
niedrigeren  Frachtsatz  als  den  gewOhniichen  erforderlich  erscheinen 
las.seu; 

4.  Guter,  die  ieidit  verderben ,  insbesondere  wichtige  Lebens- 
bedurfnisse,  sollen  niit  beschleunigter  Geschwindigkeit  befOrdert 
werden  —  Eilstuckguter  zum  Tarife  fiir  Frachtstikckgitter  oder 
Exprefsstuckgfiter  zum  Tarife  fiir  Eiiguter; 

5.  Freimarkcupackete  snllen  von  den  Staatsbahnen  zwischen  alien 
Stationen  und  Fahrkartenverkaufsstelien  befDrdert  werden,  wenu 
ihueu  die  iiarhstehende  Zahl  von  Staatsbahnfreimarken  za  je 
20  Oere  auf^ekiebt  i.«t: 

bei  einem  Gewiclit  his  6  kg  1  Marke 

f,      n        f,     uber  5  9  bis  10  kg  .  .  .  2  Marken 

n       n  n        »10,,16„...3  „ 

16  25  4  ' 

6.  bei  BefOrderung  lebender  Thiere  in  Wagenladungen  darf  bOchstena 
erhoben  werden:  35  Oere  fur  1  qm  Wagcngrandflache  zuzQglich 
1,0  Oere  fiir  1  km  Bf^frirdenini^sstrecke.  Fur  weitere  Entfernnnp^en 
soil  die  Fracht  we.s'Mitlic'j  •  jinafsi^t  werden.  Bei  Boforderuiig  von 
Thieren  mit  Persoiieiiziiueii ,  die  niclit  allgemein  fiir  die  Vieh- 
befurderuug  zugelast>eii  siud,  odcr  in  Eilzugen  werden  50,  und 
100  7o  Zuscblag  erhoben. 
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TJm  eine  Vergleichung  der  im  Yorstehenden  angegebpiK'n  TarifsStze 
lait  deu  bei  den  preufsischen  Staatsbahnen  gGltigen,  sowt  ii  dies  bei  der 
Ungleichartigkeit  der  Berechuuugsweise  fiberhaupf  angiingig.  zu  ermOg- 
lichen,  siod  im  nacbsiehenden  die  S&tze  zar  Vergleicbung  neben  einander 
gestellt. 


B«Ord«niiigt- 
art 

Naeh  dem  diBkchMi 

Eisenbahngesetz  Bollen 
die  Tariftt&tze  hdchsteos 
betragen 

Die  TarifiiiUze  hetragen  bei  den  prwtft. 
Staatsbabueu  fttr  100  kg 

<^  AbfertignngB- 

Doppelte  AbfertigQiif^gebUbr    wie  bei 

Eilgut 
ladnDgm 

Fiaehtatttekfnt 


all;:eni.  "Wagen- 
ladungflgtiter 


gebflhr  -f-  2,oii  4 
1  km  Strecke 

11, »i  4^  Abfertignngg- 
gebflhr  -f-  Ijam  4  fiir 
1  km  Strecke 


lt,t»  ^  Abfertignngt- 

gebttbr-f  1.012s  4^  fttr 
1  km  Strecke 

f),r,7s  4  AbfertiguDgs- 
gebUbr  +  0^  fiir 
1  km  Sferaeke 


Vieh- 
beiSrdfniiii^ 


89,4  Id  far  1  qm  Wagen- 
grmtfllidie  millgUeh 

l,s  4  far  1  km  Be- 
fbrdoruDgsstrecke 


Fracbtgnt  +  8,10  4      1  Strecke 

Ohne  I'nterscbied  der  Artikel  doppelter 
I    Satz  der  allgemeinen  Wagenladougt- 
I    klMce  A*  nnd  B.  Bei  BttMvmg  in 
Sehiiellsllgen  doppelte  SQgnttaxe 

I  Abfertigvne^bllbr:  1->^10  km  10  ^  fttr 

jede  weitere  10km  1  aS  raehr  bi?i  zn  20-^ 
^    (bei  101  km)  +  1,10  4  fttr  l  km  Strecke 

Kiasse  A': 
I  Abfertignfigsgebttbr:  1— 10  km  10  4* 
j    je  mdtaro  10  km  1  ^4  Bckr  bia  an  2u 
(bei  101  km)  +  0.er4  fttr  1  km  Strecke 

Klasse  B: 
i  Abfertignafrsgcbfihr:  1— 10  km  8  4,  fOr  je 
weitere  10  km  l  4  iQ^br  bis  za  12  4 
(bei  41  km)  -f-  0^  4  fllr  1  km  Strecke 

Vieii  lu  Laduugen: 
Abfertiguiigsgiebttlir:  40  4  ft^  <1m  Qne> 
dratiueter  Ladeflftebe 

zuztlglich: 
1.  far  Pferde: 

ft)  anfdenSatliohenStaatabahBeii  4 

b)  ti    n  westlicben      „         81100  « 
f.  fiir  lOTi'jriL'-Ps  Ororaiieh; 

bi8  zu  100  km  f, 

▼on  101— flOO  km  1,7»  « 

..    201—300  „  

fUr  jc(Ie8  weitere  Kilometer   .  1,00  „ 
8.  fUr  Kleinvieh: 

a)  io  gew5hulicbea  Wageu:  die  uuter  2 
angegebeneit  Sitae 

b)  il  Wagen  mit  mehreren  BSdeti:  die 
nnter  2  aQgegcbenen  Sfttze  mit 
einem  Zascblage  tod  SSVs  % 

fUr  1  qm  Ladefllcbe  and  fOr  1  km. 


1 
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Das  d&nische  Eisenbabugesetz  Tom  21.  April  I8d6. 


Ana  derNdbenemandenteUiiDg  ist  ersichflieh,  dafs  die  neaen  dftDischen 
Sfttze,  die  nach  dem  Qesetze  flUr  giOfeere  Befilrdeniiigratreeken  oech  be- 
deatend  ermftbigt  werden  soUen,  weeentUch  oiedriger,  als  die  aof  den 
preolsischeii  Bahnen  zar  Anwendting  kommendeii,  sind. 

Man  TerheUte  sieli  in  Dflnemark  nicht,  dafg  die  Anvendong  der 
ennflleigteD  Tarifsfttze  znnftchst  eineii  nicht  nnbetrftciitlieheti  Ansfiiil  in 
den  Eipnahmen,  die  nebst  dem  Ulblluig  dee  Penonen-,  Gfiter-  nnd  Vieh- 
TerlEeliis  in  den  Jahren  1867/68-1894/95  in  derUeberaieht  3—6  (S.  442  if.) 
zusammeDgestellt  sind,  zur  Folge  haben  werde  and  bcrcchnet  diesen  Ansfall 
auf  1250000  bis  1600000  Kronen  ffir  das  Jahr.  Die  (jesaraniteinnahrae 
der  dAniecheo  Staatsbalmett  hat  im  Betriebajahre  1886/96  sieh  aof  nind 

Ueberaicht  i. 


Vergleiehniig  acwiseben  den  deatBehen 

(Denteelie 


Siiiielreiiftfahik»rt»ii 

I.  KlMM 

n.  KlMte 

UL  ElMte 

Eut- 
fernung 

Preuisen 

1  Dine- 

!  mark 

Prearsen 

Dine- 
mark 

Prenfieii 

;  Dilae- 
.  mark 

Schnell- 

Per. 
sooen- 
i  itlge 

pAUe 

Scbnell- 

Per- 

Bonen- 
sOge  i 

AUe 

ScbneU- 

Per. 
ionen- 
stlge 

Alle 

1  Ztlge 

ZUge 

zfige 

1  ZUge 

Hark 

Mark 

Hsrk 

15  km 

1,85 

1,30 

,  1,1* 

1,01 

Q,90 

0,90 

0,60 

\ 

1 

j  0,i« 

80  n 

8,10 

8ho 

1,80 

Mo 

60  n 

M 

4.M 

ij» 

4|M 

8fM 

8,01 

ISO  , 

10^ 

fMo 

B/A 

7,10 

Ml 

4,M 

180  „ 

16,10 

14,40 

13,S!* 

18,01 

10,80 

8,41 

7,J0 

5,»6 

s«o  » 

21,60 

19,so 

16,:6 

16,01 

14,40 

19,15 

11,31 

9,60 

7,« 

80O  -n 

27,00 

84,00 

S0,» 

80,01 

18,00 

14«M 

14,ffi 

18^00 

0^ 

480  ; 

48,10 

88}40 

ao,*! 

■ 

82.oi 

9B|iO 

88,it 

10,90 

I8i«i 

*)  IB  (Jebenieht  l  and  8  sind  die  d&niocben  Tarifs&Ue  eiagetragen,  die  Tor 
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20600000  Kronen  belaufen,  sodais  der  Ausfall  etwa  7%  der  RoheinDahine 
h)etrageu  \surde.  Die  AusgabeD,  dio  in  deni  genannten  Betriebsjahre 
runil  15  300  000  Kronen  betrngen,  werden  bei  den  ermafsigten  Tarifen 
nimdestens  die  gleiohen  bleiben  und  der  Ausfall  wird  also  in  ganzer  Hobe 
von  dem  Ueberschul's  abgehen,  diesen  also  —  bei  einem  Betrage  von  rund 
5200000  Kronen  in  1895/9G  —  um  elwa  28  7o  berabmindem. 

Mogen  die  in  dem  Gesetze  getroffenen,  das  gesaramte  wirthscbaft- 
liche  Leben  des  Staates  in  bobem  Hafoe  beeinflosseodea  Bestimmongen 
dem  mit  den  deatsefaen  Eimbahnen  in  so  regem  Yerkehr  atekendfin  Nach- 
barlande  xom  8egen  gerdcben! 


uiid  ilSiiischeu ')  Persoueututirpreiseii. 

W^hrniiq:.) 


BQckfahrkarten 

Email* 
reite- 
fahrkartca 
IV.KlMse 
ia 

Pranfieii 

Eal- 
famaag 

L  KluM 

n.  Klaut 

III.  KISMB 

Preai'seu 

D&ne- 
BMrk 

Preufsen 

D&ue- 
mark 

FreaTsen 

Dane- 
mark 

Alle  ZQge 

Alle  ZOge 

Alle  Ziige 

Mftrk 

Mark 

Hark 

Mark. 

1.M 

li^ 

(Mo 

0.10 

15  km 

8,ea 

0,ca 

80  , 

7,20 

6,75 

6,40 

4,w 

8,M 

8,15 

1,S0 

60  n 

14,40 

18,50 

10,80 

7,80 

6,30 

120  „ 

81,60 

14,44 

10,80 

8,11 

8,60 

180  , 

18t>3 

14,10 

4^ 

aw  . 

mo 

16^ 

18^5 

800  n 

67,«) 

46,13 

48,20 

88,«9 

28,80 

91|N 

480  n 

MiafBhrvag  der  ia  OemUhkeit  dee  aeaea  Oeaetiee  feataaatelleadea  Sfttie  irlUtig  warea. 
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Das  dJLniiche  EUeubaliaganeU  vom  24.  April  1986- 


Vergleiehimg  zwisdien  dem  dent- 

(Dsatsche 

(Anf  100  kg  Out  bMogia.) 


km 

Eilgnt 

Allgemeine 
StIldigBtklum 

Spezialt&rif 
fflr  bestinimte 
StQckgUter 

Allge- 
Wagenla- 

4entMli  i  dliiisdi 

deutjoh 

dinlMli 

ainiMsfa 

16 

88 

87 

98 

91 

18 

80 

90 

117 

4D 

AO 

4a 

Vo 

OB 

98 

60 

1G2 

178 

U  1 

TO 

• 

6o 

48 

90 

234 

218 

in 

89 

90 

DO 

66 

lao 

804 

960 

Ivt 

llD 

79 

84 

160 

870 

988 

ISO 

im 

UB 

140 

ao 
oo 

109 

180 

488 

880 

ats 
alo 

1S7 

IM 

190 

210 

502 

340 

291 

149 

188 

138 

240 

568 

360 

1  K€i 

212 

156 

270 

876 

817 

lV7 

888 

174 

no 

700 

890 

8S0 

174 

980 

119 

199 

880 

708 

408 

888 

181 

964 

195 

910 

860 

832 

421 

410 

189 

808 

129 

228 

890 

698 

437 

449 

196 

332 

135 

246 

490 

984 

451 

489 

904 

858 

140 

964 

4B0 

1080 

467 

615 

919 

880 

145 

989 

480 

1008 

488 

648 

918 

404 

160 

800 

510 

1169 

497 

581 

226 

428 

155 

318 

540 

12-28 

512 

614 

2SS 

452 

160 

336 

570 

1S94 

688 

847 

941 

478 

165 

854 

800 

1880 

549 

680 

949 

600 

170 

879 

4  Satze  eatiialtea  die  Akfertignugsgebttbreu  i'lir  die  ustlicheu  £;taaubahueu, 
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schen  nnd  dSnischen  Gtttertarif. 

Wihrnng.) 

(Aaf  lOO  kg  Gut  bezogeu.; 


itieine 
dungakl. 

Spedaltatif  I 

Speslaltarif  II 

SpMiilttrif  ni 

km 

dSnlsch 

dentseb 

dliiiitcb 

dentich 

diniich 

deatsch 

fUniseli 

1(M 

18 ») 

18,> 

11 «) 

1 

101) 

ll,» 

16 

96,3 

20  >) 

19,3 

17  >) 

15? 

14 ») 

14,8 

80 

48,^ 

36 

81,4 

30 

25 

21,s 

60 

60 

4Q,i 

41 

9d,« 

82 

26,1 

90 

67,3 

66 

49^6 

64 

86,4 

88 

8l,t 

190 

74,9 

80 

66,7 

65 

40,i 

46 

86,4 

160 

83,0 

98 

61,9 

75 

43,6 

69 

89,s 

180 

89,1 

107 

65." 

86 

60,fi 

68 

43,i 

210 

19Q 

96 

64,7 

66 

47,< 

99,s 

184 

74,» 

107 

88,Y 

71 

6M 

m 

104,3 

147 

79,0 

117 

69^9 

78 

64,r 

800 

ioe,s 

161 

84,0 

128 

66,« 

86 

68,T 

880 

]13,« 

174 

&S,i 

13o 

70,» 

91 

62,s 

3G0 

117,» 

188 

92,1 

149 

74,* 

98 

66,8 

AAA 

890 

901 

96,> 

169 

78,11 

104 

69,t 

490 

m< 

916 

100,1 

170 

89,« 

111 

79.9 

460 

181,t 

99B 

106,3 

180 

86,1 

118 

77,0 

480 

186,7 

249 

191 

90,1 

124 

81,0 

610 

140,7 

266 

118,« 

201 

94,8 

ISl 

84,0 

m 

144,4 

360 

117,» 

212 

96,9 

187 

88,1 

670 

149,9 

389 

191,» 

222 

109^ 

144 

91,t 

600 

die  Tom  1.  April  1897  ab  allgemeiu  car  Eiofflhnmg  kommen. 
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Uelwriiehc  6. 

PersonenbefJirtlerun^^ 

uut  deu  dauUcixen  Staatebahnea  und  Eiaoahme  aus  derselbeo. 

1867-1896. 


Zahl  der  Reisen 

aas  dem 
PerBoneiiTerkelir 

B«tfieb^ilir 

(ausscbl.  ZeitkarteA) 

im  firanzen 

auf  die 
Meii6  RahulaDge 

im  gaaxen 

anf  rlic 

ADUIll 

Anzfiui 

1667/68  .... 

669764 

16465 

688894 

16939 

IBOm  ■  •  .  * 

984690 

90775 

886689 

17688 

1969/70  .... 

1999 4SB 

90C79 

1193741 

18488 

1870/71  .... 

1988688 

1 010405 

18887 

AO  WW* 

1871/73  .... 

1684806 

1498781 

18701 

187«78  .... 

1686775 

90191 

1657960 

90619 

1878/74  .... 

1869947 

23  143 

1880  368 

23273 

1871,76  .... 

S 186  676 

86609 

9970906 

96691 

1876/76  .... 

9620  806 

AM  AV6P 

S  880  670 

96187 

1876/77  .... 

2  835  »83 

2  773  223 

26  750 

1877/78  .... 

21  \1  ^83 

25  514 

2594  997 

21 095 

1878/79  .... 

2621  918 

23  416 

2  363  680 

21S&4 

1879/80   

^616  062 

23  718 

2613  266 

22786 

1880/81  .... 

5  784  126 

B  589  493 

33  979 

.... 

6  297  lOli 

6 12S2J2 

83  895 

1882/83  .... 

7109474 

36  913 

6  545  (>59 

33986 

1883/84  .... 

7  40oUt» 

OO  COO 

7031  loo 

18M/B6  .... 

7783688 

88889 

7806806 

86616 

1885/86  .... 

7  4t)l079 

^7  U64 

7  008  882 

34  818 

1686/87  .... 

7674896 

88126 

6886469 

34  205 

im^  .... 

7699167 

87808 

6879840 

84C91 

ismo  .... 

6014780 

696S7 

7688875 

87789  • 

1888/80  .... 

8168901 

40888 

7498548 

86788 

\9mi  .... 

6660910 

48910 

7985007 

.19968 

1891/60  .... 

6  678  919 

49940 

7974999 

89457 

1886/96  .  .  .  -. 

9669990 

44680 

B  481 918 

40999 

1893/94  .... 

10Sa0208 

45  586 

9125  741 

40704 

1894/96  .... 

10068787 

44008 

9990894. 

40176 

1)   1  KlOB«  =  l,ttl  Jt* 
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Dm  diaisol^e  £iieiilwhiigc«eti  Tom  81.  April  1886. 

Ueberticht  4. 


(rut«^rlK'fi)iMl(  i  iiiiir 
aaf  den  diinischea  Staatsbahneii  and  EiDuahnie  aua  (ieraeiben. 

1867—1895. 


BefOrderte  Zeutner 
ReUe-  and  Fracbtgnt 

Einnahme 
«u  der 
Oftterb«f6rderaBg 

fin  opAnvAn 

Mif  die 

MeileBahnl&nge 

IIU  gUllACll 

KroB«B 

iif  die 
KeUeBehiUiiige 

Kronen 

1867/68  .... 

jfOU  oDo 

t  (VIA. 

1866/09  .... 

1967664 

41 818 

866688 

7778 

18011/70  .... 

.w  .... 

9677 177 

48960 

608819 

8865 

ItiiO/tl  .... 

8  830340 

58225 

750481 

11880 

1871/79  .... 

4698689 

61600 

818964 

10719 

.... 

0  BOO  SOU 

vvVW 

Vv9  QUO 

11  Mft 

18111/74  .... 

6989518 

78880 

1140946 

14119 

1874/n  .... 

A  V.^F  w  .... 

9M1980 

76660 

1868966 

16961 

IqUVVO  ...» 

8449910 

80988 

1688985 

16974 

1878/77  .... 

8468780 

78494 

1788907 

16086 

1877/7B  ...» 

f  #QU  f 

fatNlV 

1  MM  MKT 

1678/79  .... 

7  379  627 

68520 

1  671  042 

14  587 

1879/BO  .... 

V9W9fW  .... 

8610868 

77166 

1786646 

16 187 

IvBlwol    «    .    .  • 

18681719 

118865 

8680488 

99070 

1681/B2  .... 

20765  882 

114  800 

4  001  761 

22 134 

SI  096  812 

lO;)  534 

3  877  213 

80181 

li^/84        .    .  . 

28780918 

122526 

4265  414 

22068 

84646693 

123172 

4  497  579 

22477 

1886/86  .... 

28888476 

113  455 

4412  886 

21928  ' 

1886^87  .... 

28  0<^>7  m) 

114296 

4  495 100 

22880 

1S87'88  .... 

24  IG0  4G7 

119S44 

4  720  574 

23  418 

l&^c*  .... 

^387  00^ 

14!U46a 

5  an  629 

26d85 

1889/90  .... 

28  611885 

141076 

6188600 

96979 

1890/91  .... 

28  941  812 

6  563  426 

27479 

1881/98  .... 

1:^^9526 

154  575 

5907  289 

29280 

iwm  .... 

88886988 

166617 

6987414 

99  m 

iam«  .... 

8A 988869 

166948 

6830487 

997B8 

UH/W  .... 

• 

88476898 

166988 

7188486 

81889 
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Uebersicht  6. 


Dm  dftnitolie  EUeobAbngeteU  ?om  9i.  April  1806. 

VioIihi'foiMlerini^? 
and  £iuDaliiiie  aus  derselben. 

]  807-1895. 


Betriebttjahr 


£  i  n  D  a  h  m  e 
MS  der 
Ti  «bb  ef  <I  rd  ftntn  g 


im  ganzen 
Xronmi 


avf  dto 

Heile  Babnlftnge 


Kronen 


}667/ti8  

1868/fl9  

1869/10   

1870/71   

1871/72  

187V78  

1878^4  

mun  

1875/78  

1876/n  

1877/78   

1878/19  

1878/80  

188Q/B1  

1881/88  

1882/88   

1883/84   

1884/86   

1885/86   

1886'87  

iRay'sg   . 

18b3. 89  

1889/90  

1?90,'91  

1891/9S  

1B92/9S  

imi'M  

18D4/85  


48  631 

47  677 

1 109 

55000 

61  454 

1297 

74079 

199186 

9190 

106  346 

195322 

9964 

146736 

200020 

8618 

S88B 

888616 

4190 

SttMS 

498897 

6898 

S10087 

460789 

6889 

808540 

808871 

4874 

878479 

600(186 

6677 

888  889 

684608 

4888 

814888 

800164 

4644 

886614 

699887 

6876 

685789 

860690 

6171 

680806 

877681 

4864 

788106 

964460 

6008 

88»866 

1184fi94 

6119 

744400 

967600 

4836 

689906 

806648 

4017 

746718 

9050.94 

4794 

788204 

1005538 

4988 

7S6016 

938601 

4620 

777  958 

1  028  148 

5068 

887  102 

1  161  698 

6748 

1  018  ♦386 

1  301  586 

6  440 

826096 

1  cot;  972 

4  804 

770  660 

968592 

4  409 

1007989 

1248112 

5488 
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Gesetz» 

betr.  die  T&rife  n.  s.  w.  der  StaatsbahneD,  vom  24.  April  1896. 

1.  Allgemeiue  Itestimmniigiii. 

§1. 

Die  Staatsbahnen  sinrt  im  all)i;eineinen  verpflichtet,  ffegen  tarifmUf?igc  Zahhiufif 
PersoTien.  Gflter  uud  lebende  Thiere  zwischcn  <leij  ilazu  geliorigen  Balin-  niid  Sciiift's- 
8tationeD  unter  deu  in  dieaem  Gesetze  festgestellten  n&beren  BediDgangeD  und 
BetchrtUikiuigen  m  befBrdcn.  Diese  7«rpflicbtiiiig  «Mtnckt  cicb  jedocb  nnr  to 
weit,  «ls  «i  die  B«hiUMl«ge&  nnd  di«  BefHrdemiigiinittel  jtweiligr  •rUnbeii,  vad  wird 
hinfdllig,  wffui  uud  so  lange  Nfttnrereigniise  odw  tonitige  bahere  Oewftit  die 
BefOrdanug  onmSglieh  machen. 

S8- 

Sonderzttge  oder  betoadwe  S«biffe  nind  die  Bteatebebsen  mat  dena  verpflicbtet 
SQ  ttetlea,  weaa  die  Torbeadeaea  Hittel  dJei  anlaieea. 

§  3. 

Die  Staatsbabaen  baften  fttr  die  ?on  ibaeu  bei  AiuUbang  ibrer  TbMigkeit  be- 
nntzUn  Leate. 


II.  Befttrdernnir  Ton  Peraonen. 
Der  Febrplaa. 

§  4. 

* 

Die  Fabipllae  fQr  die  inr  FenoaeabefOrdeniBg:  bcstiaiBitea  Zflge  aiad  Sffent- 
llcb  bekanat  tn  macbea  aad  evf  allea  Eieeabebaetatfeaea  lowfe  anf  dea  Scbiffea 
auszabftagea.  Aat  dea  FabrpISaea  mlleiea  die  Wageaklaseea,  die  die  elaaelaea  Zflge 
mbrea,  an  enebea  leia. 

Zvlaaaaag  sa  dea  ZQgen. 

§  6. 

Um  zur  Bef^rderong  mit  einem  Zuge  zugela«8en  za  werden,  luurs  der  Eeiaende 
mit  eiaer  ffir  dieaea  gttlUgea  Vabrkarte  eder  aiit  eiaem  aadera  Fabrtaaeweis  ver- 
e^ea  eeia. 

Ferner  ist  ilie  Znlassnng  zn  eineni  Zu^'e  davon  abhftnpic:,  daTs  sicli  in  dt  r 
betreffenden  Wa^enklasse  I'latz  findet.  Wenn  dies  iiicht  der  Fall  ist,  kaim  der 
Reiseude  verlaogea,  dais  ilim  eio  Platz  in  einer  anderen  Wagenklasse,  in  der 
Plata  Torbaadea  ist,  angewieeea  werde  gegen  Bttekiablaag  eder  Zacablaag  dea 
PreiaaatereeUedes,  eder  er  kaan  die  Rflekaablnag  dea  fttKdieFabrkaite  eatriebtetea 
Preiiea  fordera.  Jfiia  aaderweitJger  Ersata  wird  aiebt  gewUurt 
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Dm  dlniMlift  EisenbftbiigeseU  Yom  Si.  April  188(1. 


Doch  kCnnen  die  EisenbahnbedieuBteteu,  soweit  dies  il>rpra  Daf&rhalteo  nach 
die  ordntin^sinaiiiige  Ausftthrung  dea  Betriebsdienstes  zulalst,  deiu  Beiieudeo,  obQ« 
bierfdr  erne  Zuscblagszahlnng  sa  beanspracben,  bei  feblendun  Plfttie  oinen  solcbeu 
in  einer  theomeB  Wagenklisie  utweisea,  «!•  die  iit,  so  d«r  er  tiae  FUirktrte  ft- 

Uebertragung  der  Fabrkartea. 

VJne  Fahrkarte  darf,  nacliflem  die  Reise  awgetreten  ist,  einem  aiulern  ni-  hf 
flbcrtiageu  werdeu.  Wesn  dies  deunocti  geschiebt,  ist  die  Eiaeubahu  berechtigt,  die 
Fabrkarte  fur  niebtig  zn  erklftren  nnd  die  im  §  10  dieses  Gesetzes  enthaltenen  Be* 
•tlmnMiageii  twt  ▲aweadnug  in  bringan. 

Personen,  welche  von  der  Befiirdernng  ausgescbloaien  sind 
odftr  nar  bedingu&gairei  s  e  zar  BefOrderuag  lagslfttifta 

werden. 

§7. 

Trnakeae  Parioaea  tiad  Toa  der  Refllrdenuig  aaigeseUotera. 

AtttgeeeUoeiea  tob  der  BeArdenuig  liad  feraer  Pmoaea,  die  nii  eiaer 

der  Kraokbeiten,  die  nach  den  bestebenden  Gesetzen  stets  Gegenstand  amtlicber 
Bebandlung  sind  (als:  asiatiscbe  Cholera,  gelbes  Fieber,  Rubr,  Typhna,  Blettern  aad 
Pest)  behaftet  sind  oder  als  damit  beliaftet  an^esehen  werden. 

Fergouen,  die  an  aodereii  aiisteckeudeu  Kraukbeiteu  leideu,  werdeu  aul 
bcbiffen  und  F&breu  nicbt  befSrdert,  in  den  ZOgen  nur  in  besonders  bestellten,  ge- 
•ehloiieaea  OQterwagea  oder  beeoaderea  Wegen  III.  Klaaae.  ^ 

Peneaea,  die  ioe  aaderea  Qrtadea  dea  Hitreiseadea  YeraaesiditUdi  Idecig 
fellea  wllrdea  (itanmtet  Petseaea*  die  lidi  aatw  poliseilidia'Bigleitnag  beiadea), 
werden  nur  in  einer  besonderen  Wagenabtheltltag  befVrdert  Oeiekeskraake  Per< 
eonen  mUssen  Ton  Wirtera  begleitet  sein. 

Wenn  eine  Person,  aiif  die  vor?tehende  Bestimmnn^en  Anwendung  finden, 
in  eiuem  Zug  zugela^sen  wordeu  ist,  obgleicb  dereu  Befurderung  niit  dem  Zuge  aus- 
gescblossen  ist  oder  obnc  dais  die  fUr  die  BefSrderung  vorgeschriebeneu  Bediugungeu 
erfOllt  liad,  keaa  sie  aaf  der  aSdietea  Sutioa  eas  dem  Zage  eaegewieeea 
werden.  Gescbiebt  dies,  so  bet  der  £eisende  Aaspmcb  aaf  Brsati  dee  besehltea 
Fa!ir«,'elde8,  abziiglich  des  Bctragcs  fiir  die  bereits  znrtlekgelegte  Strecke.  Diese 
ROckzahluu?  fnidet  jedoch  nicht  Ktatt,  weitn  der  BetrefTende  sicb  Zutritt  zum  Zuge 
▼erscbaifte,  aacltdem  er  yon  den  fiisenbabnbediensteten  abgewiesen  worden,  oder 
weaa  er  aachgewieieaentafeea  Keaataire  devoa  bette,  deft  eeia  Znstaad  Tea  eiaer 
Beecbeffeabeit  irar,  die  leiae  Aaweeeabeit  im  Zage  gesetawidrlg  meebte. 

Voraeigea  der  Fabrkartea. 
§8. 

Der  Reisende  mafs,  so  oft  diea  Toai  diensttbaenden  Beamten  verlangt  wirdt 
seine  Fabrkarte  yorzeicren,  nnrh  ist  er  Terpflicbtet,  eie  aaf  Verleagea  der  £isea- 
babnbedieasteten  an  diese  abzugeben. 
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Anweitttiig  dor  Pl&tse  in  den  Zfigen. 

Bestimmte  Pl&tse  kOooen  nicht  Terlaogt  werden.  Die  Bedieosteten  find  be- 
rechtioft  nnd  anf  YerkDgen  der  Beisesden  Terpfliobtety  ibnen  ibre  PliU«  ansv- 

weisen. 

Fiatiai,  dia  allain  reiaan,  soil  anf  Verlaugen,  soweit  thnnlicb,  Platz  iu 
beaondwen  Frasmabtlidleii  angawiasen  warden. 

Feblen  gttltiger  Fahrkarten. 

§  10. 

Der  E^i'iMide,  der  ohne  Fabrkarte,  mit  ungiiltiger  Fahrkarte  oder  init 
Fahrkarte  zu  eiiier  niedrigercn  Wagenklasse  angetroffen  wird  als  die,  in  der  er 
sicb  befiudet,  bat  das  Doppelte  des  Fabrpreiues  filr  deu  Piatz  sa  entricbteD,  auf  dem 
er  avgetroffen  wnrde,  nnd  awar  Ton  der  Zngangflstatlon  an  gereebnet,  odor,  wean 
diese  eicb  naeb  dam  Dafttrbalten  der  Bediensteten  niebt  mit  Sieberiielt  ermlUela 
Iftfat,  von  der  Ansganpsstation  des  Znjfes  an,  jedoch  nicht  UDter  B  Kronen. 

Diese  Vorschrift  ftndet  kcine  Aawendong  anf  Reisende,  die  beiin  Ein- 
ateigen  in  den  Wagen  oder  baldtbnnlichst  darauf  dem  Zugpersonal  onaufgefordert 
melden,  daA  aie  keiae  Fabrkarte  haben  I8sen  kSnnen.  Solcba  Baiienda  baben  nnr 
dot  gawObttlieben  Fabrpraia  mit  einem  Znaeblage  Ton  niebt  flber  flO  Oere  in  ent- 
riebten. 

War  die  aoforttge  Zablnng  venreigertf  kann  ana  dam  Znga  antramt  warden. 

Terapfttnng  der  Zflge  nnd  Unterbreebnng  der  Fabrt 

S  11. 

Terqritteta  Ablblot  oder  Ankanft  der  ZQge  ed«r  Sebiffe  begrOodet  keine  EraaU* 
anaprflehe  an  die  Eiaenbahn.  Wenn  die  Fabrt  eines  Zngea  nnterwega  nnterbroeben 

Trerden  mufB,  ist  der  Reisende  berechtigt,  das  Fabrgeld  ftr  die  nicbc  dnrchfabrene 

Strecke  zn  fordern.  Dic?c  Rfiflizalilnng  erfolgt  nicht,  wenn  die  Eisenbalm  sich  er- 
bietet,  in  anderer  Weise  fur  die  Befurderang  uacb  der  Bestimmuttgtstation  suaorgeii 
und  dieses  Auerbieten  aDgenouimeu  wird. 


Ill,  BefOrdemng  yon  Belaegepiek. 

Oegenatgnde, 
die  in  Peraonen wagen  mitgenommen  werden  dttrfen. 

§  19. 

I.  In  die  Peraonenwagen  kdnnen  Beiaebedflrfniaaa  nnd  kleinere  OepKckitflebe 

frei  mitgenommen  warden,  soweit  aolehe  weder  darch  ibre  Besebaffenbeit  oder  ibren 
Oernch  Bescliwerde  Temrsachen  nnd  nnter  oder  fiber  dem  eigenMi  Sitse  des  Beisenden 
nntergebracbt  werden  kiinnen. 

Unnde  dfirfen  is  Fersonenwagen  nicht  mitgef&brt  werden,  es  sei  denn,  dafs 
die  Person  oder  die  Peraonen,  danen  aie  gebOren,  fiber  das  ganse  Abtkeil  ans> 
aehlierslieb  vetftgen. 

Die  Eisenbahn  ist  nicht  Terantwortlleb  ffkt  Oegenstinde,  die  die  Beisenden 
in  den  Abtbeilen  mit  sicb  Abren. 
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Dm  di&iiebe  EiscBbtliiigCMta  vom  dJ.  April  1886. 


2.  £a  ist  antersagt,  iu  den  Abtbeiieu  Gegeost&nde  mit  sich  zu  fiibreo,  die 
sidi  leioht  entiftnden  Oder  ezplodlreu  Manen,  wie  geladMO  Q«wehre»  PnlTer  imd 
eliMiisebe  Prt|Mr*te,  odw  di«  dnrqli  Braeh  der  Verpuknnff  odor  in  oBdaror 

Weise  Uuzutro^lichkeiten  verursachen  oder  die  Reisenden  oder  Wagen  bescbSdigen 
kilnnen.  Die  Zugbeaiiitei!  piiid  berechtifft,  boi  der  Untersnchnng  des  in  den  Abtheilen 
DtitgeDommenen  Gep&cks  sicb  zu  rergewia^seru,  dai'ii  diese  fiestitumuug  befolgt  ist. 
AuXserdem  kommen  hier  aach  die  fiestimmangen  im  letzten  Absatz  des  §  20  snr 
Anwandang.  Jigam  nad  Paraoiioii,  die  im  QffBiiUidien  DiMiite  reiioa,  Itaon  ia- 
deaaan  goatattat  werdan,  HMidmanitiatt  in  den  Abthaiien  mit  aich  in  fllhran. 

Marktgut. 
§.  13. 

An  Marktta^en  wird  den  r.nndbewohnern,  die  mit  den  Ziig:en  reisen,  20  kg 
Marktgat  bia  zar  u&cbBtea  Stadt  nod  bei  der  Rtlckfahrt  die  leere  Verpackang  frei 
befiirdert,  die  Betreffendea  haben  aber  selbst  fUr  das  Zeichoen  des  Gutea  und  der 
loaren  Verpaeknng  aowie  Ittr  daa  Anf-  nnd  AUadan  Sorgo  an  tragon*  Dio  Eiaan- 
bahttTerwaltnitg  iat  ittr  derartigea  Gnt  aiclit  YoraatworUielu 

Eiagesehriebenes  Uep&ck. 
§  14. 

Die  Gegenst&nde,  die  >ler  Reisende   nift  sich  fQhrt,  kOnnen  unter  naeh* 

atebenden  VoransiBetziingen  einpeschriebea  wprrlpn  : 

a)  Das  einzelne  Stiick  darf  nicht  iiber  ioo  kjj  wiepfen  oder  uach  dem  DafHr- 
balten  des  beiretleudeu  StatiuQBvorsieliers  eiueu  zu  grofaen  Umfang  baben, 
nm  im  Paokwagen  befOrdert  an  warden. 

b)  Gegenatinde,  die  naoh  §  SO  Ton  dar  BefSrderung  ausgaaebloaaen  aiad 
nnd  ebeaao  tolobe,  dio  an  den  im  wrwBbnten  Paragraphan  beaaiebnatan 

^enUirliehan  oder  besonders  kostbaren  zablen,  siud  nuch  von  der  BefOrdernng 
als  KeisegepSck  anfl<ofe«5chlos!«en.  Mit  Rilcksicbt  biernaf  iat  die  Eiaenbaliu 
in  zvreifelhaften  Fiilleu  berechtigt,  das  Gep&ck  za  nntersuchen  oder  die 
Baftrdamng  absolafanen,  weim  der  Eeiaende  sicb  einer  derartigen  Unter> 
anobnng  wideraatat  Wonn  daa  Oopiek  Gegenatlnda  dieaer  Art  entbilt, 
iat  dar  Baiaaada  Ar  jadai  darana  antatdiaudan  Sebadaa  ToraiitwortUah. 
Uebrigena  kommen  dIo  BeitimmnngMi  dea  §  80,  latatar  Abiata,  aneh  bier 
znr  Anwendung. 

c)  Das  Qepiick  mufs  in  aneotnopsener  Weise  verpackt  sein,  sodafa  es  daa 
Stauen  iu  den  Packwai^'eu  verUagen  kauo.    Koffer,  Reiaesftcke  a.  dergl 
miiaaen  gnt  versclilosaen  aein. 

Das  Gepack  uiuis,  weuu  es  eiugeliefert  wird,  toq  altereu  Post-,  Dampler-  uud 
Eiaanbahnbaftrdarnngaaafohan  befirait  aeia.  bt  diea  nicht  der  Fall,  to  lit  dia  Eiaa«* 
babtt  ittr  Feblaandnngen  nicbt  Terantwortlicb. 

Der  Baiaanda  hat  daa  Bacht  an  Terlaagan,  dafa  bia  SO  kg  Goplak  koatenfrai 

eingeschrieben  nnd  befurdert  wird,  jedoch  hat  er  eine  EinscbreibegebQbr  von 
10  Oere  zu  eiitrichten.  Dieaea  Recht  ateht  den  Reisenden  nicbt  za,  die  mit 
Zeitkarten,  Fahrkarteu  mit  14  t^iger  Giiltigkeit  oder  dergleichefi  ver* 
aehan  aind. 
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Bialief ernng  nnd  A ashindifcnnff  des  Oepieka. 

§  IS. 

Wer  sein  Gepiek  eingeschrieben  za  haben  wflnscht,  mutt  di«M  ni  dan  difOr 
bMtimmten  Zeiten  in  der  (lepackabfertignncf  einliefern. 

Ueber  die  EntgegeQoahoie  des  Gepacks  wird  ein  Schein  aiisgestcUt,  Ton  dessen 
Bicbtigkeit  sicb  der  Beiseude  sofort  nach  £mpfaiig  ilberzeugen  mnffl. 

An  den  EadttetionM  wird  du  Oepftek  gUieh  nteh  Anknnft  dei  ZngM  ud  mi 
d«n  Zwisobenstationen  gleich  nach  Abgang  des  Znget  dent  Inbaber  dea  Seheinei 
^egen  Znnlcklieferuug  desselben  ansgeliefert. 

Das  Gepiick  kann  anf  der  Restinitmingsstation  hun.listens  24  Stunden  oline  Ver^ 
Kfltung  atehen  bieiben.  Ftir  Iftngere  Zeit  wird  Lagergeld  berecbnet*  Wird  der 
G«pl4dttebelii  nldkt  beigebracht,  lo  iat  die  l&anbabn  air  AnaliefHiuig  dea  Oapioka 
nnr  Terpfliehtat,  wann  dar  BetreiFende  den  Kacbweia  ftthrt,  dafa  er  in  aeinen 
EmpfaDge  berecbtigt  iat,  nnd  ttber  den  Emplikng  einea  Schein  auaitdlt  nnd  naeb  ITn- 
atinden  die  erforderliche  Sicherheit  stellt. 

Der  Reiseude  iiat  selbst  das  aaf  die  Zollbehandlung  U  s  (^epiicks  Erforderlicbe 
zu  beobaebteu.  Die  Eisenbabn  iat  nicbt  veraotwortlich  xur  Veriuste  oder  Ver* 
BdgemngeD,  die  ant  Yenivunfasan  nach  dieter  Biehtnag  bin  arwaebaen. 

Haftnng  fiir  Bei«egep&ek. 

Die  Eisecbahn  haftet  von  dem  Angenblick  an,  da  der  Gepilckscbein  anagestellt 
ist,  fiir  richtige  iind  unbeschSdig^te  Ahlieferung  des  nnf  diesem  verzeichneten  Gep&cka 
oach  den  Vorschriften,  die  mit  Bezng  auf  die  fiaftung  fiir  Frachtgnt  gelteu 
(IT.  Abachnitt),  aowait  iich  ana  dan  Baitimmnngan  in  dlaaam  Abschnitta  nidit  Ah- 
weiehnngen  ergeben. 

Die  Biianbahn  kann  naeh  Ablanf  einea  Monata  daa  nicht  abgeboite  Gep&ck 
dem  Br?!t7,er  gegen  Naclmaliuie  Ton  Lagergeld  and  sonsti^^en  Kosten  znriickaeuden. 
Weun  der  Eigenthiimer  unbekannt  ist.  so  Iltfst  die  Eisenbalm  die  Saclien  in  Hegenwart 
voD  Zeugen  iifineu,  uud  wenn  der  Eigenthitmer  aUdann  nicht  ausfiudig  za  macben 
iat^  ader  wann  die  Naehnahme  nioht  baaablt  wird,  ao  iat  die  Eiaanhahn  beraditigt, 
die  Saidien  DiFeiitliah  Teralefgeni  an  laasen. 

Der  Beiaende,  deaaen  Gepfick  nicht  herbeigeacbafft  werden  kann,  iat  berecbtigt 
7ti  fordern.  dafs  der  Schein  mit  einem  Vermerk  Uber  Tag  and  Stande  Teraehen  wird, 
wann  er  die  Aaalieferang  dea  Qepilcka  Terlaagt  bat. 

Anaaahlnng  dea  Eraattaa. 

S17. 

Fehlanda  Qaplekatlleka  warden  nach  Ablanf  Ton  8  Tagen  nach  Anknnli  dea 
Zngea  anf  dir  Station,  wohin  das  Gepiv  k  eingeaclirieben  war,  alainVarlnat  gerathen 

betrachtct,  nnd  frnt  von  da  ab  ist  der  Keisende  berechtiirT  zn  verlangen,  dafa  die 
dem  vorieren  Panij^^rnj  lK  ti  gemiifs  ihm  zukommende  Ernatzsumme  aaabesablt  wird. 
Mit  dem  i^mpiaug  dieser  wird  jeder  weitere  Eraatzausprach  binfallig. 

In  dar  fiber  Bnp&ng  der  Bnatianmnie  MuaaataUendMi  Qnittang  kann  der 
Baiaand^  abanao  wia  diaa  in  g     baalgUch  der  in  Verlvat  gtratheaMi  Gfiter  beelinaii 
iat,  mit  der  daselbat  bezeichneten  Wirknng  den  Vorbehalt  macben,  dafa  daa  Gepick, 
wenn  es  ^ieder  gefanden  wird,  ihm  gegen  Rtteksahlang  dar  ihm  gewftbrten  Eraats* 
ArclUv  tar  EiMnbabnweMn.  ias7.  ai 
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snmme,  abziigliGb  des  Ersatzes  fQr  den  (hm  h  die  VerspittiDg^  erlittenen  Schsden 
nacU  §  18,  kostenfrei  aaf  jede  toq  ihm  uamhaft  gemachte  ioliDdiscbe  Post-  oder 
earop&ische  EiMnbahnstation  geliefert  werde. 

Ersftts  fttr  Terap&tete  Lieferang. 

§  l^<. 

Wenn  das  Gepack  erst  nacb  der  im  §  15  festgesetzten  Zeit  ausgeliefert  werden 
kanu,  gebiibrt  dem  Reisenden  Ersatz  fUr  den  durcb  die  Verspitaog  nacbweislieb 
erlittenen  Solutilen,  und  die  Sleenbalitt  iit  verpiliehtet,  del  Qepielt  vat  eine  von  den 
Beitenden  ftii4;efebene  InlladiBclie  Poit-  oder  Elsenbabuetation  koetenfkei  in  liefen. 

Der  Ersatz  fQr  yersptttet  geliefertes  Gep&ck  kann  nicbt  25  Oere  fUr  das  KilogramiD 
den  Uepackgewicbtcs  uhprsteigen  nnd  zwar  filr  jeden  Tag,  der  yon  dem  Zeit- 
pankt  an  yerstreicbt,  an  dem  die  Audlieferung  verlangt  wurde,  and  bis  zu  dem 
Tage,  an  dem  du  Oepftck  an  der  bezeicbneten  Station  zor  Aualiefernng  kam,  docb 
bOebatene  ftir  8  Tage. 

Der  Reisende  kann  sich  eine  bObere  Braatisnmme  sicbern,  indem  er  das  Inter* 
esRe  an  der  Liefernuf;:  dp«)  (tepRcks  in  etttaprecbender  Weiae  deklarirl,  wie  fBr 
Outer  im  aUgemeinea  festgesetzt  ist. 


IV.  GilterbeardeniDf. 
Terechiedene  BefSrdernngtnrtea. 

Auf  Verlacgen  Mnnen  Giiter  mit  besehlennigter  oder  mil  gewObnlicber  Qe* 
scliwindi^keit  befurdert  werden.  Im  enteren  Falle  wird  ea  ala  Eilgat,  im  letste- 
ren  aU  Frachtjfut  bezcichnet. 

Die  Eisenbabn  bestimmt,  mit  welcben  ZOgen  £il-  und  Fracbtgilter  befSrdert 
wwden  aollen.  Sie  iat  niclit  Terpiiiehtett  daa  Ont  mit  beatimmten  Zllgen  oder 
anf  beatimmten  Wegen  in  befftrdem,  aondern  hat  nnr  dafttr  Sorge  in  tragen,  dab 
es  innerbalb  der  Lieferangafriat  (§  31)  an  der  Bestimmang^station  abgeliefert 
wird  Wenn  yerlangt  wird,  dnfs  die  Gfiter  mit  einem  bentimnitpji  Zncfp  befordert 
werden,  nnd  zwar  so  scbneil,  wie  dies  nach  dem  Fabrplan  angaogig,  so  werden 
sie  als  ExpreTttgater  beieichuet. 

Sowobl  Bii>  ala  Fraehtgllter  kOnnen  entweder  als  WagenUdnnKegnt  in 
ganzen  Wagenladnngen  oder  als  Sttlckgnt,  womnter  man  Gflter  veretdit,  die 
iiiclit  in  Wai,'enladiingen  aufget^eben  werti^n  -mm  Versand  i^plirncht  werden.  Eilgnt 
kann  jedocb  nur  als  Stiickgut  befuraert  werdt  ii,  infioweit  (iewicht,  Korni,  Umfanp 
nnd  sonstige  Bescbaffenbeit  der  einzelnen  biiicke  nacb  dem  DafUrbalten  der  Eisen- 
babn daa  aehnelle  Anfladen  nnd  Entladen  in  nnd  ana  den  Siaenbahnwagen,  aowie  din 
BefOrdetnag  mit  dem  Beiaegepiek  inllasig  eraebeinen  laaten.  Diewlbe  Beatimmnng 
gilt  fQr  Ezprefsgiiter,  die  ebenfalls  nnr  als  StUckgUter  befOrdert  yrerden  kOnnen. 
Einzelne  Stiicke  Eilstikkgnt,  deren  (3pwicbt  25  kg  nicht  flberscbreltet,  kOnnen 
scblierslich  als  Freiuiarkenpackete  beiordert  werden.   i^i^i  62.) 

Stoffe,  die  leicbt  explodiren,  fenergef&brlicb,  ttbelriecbend  oder  von  be* 
aobmntiender  Bescbaffenbeit  aind,  k5nnen  —  insoweit  aie  Vberbanpl  inr  Be> 
fdrdernng  angenommett  wwden  (yergl.  §  20),  —  weder  als  Ezprersgnt,  nocb  aln 
Freimarkenpacliete  r.wv  Ver?and  gebracht  werden  nnd  Ton  der  Biaonbabn  TOn  dOT 
BefOrderung  als  Eilgat  aasgescblossen  werden. 
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Oegenstande    (He  70u  der  Beforderan^  ansg>escblo8eeii  sind 
Oder  nnr  bedingangs weise  angenommen  werdon. 

§  ao. 

Von  der  BefSrderuQg  aind  aasgescblossen : 

a)  alle  Gflter,  die  wegen  ihres  Gewichtes  oder  Umfanges,  weg^en  ihrer 
Form  Oder  lonstigen  Bescbaffenbeit  Daeb  der  ganzea  Einricbtong  uad  Art 
4v  B«natBang  der  Eiseabahneii,  nieht  smr  BefSrdemiig  mit  dieaeu  geeignet 

b)  Ocgtwtladc,  sn  dwea  BaAtederaikg  aniuUtoiUlcih  dto  Post  toaditigt  iit; 

9)  OageattiBda,  dertn  BdMvnag  meli  d«i  kmbi^MiBm  GsMtim  i»d  Var* 
iBgangaa  vntaii«gt  iit 

In  besonderen  Bestimmangen  werden  die  ttbtigen  Qegenst&nde  ani^egeben 
■werden.  die  weg^en  ihrer  Kostbarkeit,  ihrer  besonderen  Bfischaffenheit  oder  der 
Gefabr,  die  eie  fiir  die  Regeim&rsigkeit  und  Sicberbeit  dee  Betriebes  darbieten,  von 
4«r  BefBrdemng  ansgesoblossen  aind  oder  nnr  nnter  gewiaaen  niLher  feBtgesetxten  Be- 
dingnngen  dam  aagenonunen  werden. 

Wer  nntar  faladier  oder  nngenanw  Inhaltaangmba  Q^^enatlnda  aw  Bafllrdaniiig 
einliefert,  die  nacb  den  vorstebenden  BestimmnDgeu  von  dieser  ausgeacblossen 
Bind,  Oder  wer  es  unterl&fst,  die  in  den  besondertu  i'cstimmBTio^fii  iil  pr  He  Be- 
fdrderong  dieser  Gegeuat&ade  Torgeacbriebeneu  Sicherheitsmarsnaiiinen  zu  beobacbten, 
-vtiflllt  —  al^itiahaa  Ton  der  Suafe  nod  der  firsatzpflicbt,  die  sein  Verbalten 
naeh  andcnraitigen  gaaatsliehain  Beatinmnngai  naeh  aidi  siaht  einer  an  die 
Sbenbabn  zu  eriegenden  Strafe  von  10  Kronen  ftlr  jedes  Eilogramm  vom  Bratto- 
gewicbt  dea  Gegenatandea.  Sehon  dnrck  Binliefemng  derartiger  Ofttar  wild  die 
Strafe  Terwirkt. 

Fraobtbriefe. 

Alia  OttanendnngeD,  bai  denen  niabt  Ananabman  infolge  baaeftderer  Be- 
sKinianngen  gaaiaebt  werden,  mflaaen  TOn  Toraebriltanftfeigent  gadmektan  nnd  mit 

dem  Stempel  der  Eisenbabn  versehenen  Pracbtbriefen  begleitet  aefn.  Der  Absaadar 
mufs  den  Frachtbrief  mit  Ansnahme  derTht-ile,  die  fiir  die  Abfertipungsbemerkun^en 
der  Eiaenbabu  vorbehalten  aind,  aasfttlleit.  Der  Frachtbrief  mofa  foigende  An- 
gaben  entbalten: 

1.  Name  nnd  Wohnort  dea  Empf augers,  bei  grOfaeren  Stttdten  mit 
Angabe  der  StraAe  nnd  der  Hanannmmar.  Fradttbriefe  dftrfen  niebt  an 
Ordre  oder  an  die  Abfertignngaatelle  der  Baatimmnngaatation  anageatellt 

werden-, 

S.  die  Fiscnbahnatatiott  (oder  den  Heltepnnkt),  wobin  die  Gttter 

b  e  s  I  i  [II  ni  t  s  1  n  d  ; 

8.  Inhaltsangabe  der  Guter,  bei  Stiickgtitern  zugleich  die  Anzabl.  Bezeichnnng, 
Art  der  Verpacknng,  sowie  Nommern  der  eiuzelnen  istticke. 

Die  Beieiebnnng  nnb  genan  mit  den  anf  den  Ofitera  angebrachten 
Zeidien  llbereiiistinunen.  Die  Inhnltaangabe  mnfa  genen  nnd  bei  Stftdt- 
gfitern  mit  Betng  anf  jedes  einzelne  Stiick  spezifizirt  aein.  Fracbtbriefe 
■it  UeiiB  allgemeiner  Angabe  dea  Inbalta  kfinnen  anriiolvewiesen  warden; 

31' 
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4.  das  Bruttogewiclit  der  Guter.  Bei  Versendung  tou  Stiickglitern  ist 
dor  AbMOder  Jtdoeli  bereditigfe,  in  d«n  Fnelit1»ri«fe  die  Spalte  fllr  die 
Qewlchteuifabe  ttiiMUgeflillt  m  iMaen.  In  diesem  Falle  Twuerkt  die 

Eisenbabn  selbst  das  Qewicht,  oboe  bierffir  eine  Verglitutig  za  beansprnchen. 
In  dipiem  Falle  ist  nnr  dieses  (i^wicht  fur  die  Eisenbabn  bindend.  Des 
bewicht  liiursj  in  Kilogramtn  anir- :.:<  bi'ii  werden; 

5.  Tag  und  Ort  der  Ausiertigung  des  Frachtbriefes  ; 

6.  Untersohrift  and  Adresse  det  Abiendere,  dentlioh  gescbrieben,  ge- 
dnekt  Oder  geetenpelt; 

7*  Angikbe  dee  Betngee,  enf  des  der  Abeesier  etwn  lelii  Intereeie  en  der 
LiefervMg  des  Ontes  feststelien  wiirde  (8§  44  and  46); 

8.  ein  fjenaues  Verzeicbnifs  ttber  die  Papiere,  die  den  Qiitern  auf  Grand  von 
Bestimmnngen  der  Z0II-,  Steaer-  oder  Poliaeibebdrden  beigegeben 
werden; 

9.  eioeu  Vermerk  liber  etwa  Yorausbesahlte  oder  binterlegte  Frneht 
(§  S7); 

la  Anfbdiliifii  ttber  die  Nnohnahme,  die  etwn  tou  deal  Adreeeetea  nu  er^ 
heben  ist  (§  S8). 

Be  let  iintenagt,  andere  Erklilmngen  in  den  Fracbtbrlef  avftmidnBen,  als  nach 
diesem  Gesetze  znlftssig  sind.  Ebenso  ist  nntergafrt  fl\e  ATT'<<trl!nn'j:  andf^rpr  Ur- 
knnden  an  Stelle  des  Frachtbriefes,  gowie  die  fieifiignng  anderer  ScbriftstUcke, 
die  nieht  in  dem  Gesetze  fOr  snl&ssig  erkl&rt  sind. 

Der  Fracbtbrief  darf  nar  aaf  einen  Absender  and  einen  Emplaager  lauten. 
BetiehtigCe  Fntehtbriefe  wwdeii  mir  aageiioauaeBt  wenii  dw  Abeender  oder  eeis 
Bote  die  BeriebtlgiiBg  nateredireibt.  Traebtbiiefe,  die  Vonebrifteii  entbalten,  die 
Ton  den  Bestiinmangen  dieses  Gesetses  abweicben,  oder  Bemerknngen  in  sicb 
scbliefsen,  die  gegen  andere  beatehende  Qeeetae  Teratorsenf  werden  aiirttcl(> 
gewiesen. 

Aaf  S^erlaugea  des  Absenders  soil  die  i:<i8eabaii&  den  Fraciitbriet  fur  iba  gegeu 
Brleguug  terifiniftiger  ZnUmig  aufailea.  Deiwtlge  Fmehtbriefe  iolleii  indoiaen 
TOD  den  Abeendw  aelbet  oder  in  deeeen  Naneii  tob  eeitten  Boten  rateneiebnet 
werden. 

Der  Absender  ist  fiir  die  Ricbtigkeit  der  im  Fracbtbriefe  enthalteneii  Ai]L,'^aben 
verautwortiicii.  Er  baftet  daber  filr  alle  Folgen,  die  dnrcli  mirichtige,  angCQaue 
and  nndeutliebo  Aagnben  eateteben.  Bei  nnToUitlndiger,  aadentUeber  oder  irre- 
Idteader  Adreaee  iet  die  BieMnbaba  ftr  riditige  Ablieferaag  aicbt  TeraatwortUoh. 

§  23. 

Bei  Stttckgutsendnng-fn  sol!  die  Kisenbabu  sicb  vor  Abschltifs  ties  Fracht- 
veitragea  (§29)  dessen  Yersicbern,  dais  die  Angabeu  der  Stfickzabl  un  l  des  (fpwichtes 
in  einem  Fracbtbriefe  rich  tig  sind.  Sie  ist  daber  spater  verantwortiicii  fur  diese 
Aagabea,  eo  eei  deaa,  dafe  tie  im  Staade  wire,  dea  Oegenbeweia  sa  Uefera.  Bei 
Sendnngen  in  ganaea  Wagealadaagea  vetpfliebtoi  ^gegm  die  erwihatea  Aagabea 
die  Eisenbabn  oicht,  es  sei  denn,  dafs  anf  Wnnscb  dea  Absenders  eine  Feststellang 
etattge^dea  bat.  Gegen  firlegnng  tarifmlTsiger  Zablong  kana  eine  eoiebe  Foit- 
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stellang  von  (]cm  Absender  beansprticht  werden,  wenn  sie  ohne  wesenUiche 
VerzSgerung  ertolgec  und  das  Gewiolu  mn  Eilfe  der  auf  dem  Bahnbofe  TOrhaadeneu 
TVageeinrichtangeQ  ennittelt  werden  kaun. 

Die  Xiiinlmliii  iit  bnraobtigt,  in  Oegenmurt  det  Abiendm  od«r  flhnpf&ngen 
Oder  der  Ton  diesen  bevoUuiehtigteB  PersoBen,  oder,  erforderlichen  Falles,  in  6eg«&- 
wart  von  zwei  Zengen  zu  untersuchen,  ob  die  Inhaltsangabe  des  Fracbtliriefes  richtig 
ist.  Andererseits  ist  auch  der  Absender  berecbtigt,  von  der  Eisenbahn  eine  An- 
erkennuug  dariiber  za  verlangen,  dafs  die  Inhaltaaogabe  dea  Frachtbriefes  richtig 
ist,  wogegeu  er  die  dnreb  die  Untertnehang  etm  entotande&ea  Keeten  ni  tregen  bet. 

Wenn  ea  eieb  bei  PiUfnng  der  Angeben  eiiiee  Fraehtbriefeti  die  die  Eiien- 
bahn  aelbat  ohne  Anfforderang  dea  Abaendera  yomebnieii  Vkhi,  seigt»  dftfa  Inhalt 
Oder  Gewicht  zum  Naehtbeil  der  Eipenhahn  tmrichtig  angegeben  ainl  ?o  die 
letztere,  aelbst  wenn  die  Znrttcklieferung  der  Gfiter  Terlant,'t  wird,  hprf^rhtigt,  beim 
Abaeuder  Oder  Empfiager  dea  dreifaclieii  Betrag  der  i'  raclit  einzutordern,  die  die 
Xieenbebn  eiagebttl'tt  bftboi  wOrde,  wenn  die  Unriebtigkeit  der  Angabe  niebt  anf- 
gedeekfe  worden  wire.  FOr  Sendugea  In  WegeBledwigeB  wird  MiAerdeB,  wenii 
eine  imricbtige  Angabe  dea  Gewichtea  atattfand,  daa  tarifm&faige  WHgegeld  eiage- 
zogen.  Wenn  fflr  GQter  in  Wagenladungen  der  Unterscliied  5  v.  H.  des  angegebenen 
Oewichtea  nicht  iibersteigt,  nnd  die  Tragf&higkeit  des  betreffenden  Wagens  uicbt 
am  mebr  als  6  t.  H.  Qbencbritten  iet,  lo  wird  nnr  W^lgegeld  nnd  einfiiebe  Fraeht 
bwedlnet.  Wo  ein  Uebergewidit  ?en  bOebatens  S  t.  B.  dee  mgegebeuMi  Oewiebtee 
dem  DefQrhalten  nach  eine  Folge  dea  Einflnsaea  von  NatxirrerbUltnissen  in  der  Zeit 
swischen  dem  W&gen  der  Ladung  anf  der  AbeeBde«  and  anf  der  Beetimmu^Mtetlon 
iatj  t?ird  Jceine  ZoscbJagafracht  berecbnet. 

VerpaekiiBg  nnd  BeselebBQng  dea  OBtee. 

§94. 

Soweit  die  Katnr  dea  Fracbtgntea  zom  Schatze  gegen  Verlust  Oder  Besch&di- 
gnng  wlbread  dw  Bettrdennig  eine  Verpaekiing  nStbig  maebti  obliegt  ibre  gebOrige 
Beeorgnng  dem  Abaender. 

Ist  der  Absender  dieser  Yerpflichtung  niclit  nachpfekommen,  so  ist  die  Eisen- 
bahn, falls  sie  nicht  die  Annahme  des  Gutes  rerwcigert,  berecbtigt  zu  verlangen, 
daJa  der  Absender  anf  dem  Frachtbriefe  daa  Fehien  Oder  die  Mingei  der  Verpackung 
Bnter  qiesieller  Beseidinnng  aaeriteBBt  BBd  der  TmindetatieB  eine  beeondtre 
Srklirang  nmeb  Mnfignbe  einee  dnrcb  die  reglementuifdien  BeetimnrangeB 
TorgeacbriebeaeB  Fomralare  enuteilt.  Solebe  FeivBlere  elad  anf  dea  StationeB 
■n  haben 

Der  Absender  haitet  fur  die  K  -liren  der  also  festg^estelltPTi  Milnt^el,  sowie  ancb 
fOr  aolcbe  Mangel  der  Verpackung,  die  aui'serlich  nicht  erkeuobar  siud.  ii^r  battet 
faner  for  dlea  SebadeB,  der  au  dieaen  Mingeln  in  der  Terpadnuig  eBtitebt> 
nnd  ma  fa  eintretenden  Fallea  die  BUenbabB  eebadioe  halten.  Wenn  keine  Jbldtnmg 
abgegeben  ist,  so  haftet  der  Abaender  fQr  ftafserlicb  erkennbare  KiBgel  der  Ver- 
packung nur,  wenn  ihm  ein  arglistiges  Verfahren  zur  Last  fdllt. 

Sttickgater  milasen  in  deatlicber  and  dauerhafter  Weise  bezeichnet  werden 
BBd,  toweit  die  Beeebaffenbeit  dea  Qntea  dies  zul&Tst,  roit  einer  dentlicbeu  and  halt- 
bareB  ABgabe  dea  NameBa  der  Yeraandalatien  veraeben  aein.  Fttr  Irrtbttmer,  die 
dnreb  mangelbafte  BezeiebBnng  oderdurch  Verwecbselung  mitUterenen  den  Glltern 
•ngebraebton  Beseiehnnngen  entateben,  ist  die  Sisenbebn  nicbt  Terantwortlieb.  Die 
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Eisenbahn  hai  auf  Verlaugen  des  Absender«  fttr  dM  Zeichnen  der  eiDselnen  Stfleke 
gegen  tarifinftfiigt  ZaIiliiDg  Sorge  sn  tngea. 

]>i«  EiteaMm  itt  bemhtlgt  so  ford«n,  dsCb  die  Vftitenduff  von  8taekgttt«n» 
die  ana  kleinen  Sttlcken  bettehen  and  d«r6tt  Beieli«Jltoili«it  dtoi  «rf«td«it|  in  SiiCMi, 
K9rb«D  od«r  Sieken  erfolgt. 

Z  u  i  i  g  u  t  e  r  a.  s.  w. 
§  25. 

Zoll^ntei.  dcren  VerschloDa  beadt^igt  oder  mangelbaft  ist,  werdea  Dicbt  lar 
BefBrderaog  angeooinnien. 

Der  Abaender  ist  verptlichtet,  dem  Fracbtbriefe  die  Begleitpapiere  beizugebeo, 
die  snr  Brflllliing  der  Zoll%  Steaer-  nnd  Poliidvortcliriftcn  vor  der  Ablieferaag 
aa  dea  Empfiager  erforderllcb  aiad.  Der  Abeender  haftet  der  Eiieobaba  fOr  jedea 
Scbadeo,  der  daraua  entstebt,  dafs  diese  Papiere  fehleo,  oder  dafs  sie  nicht  voll- 
atsndi^  oder  ungenaa  lind,  ei  sei  deon,  dafa  die  Scbnld  hieraa  der  fiiaeabaha  anr 
Last  fallt. 

Die  £iaeubaha  ist  uicbt  TerpMicbtet  za  untersucheu,  ob  die  Fapiere  genau  udcr 
▼ellatiadfg  eiad. 

So  laage  dae  Zollgat  lieh  aaf  den  Wege  betadet,  eoigi  die  Eiieabaha  fir  die 

Beobachtnng  der  Zoll-,  Stener*  nad  Poliieivorscbriften.  Sie  kaaa  diese  Aafgabe 
Qnter  ihrer  ei^'eneii  Verantwortnng  einem  Spediteur  ubertragen  oder  selbst  das  Er- 
forderlicbe  wabrnebmen.  la  beiden  F&llen  bat  die  Eiaeababa  die  Verpflicbtangea 
eines  Speditenra. 

Der  VerfiiKUugsberecbtigte  kann  der  ZoUbebaadloDg  entweder  persSalich  oder 
daieh  einea  im  Fraebtbrief  geaaaaten  BeToUmiebtigtea  beiwobaea,  am  die  aStbigea 
Anftliraagea  ttber  die  Tariliroag  des  Galea  in  geben  and  seine  Beroerkaagea  beiaa- 
ftigen.  Diese  Befagnifs  begrUndet  nicht  das  Reebt|  das  Gat  ia  Beaits  an  nebmea 
Oder  die  ZoUbehandhinii:  selbst  yorzanebmen. 

Bel  der  Ankunft  des  Gutes  anf  der  Bestimiiiung-sstatinn  slelii  dem  Empfanger 
das  Kecbt  zu,  die  zoll-  tmd  steueranitlicbe  Behuudluug  zu  besorgeii,  falls  nicbt  iu 
Fraebtbrief  etwai  aaderes  feitgesetst  itt. 

Aafliefernag  aad  Verladea  der  tifiter. 

Die  Tonebriftea  besflglieb  der  Aafliefernag  aad  dea  Verladeaa  der  (4lUer,  dee 

Bestellens  und  des  Beladens  der  Wagen,  sowic  fttr  die  Berechnung  tob  Lagergeld 
odT  WnireTM'pid  ftir  VerzOtrernng  bei  der  Aitfiipfernng  nad  dem  Verladea  warden  im 
Weye  reglemeulariscber  Bestimmnng'en  festijesttillt. 

Die  Friat  fiir  das  Aufladen  toq  Gutern  in  Wageniadnngen  wird  entsprecbend 
der  Friefe  fir  dae  Abladea  geordaet  (s.  §  34). 

Zablnag  der  Fraebt 
§27. 

Die  Fraebtgetder  kSaaea  bei  der  Aafgabe  dee  Ontee  sar  Befftrderaag  reraas* 
beaablt,  oder  zar  Bezablnng  aaf  dea  Empfiager  aagewiesea  warden.  Tbeilweiae 
▼oraaebesablaag  des  Fracbtgeldes  ist  talissig. 
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Die  VananibtatlOB  ktnii  Twltagen,  dalli  di«  Fnoht  TonrnkesaUt  wild,  mnut 
4m  Gut  nweh  ihrtai  EmiMfen  lehnellciii  VerdMrben  ttttt«tU«Kt  od«r  won  m  gniBgcn 
Wtfthe  ltt|  daTs  ea  aicht  anzweifelhaft  die  Fraeht  deokt. 

Wenn  <lie  Voraaabetahlung  «ler  Fracht  (jewflngcht  wird  and  der  voMe  Betras: 
der  Uukosten  sicb  beim  Versaud  nicbt  mit  Genanigkeit  feststellen  lafst,  so  kann  <lie 
EUenbahn  verlaagen,  dafa  eine  8ainme  hinterlegt  wird,  die  nngefabr  dem  Betrage 
tatapriebt. 

Mach&«IiiB«. 

Dar  AbwDdar  kann  dM  Out  bit  aar  H5ha  dw  WartbM  mit  NMbiahma  belMtaii, 

jedocb  ist  die  Eisenbahn  nicht  Terpflichtet,  GUter  mit  Nachoabme  belMtW  SV  iMteili 
for  di'^  Vorausbezahlnns:  der  Frarht  gefordert  wenlen  katin  27V 

Filr  jede  Nacboabine  wird  tarifmiUsige  Qebflhr  beredinet,  einerlei  ob  die  Nach- 
nabme  gedeckt  wird  oder  ni^^ht 

Wird  das  Gat  dem  EmpfaDger  aiiaseliafert,  baTor  er  die  Nacbnabme  bericbtigt 
hat,  ao  haftat  dia  Eiaaababn  fBr  dan  Sehadan  and  tat  TarplUehtat,  dam  Abaaadwr 
diesen  sofort  n  eraetaen,  jedocb  nicbt  (Iber  dan  in  der  Nacbnabma  beaaantaB  Be* 
trag  hinaos,  varbabaltlieb  dM  Rflekgriii  gefanflbar  dam  Smpllngar. 

Abacblttfs  des  Fracbtrertragaa. 

§  29. 

Der  Frachtvert r  iL'  ist  abgescbiossen,  sobald  die  Versaml station  <las  Gut  zar 
Befiirderuug  mil  dem  d&Mi  gebdrigen  Frachtbriefe  angenomuien  bat.  Ai»  Zeicbeu 
dar  Aanahme  dM  Gntaa  varaiabt.  dia  VarMadatatlon  dan  Fraehtbriaf  mit  dam  Tagaa* 
•tempeL 

Die  AbstempeloDg  hat  unmittelbar  nacb  TonfltaQdiger  AaftiefaniBg  aller  in 
dem  betreft'enden  Frachtbriefe  ver^pirhnptfn  nfiter  zn  erfnl.^'pn.  Der  AbatBdar  kaBB 
Teriangen,  dafa  der  Frachtbrief  in     in'  r  Ue^jeuwart  alik:«  ^tempelt  wird. 

Der  abgestempelte  Frachtbriei  dit-ot  als  Beweis  Uber  deu  Frachtvertrag.  Jedocb 
madian  baaflglieh  dar  Gfltar,  die  nach  dan  reKlemantariaahan  BaatimmnngaB  raa 
dam  Abaaader  eelbst  verladaB  wardmi,  die  Angabaa  daa  Fraehtbriafa  fiber  Gawiabt 
and  StQckzahl  keinen  Beweis  gegen  die  Eisenbabn,  es  sei  denn,  dafs  von  der 
letzteren  eine  FegtAtellTir?  in  Hemiir^beit  der  Bestimmnngcn  daa  §  88  Torganammen 
Bad  dies  ant  dem  Frachtbriefe  vermerkt  ist 

Dia  Vanandatatian  iat  Tarpflichtat,  aaf  Varlangan  daa  Abieadara  dan  Smpfaag 

des  Gates  unter  Angabe  des  TagM  dar  Annabiiie  zwt  BefSrderung  aaf  einem  ibr 

gleicli?:eitie  mit  d^m  Frachtbriefe  voranlegenden,  als  solches  zu  bezeichnenden  Onpli- 
kate  des  Frachtbnefs  zu  bescheiniiren.    Der  Antraj^  aul   Ertbciluuf^  dea  Duplikats 
iat  auf  dem  Frachtbriefe  eu  Teriiierkeit.    Die  Versandstation  hat  aaf  dem  Fracht- 
briafa  an  raraiarkaB,  dafa  aia  Daplikat  aaagefertigt  iat. 
Dm  Dnplikmt  gilt  aiekt  ala  Originalfraebtbriaf. 

Nach  n&herer  Beatimmung  der  Eisenbahn  kunneu  auch  andere  Formen  der 
Einpfang3H«^«irhein)^nng  eingefQhrt  werdeu.  Fiir  derartige  Qnittnngaa  kann  eina 
aBtapracheude  Yergtltang  berechnet  werden. 
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Lief  erfriitev. 

8  81. 

Die  Eiseubahn  ist  verpflichtet,  die  GUter  l  innen  Ablauf  der  in  dec  regiemen- 
tarisclieo  Bestiiiunuugeu  uaber  festgesetzten  Fristeu  2U  liefern. 

VerfflgnngBrecht  ttber  dat  Out 
§  89. 

Der  Abiender  ellein  itt  bereditigt  darfiber  sn  beetimmeii,  dafi  daa  Out  m 
der  VertaDdfltation  Burttekgegeboi,  vntenregi  angehaltea  eder  an  der  Beetimmiings- 

station  oder  einer  ZwischenstatioQ  an  eine  andere  PereOB  augeliefert  Wtrden  mU, 
all  die  im  Fracbtbriefe  als  Adreasat  bezeirhiipt  ist. 

Wena  ein  Fracbtbriefduplikat  ausgestelit  ist,  so  kaiin  der  Abseittier  dieses  liecbt 
jedoeh  nnr  ansUben,  wenn  er  das  Duplikat  vorzeigt.  Wenn  die  £iseubabu  der  An* 
weltUDg  dea  Abeendert  Baebgekoowiea  iit|  ohne  die  Verselgimg  dee  anegeetellten 
Dnplikate  in  Terlengen,  eo  iet  eie  fllr  den  darani  entetehenden  Sehadm  dem  Em> 
fftnger,  dem  der  Absender  dae  Duplikat  abergebeo  bat,  haftbar. 

Die  EisenViahn  ist  nnr  verpflichtet  derartigen  Anftrnfren  des  Absenders  uach* 
sakommen,  wenn  diese  Auftrage  ihr  durch  die  Versandsiation  Ubermittelt  werden. 

Selbat  wenu  der  Abseuder  im  Besitze  des  Fracbtbriefdaplikats  ist,  hurt  sein 
Verfuguoggrecht  doeh  anf,  wenn  nech  Anknnfc  des  Gnteeanf  der  BesUmmungsstation 
der  Frachtbrief  dem  Empf&nger  Sbergeben  oder  die  Ton  letiterem  naeb  Xafegabe 
des  §  84  erbobene  Klage  der  Eisenbabn  zugestellt  worden  ist.  Von  diesem  Aogeu* 
blick  an  geht  ilas  Verfiignn^^sreclit  ;uif  den  Empfiin^'er  Hber,  nnd  die  Eisenbalm  hat 
Dur  sr^inen  Auftrftgen  Folge  an  geben,  widrigeni'alla  vie  ibm  fiir  das  Gut  baft- 
bar  wird. 

Die  Ausfiibrnng  der  im  ersten  Absatze  erwahnten  AuftrSge  ist  die  Eisenbabn 
nnr  denn  berechtigt  in  Tarweigeni,  wenn  ihre  Befolgnng  StQmngen  in  dem  regcl- 
nACsigen  Betriebe  beryoirnfen  wllrde. 

Die  im  1.  Absatze  yorgesebeneu  Verfllgungen  mtissen  raitteU  scbriftlicber  nnd 
Tom  Absender  unterzeicbncter  Erkl&rung  nach  einem  in  den  reglementariachcn  Be- 
■tinimnncen  vorgeschriebenen  Formnlar  erfolgen.  Die  Erklarung  mufs  im  Falle  der 
Ausstelluug  eiueti  Fracbtbriefduplikats  auf  diesem  wiederboit  werdeu,  das  gleicb- 
leitig  der  Sieenbahn  Torgeieigt  nnd  Ton  dieeei  dem  Abeender  inrflckgegeben  wird. 

Jede  in  eaderer  Form  gegebene  Terffignng  dee  Abeenden  iet  nlehUg. 

Die  Bieenbalm  kann  den  Ereatg  der  Koaten  Terlengeni  die  dnroh  die  Aue- 
filbrung  der  im  i.  Absatze  erwilbnten  Anftrilge  erwachsen,  ee  eei  dttin,  dab  der 
Anftrag  dnrch  ibr  eigenee  Venchnlden  herTorgemfen  i»t. 

Hindernieee  der  BefSidernng. 

§  33. 

Wenn  eine  Stockuug  im  Betriebe  eintritt  uod  das  Gat  auf  keinera  anderen 
Wege  befdrdert  werden  kann,  so  hat  die  Eisenbabn  den  Absender  om  eine  neae  Ver- 
fBgong  aningehen.  Der  Absender  kann  aledenn  Ton  dem  Tertrage  ini1iektretett» 

wogegen  er  der  Eisenbabn,  wenn  dicser  kein  Yerschulden  zur  Last  fftUt,  die  Kosten 
der  VorbereitUDgen  zar  Eefurderuug,  die  Abladekoaten  and  die  Fracht  Hir  die  bereitl 
sariidigelegte  Bei^rderangsitrecke  lu  vergUteu  bat. 
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Wenn  die  Beforrterunj?  im  Fiille  einer  Betriebsstockting-  auf  eiiieni  anderen 
Wege  fortgeaetst  werden  kann,  so  in  der  Eisenbahn  die  Entscheidung  Uberlassen, 
ob  M  dm  Isterwie  4m  AbMid«rt  euttpricht,  dl«  fiefSrderaiig  Mf  diMem  Mudma 
Wege  lbrtiiii«tieB,  oder  oh  das  Oat  aasnhalten  nad  der  Abaender  mi  andarweitiga 

Yarfngang  anzagehen  ist. 

Weuii  der  Absender  niclit  iui  Beaitze  des  etwa  nnsg^estellten  Frachlbriefdupli- 
kats  ist,  80  dttrfen  die  in  diesem  Para^^apljeii  Torgeseheuen  Varfugongeu  weder  dia 
Person  des  EmpfHsgers  uocb  den  BestimmuogBort  abandern. 

Aaknaft  dea  Ontaa  auf  der  Beatimmnnirs'tatioiL 
Analiaferttiig  tob  Fraebtbriefea  niid  Gtttern. 

§  34. 

Die  Eisenbahn  ist  verpflichtet,  am  Bestiminungsorte  dem  bezeichneti'u  Em- 
pfao^er  den  Fraclitbrief  uud  das  Gut  gegen  Smpfangsbescheinigung  und  Zahiung 
dea  im  Fraebtbriefe  angegebeaan  Betcages  aaaiabiadigea.  Daa  Oat  baftet  fQr  die 
Fraeht  aad  aUe  tbrigea  daranf  tabeadaa  Uakoatea,  wie  aneh  fttr  Zellaaalagea,  Straf- 
gelder  a.  dergl. 

Nacb  Ankunft  dea  Gates  an  der  Bestimmnng^sstation  nnd  Erfilllung  der  nach 
dein  Frachtvertrage  ihm  oblieir^^ndea  Verpflichtuugen  ist  der  Emptlnger  berfclitigt, 
im  eigeneo  Namen  die  hieraus  lolgenden  Bechte  gegeaiiber  der  Eisenbahn  geltend 
aa  maebeu,  gleicbgUltig  ob  er  dabai  im  dgeaoi  eder  im  fremdea  latMresae  baadelt 
babeioadara  iat  er  beredbtigt,  voa  d«r  Biseabaha  die  Aatliefecaag  dea  Fraebtbriefii 
and  des  Gntes  zn  verlaogen.  Dieses  Becht  erlischt,  wenn  der  Abaeader  der  Eisen- 
babn  eine  narh  Mafsgabe  des  §  32  znlSssig'e  ^'Titgegenstehende  Anweisting  ertheilt  hat. 

Die  Frist  fur  Veriaden  nnd  Abladeu  tou  Wagenladangsgiitern  soil  in  der 
Begel  aaf  24  Stunden  naeb  der  Zeit,  da  eine  Hittbeilang  dariiber,  dars  die  VVagen 
aaf  der  Statiea  car  Yerfttgaag  atebea,  dem  Bmpftogtr  aa  Bladea  gekoauaea  aeia 
kann,  bemessen  werden,  dabei  lollea  aber  niindestena  6  Tagesstanden  der  allgemeiBea 
Arbf'ir'^zeit  (von  (i  ULr  morgens  bis  6  Ubr  abends)  f!ir  kleine  Wagenladungen  nnd 
niindejjtens  9  solcbe  Stunden  fUr  grofse  Wagenladungen  gerechnet  werden,  filr 
mehrere  gleicbzeitig  ron  Terscbiedenen  Stationeu  eintreffende  Wagenladungen  oder 
/Br  Wageuladnngea  Toa  9OO0O  kg  Oewiebt  aoU  eiae  etwaa  verUngerte  Friat  ge- 
tribrt  wevdea.  Fttr  weitera  BatferaaBgea  ata  8  km  voa  der  Statioa,  werdea  fttr 
dea  Empf&nger  die  Torerwtlbnten  kQrzesten  Fristen  am  3  Staaden  yerlangert. 

Feiertai^'e  nvA  die  Zeiten  der  Vt  rkelirsstocknng  infolge  VOn  NatarereigBiiaeB> 
wie  i5chneelali,  werden  bei  der  aiiLr'  i^'  l  enen  Frist  nicht  mitgerechnct. 

Stationsmittheilungen  Uber  Aukuuft  der  Wageu  (Wagenladungen)  zuui  Be- 
ader  Batladea  evfelgea  aaeatgeltlieb  mittelat  Foatkartea,  iaaeweit  die  Mittbeilaag 
niebt  darcb  eiaea  Botea  Ton  der  betreffeadea  Statioa  ana  ttbermittelt  wird.  Aaf 
Yerlangen  bSnnen  dieae  Miitbeilaagea  gegea  Beiablnag  darcb  Botea,  Telqiboa  oder 
Telegraph  erfoigen. 

Die  Tom  Absender  anfgegebene  Bestimmongsstation  gilt  als  Abliefemngsort. 

Die  EntgegeaaabBM  der  Ottter  aad  dea  FraebtbiiefM  verpfliditet  dea  1^- 
Fflager,  der  ISiaeababa  die  aaf  dem  Fraebtbriefe  ▼eraeicbaetea  Betrige  la  sahlea. 

Die  aiberea  Vorschrlften  bezUglich  der  Ansliefernng  des  Fracbtbriefea  aad  dea 
Gates  —  wie  Vorschriften  bezliglich  der  Benacbrichtigung  des*  Empfftngers,  dea 
Abholens  oder  Zuatellens  des  Gates,  der  Folgen  der  Ueberscbreitong  der  Abbolnnga- 
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MiU  sowie  in  Betreff  dea  zu  beobachtenden  Verfiabrena,  wenn  die  Gdter  nicbt  ge- 
liefart  w«rd«i  kOBntn  —  warden  dmA  reglenratariteba  fiMtinmnngea  fattfatelsl. 

Haftnng  der  Eiaaabahii. 

§  36. 

Die  Eisenbabn  mnfs  in  alien  Filllen,  wo  Gflter  Terloren  geg«ng:en  vermird'^rt 
Oder  beschadiet  worden  sind,  pofort  eiiie  genaue  Unlersnehuiifi:  finsleileii,  liir  Kr- 
gebnifs  scbritilicli  fesUtclltiu  uuu  auf  Verlangeu  den  dftbei  interessirten  mit- 
theilen* 

Die  Bisanbabs  nmrs  dJaa  inabeiondare  thim,  wenn  Toa  ibr  aalbat  amdaetit  adar 
yeraathet  wird,  dalli  GQter  Terringart  oder  beschftdlgt  aind,  oder  wenn  der,  den 

die  Verfiitjnner  liber  das  Gnt  rnsteht,  <iie  BebanptuPi,'^  anfstellt,  dafs  dieses  der 
Fall  ist,  damit  die  BeschaffenlipiT  des  Gutes  xind  die  H:  h o  des  Schadeiis  sowie,  wenn 
miiglich,  zugleich  die  Ursache  und  der  Zeitpankt  des  Eiutreteua  der  Vermiaderaxig 
Oder  del  Sobadema  faatgtataUi  wird.  Daaaalba  gilt,  wami  daa  Gut  ▼ollatindig  var* 
loraa  gagangan  ist 

Soweit  diea  arforderiicb,  werden  hierbei  QDparteiiachc  oder  besonden  aaah- 
Ter«t&Ddige  Minnar  aowia«  wann  mOgliebi  mglaieh  dar  Yarfttgiugabaraebtigta  inge- 

aogen. 

Aafserdem  atebt  ea  jedem  Betbeiligceo  frei,  auf  gericbtUcbem  Wege  daa  Qui 
mat  Peatatelliing  leinaa  Znitaades  einar  Basiehtigung  antarwarfan  sa  laaaas. 

9  se. 

Zur  OaltoidBadiMg  dar  ana  de»  Fracbtvertrage  berrfibrandMi  Becbte  gagiM- 
liber  der  Biienbahii  i»t  nor  der  befugt,  dem  daa  YerHigiiiigareebt  Hbar  daa  Out 
sostebt. 

Wenn  der  Absender  niclii  das  etwa  aunKCi^tellte  Duplikat  des  Frachtbriefs 
Torlegen  kann,  kaun  er  uur  init  Zastimmung  dea  i^iuplaugerii  eiueQ  Prozefa  an- 
atrengen. 

Wird  der  Bisenbabn  gagenlibar  ein  Anapmeh  anf  Braats  galtend  ganacbi,  ao 

tnoTs  die  Ein^abe  von  einem  Naebweia  Uber  den  Werth  des  Gules,  sowie  von  dem 

Frachtbripfp  bc^rleifet  sein,  wenn  dieser  dem  Empftnger  beh&ndigt  ist  Pie  Eisen- 
babn  soil  Kiitsclu-idiniia;  niuglicbst  be8cbleiini<^en  and  auf  den  An§prucb  auf 

Schadenersau  eiue  ticbriitlicbe  Antwort  ertbeileu,  weun  die  Sacbe  nicbt  auf  giit- 
liebem  Wege  erledigt  wird. 

S  37. 

Mit  den  Beschrftnknngen,  die  in  nachstehenden  I'aragraphen  nfther  bezeichnet 
sind,  haftet  die  Eiseiibahn  fiir  den  ScLadcn,  ikr  durch  volIstandTir^'Ti  '>der  tbeii- 
weif^en  Ycrlnst  oder  durch  Beschildiguitg  des  Guie»  eutstebl  und  zwar  von  dem 
Augenbli(;k  der  Annabme  zur  BefSrdernng  an  bis  zor  Abtiefernng.  Von  dieaer  Haft<- 
pflicbt  kaan  die  Eiaenbabu  aieb  nor  durch  den  Bewaia  bafraian,  dafb  dar 
Sdiadea  entweder  durch  ein  Yenchnlden  dei  Verfflgangsberecbtigten  oder  dorch 
eine  Anweisnug  desaelben,  fflr  die  die  Eisenbahn  nicht  verantwortlicb  ist,  oder 
audi  dnroh  die  natiirliclie  llo«("hartenheit  des  Gntea  (besonders  inneren  Verderb, 
bcbwinden  oder  gewobnlictae  Leckagc)  oder  durch  h()here  Gewalt  {yii  mtQor}  herbei- 
gefttbrt  werden  irt. 
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Der  AbliefeniDg  an  den  Empftlnger  steht  die  Abh'efernng  an  die  ZoUbehOrde 
Oder  die  nach  Maisgabe  dieses  Ueaetzea  erfolgte  Abliefening  an  einen  SpediUnr  Oder 
«n  tia  SllBiitti^M  Lagerbaas  gleidi. 

let  ant  dem  Fnehtl»ri«ft  «!•  Ort  der  Abliffwiiac  efai  aieht  m  der  Biseibalui 
liegender  Ort  bezeichnet,  so  besteht  die  anf  den  FMohtreitrag  gegrtodete  Bal^fiieht 
der  Sieeitbebii  wu  bia  mat  letsteii  Behniutioii. 

•§  38. 

1.  ffir  Qiiter,  die  uacb  den  Vorsohriften  oder  uacii  V'ereiuiiaruDg  mil  dem 
Alieender  im  ofiaBem  Wagen  t>el5rd«rt  werdeii, 

ftr  den  Sdieden,  fder  am  der  mit  dieeer  BefBrdemngiaarl  Terbuide* 

nen  Qefahr  entstanden  ist; 

2.  far  outer,  flie  latJt  Erklarung  des  Absenders  auf  dem  Frac}itbriefe  (i?  24) 
anverpackl  uder  mit  mangelhafter  Verpackung  anf^^egeben  sind,  obgleich 
ibre  Natar  eine  Yerpackaug  2um  ScbuUe  gegen  volldtaudigen  oder  tbeiU 
weieea  Vwlntt  oder  BeschldigOBg  iHUirend  der  Beftrdenng  erforderte, 

fttr  den  Sehaden,  der  dnrch  den  MiBgel  der  YerpeekiMg  oder  dvreh 

die  maogelbafte  Bescbaflfenheit  der  Verpacknng  veranlafst  wird; 
B-  fttr  Glitcr   'icr'^n  Anf-  nnd  Abladen  J*  :i  Vnrsrhrif'pn  gem&fs  oder  nach 
besonderer  Veremi  ai  un|^  mit  dem  Absender  von  diesenif  beiiehongsweise 
dem  Empf&nger  besoigt  wird, 

fBr  den  Schadetti  der  ens  der  nit  dem  Anf-  nnd  AUnden  eder  mit 

mengelliafter  Vwladnng  Terbnndenen  Qefbhr  entatenden  let; 
4.  in  Ansehung  der  Qiiter,  die  verniiige  ibrer  eigentliitmlicben  natiirliebttt 
Beschaffenheit  der  be!<onderen  Gefabr  RtisL'e«ot7;t  siri'l  Verlust,  Mindemng 
oder  BescbUdigang,  namenilicb  Bmch,  Ro.st,  inueren  Verdtirb,  aofsergewOfan* 
licbe  Leckage,  Aaatrocknung  oder  Verstrenang  za  erleiden, 

fttr  den  Scbaden,  der  ene  dieien  Urtacben  entsprtaft; 
6.  in  AneebiiDg  der  Ollter,  die  n»eh  den  VorsebriCten  oder  neeh  beeonderer 
Vereinbarnng  mit  dem  Abeender  nnter  Br'^leitang  befordert  werdeu  sollen, 

fiir  deu  Scliadcn.  '\^r  nrg  <ier  liei^niidvren  tiefabr  entstebt,  die  dnrcb 

die  Hegteituiig  veniut-den  werdeu  sollte 

Wenn  ein  eingetretener  Schadeu  imcb  deu  obwalieuden  UmstftodeD  als  aoR  einer 
der  erw&buteu  Ursacben  berTorgegangen  ansuseheu  ist,  so  mnrs  die  Eisenbabn  doeb 
die  Webnebeinliehbeit  necbweieen. 

Die  Eiaeubahn  haftet  niclit  fttr  den  Vcrlnst  an  Qewicbt  bei  Guterii,  die 
ibrer  natiirlichen  Beschaflfenbeit  nach  in  der  Kegel  an  Oewicht  wSbrend  der  Be- 
forderang  verlieren,  es  sei  denu,  dafs  der  Yerlust  die  nacbbezeicbneteu  Normalsatze 
fibersteigt. 

Der  Nonielints  betrigt  9  H.  bei  flfiuigen  nnd  feneblea,  eowie  bei  neeb- 
atebenden  Arlen  von  trockenen  Ottem: 

gerespelten  nnd  gonablenen  Farbebdliein,  Hinten, 

Binde,  Pellen, 
Wnraela,  Leder, 
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frischen  Tabakabl&ttern, 


Safe  nnd  huMn  Odm, 

frischen  Friiehten, 


ge8chuitt«Qem  Taback, 
Fettwaann, 


^etrockneten  nnd  geb&ckenen  Fr&ditMl» 

Sebnen, 

HSnieni  vni  Kltan, 

Enoehtn  (ganm  mid  geutU«i«ii)» 

Hopfen  nnd 
friscbew  Kitt 


Scbat'wolle, 

Bei  alien  anderen  trockeueu  Gutern  der  erwUinten  Art  betr&gt  der  Normal- 
satz  l^/o. 

Fttr  de&  Fall,  daft  mehnn  Stiltke  mit  eiaem  oiid  demaelbaii  FvadiUifief  b«- 
fBidert  aind,  vird  dar  Protaataala  fttr  jedaa  Stflek  baaottdam  1»avediMt>  wenn  daa 
Oewicht  der  einzeliien  Stttdia  im  FrMlitbfiafa  Yenalabnet  ist  odar  in  aadwarWalae 

daigethan  werden  kann. 

Diese  Beschrankung  der  Haftpflicht  tritt  iiicht  ein,  wenn  nachpfwiegen  werden 
kann,  dafs  der  Verluat  den  vorliegenden  UiustUnden  nacb  aicht  eine  i;'olg6  der  natUr- 
liahen  Baachaffmhait  dei  Qvtaa  iat,  odar  daft  der  aagenonmaiia  Proia&tBals  diaaar 
fiaiohaffoihait  odar  dan  boiondaraii  Umatlndan  daa  Fallaa  niaht  aatapiiaht 

Wenn  das  Gnt  ToIIstandig  Taiioraii  gagaagan  iat^  kann  ain  Abng  ftr  Varloat 
an  Oawicht  niebt  itattftDdea. 


Waan  daa  Qnt  niobt  apKtastana  80  Taga  naoh  Ablanf  dor  Liafarfriat  abga* 
liafart  iat^  to  kann  aa  darBwaahtigta  ohnawaitaranKaebwaia  ala  varioran  gegangan 
batraditan. 


Wenn  die  Eisenbahn  naeh  MaTsgabe  der  vorbergebenden  Baatimmnngen  ErsaU 
fBr  gSndieban  odor  thailwalaan  Yarlnat  daa  ttntaa  in  laiatan  bal,  ao  lit  dor  gamdno 

Handelswertb,  in  dessen  Ermangelung  der  gemaina  Werth  zu  ersetzen,  den  Gat 
derselben  Art  nnd  Begchaffeiiheit  am  Versaudorte  zn  der  Zeit  halte,  als  das  Gat 
zur  Befurderung  angenominen  warde.  llierzu  kommt  nocli  der  Ersatz  der  etwa 
bereits  euUiiaudenen  Zoll-  und  anderen  Unkosten,  sowie  der  etwa  bereits  gezabllen 
Fiacht.  N. 


Der  EntschSdig^mifjsbcrcchtiiLjte  kann,  wenn  er  die  Entsehildicriina^  fflr  das  in 
Verlust  geratheue  Gut  in  Euipfaug  nimmt,  in  der  Qaittung  den  Yorbehalt  macben, 
dab  er  sefort  von  der  Eisenbabnverwaltnng  benacbricbtigt  werde,  wenn  das  Gat  im 
Oabiota  doi  Baiebas  odar  anfaarbalb  dosaalben  binnan  4  Konatan  naefa  Ablanf  dor 
Liaferfrist  wieder  anfgefnnden  wird. 

Der  Entscliadie^nnpfslierechtigte  k;uin  in  diestni  Falle  innerhalb  30  Tage  uach 
der  Beriachrichtigunp  verlanpeii,  daf.s  das  Gut  ilnu  kostenfrei  nach  seiner  eigenen 
Walii  eutweder  auf  der  Versandstation  oder  an  dem  im  Fracbtbriefe  angegebenen 
Baatiamnngaorte  gegen  Bllekoratattung  der  ibm  besahltea  Xntaebldigang  ana- 
galiofart  warda. 

Wenn  der  im  ersten  Absatze  erwShnte  Vorbebalt  nicbt  gemacbt  worden  iat 
Oder  wenn  der  EntBcbRdiprTin^'slif're<  liii!,'te  in  der  im  zweiten  Absatz  bezeichneten 
Frist  das  dort  vorgesebene  Begehreu  uicbt  gestellt  bat  oder  endlicb,  wenn  das  Ont 


S  40. 


§  4t. 


§  42. 
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erst  nacb  <i  Monaten  oach  Ablanf  der  Lieferfrist  aufserhalb  des  Reiches  aut'gefanden 
irirdf  so  kann  die  Eisenbaba  ttber  das  wieder  aufgefandene  Gat  frei  TerfUgen. 

§48. 

Im  Fdia  d«r  Bescbidigviig  \M  Ht  EiMnbaha  rtUtn  Enats  flr  di«  Wertli- 
Tttrringenrng  n.  gewlhnn,  die  Am  Oat  eriitten  bat 

§  44 

Wena  der  Frachtbrief  eine  Deklaraiion  des  Interesses  an  der  Lieferaug  des 
Gates  enth&lt,  so  kann  aafser  dem  Ersatz,  der  im  g  41  fUr  g&nzlichen  oder  theil- 
weiMB  Verlut  niid  im  §  48  fBr  Beaehldigimg'  fMtgtaetet  itt,  sodi  ein  weitMrw 
Schadeasersatz  aasbesahlt  WAfdMi;  dieser  ScbadeDsersatz  kann  jedoch  nicht  dea 
deklarirten  Betrag  ilberschreiteTi,  anch  mufs  der  Bereebtigte  dM  YorilMldeiMftiil  Olid 
die  HOhe  des  weiteren  Schadens  nachweisen. 

Die  Hdhe  des  Betrages,  womit  der  Abseoder  seis  Interesse  an  der  Liefernng 
4m  OntM  bekiindel,  .aoU  mit  Bnobetaben  an  d«r  blcrfllr  bettlwmten  Stelle  im  Fracbt- 
bfief  eittgatncM  watdM.  Fttr  die  DeUantiM  wird  Im  Taiif  Tergwebener 
FnMditsQf  ciUeg  benUt* 

§  46. 

Die  Eisenbabn  haftet  fttr  den  Schaden,  der  dorcb  VersiamaQg  der  Liefer- 
fiiit  eatttdit)  lofin  de  nidit  beweiaen  Itui,  delb  die  Verepbtnog  Unttlidw  sium- 
tcbiaiben  iet»  wdebe  die  Eiaeiibebii  weder  bemqrwiife&  bat,  noob  bat  abwenden 
Jdlnneii. 

§  46. 

Wenn  die  Lieferfrist  liberscbritten  wird,  so  kann  die  Huckzafalang  der  balben 
Fraebt  mlaagt  werdeii,  aiieh  wetui  keiti  Sebaden  naobgewieieB  weiden  kann.  Wenn 
«ia  Schaden  naebgewieien  wird,  kann  Emtn  verlangt  werdeBi  jedech  bSebatena  bia 

anm  Betrage  der  geeanimten  Fracht. 

Enth&lt  der  Frachtbrief  eine  Deklaration  des  Iiiteresses  an  d'-r  Lieferung  dea 
iintes,  80  kann  die  BUckzahinng  der  gesaiumteQ  Fracht  verlaogt  werden,  wenn  die 
LieferfHat  ILberaehritten  wird,  aaob  wenn  kein  Schaden  nacbgewiesen  wird. 

Wird  ein  Sebaden  naebgewieaeni  ao  innn  Eraata  dalUr  beanapniebt  warden* 
In  be  idea  Vlllai  kann  die  Yergfltong  jedocb  niebt  den  ^deklarirten  Betrag  fiber* 
aebreiten. 

9  47. 

Eraata  fttr  den  Tollea  Sebaden  kann  in  alien  Fttlen  leanapnicbt  warden,  wo 
dif  SAadan'vnraStaUeb  od«r  infolge  grober  Fabrtiaaigfceit  aaitena  der  Biaenbabn 
«BtBtaiid«B  iat 

§  48. 

Wenn  Gegenstftnde,  die  von  der  Bet'urderuug  ausgeacblossen  aind  oder  nur 
badingnngawdae  angnlaaaan  aind,  nnter  nniiebtiger  oder  nngenaner  Inlmltaangabe 
anl^agoban  warden,  oder  wenn  der  Abaender  ea  Teratamt,  die  Torgeaebriebenen  Be- 
dlngnngen  m  prffilien,  so  iat  Jedo  Haftpfliebt  der  Eiaenbabn  anf  Qmnd  dea  Fraoht' 
Tortragea  ausgeacbiosaen. 
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§  49. 

1st  (lie  Fracht  nebst  den  sonst  auf  dem  Gute  bafteuden  Fordemngen  bezahlt 
nnd  das  Gat  angenommeii,  so  aind  alle  Anapriiche  ans  dem  Frachtrertrage  gegen 
di«  msenlMhB  erloiehen.  Hienron  tlnd  Jedo^  ansgenommen: 

1.  Sntacb&digangeanspriiche,  bei  deneii  d«r  Bmchtigte  nadiweiMii  kaan, 
dafa  der  Sidiaden  dnreh  Abaidit  oder  grobe  JBUirllssigkait  dw  IBiMiibahii 
antataudoi  iat; 

&  EataeiUldigniigsaiiBpriiche  wegen  T«npftteter  Liefening,  die  8plrt«BtenB 
am  7.  Ta^e  —  <ipn  Tasf  dai  Annabme  daa  Gntas  aieht  mitgaroobnet  —  gal- 
tend  getnacht  wenien 

8-  EDtschadignngaauBprucbe  wegen  solcher  Mangel,  dereu  Feststellnog  gem4r& 
§  36  Tor  der  Annabme  des  Gates  darch  den  Empf&nger  erfolgt  ist  oder 
darau  Featstellang  naeh  ^  86  bllta  aifolgan  aollan  and  dureh  YanebiildaA 
dar  Sisanbabtt  nnterbUabett  iat; 

4.  EntaebidigaagaansprOcbe  wegen  ftafserlicb  nicbt  arkennbarer  Mlagal,  deren 
FeststellonR-  nach  Annnhme  dea  Gntaa  arfolgt  iat,  Jedoeb  iw  wtar  naeb* 

stehendeti  Voraiissetiiiumrn: 

a)  eh  uiU8hL>n  unmittelbar  nach  der  EntdeckuDg  des  bchadens  and  spatestens 
7  Tage  nach  der  £iupfauguahuie  des  Gates  vum  Berecbtigten  die 
cvforderliehen  Sehritta  getbaa  wardaa,  nm  den  Sebaden  gen&b  daa  in 
§  96  diaMt  Oetataat  antbaltaften  Toraobrifteii  faatsoatelleii,  ud 

b)  dalii  der  Bereebtigte  beweisen  kana,  dafs  der  Sehaden  in  der  Zeit 
zwiscben  der  Annahme  deft  Cfntei  tor  Bel5rdeniiig  trad  deaaen  Ant* 

Heferang  entstandeu  ist. 

War  die  FestHtellnng  des  Zastandes  anf  der  Empfang^station  mSglicb  and  hat 
die  Eisenbabn  sicb  bereit  erklftrt,  dieselbe  Torzanebmen,  so  findet  die  Beatimmang 
nnter  No.  4  kaiaa  ABwendnng. 

Selbat  wenn  der  Smpftager  den  Fraebtbrief  angaiommen  nnd  die  Fnebt  be* 
aablt  hat,  stebt  ea  ibm  doeb  frei  slob  an  weigern,  daa  Out  in  Empfaag  an  nebnen,. 
BO  lange  nicht  seinem  Aatrage  anf  Faitatellnng  der  Ton  ibn  bebanptetea  Mingel 
atattgegeben  ist. 

Wenn  von  mehreren  anf  dem  Frachtljriefe  verzeicbneter.  (it  ^enstauden  i  iiiz.  Iki? 
bei  der  Ablieferung  fehlen,  so  kaiin  der  Euipfduger  in  der  Lmpiaugsbescbeijiiguug 
die  febleadea  Stttcke  miter  ibrer  apeaieller  Beseiebnnng  aasscbliefaea. 

Alle  ia  diesem  Paragrapbai  erwibaten  Entaebidignagainaprneba  mflaaeik 
lebiifUieb  erboben  werden* 

50. 

Entachadicruns'snTispriiche  wpfrpTi  friiiizlichen  oder  theilweisen  Verlnstes,  wejfen 
Bescb&digung  oder  Ycrspateter  Lieieruug  des  Gates  verjabreu  nacb  Ablaut  einea 
Jabrea,  wann  aia  nicbt  Ton  dw  fiiaenbabn  anarkiant  aiad,  as  aei  dana,  dstb  Torber 
die  erforderii^aa  Sobritte  getbaa  aiad,  am  die  Anaprflebe  im  Wega  gebdiig  dureb- 
geftlhrter  Klage  geltend  za  macben.  Die  im  §  40  No.  1  erwlbatea  Anaprttdie  rar* 
Jihren  jedooh  erst  nacb  Ablaaf  von  3  Jabren 

In  Bt/Ji^HT  auf  Besch&digTjng  oder  liiejhvHisen  Verlust  d^^  uutcs  boginut  die 
Verj&braogstrist  mit  dem  Ablaufe  des  AblieleruQgstages.  in  Bezug  auf  den  ToU- 
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st&ndigen  Verlust  des  Gutes,  oder  falls  es  8ich  um  eine  Ueberschreitung  der  f^iefpr- 
Ihst  haodelt,  beginnt  die  Yeijfthriuigsfrist  mit  dem  Tage,  an  dem  die  Lieferfmt 
abgeUnfen  ist. 

8  51. 

Fordernno'f'Ti    dif*  rsach  §§  40  und  60  verjflhrt  Bind,  kSnneil  |aaoh  Bieht  ill 
Form  TOD  Gegenklai^en  oder  Ji^inreden  geltend  gemacbt  werden. 


T.  BefSvdoniDi*  rom  leb«Bta  TUwwi  a. «.  w. 
VortehiedoBo  BefOrdernngtBTtoii. 

Lebeode  Xliiere  kiinneu  eotweder  in  gauzeu  Wagenladungen  oder  al8  BtSck- 
sondnngen  inm  YerBoad  gelvneht  werden.  In  boideu  FiUen  mnfi  die  Sonduug  von 
einem  Toraohrifkimifsigen  Fnehtbriefo  begleitot  eein  (rergl.  |  81). 

Bcsoudere  BeBcliraukungen 
der  Yerpfiicbtnug  zur  BefCrdernng. 

8  53. 

Tbiere,  die  au  anateckenden  Krankbeiten  leiden,  ddrfen  nicbt  znr  BefSrde- 
rung  angenommen  werden.  Die  5ef5rderuug  anderer  kranker  Tbiere  kann  die  Eisen- 
ImIib  abJohnen  oder  dnron  abhSngig  maohen,  daA  lie  in  ganion  Wagonladoujcen 
bofBf d«rt  werden. 

Darch  reglemeataritdM  Bestimmnngen  werden  die  besonderen  Bedingungen 
feoTnfestellt,  nnffr  d^^nen  gre^isse  Arten  von  Thieren  (Hmide.  Junj^fieh  nnd  Feder- 
Tieb,  wilde  Tbiere  u.  dergl.)  zor  Bef&rdernng  angenommen  werden. 

Begleitnng  der  Tbiere. 
§  54. 

Die  Sittnbahn  kaan  varlaagen,  dafa  lebende  Tbiere  in  gaaaen  Wagenladnngen 
▼on  Wirtem  begleitet  werden*  die  nnterwegs  liber  ale  die  Aufsic.bt  fuhren  kSnnen. 
In  diesem  Falle  wird  den  W&rtern  freie  BefSrderung  von  der  Vorsand-  bis  sar 

Be«timmuDg^«i'!tf\tir>!i  htH  znrl5ck  in  dritter  Wagenklassp  gewahrt. 

Die  Begieiter  inusaen  erwacbsene  M&nner  sein.  Fraaeu  nnd  Kinder,  eowie 
ancb  Mftnoer,  die  angenaobdnlieb  aniiier  Stands  sind,  eine  ortotUehe  Anfsieht  sm 
fllhren,  werden  nicht  ale  Begieiter  von  Tbieren  sngeiasaen. 

Angemeesene  Bebnndlung  der  Tbiere. 

§  66. 

Es  ist  die  Pflicht  der  Eiaenbahnbedicnsteten,  darflber  zn  wacben,  dafs  die 
Tbiere  beim  Ein-  iind  Aosladen,  sowie  bei  der  BeWrderunc:  in  angemessener  Weise 
behandelt  nnd  keinen  nnnOtbigen  I^eiden  ausgesetzt  werden.  Die  zu  diesem  Zweck 
ven  den  betreibnden  Stntionsrorsteher  getroffenen  Beitimmnngen,  sowie  die  Be- 
etJmmnBgen,  die  der  Zng-  oder  Sebiftfilhrer  wMirend  der  Bdttrderong  tnWtf 
mftssen  von  den  Absendem  mid  deren  Lenten,  sowIe  Ton  den  begleitendw  Wtrtem 
Torlinilg  befolgt  warden. 
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DoToh  reglementamcbe  Bestimmangeu  wird  dtts  welter  Ertorderiiclie  iest- 
gefitellt. 

Ueber  alio  F&Ue  Ton  rob«r  Mlfabaiidlaog  oder  von  aDderer  graatamer  and 
wnpOnndar  Bebaadliuig  yon  Tbieran  nllatea  die  EitenbababedienateteB  der  Polisei 
Auaiga  macban. 

Wenn  ea  aicb  aeigt,  dafa  Tbiere  wahrend  der  BefOrdernng  Leiden  aasgeaatst 
pind,  sei  es  wegen  MaDgele  an  ansreichendem  Platr,  wegen  nngebiJrigen  Aiibindens 
Oder  ans  andern  Ursachen,  wie  infolp'fl  nnterlassenen  P'littprreicliens  oder  Trftiikens, 
and  dem  Mangel  nicbt  obne  IlerbeifuhruQg  eiuer  Verzogeraug  des  Zages  durcb  die 
die  Tbiara  b^eltanden  Witter  oder  die  Babnbedienataten  a^abolfaa  warden  kaan* 
so  nvfi  der  Wages  Ten  Zuge  ab^ekniipelt  nnd  die  Tbiere  mflaaen  eingeatallt 
werden.  In<<oferQ  das  Abknppein  des  Wagens  keine  Folge  eines  Mangels  ist,  der  der 
Einenbalin  znr  Last  fallt,  kdnnen  aus  diesem  Ornnde  keine  Entscb&dignngsansprflche 
an  die  £isenbabn  geltend  gemacbt  werden,  ebenso  ist  letztere  ancb  nicbt  verpflicbtet, 
aaf  iigend  dnu  Tbeil  der  Fraebt  n  Teniebtea,  aondeni  nur  geballen,  die  Tliiere 
weiter  aaeb  ibrem  BeatinuniugBorte  an  befOrdem,  aobald  diea  naeb  dan  gttltigan 
BefSrderangabedingiingeit  geaebeben  kann. 

Die  Ausiagen  der  Eiienbabn  fUr  daa  Einatalien,  Pattern,  Trinken,  Festbinden 

oder  dergleicben  massen  vom  EmpfiitiErer  er«etzt  werden.  Die  Eisenbahn  ist  auch 
berechtigt,  Standgeld  fiir  jedea  im  Babubofe  stebeude  and  nicbt  recbtaeitig  abgeboUe 
Tbier  sa  fordern. 

Die  Haftnng  der  Siaenbabn  fflr  Terlnat  ode?  Betebidigsng 

Ton  TbiereB. 

Die  Hafknng  der  Eiienbabn  fttr  die  snr  BefOrdarang  angenomnenen  lebotden 
Tbiere  wird  naeb  den  in  den  Voraebriften  liber  die  Befllrdemng  Ton  Otttem  ent- 

baitenen  fiestimmangen  benrtbeilt,  insoweit  diese  aaf  lebende  Tbiere  Anwendang 
finden  kruinen.  Die  Eisenbahn  liaftet  hiernach  nicbt  fttr  die  mit  der  Befijrdernng' 
von  lebenden  Tbiereu  verbuudeneu  besoiideren  Getabren  fUr  diese  uud  iat  daher  nament- 
licb  aacb  nicbt  ersatzpflicbtig,  wenn  der  Terlnat  oder  die  Bescbftdigang  eine  Folge 
daTon  iaty  dafa  die  Tbiere  aicb  loareiraeni  am  dem  Wagan  beranaaprisgen,  fallen, 
sich  stofsen,  ersticken  oder  lieb  gegenseitig  Scbaden  zoftlgen,  sei  es,  dafs  diesea 
]«eini  Ein-  oder  Ausladen  f^-eschieht,  oder  w&brend  sicb  dieselben  auf  der  Faliri  be- 
iinden,  oder  sich  aut  dem  Babnbofe  atifhalten.  Ancb  baftet  die  JSisenbabn  nicbt  ffir 
den  Scbaden,  dem  ron  den  WiUrtern  biitte  vorgebeugt  werden  kdnnen  (§  54).  Hierbin 
gebitrt  namentlieb  idler  Sobaden,  der  infolge  feblender  gebOriger  Anfkicbt,  Pflege 
nnd  Fntterreicbnng  entatebt.  Der  Umatand,  daJb  Bedienatete  dtt  Eiaenbabn  beim 
Ein-  nnd  Abladen  mitgebolfw  baben,  tiebt  kcdne  Verantwortliebkeit  fUr  die  Biten^ 
bahn  naeb  sicb. 

Fflr  Wilde  Tbiere  ttbemimmt  die  Biaenbabn  fiberbanpt  keine  Yeraatworinng. 

Beiaignng  nnd  Deainf ektioa* 

§87. 

FUr  das  Reinigen  nnd  die  Desinfektion  der  Wagen,  iu  denen  lebende  Tbiere 
beflirdert  worden  sind,  kann  die  Eisenbabn  keine  Vergiitung  beanspraoban. 
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fiestellang  von  Wageu  a.  «.  w.,  Fabrseag«ii  and  Leichen  a.  i.  w. 

«  56. 

BezHglich  der  Bestellang  yon  Wagen,  der  Ein-  and  AasIteferuDg  von  Thieren, 
des  Auf-  and  Abladens.  der  Berechnting  dcs  Wagenatandgeldes  VerzSgernnKen  in 
der  VerwenduQg  der  Wageu,  sowie  bezQglicii  der  Lieferfristen  wird  du  £rforii«rliche 
dwch  reglementarische  Beitimmimgen  feitgeseUt.  In  dieaer  werden  sngleich  ditt 
bMOBderti  Yondiriftoii  fdr  die  Beftrdemir  ▼on  FabrteivtB  and  Lelishw,  towie 
flir  di«  B^rderug  ftber  HtlbftbihiiMi  8«g«bMi. 

Im  flbrigvii  gelten  fQr  die  BefOrdeniDg  wn  lebmdm  Tbtaren,  Fahrsengen, 
Leichf^n  n.  <*  w.  die  ini  TV.  Abschaitt  g«troll«ii«ii  B«itiiiiniuig«a,  toweit  di«M  hiar* 
aof  Anweaduog  findea  kfinnen. 

Vf.  B«Mh]iuig  fUr  die  BelttrderaagsteistanseB  der  BiMDl»akB. 
Aligemeine  Grtiadregelo. 

Die  Berecbnung  der  Preise  fitr  xlie  BefSrdemng  tod  PeraoneQ,  Uilteni  und 
iebenden  Thiereu  eifolgt  nach  SftUen,  die  der  Miniiter  der  dffentUolieii  Arbeiteo 
tmt  Ormdlege  der  im  udMeheadea  gefebeaea  Veitelulflea  feetetellt. 

Dieie  Sitn  dad  in  aagemeieaaer  Weiie  la  TeittiliBtUehea  and  aaf  allea 

Stationen  sum  Verkanf  anRznlegen.  Gleichzeitig  mit  der  VerOffentlichang  ist  in  der 
nach  der  bestehenden  Gesetzgebnng  zur  Anfnahin*'  von  Cffentlichfn  Bekfinntniachnnpren 
in  der  Hanptatadt  ermachtigten  Zeitung  eioe  Bekanntmachnn^'  t m/ v.> m  ken,  in  der 
geaagt  wird,  von  welcbem  Tage  an  die  SUtze  in  Kraft  treteu.  Die  gleichen  Mit> 
tbeilangea  werdea  ellea  iBHadisebea  Zeltaagea,  die  sdirifllidi  dea  Wnaadi  aa 
erkennen  geben,  die  Bekanntmaebaag  snr  aaeatgeltUcbea  Aafliebnie  la  empfbngea, 
portofrei  zngestellt.  Wo  keine  besonderen  UinsUlnde  eine  Abweichnng  erforderlicb 
rnAchfTi.  dnrfen  Erh5hangen  der  BetOrderangapreise  erat  6  Woebea  aach  ibrer  Be- 
.  k*nntinachune:  in  Kraft  treten. 

lu  dem  jabriicheo  Belriebaberichte  der  StaatabahneQ,  der  dem  Reichatage 
aageetellt  werdea  eell,  mfiitea  elle  Aeaderaagea  der  BeitinBaagea  flber  die  Be- 
ftrderaagipreite,  die  im  Laalb  dea  Betriebejebret  eiagetretea  eiad,  eagegebMi 
werdea. 

Jede  privnto  Vfrptandignng',  die  daranf  abzielt,  eineni  oder  mebreren  eine 
Ermaraigung  der  Beiordeninpsprcise  zu  gewahrcn,  ist  verbotea  nnd  ungiiltig'.  Da- 
gegen  aiad  PreisermalsigiuigeD  zulaaaig,  wenn  sie  in  gehUriger  Weiae  ver- 
tfffeatliebt  vad  aUea  aater  dea  almli^ea  Bedingtingen  im  gleicbea  Kane  in- 
glaglieli  siad. 

Aafeer  dea  in  dea  Tarifen  aageg^beaea  Fraohten  nnd  Vergtttnngen  far  die  in 
ihnen  beaonders  erwihnten  Leistangen  darf  znm  Vortbeil  der  Eisenbabn  nnr 
nocb  Verg1\tn!ie-  tHr  ihre  baaren  Aualagen  erboben  werden  —  als  da  sind:  fur 
£in-  and  Austnbrabgaben,  Aasgaben  fUr  die  Ueberfiibmng  Ton  dem  eineu  Babnbof 
mm  eadeni  and  fiir  Arbeiten,  die  dea  ftnlberea  eder  laaeren  Zattaadea  der  Ter« 
aeadtca  Gegeaatlade  balber  sa  ibrer  Erbaltnag  aotkweadig  warea. 

FeUer  in  der  Bareehnaag  der  Fraeht  and  asderer  Uakoateat  die  iafolge 
anrichtiger  Tarifirang,  darcb  Reebeafebler  eder  aadere  dmettnde  entatandea  siad, 
ArchiT  far  SiatBbahawaMD.  vm.  88 
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nvHiten  wenn  seitens  der  EisenbahD  oder  dem,  der  mit  ihr  den  Bef5rdeniD2r8vertrai>: 
gescuioaben  hat,  innerhalb  3  Honaten,  oachdeiu  der  Fr.'iclitvrrtrag  gef^clilosseii  ist, 
bierauf  Ausprilche  erhoben  werden,  bericbtigt  werden.  NacU  Ablaut  dieaer  Zeic 
luuiii  eine  Beriehtigmig  nicht  mehr  Terlangt  werden 

BefOrdernng  Ton  Pereenen. 

Der  Preii  der  Fahrkarten  ist  abliUugi^  von  der  Wageuklasse,  id  der  die 
BefBrdernng  8t»ttfind«t»  nnd  der  Linge  dee  Wegs,  auf  der  der  fieiaende  be> 
fOrdert  wird. 

Spiltestens  vom  l.  Jauaar  1898  ab  sind  nacbstehende  Vorschriften  fUr  die  fenb* 
•eUnng  der  Fahrkartenpreise  za  beachten: 

1.  Falirkanea  t'iir  Hiu-  nsd  Hiickfabrt  zu  eniiafsigteu  Preisen  werdtin  oicbt 
rasgegeben; 

S.  die  OnnHltnze  fttr  l  km  darf  nieht  llbereteigen: 

fiir    1.  Klaase   ..*.(>,»»  Oere, 

»  n,    «    .  •  *  .  4.00  „ 

m   m«       t>        ....    8|M  K 

Die  Fabrpreiae  kOnnea  nnfirlrtt  Me  in  5  Oere  nlig«nindel  werden. 
Die  niedrigate  Bezahlung  wird  fttr  die  Tenduedenen  WegenUtMen  nnf 

10,  23  und  16  Oere  festgesettt; 

8*  die  Tarifsitce  fftr  weitere  Entfernungen  aolleo  weientlieb  ermllUgt  werden; 

4.  zwischen  alien  eigentUeben  Stationen  loUen  direkte  PahrkartMi  anegeetellt 

werden. 

1  km  =  1000  m  =  3.i»62  d&niacbe  Fufs. 

BefOrdernng  von  Ofttern. 
§  61. 

1.  Die  Fraehten  fttr  die  BefOrdernng  Ton  Oflten  werden  bereehnet  nater 
Rttclnidit&alune  anf: 

a)  die  grObere  oder  geringere  SebneOigkeit,  uii  der  die  BefOrdernng  ge- 
wflneelit  wird  (ale  Bq»reCi*,  EU-  oder  Fraebtgnt), 

b)  die  Anfliefemng  als  8t1ick>  oder  ale  Wagenladnngsgnt, 

c)  Qewicht  nnd  Umfang  der  Gftter, 

d)  die  Linge  dee  BefOrdemngawegi  anf  der  kflraeeten  Staatibabnliaie; 

9.  die  Fraektpreiae  fOr  100  kg  bereehnetee  Oewieht  dftrfen  niefaft  fibertteigen: 

for  Blietftelqeflter  BO  Oere,  zuzUglicb     Oere  ftlr  dao 

Kilometer  T^pffirderiuig, 

„   Fraehtstiickfiitcr  ^  lo  Oere,  zuziigiich       iicif  fiir  das 

n   Eilgilter  iu  Wageuladuugeu        .  /  KUouieUr  BeiurderuBg, 

«  aUgemeine  WagenladnngigAter  .     b  Oere,  inxUglieli  0,4S  Oere  fttr  dee 

Kilometer  BefOrdernng. 

FOr  BxprefebefOrderang  tob  StOekgtttern  kann  jedoch  die  Frackt  bin 
anf  dai  Binnndeinbalbfaehe  der  Fraebt  fttr  EilitOekgOter  erbObt  werden. 
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FUr  weitere  EntferniiDgen  ^^oll  die  Fracht  wesentlicb  ermifBigt  wer- 
den.  EbeoBO  sollen  niedrigere  TarMs&tse  fHr  FracbtstUckgtlter  in  gr&fseren 
Hengea  nnd  &iT  GUter  in  Wagenladongen  eingefohit  werden,  die  ihrem 
Wtft]i«  waA  Uurw  BMdudEBilicit  BMh  iiie4iigw«ii  FrtditMitt  «I8  d«ik 
gewSbalichen  erforderlich  eracheinen  lassen.  GUter,  lUo  leidlt  Vttrdarbeil 
nnd  en  den  wichtigeren  LebeDsbedttrfDissen  gehBren,  goHpn  mit  beschlen- 
nigter  rre?chwindigkeit  befSrdert  warden  (wie  Eilstiickgilter  zum  Tarif  fUr 
Frachtatuckgiiter  oder  ExprefsstiickgUter  zum  Tarife  fUr  Eilguter),  jedocb 
iut«  dea  dwoli  di«  B«fciiebfT«Ailtnisie  gelMtweo  Betdtriaknngen; 

8*  Imt  nDtteks«k8Bd»  Ottter  kSnneii  gegen  EBtrichtiing  einer  ron  dw  Eitu- 
bahn  f«ttg«Mtit«i  liadrigttt  VnMikt  bofBfdwt  w«rd«&; 

4.  der  Miadestbttvag  der  Zililviig  ftr  eine  Sndnn^r  dnf  niaht  llbmteigen: 
Ittr  Eilittteligttter  I!0  Oero, 

,  Frtehtstflckgiiter  80  „ 

„  Eilgttter  in  Wagenladttngen  10  Kroaen  ^ 

,  Aiidere  Gttter  in  Wagenladnngeii  ....    6     «  ^iliriwtgan. 

9  A 

Frain«rk«BpMk6t«  (§  19)  tollea  swiMhen  allan  StetionoD,  HalteBtoUen  and 

FahrkartenyerkanfsBtellen  befOrdert  werden,  weun  ihnen  die  naebstdiende  AuMhl  Yon 
StMtobahttfireimarken     je  ao  Oere  anfgeklebt  sind: 

OegeneOnde  bis  5  kg   i  Harke, 

«       ttber  5— 10  kg.  .  .  .  a  Harken. 

II  i»  10   ifj  «  •  •  •  •  8     w  , 

»  »  15—26  »  ....  4      »  • 

BefStdernng  von  lebenden  Tbieren. 

§  68. 

Der  Tafif  fllr  die  Bel8rdening  tebwder  Tbiere  in  Wagfloladvngen  daif  ftlr  das 

Qaarlratmeter  der  Gnmdfllcbe  des  Wagens  nicht  den  Betrag  von  35  Oere  iQillglich 
1  -  Orro  fit!  1  km  Kefordernngflstrecke  ilbersteigen.  Fflr  weitere  EntfernnngMk  nntri 

die  Fracht  wesentlicii  ermifsiprt  werden. 

Wenn  die  Tbiere  anf  das  im  Fracbtbriefe  atugedrUckte  Verlaugen  des  Ab- 
toiden  mit  aolcbea  Peitonenziigen  befSrdeit  wexden,  die  im  allgemeineu  genommea 
nicht  dan  bettimmt  aind,  lebende  Tbiere  an  befdrdem,  oder  in  Eilaflgen  aiun  Ver* 
Mud  konmen,  wird  die  Fraebt  nm  60  besw.  loo  */o  erhdbt 

Weitere  TarifbeBtiminuugen. 
§  64. 

Die  yracht  fiir  L'ebergewicht  an  ReisegepXck,  fur  die  Betdrderung  von  Falir- 
sengeu  und  Leiciieu,  xur  die  Beforderuug  vou  (tuteru  Uber  ilafenbahueu,  sowie  tiir 
Sonderailga  nnd  Scldffi^  die  anf  Verlangen  geitellt  werden,  wird  dnrch  den  Tarif 
feetgeatellt* 

EboDso  wird  in  dem  Tarif  bestimmt,  wie  die  Entfernungen  fiir  Seewege  sn 
berechnen  sind,  wie  die  Stationsentfemangeu,  die  Gewicbte  und  Frachten  bei  der 
Berecbuang  abgenindet  werden  sollen,  sowie  welche  allgemeineu  Ermftfaigangen  der 

89* 
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Fahrpreise  gewabrt  werden  konneQ,  beupielsweise  ftUr  die  Befi^rderuBg  Ton  Kiodenif 
fur  Reisende  mit  MonaUkarten  u.  dergl.  mehr. 

FflT  di«  B^fdaniiif  nit  BitbootoB  tbar  dit  Sonde  md  Baits  kun  eiii« 
ZnschlagtsahlanK  verlang^  werden,  and  fdr  diese  BefOrdeningisrt  kftanen  betondtn 
Vorscbriften  ge^cben  ivcrden.  Bei  der  BeiQrdenUlg  nitSisbMtMl  htilMk  dJeStMltl* 
babnen  nioht  fflr  Yeriaste  and  Schiden. 

B«t«ndert  V«r»i]ibarvagei.  Frei*  Ffthit 

§66. 

D«r  Miiittw  der  dffNiUieliMi  Avbeiton  wild  emiektigt: 
1.  bemndera  B«ttinmiiiig«n  ra  trltttaB  In  betveff  der  XaUaagt 
ft)  fttr  BefOrdeimgeii,  die  eeiteni  der  k9iii|^di«B  HeflrtteAei  gefordert 

werden ; 

b)  fdr  die  Betfirderung  von  UilitHr-Personen  and  -Qdtemi 

c)  &a  die  BefiJrdernn^  der^Post^  aewie 

.  Bum  Abacblnb  von  Yertilceii  mlt  aaderea  in-  snd  amlindiieben  Yerkehrt- 
eaaSftttes  flber  die  Oewihraig  der  Mei  Febrt»  lewie  flberhettpt  Yenehrif tea 
far  die  Qewlbrang  d«r  freiea  BefQrdemiig  Tea  Pareonm  imd  OtttecB  sn 
erlMMiu 


YIL  GeltOBcebereiek       lakrafltretea  dee  Gesetaee. 

9  66. 

Die  Bestimmnngen  dieses  Oesetzes  finden  Anwendnng  auf  alle  Staatsbahnen 

im  Staat«betrieb,  sowie  auf  die  Tom  Staate  betriebenen  Privaibabnen.  Dagcgen 
tit idp)i  "^ie  keine  Anwendnng  auf  die  von  PriTatpersonen  oder  Ton  PriTatgesell- 
scbaiten  betriebenen  Staatsbabnen. 

§  e?. 

Die  Bestimmnngen  dieses  Gesetzes  gelten  mit  den  Abwpir!mrt!};'PT>.  'lie 
wegeu  der  Ver,«fbiedenbeit  der  Verhaltnisse  tiir  erforderlicb  erachtct  v.  erden,  aacb 
filr  die  Dampiiabren-  und  DampfBcbifisTerbindaugen  der  Staatsbabnen.  Was  die 
BoBte  Konttr^Ktel  ttad  eadere  Yerbindnngett  snr  See  nit  den  Amilende  betrifll,  to 
Iteiia  der  Hinieter  der  Qffentlichen  Arbeitea  dvreh  Yerordamigeii  besondere  Ant> 
uhmen  einlreten  laetea. 

§  G8. 

Die  BestimmiiBgea  dieaei  Oeieftiea  beilehea  aieh  aar  aaf  die  Beftrdemag  aaf 
dea  Staatebtbaea.  Die  EiseababaT«rwaltang  liaaa  Tarifvertrftge  aiit  ia*  aad  ana- 

liadiaehen  Verwaltnngen  Qber  dnrcbgebeade  BefQrdernag  abichliefsen.  Diese  Ver* 
tr&ge  miisf<eTi  jp"!r.ch.  soweif  «\f  die  Staatsbabnen  betrcfFen,  rom  Minister  de?  OffeaC* 
lichen  Arbeiicn  besiiitigt  werden.   Dieser  hat  bierbei  darauf  zn  acbten: 

dafs  die  BefOrderongsbedingnngen  in  keinem  wesentlicheu  Punkte  Ton  den 

Bedlagnngea  abweicbea,  die  fBr  dea  Ortlicben  Ywkehr  der  Staatababaea 

gelten,  and 

dafs  die  Tarifantheile  der  ftaatsbahnen  festgestellt  werden  unter  Beriick- 
•tichticrnnrr  der  bei  der  drtlicben  BefOrdernng  fiir  entapreebende  Leiatnngen 
giiltigen  Satze. 
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8  60. 

Der  Mi]ti:iter  der  ofteutliclien  Arbeiteii  wirl  beauftragt,  die  erforderlicheo 
reglementariscbea  BestimiQuageD  zar  Darcbtuiiruiig  und  Yervollstiindigiiiig 
4«r  T«nobrilteii  dlM«i  G«Mtiw  sv  tnfllsB.  DieM  BMtianmrageii  toUni  in  gvliflriger 
WtiM  varOffoitliAt  wd  siif  alloi  SteliOBiB  im  YwkAnf  aiugel^gt  wwdea.  OI«ieii- 

xeitij;  mit  der  VerOffentlichnDg  soli  in  die  Berlingscbe  Zeitnng  and  in  die  Stifta- 
zeitungen  der  hetreiTenden  Proriazen  eine  Bekanntmachting  bezUgUch  dei  Zeitponktei 
EU  dem  die  Bestimumngen  in  Kraft  treten,  eingeriickt  werden. 

S  m 

DiefM  G«Mts  tritt  8  Homito  auh  laittMr  fickaiiMtiBaehnnf  im  0«Mta1ilfttto 

in  Kraft.  Die  VerBadannRgin  in  den  cnr  Zeit  geltenden  Srtlidiett  Tarifen,  die 
eine  Folge  der  BestimmTiiiG'PTj  dpr  fio  fi4  sind,  sollen  jednch  erst  vom  1.  April  1897 
an  Tollstandig  durchgettiiirt  werden,  uut  Auanahme  der  Hestimuiunq'en  dps  §  li.  die 
Einachreibegebilbr  betruffend,  sowie  des  §  tiO  ttber  Tarife  fur  die  Befurdertmg  von 
PtttoBMip  die  tplteitMis  mit  dem  1.  Jannei  1886  in  Knft  trtleii  seliea.  Die 
Bflltigkeit  dee  Geeetset  Urt  nit  dem  i.  April  1901  lat 
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Die  EisantalmM  der  Erde 

1891—1895. 


Im  AnschlaTs  an  die  in  fraheran  JaliigiBgwi,  xaletzt  Arobiv  1896  &  418, 
enthaltflnen  Mittheiliiogeo  iat  in  folgender  Uebenicht  die  Geaammtlftage 
der  am  Scfalnsae  des  Jahres  1896  im  Betriebe  gewese&oi  Eieeobahneo  der 
Srde  and  ihr  VerhiltDife  znm  Flfteheainbelt  nnd  znr  VolkszeU  der  ein- 
zeinen  LSnder  outer  Hinweis  eaf  die  XDiwicklnng  dee  Bahmietzes  in  den 
Jahren  1881^1894  dargestellt  Die  ZnsemmenateUimgeii  aind,  wie  Msber, 
aoweit  emtliehe  Qaelien  Torlagen,  diesen  entnommen  und  im  ftbiigen 
nnter  Benntzong  anderen  znverlSaaigen  M  ateriala  angefertigt 

Hiernach  hat  das  Eisenbabnnetz  der  Erde  iu  dera  Jahrfunft  von 
Ende  1891  bis  Ende  1895  im  ganzen  einen  Zuwachs  von  62  465  km  oder 
9,8  <*/o  erhalten  und  somit  zn  letzterem  Zeitpnnkte  eine  Anadebnang  von 
698866  km  eriangt 

An  dieaer  Lfinge  eind  betheiligt 

Amerilca .  .  .mil  B69 686  km 
Europa  ....  249899  „ 
Asien  .   ,   .   ,   »     43  279  „ 
Australien  .  .   «    22  349  „ 
Afriiui    ...»  13143 

Daa  Eisenbalmnetz  Earopaa  bat  aieb  in  dem  JahiAnft  nnr  am 
S2104  km  oder  9,sV«  erweitert    Baa  grOfste  Eiaenbabnnetz  tat  daa 

Deatschlands  mit  46418  km  und  einem  Zuwachs  von  2989  km  oder 
6,8*/|.  Den  bedeutendsten  Zuwachs  weist  KoIiBland  mit  6675  km  oder 
21,4  Vo  auf-  In  Frankieieb  isl  das  Eisenbabnnetz  um  2  476  km  oder  6,6  V«t 
in  Oesterreich-Ungam  um  1980  km  oder  7Voi  in  Spanien  um  1892  km 
Oder  18,3  Voi  in  Italien  am  1 806  km  oder  13^7  Vt  nnd  in  Sebwedea  am 
1 476  km  Oder  17,7  */•  gewachaen. 
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III  den  ubrigQU  Erdtiidiitiu  hat  die  Eisenbatml&Dge,  wie  folgt,  zu- 
geDomoitio: 

in  Amerika  nm  27  856  km  oder  7,9  */•« 

^  Aden       ,    7888  ,     »  22,1 

«  Afirika      „    26^  „     „   2&^  .  and 

„  Au8traitei)  „     2  520  „      „    12,7  „ . 

Unter  Zagrdndelegang  d«r  !m  Yoriahr  anfjgostoUteD  Beieehnsng  der 
aof  die  Eise&baluieii  der  Brde  verwendeten  Anlagekoaten,  iasbesondere  der 
Eiiiheitsflitze  f&r  das  Kfloneter  Balwl&nge  ood  zwar  i<m 

311  7iX]  M  I'ur  (lie  europiiisfhen  und 

163  600  r,         ^  aufsereuropaischen  Eisenbahnen, 

betr&gt  das  GesammtaQlagekapital  der  £nde  1895  im  Betriebe  gewesenen 
Eisenbahnen  der  £rde: 

in  Earopa  mud  77894  Hiliionen  Hark 

M  den  flbrigen  Erdtheilen    .  .     «    68888     „  , 

zusammen  also  rund  146  732  Millionen  Mark 

C'der  rand  147  Milliarden  Mark  (darehsduiiUlicb  fur  1  Kilometer  rood 
210000  Jf). 
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Uebersicht  der  Entwickiung  des  Eisenbahnnetzes  der  Erde  vom  Schlusse 

der  Eisenbahnlftnge  zur  Flachengrdfse  und 


1 

S 

8 

4 

6 

1  6 

7 

Llnge  der  im  Betriebe  befindliehen  Euea- 

Lauder 

babnen  am  Bade  des  Jabres 

1 

1891 

'  1669 

1686 

>  1894 

1806 

1 

1.  Europe. 

Deutscbland*): 

Kilomater 

25  801 

26187 

2(»  505 

26B5B 

27  284 

5659 

6787 

5883 

5979 

6190 

2  409 

2649 

2618 

2  627 

2686 

Wflrttemberg  

1532 

1667 

1681 

1696 

1  697 

1668 

1809 

1678 

.    1718  ]  1806 
1698  <  1198 

1970 

1618  1  1688 

Uebrige  dentteha  StMtcn.  .  . 

4  T-O 

i  S7n 

Zutnmeii  Dentsehlaad 

48  4M 

44177 

44819 

46469  '  46418 

g 

98008 

96496 

96160 

80068 

80016 

t 

OrofsbriUDDiea  and  Irland  .  .  . 

89487 

82703 

83219 

88641 

88648 

4 

37  798 

88428 

89867 

3997*> 

40199 

6 

Rafsland,  einiobl.  Finland*  .  •  . 

31071 

81  645 

33  478 

35  560 

37  746 

6 

IS  189 

18  673 

14  184 

14  626 

14  944 

7 

5  907 

5  343 

5  478 

5  545 

5  545 

8 

Niederiande.  eiuscbl.  Luxemburir  , 

3079 

3  079 

3096 

3102 

3  102 

9 

8800  1  8416 

84n 

8495 

10 

10956 

10874 

11486 

19147 

18147 

11 

9998 

9996 

9840 

9840 

9840 

19 

MM 

9006 

9087 

9196 

9987 

9967 

18 

1B69 

1562 

1611 

1796 

1796 

14 

8S79 

8  461 

8782 

9284 

9766 

15 

540 

540 

540 

640 

540 

16 

9489 

2657 

2  573 

2681 

2604 

17 

915 

916 

916 

916 

918 

18 

£uropai8obe   Turkei ,   Bulgarien , 

1780 

1818 

1818 

1 

9010 

9985 

19 

Malta*  Jartey,  Man  

1  ]0 

1  in 

1  III 

Zmammen  Snropa 

997786 

988086 

98B648  !  945800 

919689 

^)  Einzelne  Abweichung^en  der  vorlieeenden  Nachweisnng  von  den  frflberen 
Qnellan.  Fttr  die  Umreduiuig  find  l  engi.Meile  =  !,«» Jun  und  i  Went  —  I/k:  km 
*)  Die  Angftben  fflr  DentaeUand  beaieben  aicb  anf  die  £igenthnm»lingen  (mit 
*)  Obne  IndnatriebebaMi. 
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des  Jahres  1891  bis  zum  Schlu&se  des  Jahres  1895  und  das  Verhiltnirs 
BevSlkerungszahi  der  einzelnen  Lfinder. ') 


8 

8, 

10 

!  " 

19 

13 

8 

ZiiwMh*  Ton 
lttl-1886 

Der  <l]isefaie& 
Lindar 

trifft 
Eude  1895 
Bahnltoge 

L  &  n  d  e  r 

im 

inPnuL 

Tiaolien* 

7-8 

8.100 

qkm 

vOlkernng:*- 
i*hl 

too  10000 
qkm  EiDW. 

Kilomtter 

(■lig«raii46t«  Zahlen) 

Kilometer 

1  EerMa. 

Deatscbland: 

1488 

5,T 

348  400 

81860000 

7,« 

8,5 

Preufsen. 

461 

8,1 

76  900 

5  797  (UK) 

8,0 

10,i 

Bay  era. 

186 

7,4 

15  0<X) 

3  787  CHH  ) 

17,9 

7^ 

Sachsen. 

85 

4,3 

19  600 

8U81000 

8,1 

7,T 

WUrttemberg. 

890 

13,0 

15 100 

1796000 

IM 

10,4 

161  1  «,> 

14600 

1641000 

IM 

10^ 

SlmTi'Lotliriiigeii. 

481 

8jt 

moo 

5870000 

9,» 

9,6 

Uebfige  denteohe  Stuteii. 

B«B 

510  BOO 

WV  WW 

68961000 

8,i 

8,« 

UMUntteB'Uttgvni,  eiBteBiieniMa 

1900 

676700 

44448000 

4^ 

1161 

8>i 

Am  M  AAA 

814600 

80406000 

8.6 

flrn  rahritaniiMn  mill  frissd. 

2476 

6,5 

7,5 

10,4 

Prankreich 

6  675 

21,4 

5S900O0 

10'2()4;t000 

0,T 

3,6 

Tin  r<)  In  lid.  ainftrhl  FtnluMl 

1805 

13,1 

286  600 

31  234  000 

5,1 

4,T 

1 1  a  1 1  e  u . 

288 

4,i 

20  500 

(1411  000 

l^^.H 

B,: 

m 

0,7 

36600 

5000  000 

8.7 

216 

6,« 

41400 

8974000 

8,4  11,7 

8,«l  6# 

1888 

18,* 

614000 

17974000 

Snftiiliin- 

MjIwUlViiv 

47 

88600 

6108000 

^ 

4,1 

868 

80400 

8800000 

o,« 

Diaeiiuurkt 

S8S 

14i9 

822  SOO 

2000000 

Ofi 

8,6 

1^  ur  w  cgoii 

1476 

17,7 

460600 

4919000 

2,1 

19,9 

Scbweden. 

48  600 

2314000 

1,1 

2,3 

Serbien. 

115 

4,6 

131000 

5406000 

1,» 

4,8 

Romiajen 

8 

<M 

65  100 

2217000 

U 

4,1 

Griecheiilaml 

616 

98,1 

998800 

9000000 

a» 

8,» 

Eorop&ische   Turkei ,  BttlgArien 
BnmelieB. 

1  10) 

Mftltft,  Jwmbjy  Um. 

98104 

8768600  874841000 

2,» 

6,6 

Znsammen  Europe. 

beruhen  aaf  Berioktigoiig  noch  deii  inswudieB  enr  Keentnifs  gelengten  neuerea 
ensesoBuneiL 

SuiMlipurlMluiw)  fllr  die  eittseliiMi  Betriebijehre. 
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Die  fiiaenbahnon  der  £rde. 


1 

2 

3 

4  i 

6  1 

6  1 

7 

* 

as 

Liage  de(  im  Betriebe  bi 

liiiiiiiaium  BiseP' 

y 

.3 

ii  a  n  a  e  r 

bahnen  ai 

u  Snde  dee  Jahrea 

18B1  ' 

r 

1898 

1888 

1894 

1886 

11.  Amenka.i) 

Kilometer 

so 

Tereinigte  Staaten  Toa  Amerika  . 

ana  DDI 

SslaSio 

286188  1  288480 

3WVe01 

21 

SSI  9W 

So  478 

24680 

26  8n 

2S 

MA 

BBD 

476  r  886 

23 

in  Km 

IKJol 

11067 

11249 

24 

Mittelamerika  

1 UUU 

1  000 

1000 

1  000 

1  UUU 

25 

Vereinigte  Staaten  ?od  Colnmbien 

420 

420 

45y 

AfJ9 

26 

1  70i 

1781 

1731 

1731 

1  f  o  I 

27 

oUO 

800 

950 

1020 

1  1  i^M  \ 

26 

Doiuiuikanische  Kepublik  .... 

1 1 1> 
110 

115 

116 

115 

1 10 

29 

Yereiiiigto  Staaten  tos  Bmilien  . 

10281 

11477 

12000 

12064 

12084 

30 

I28BB 

12994 

18460 

18961 

14812 

31 

268 

868 

out 

268 

288 

8$t 

1806 

1700 

1800 

1800 

1800 

33 

8100 

3 100 

8100 

8186 

8166 

84 

1667 

1  ou7 

1667 

1  667 

1667 

35 

400 

920 

956 

1000 

1000 

Ob 

Jiicaador                       .       »   ■  > 

3O0 

300 

300 

300 

37 

36 

86 

86 

35 

38 

Jamaika,  Barbados^  TriuidtuI,  Mar- 

no 

!  686 

710 

788  I  760 

Zuiammen  Amerika 

842880 

000  SIC 

880848 

864976 

eovoBD 

89 

III* 

997111 

SI  (AV 

OQ  *ai 

ZD 

29606 

80220 

81226 

40 

308 

308 

436 

478 

41 

978 

1591 

1667 

i  770 

1  770 

42 

Bniaisdiee  traaakaeptochea  Oebiet. 

1488 

1488 

i  1488 

1488 

148S 

43 

108 

1618 

1753 

44 

54 

64 

54 

54 

54 

45 

1541 

1720 

1868 

1960 

207U 

46 

2778 

8080 

8247 

880O 

860O 

47 

Pornigtesisch-Indien  

82 

82 

82 

82 

S2 

49 

140 

140 

140 

140 

UO 

49 

200 

200 

200 

2UU 

00 

26 

14* 

144 

61 

Cochinchina,  Pondioli^iy,  li*l*Hr», 

219 

229 

261 

823 

828 

Zusamiuen  Aeien 

85441 

37  271 

88996 

41  y7ii 

43  279 

>/  Die  Augabeu  fUr  Mittei<  und  SUdamerika  siud  zam  Theil  geschiut,  wo 
2|  Die  Angaben  besiehen  sich  anf  das  Rechnangsjahr  (fiscal  yet^  (SO.  Jvw)* 
*}  Obne  Portngiesiscb'Indien  and  Pondieb^iy  (W  Jem). 
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8 


Zttwiehi  Ton 

1891—1896 


10 


I 


11 


Liadflr 


im 
gwtsen 

in  I'ros. 
8.100 
8 

FlAohen- 
qkm 

Be- 

vOlkerungg- 

xnhl 

Kilometer 

17  880  6,s 

(abgerundete  Zahlen) 
7752800  1  6t5275(JOa 

28Vl 

12,» 

8962000 

4949000 

816i< 

10B800 

907000 

964 

1947800 

19 888 000 

449600 

8948000 

64 

1203100 

S920000 

118800 

1  m2  000 

290 

27,$ 

1043  900 

2324  000 

48  60(  i 

504  000 

1783 

8  361  400 

16  330(Hiu 

1969 

16,7 

2bd4  300 

4631000 

_ 

908100 

480000 

906 

178700 

696000 

06 

776000 

8414000 

1187000 

9960000 

600 

IBO/} 

1  334  '200 

2443  000 

- 

•-"■)(!  m) 

1 5or,(ioo 

22UtKK) 

271 OQO 

12  13 
Es  trifft 
£nde  1896 
Baluklliigc 
nf  je 

lOlJ  10000 
qkm  Einw. 


2 


L  6  B  d  e  r 


Kilometer 


97866  [  7,» 


8518 

1S,C 

170 

799 

80,9 

1788 

536 

35,6 

887 

- 

29,i 
- 

144 

1  z 

I 

104 

t_^7,» 

7  838 

22,1 

6143100 

65  700 
1778200 
554900 
(12518600 
1645000 
699000 
417000 
3700 

B62nn 
111116600 
680000 


1990608000 

3  176000 
^  16478000 
700000 
4788000 
9000000 
27172000 
44060000 
579000 
719000 
860260  000 
6000000 


3,1 

42,0 

0,3 

51,4 

0.7 

87,4 

Oi« 

Opt 

0,1 

3,1 

Oyo 

1.5 

10.6 

0,t 

4,4 

0,8 

0,1 

7,3 

0,1 

81,5 

0.1 

6.3 

Ifi 

251,9 

Ol« 

9,3 

0,1 

5,6 

0,1 

4,1 

Oil 

2.0 

I, a 

Oi* 

0,7 

1,1 

0,1 

l,t 

0,3 

20,i 

3,6 

0,3 

0,7 

0,8 

0,8 

9^ 

1,* 

OA 

2,0 

II.  Amerika. 
Vereinigte  Staaten  von  Amerika. 
Britisch-Nordamerika. 
N^aAutdluid. 
M«xiko. 
Itittelamflrika. 

Vereioigte  SUaten  Ton  CotainbiBn. 

Cuba. 

Venezuela. 

Doniinikanische  Kepublik^ 
Vereinigte  btaateii  von  Braailieu. 
ArgeutiDittcbe  Kepablik 
Paraguay. 

Chile. 
Pttrn. 

Bolivia. 
Ecuador. 

Briti«ch-(Tnvana. 

Jamaika,  Barbados.  Trinidad,  Mar- 
Znimmen  Amflffika. . 


Briiisoh-bdien. 

Kleinasieo. 

Bossisches  trauskaspiscbes  Gebiet. 
Sibirien. 

Pcrsien 

N  iederlandiach-lndiau. 
Japan. 

Portogiesieek'IndiMi. 
MalayiaellA  StMtW.  . 

Cbioa. 
Siam. 

Cochinchint,  Pondichdry,  ii*i*iriMi, 

Tonkin  vl  %. 

ZaaanmeB  Aticn. 


•ichere  tUliatitclie  Zahlen  nieht  vorliegtn. 


Digitized  by  Google 


476 


Die  Huenbahnen  der  Erde. 


1 

2 

8 

4 

6 

6 

1  T 

ifende  Nr. 

Lander 

LIvge  der  fm  Betriafee  baiiilliflM  Umis 
bahnoii  am  Bade  dee  Jahrea 

S 

1861 

IBBS 

1888 

1881 

m 

IV.  AfHka. 

Kilometer  ' 

' ~  • 

0^ 

58 
54 
55 
56 
67 
66 

Algier  uiid  Tanit  

%.T  .  A  .  1 

Sttdafnkaniscbe  Repnblik  .... 

HinritiiM,  B^mioii,  Senegalgebiet, 
Aagttlt,  Mosuibiqnei  Kongo  «.  %, 

1  Ul  f 

3149 

3  326 
550 
201 
759 

964 

1617 
3193 
3  926 
64S 
312 
900 

1080 

1789 

3193 
3  927 
643 
677 
1000 

1900 

2097 

8266 
8  927 
648 
990 
1000 

1960 

3  301 
392B 
646 
991 
1000 

1960 

Zuammen  Afrika 

10496 

a  671 

18879  ^  18108 

13  148 

V.  Auttratiea. 

i 

66 
60 

61 
68 
68 
j64 
66 
66 

Neu-SUd-Wales  

iSild-Austraueu  

3  232 

4  5()1 

2im 

8706 
688 
1048 
90 

3  232 
4699 
3  862 
iiy33 
8  786 
769 
1018 
90 

8  381 
4  7H7 
4  01*7 
9d3;i 

8898 
788 
1861 
90 

3  478 
4948 

4  200 
3026 
8888 

768 
1860 
114 

3B2S 
5  <  '20 
4  20s 
303d 
8888 

768 
1860 

114 

Zaaammen  AuttraUen 

19829  ^  20402 
i 

21 199 

229112 

22  349 

1. 

wNoanNiaiii  t 

1  • 

997796  1  989085 

868648 

946800 

918  68» 

1. 

84S880 

868914 

960849 

864976 

660686 

35  441 

37'J71 

38 1K)5 

41  970 

48  279 

IV. 

lU  496 

11671 

12  379 

13103 

13  143 

V. 

19  829 

20402 

21  199 

22 '.X  1*2 

22  1 '  * 

•  • 

Zusaiumen  anf  der  £rde 

635  891 

654593 

671958 

687  550 

696866 
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8 

'     9  , 

10    1  n 

18 

13 

1  2 

ZvwmIm  Ton 
1881—1886 

Der  dnsolnen 
Linder 

£s  trifft 

Ende  lR9f> 
Bahnlange 

L  i  n  d  •  V 

im 

in  Pros. 

FlBchen- 

Be- 

auf  je 

1-8 

8.100 
8 

Qkm 

TfllkoruiiKs- 

Kli  10000 
qJUtt  jBinw, 

Kilcmet«r 

(»be«rmid«te  ZaUon) 

Kilomofcer 

IV«  MHIUL 

480 
168 
608 
96 
790 
811 

ieo 

18.1 
17,i 

81,9 

i»p 

994800 
687400 
688400 
48800 
886700 
181100 

— 

6848000 
5675000 
1711000 
644000 
687000 
806000 

— 

0,a 
Oil 

6^ 
8%* 
IM 

11,9 

48,1 

Algior  mad  Tmiif. 
Xapkoloalft. 

Sttdafrikanisehe  Bfl]»llUik. 

Oranje-Freistaat. 

Mauritius,  Reunion,  Senej^'alj^ebiet, 
Angola,  Mocambiqae,  Kongo  u.a. 

8647 

a6,t 

ZQMnimai  Afkiluk 

V.  tattmiM. 

896 

Rift 
567 
110 

122 
80 

802 
24 

8^ 

3,7 

3,a 

11,7 

„; 

76,4 
26,7 

270600 
997111111 
806700 

2  340600 

1  731  400 

67  900 

2  745  400 

16900 

686000 
1  moiMi 

1861000 

362000 

445  C(X) 
158  000 
s2()oo 
100000 

1,1 

o^» 

0,1 

0.  1 

1,  ' 

0,1 
0,7 

61,6 

42,9 
86,1 

86,0 

18,3 
2*^^,6 
11,4 

Nmiediad; 

Tietoria. 
N«ii-8ttd>Wnlot. 

SUd-Auatralieit. 
Queeatland 

Tjismanien. 

Wesi-Aastralien. 

Hawaii. 

9680 

18iT 

8906100 

4868000 

Ojt  1  68,» 

Ziuanim«ii  AutraUen. 

WiMtrlMluaa. 

22104 

0788500 

374341000 

6,6 

Europa. 

27  866 

7p 

_ 

- 

1 
1 

Amerika. 

7888 

98,1 

Alien. 

8617 

85»» 

Afrikn. 

8680 

18,9 

8806100 

4966000 

0,8 

52,& 

Australien. 

68465 

9^ 

 1 

1 

Zntftinnen  mf  d«t  Erde. 
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Der  DtenbahiigOtirtarif  der  Kotonie  Viktsria  (Australien) 


Die  Eisenhahnpolitik  tier  australischcn  Kolonien.  iDsbesondere  der 
fflhrcnden  Kolonie  Viktoria,  darf  in  ganz  be.soudereni  Mafse  das  Interesse 
fQr  sich  in  Anspruch  nehmen:  denn  sie  entrollt  ein  Problem,  wie  es  nur 
in  einem  demokratischen  St  a  it  '  n^it  Parlamentsherrschaft  entstehen  kauu: 
Wie  ist  die  Eisenbahnvorwnlt  ung  deui  EinHusse  des  Parlaments,  das  sich 
nur  aufserst  ungern  irgeiui  welcher  Rechte  begiebt,  zu  entzieheii?  Auf  dem 
Gebieto  dor  Justizverwaltung,  wo  die  Nothwendigkeit  der  Freiheit  von 
pnlitist  heiii  Einflusse  nur  allzu  dcutlich  sicli  /eic;t,  ist  es  geiuugeu  solciie 
zu  schaffen;  iafst  sich  diest*  Einsieht  auch  auf  dem  Gebiete  der  Eisenbahn- 
verwaltung  den  mafsf^ebt  iiden  Faktoren  beibringen?  das  ist  die  groise 
Frage.  —  Befreiung  von  political  influence,  dies  Wort  ist  es  denn  auch, 
das  sich  wie  ein  rother  Fadeu  durch  die  Aussagen  der  Sachverstfindigen 
hindnrchzieht,  die  ini  Jabre  1895  von  einer  Kommission  vernommen 
wurden.  dift  die  VerwaltuDR  dei  b^useubahnen  Viktorias  zu  prufeu  uud 
ReforravoiM  hlage  auszuarheiten  hatte. 

Es  soil  heute  nicht  unsere  Autfiabe  sein.  die  Ergebuisse  dieser  Uuter- 
sucliung,  in  welcher  8  825  Fragcn  au  Sachverstandige  gerichtet  worden, 
zu  schildem,  obwohl  die  Versuchung  dazu  uahe  liegt;  denn  es  iafst  sich 
begreifen,  dafs  die  8825  Antworten  zwar  viel  Spreu  enthaiten,  jedoch 
Schlaglichter  atif  alle  mOglichen  Verhaltnisse  werfen.  Die  Folge  dieser 
Unterraeliiiiig  war  das  Gesatz  Tom  6.  H&rz  18B6,  daa  an  anderer  Stella 
bereits  akizzirt  ist.*;  Wir  wollen  hier  nar  einao,  wenn  aneh  wicbtigen 
Pnnkt  heranegreifao:  Wie  ist  der  Bisenbahogatertarif  and  insbesondere 
die  Gfiterklassifikation  der  Kolonie  Viktoria  bescbaffen? 

£s  bielse,  Balen  naeh  Atben  tragen,  woUte  man  die  Bedentong  des 
Tarifwesens,  die  Maeht,  die  die  Oestaltnng  der  Tarife  giebt,  die  anf  alle 
wirthscbaftlichen  Verbfiltnisse  von  einsehneidendBter  Wirkong  sein  kOnnen, 
scbildem.  Denn  wer  entscheidet  z.  B.  in  6ro(iibritaDnien  fiber  die  Frage: 
Freihaodel  oder  SchntzzoK?  Der  Staat  nicht,  er  ist  ohnmilcbtig  dazu, 

>)  YergU  ArebiT  1696  8.  787  n.  788. 
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hni^e  die  Privathahnen  das  Tarifwesen  beherrschen.  —  Dieser  Macht  be- 
diont  sich  deiin  auch  der  Staat  in  Viktoria,  zunfichst  in  der  auswartigeu 
Handelspolitik.  SchutzzOllnerisrh.  wie  cr  i-;t,  wird  ein  Untersehied  in  der 
Klassifikation,  also  der  UOhe  der  Frac^hten  j^emacht  zwischen  den  in  del- 
Kolonie  erzeugten  Artikeln  and  den  ubrigeu.  Der  colonial  wine,  colonial 
brandy  u.  w.  zahlt  weniger  Fraeht  als  der  inipfntirte.  Nirht  andei.H 
ist  e«  in  der  inneren  Handelspoliuk.  Die  Kohlenin<iu.s$ne  .soil  geturderl 
wenieri;  an  den  Fracliten  verliert  der  Staat  alljahrlich  Tau.seude,  der  Land- 
hau  and  die  Ausfuhr  von  Getreide  selbst  aus  den  von  der  KQste  weit 
entfemten  Gegeuden  soiien  ernioglicht  werden;  die  Tarife  haben  sich 
danaeh  zu  richten.  Das  Murren  der  Steuerzahler  fiber  das  fiisenbahndefizit 
war  es.  da.s  die  Untersuchung  hauptsftchlich  veranlafste.  Die  Frage,  wie 
(lieijes  Deiizit  zu  beseitigen  sei,  stand  iin  Vord^  i  - iund,  aher  fast  alle  Sacli- 
verstSndigen  ans  deu  Kreiseu  de«  Haudeis  ami  Gewerbeii,  z.  B.  der 
Kohlenhandler  uud  der  Weinbauer  sind  dafur,  dafs  die  Frachten  herab- 
gesetzt  werden  mussen,  obwohl  sie  zugeben,  dafe  keine  Steigerung  des 
Verkehrs  and  der  Eiooahmeii  die  Folge  soloher  liafsregel  wire.  Un- 
gl&cklicher  Weise  iat  das  die  Lage  jedes^  der  hier  ale  Sachveretftndiger 
Teniomineii  wirdf  etgt  der  Vortitsende  der  KommisBion.^ 

Dieses  Drftngen  nach  Herabsetzen  der  FrachteD,  wie  es  bei  deren 
fiedeutuDg  fBr  die  meiatan  Handelaartikal  niir  allza  begreiflicli  ist,  ist 
satftrMch  nieht  ohne  Binflnfa  anf  die  HlVbe  der  Fraohtaftize  geblieben. 
Wcdltoi  die  Kommieafire  nicht  den  Depatattonan,  die  aia  beanchtw,  nacb- 
geben,  so  wandten  letztera  sieb  an  den  Miniater^  dem  die  Kommiaaftre 
za  geboreben  batten.  Political  inflnence  bat  was  gezwnngen  —  so  sagt 
ein  Kommissftr  —  Dinge  zn  tbnn,  die  wir  nicbt  b&tten  tbnn  aolleo,  Dinge 
zn  onterlasaen,  die  mr  h&tten  than  aoUen.*) 

Anfeer  dtesem  politisehen  EinflaTa  iat  die  Eonknrrenz  der  Land-  and 
WaaserstraTaen  aof  die  Gestaltong  dea  Gfltertarifa  von  Ebflofa.  Die 
Eiaenbabnen  werden  in  Viktoria  mebr,  ala  es  in  Lftndem  mit  alter  Kaltar 
der  Fall  iat,  ala  die  eigentlicben  Strafaeu  angeeeben;  es  wird  als  abnorm 
betracbtet,  wenn  aicb  aof  den  Strafaen  ein  gr&rserer  Verkehr  entwickelt, 
and  damm  wird  alien  Emstes  erwogen,  ob  nicht  dareb  StenermaTaregeln, 
Besteaerang  der  Fabrwerke  in  alien  Gemeindeii,  die  sie  darchiabrenf  der 
Verkehr  aaf  die  Eiaenbabnen  Hbergelenkt  werden  soil.  £a  wird  der 
Biaenbahnverwaltang  fkst  von  alien  Seiten  der  Vorwarf  gemacbt,  dafii  sie 
nidit  veratebe,  den  Verkehr  zn  Lande,  das  Gesch&fb  der  teamsters  za 
vemichten.  Mit  dieaer  Anschauang  hat  die  Verwaltung  zn  reehnen  und 
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sie  ist  bei  der  Tarifpnlitik  zu  beriicksichtigen.  Der  Tarit,  der  der  Kom- 
mission  vorlag,  war  im  Juli  1894  von  den  Kominissaren  verdflFeutlicht;  er 
ist,  abgeseben  von  den  geschilderteu  Emflussen  derart,  da£s  er,  wie  es 
heiiiBt,  deo  Haadelswerth  der  Waaren  za  Graode  legt. 


GttterUasaiilkatioii 

Pip  anyr-g-cbpnen  Satzr.  TPr^tphen 


Kl.  3 

1 

El.  2 

Kl.  I 

Kl.  C 

'      6  d  fH»A,-4'  ?^ 

4  .1 

artificial  ^ours) 
baths,  wooden  and 

bieyelM  (+80*/«) 
bird  cages  (Vtgel- 

gebauer^ 

bonnets  (Hiite  i  tmd 
batboxeit  (Hut- 
•Qbschtelii) 

oh*ia«t  (Ketten) 
dg«n,  eiganttM 

drapery,  silks 
druggist  bottles 
furnitnre  'MSbel) 
haberdasher; 

(Schnittwaaren) 
Unps  (+60%) 

minron  in  CMei 

(j^pie£fei) 

^l:Op  fittings 
LadenanssUt* 
tungen) 

ornamenti 

(doppelt  3) 

sponpcs  'Schw^m- 
me;  doppelt  3 

vehicles,  complete 
mcMesi+eo'Vo) 
11.   w.  a.  s.  w. 

Kl  1 

be^tand  nur  his 
1894^  wnrde  daim 

fallen  gelassen.  le- 
irtij,'   etwas  Uber 
7'/4  d. 


bicarbonate  oi  soda 
,  blank«Uui41laB]iels 
I  cardboard  bozaa 
i  oonfaotlODaiy 

culinary  essenees 
cotton  fabricates 

encalyptiu  oil 

(+  «)%) 
golden  syrup  and 

treacle  (looae) 

I  mmtard 
Tomuaelli  (Nndoln) 
Q.i.  w.  u.e>w. 


] 


I 

I  I 


agricuiturai  imple- 
ments,  not  other*  , 
wiaa  veoiiled  | 
(nickt  spoaifiairte 
Aekeigerttha}  : 

baeon  (Scbinken)  ' 

bolta  and  aato  (Bie-  i 
gel,   ScbraubeB).  | 

cbeata  prestet 

eolonlal  plelea  aad  ; 
•auMt  J 

oolottial  spirits  in 
Iralk 

cotton  watte 

eggs  in  10  cwt. 

fire-bars  (4  6  o/o)  ■ 
fire-blocks  6%) 
fresb  meat  | 

forks,  hay-and  gar* 

den 

golden    syrup  etc. 

fin  cases)  , 

grinds-toaes  im- 
ported 

cheese 

Straw  for  bottles 

sugar    iu  kleinen  | 
Qaantit&ten) 

n.8.w.  Q.S.  w. 


bees  wax  ^.Wachs) 

batts  and  vats 
(Filsser  u.  dergl.) 

bntter  in  10  cwt. 

eoioaiai  cheese 

eonsaeks  in  kki- 
nan  Qnantitltten 

egg* 

imported  beer 

(nnter  6  Tonnen) 

irriE'Rtion  machi- 
nery 

iron  rails 

keroaeaa  (4  Toan.) 

pipes  empties  for 
wine  or  spirits 
(Weinsebliaebo 
n.  dergL) 

paper  bags 
Babatt) 

rough  oaating 
(Bohgnfii) 

salt 

sngar  in  G  Tonnen 

sulphate   of  iron 
(fiisensolfat) 

n«  s<  w.  tt.  s.  w. 
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Der  Tarif  sei  zu  detaillirt,  enthalte  auf  zehn  Seiten  (eng  bednickt) 
Spezialtarife,  weise  viele  Aiiomalien  auf,  das  sind  die  Hauptklageo.  Fol- 
gendcs  Schema  soil  cin  Bild  des  Tarifes  geben,  woran  sich  dann  emzelne 
BetrachtQQgeo  knfipfen  kOunen. 

der  Kolonie  Yiktaria. 

gich  fiir  1  ton  nnd  fiir  1  rrjilc,^ 


Kl.  B. 


Kl.  ▲ 

T  d 


s>  p  e 

K!  ereals 


z  1  a 


t  a  r  i  f  e 


Kl.  firewood 
and  timber 


bar  iron  •,  Eisen  in 

Harreii) 

bottles  to  hf  filled 
with  eiical/ptug 

oil 

eement 

eoloual  beer  (we- 
ajgttzaUaTon.) 

eolonial  Jmd 

hogabetd»  B%w 
(Oztlioft) 

impmrtad  bter 
(flb«r6T0BAeB) 

inm  (6  Tonneii) 

•lates  bchiefer) 

saiphnr  (S«h  vefel) 

wire  6  Tonneii 
(Dnht) 

tt.t.w.  1I.«.W. 


cases (Schachteln ; 
colonial  wise 
corn8ack8{Zorn- 

eTatMaaddnuns 
(TrommelaT) 

ilaz  (Flaeht) 

hops  (Hopfeu) 

meal  (Mebl,  nn- 

gebeutelt ; 

oats  (Eafer) 
pease  (Srbsea) 

ntnraed  empties 

(surflckgehende 
EmbaUegen) 

tobaeeo  leaf 
(TrntakUKter) 

wheat  (Watsea) 

Ziae,  old  in  cakes 
or  ingots  (altei 
ZinkinKacbea 
Oder  Barren) 

n.e.w.  n.e.  w. 


agricultural 
seeds  (Samen) 

artiticial  ma' 
nure 

(kiiustlicher 
Danger) 

bran  :Kleie) 

«liaff(HiAkael) 

pollard  (ge> 
kappterBann)  j 

iLe.w.  a.».w. 


Die  Klasse  , 
cereals  bat  die  i 
niedrigsten  ' 
Fraditeitie: 

I  farthing  , 
(ftlr  lOOnilee)  i 

8  farthing 
(fflr  ISOnilee) 
ii.e.  w. 


firewood  (Fen- 
erangsbolz) 

ferner : 
bark  (Rinde, 

Lohe) 

potatoes  (Kar- 
toffeln) 

pyrites  (Kiee) 

sand  n.  s.  w. 
(Sand) 

1  d 

(bis  76  miles) 
Vsd 
darflber 


Kl.  wheat 

£1.  coal 

Kl.  weal 

(Weiseik, 
Kohle,WoUe) 


J  Kl.  coal  >/<  d 
>  £1.  wheat  hat 
I  dan  dttrebseha. 
I  Sata  Ton  */«  d; 
es  ist  eia 
Staffaltarif. 


atcMv  na  KhMwbahnwwa.  im. 
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Der  Xiaenteluigiltortarif  der  Keloaie  Viktoria. 


Aus  (lieser  Tabeile,  die  tialurlich  niir  Hini^e  Artikei  enthalt.  uiid  zwar 
zuiiieKst  solche.  bezug:lich  deien  Krorteruugeu  vor  der  Kommission  statt- 
fanden.  ersiMht  man,  dafs  da.s  Klassilikationssystein  auf  der  Werthklassi- 
tikauou  beruiit;  fehlt  cthiiz  eiiie  Jillgeuieiue  Wagenladungs-  uud  SStiick- 
gutklasse.  Freilich  ist,  wre  schou  oben  angedeutet,  das  System  durch- 
brochen,  indem  die  wuthschaftspolitischeii  Gesichtspunkte  die  Klas^itika- 
tion  beeiuflusseu:  68  haUeii  daber  die  einzelneo  Elassen  ball)  den  Cbarakter 
von  Werthklassen,  halh  von  Spezialtarifen.  Auf  die  Menge  der  gleiehzeilig 
aut'gegebeneuG liter  wird,  wiedie  Tabelle  zeigt,  vielfach  Ruck.sicht  genomnieu; 
e.-i  herrscbt  in  Viktoria  das  System  der  inumnuius,  iudem  fiir  Laduugen 
unter  2  t  oder  6  t  der  volie  Werth  bcreclinet  wird  oder  eiue  aiidere  Klasse 
des  Tarifs  Aowendung  findet.  Auch  andere  Umstfinde,  wie  Sperrigkeit, 
leichte  Zerbrecblichkeit  u.  dergl.  finden  durcb  Zuschi&ge  Berucksichtigung. 
Die  Frage  der  £iDfilbnmg  einer  allgemeinen  Wagenladuugsklasse  uod 
der  veil  sogen.  smalk  wnrde  von  der  Kommisdoii  eiugehend  er5rtert  und 
nameotlich  der  Geaiefatspnnkt  herrorgebobeo,  ob  eine  Wagenladungsklasse 
tniek  loads  die  Konknrreoz  der  LandBtrafse  ▼emichten  kOnne.  Die 
Kommieeftre  erkl&rten,  sie  bfttten  die  Frage  bereite  grfindlich  enK'ogeu, 
seien  jedoeh  za  der  Ansicht  isekommen,  dafo  ein  Verlust  fftr  die  Babnen 
auB  soleber  Maferegel  entatehen  wftrde.  Die  bOberwertbigen  Outer  wflrden 
allerdings  in  dem  Tarife  der  Wagenladnogskiaase  fabreii,  die  miiider- 
werihigen  Gliter  dagegen  naeb  wie  vor  zn  den  Tarifen  der  KiaseiiikatioD 
befftrdert  werden  mflssen.  (q  862).  FQr  dlese  Mabregel  erkUUi  sieb  n.  a. 
der  Frftsident  der  HandelaiLammer  von  Helbonme  nit  der  BegrQnduDg,  es 
vrurde  eine  bessere  Aasniitziing  der  Wagen  alattfiiiden  and  die  kleinen 
Ladenbeaitzer  kOnnten  anf  dem  Wege  dea  SammelladeverkebrB  dnreb  Spedi- 
tenre  billigere  Fraebten  erbalten;  eine  Henge  Arbeit  f&r  die  Klassifikation 
werde  fortfbUen.  (q.  4791  ff.) 

Anf  die  Frage,  beztlglicb  EinfQbning  der  smalls,  antworten  die 
Kommissftre,  dafs  die  Lente  sebon  jetzt  mit  den  minimnms  unzafrieden 
seien,  obwohl  das  System  so  liberal  sei;  danun  sei  eine  Aeodemng  un* 
mdglicb.  (q.2125.)  Die  fixpeditionsgebuhrfGralle  Elassen  (anfser  1,2, 3) 
betrfigt  schon  mt  etwa  30  Jahren  in  Viktoria  1  sh  fur  die  Tonne.  Die 
Frage,  ob  eine  Erhdhung  ndthig  sei,  wird  vou  deu  Konimissftren  mit 
Kacksicbt  anf  das  Alter  des  Privilegs  vemeint.  (q.  2  127.) 

Was  nun  den  Antbeil  der  einzeinen  Klassen  am  Verkehr  und  die 
Einnabme  betriflft,  so  warden  darnber  von  der  Komiiiissioti  folgende  An- 
gaben  f&r  das  mit  31.  Dezember  1B94  schliefsende  Halbjabr  gemacbt, 
wobei  jedoch  bervorgeboben  wurde,  dais  der  Antbeil  der  Wolle  zn  grof« 
ersebeint,  da  Wolle  haaptsftchlicb  im  letzttno  Viertel  des  Jahres  ver* 
trachtet  wird. 
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Der  EilMibiliBfffttiituif  d«r  Kolonie  Viktoria.  4^ 

£s  betrug  der  Antheil  in  dieser  Zeit  von 


£1.  3  .  . 

1*48%  des  Verkehn 

7,75% 

der  fimnabinen. 

If  8  .  * 

1,«  « 

n 

M  „ 

3^  „ 

» 

»i 

9,34  „ 

n 

n    C   .  . 

6,46  „ 

M 

12,Gr>  „ 

„    6   .  . 

1,97  „ 

» 

»t 

2,98 

,» 

^?   A.  .  . 

3,19  „ 

,* 

1» 

4.28  „ 

,» 

cereals .  . 

20,40  „ 

I» 

11 

15,39 

», 

w 

wheat  .  . 

10,75 

1» 

11,01  „ 

,» 

firewood  . 

28,i:8  „ 

n 

n 

13,74  „ 

n 

1, 

coal  .    .  . 

13,S8  „ 

« 

t> 

2,67  „ 

w 

n 

wool     .  . 

6,40  ,» 

»» 

12,04  „ 

,t 

,« 

special  class 

(1.2.3  goods)  4,48  „ 

2,2o  „ 

1^ 

51 

Der  dnrchschnittliche  Frachtsatz  der  Kolnnie  war  etwas  fiber  1,5  d 
fur  die  tonniile,  also  zwischen  K!.  A  niif!  Kl,  B.   (tj  1  87r>.) 

Wie  bereits  obeii  aiigefiihrt,  wird  in  V'iktoria  in  deii  Tarifen  unter- 
schiedeu  zwiscben  Gegenst&udon  kolonialen  Ur^pruogs  uud  iremdeu.  So 
warden  folgende  Artikeh  bacon  and  bam,  barley,  beeswax,  beer,  cheese, 
hops,  nnalt.  spirits  in  hulk,  wine  in  case  and  in  hulk,  janis  and  jellies, 
meat  jd  '^v  i  \  ^  ^i,  milk,  pickles,  starch,  sauces  und  leather  for  export  (Leder 
fur  die  Au.->tuiirJ  andrrs  tarifirt  als  diestdhen  Waareii  freniden  Ursprungs. 
Ein  friiherer  Koninii>.sar,  der  dariiber  f;et'ragt  wird.  ob  er  dies  fiir  richtig 
hielte,  antwortet  darauf:  Ent-scbiedeu  nicht,  von)  Stand[)unkte  der  Eisen- 
haiinvt-rwaltung!  (q4  342,)  Ein  anderer  Beamter  meint,  nicht  die  Kisen- 
bahuverwaltung,  sondem  das  Schatzamt  soilte  die  heimische  Industrie 
unterstfitzen:  die  Frachten  sollten  fiir  alle  Artikel  obne  Rflcksicht  auf  den 
Ursprung  die  gleichen  sein. 

Dei  ailgenieine  Kiudruck.  den  man  uus  den  Verhandhingen  gewinnt. 
ist  der,  dais  sich  die  Kommissare  nach  Kriiften  bestrebeu,  den  Tarif  iind 
die  Klassifikation  so  zu  gestalten.  dafs  die  Einnabmen  der  Bahneu  mdg- 
lichst  hobe  sind,  dafs  sie  jedoch  bierin  zuriickgehalteii  werden  durch  den 
Ton  ministerieller  Seite  kommenden  Einflnfs,  der  seinen  Urspning  hat  in 
den  allgemeinen  politisehen  Yerhfiltnissen.  Trotzdem  sind  bedentende 
MifeatSiide  nicht  voriianden;  gewils  ist  noch  manehes  zn  veibesawn,  aUein 
aueh  anf  diesem  Gebiete  ist  alles  im  Flnsse  begriffen;  vielleicht  wird  das 
Gesetz  vom  6.  M&rz  1896,  namentlieh  darch  die  Bestimmungen  der  Sek- 
tion  14  aneb  fKr  die  Geataltnng  des  Giltertarifwesens  der  Kolonie  Tiktoria 
▼on  wesentUcbem  Vortbeile  sein.  C, 
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Die  bayeriscben  Staatsbalmen  Im  Jabre  1895.^) 


1.  Ltagn. 


1895 

1 

die   EigeDummslftnge   der  Toibpangen 

km 

3974,(16 

8961,06 

desgl  der  ▼olbpnrigen  Bahoen  nntergeord- 1 

1 167,84 

1286,01 

i 

znsanunen 

6181,90 

5367^ 

6,17 

6,17 

iDsgesammt 

5137/y7 

5272,S4 

Ton  dieser  Eigenthnmelfiiige  enUallen: 

47,23 

47,«3 

„  Prenfsen  (Reg.-Bez.  Kassel)  .  .  .  < 

4,e9 

4,68 

,  Sachsen-Roborg-Gotba  .   .   .   .  . 

4,17 

4,17 

6081,05 

«)  6  216.22 

Es  kommen  mithin  in  Bayers  darchscbnitt- 

lich  an  BnhnlUnge: 

i 

7,S66 

7,458 

10,441 

10,387 

i)  Verf^l.  Die  bayeriscbeo  Staaubahnen  im  Jahre  1894  Arcbiv  1896  >'^.  869  o-  ff. 
Die  Angaben  siad  dem  Statiatiscbea  Bericbt  ttber  den  fietrieb  der  kSnigl.  bajeriscbeo 
T«rlMlirmuMt«lt«ii  im  Verwattitiig^jalire  IBM  entnonaen. 

*)  Damater  S9i88,n  km  Haaptbahnen  mit  1481,M  km  Dondglait  (1988,14  km 
in  1894). 
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Die  Gesammtln  1 1  it  bslange  ergiebt  sich  (unter  Berflcksichtigung 
you  !^,&7  Jus  verpacbteteii  uud  67,58  km  gepachteten  iStrecken): 

Elide  1B94  zn    ...   5  105,38  km. 
«    1895  ,     ...  5M)»I0  ,  . 


Im  Jahresdnrchschmtt  betrug: 

die  £igeiitbiuD8lftoge  

9  Betriebslftnge: 

a)  fQr  Personenverkehr  .... 

b)  y,  Giiterverkehr  

Zweigleisig  warai: 

von  der  EigenthnmslftDge  .  .  . 
„    „  BetriebslAoge  .... 


18M 

5076v46 

6000,90 

5043,is 

1323,43 
1 175,se 


1895 

5164,7t> 

& 065,79 
5126,34 

1481,52 

1434,S8 


All  Ausjcliiursbalmen  f&r  nicht  difeutlicheu  Vet  ktbr  bestanden: 

£iide  1894  Qberhaapt  331  Babnen  mit  210,28  km  L&nge, 
„    1895       „       358      „      ,  216,46  ,      „  . 


2.  BankMtoiu 

Am  JahresscUiift  1885  betingen  die  Gesammtkosten: 


1 

Baaka 

pital 

Linge 

• 

IIIT  di«  Tom  8tMt»  gebftntfln 

aad  «p- 

1  ilberhaapt 

ffir  1  km 

worbMiaa  Babnea: 

•*  ^ 

L  eifaatlidie  Staatabahaea 

«  •  »  • 

8967,M 

'  1048096468 

964186 

167.4S 

'  15466011 

99816 

ni.  ToUsparige  Lokalbahaaa 

«  *  »  * 

47S4806S 

57074 

IV.  ftduudtpar^e  Lokalbaba 

.... 

5,i: 

snaaiQineQ 

4967,45 

1 111097  231 

•■ 

223676 

ftir  (lie  von  Gemeinden  Oder 

Prtvaten 

j 

ao4,» 

1  . 

dimbll   1  111646 

iMgwu 

iiaiiiaM 

1145196808 

917190 

dagegen 

.  .1694 

1116616684 

917864 
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Die  bftyeritehMi  StMlsbtJiMii  im  Jalin  189S. 


I 


1885 


Far  die  vollsparigen  Bahnen  be-  j 
ziifert  sich:  ■  — 

die  Baulftnge  zu   km      5181,80  6267^ 

das  Baukapital  im  ganzen  zn   .  Uf    1116248960  1144757697 
f&rlkmzn.  .      „  217612  217342 

Der  Baaanfwand  im  Jahregdarebscliiiitt  bereclmet  sicb: 

fllrl894  aiif  ....  11066U681  jk, 
,  1895  „    ....  1128784818 


8.  Betrlebinitt^  lud  dem  LeistoBgeB. 


Der  Bestand  ffir  vollspurige  Bahnen 

ergab  am  Eude  des  JaUres:  ! 


1884        [  1686 
Stttek 


1804 

')  1346 

978 

1008 

3  436 

3  488 

Gepftck-,  Guter-  und  Viehwagen  .  •   .  < 

19  824 

19  994 

745 

767 

306 

306 

60 

60 

Aaf  10  km  Betriebslftnge  kommen 
dnrchsehQittlieli: 

an  LokomotiTOD  

,  PUttieo  der  Persooenwagen 


♦  •  •  t 


2,56 
251 


2^ 
249 


Die  Kosteo  der  Unterhaltaiif  (eioscUiefoL  Bmeaarong  eiozeber 
Theile)  betmgen: 

il — ' 


bei  deD  Lokomotiveo  uid  Tendem: 
far  1000  Lokomotivkm  .  .  .  , 

bei  den  Personenwagen: 

fiSr  1000  Aehskm  deraelben  .  . 

bei  den  Gepftck-  mid  Gflterwageo: 
(ilr  1000  Aehskm  deraelben  .  , 


74 

4,48 
8,37 


78 

8,41 


>)  AiifMrtem  S  Stttck  gemietliet 
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Die  Beschaffungskosten   der   Betriebsm ittel  (eiDScbliefBJich 
Zubehdrstucke)  steilteo  aich  fur  10  km  Betriebslange: 


18M 


16M 


fBr  Lokomotiv«n  (nebst  Tendeni)  anf  . 

116364 

117621 

„  PersonenwageD  (mit  AcbsoD  nod  - 

52062 

62759 

„  Gepick-  u.  Guterwagen  (desgl.)  auf 

130966 

129208 

zusammeu 

299  382 

301  536 

daza  tur  Bahupostwagen  (desgl).  .  . 

6416 

5851 

AusrustUTig  ffn  dm chgehencle  Bremsen  (vornehmiich  Luftdruck- 
breiuse,  System  Westinghoase)  besaiseo: 

1886 

1 
1 

Stack 

689 

707 

( mit  Bremsapparat 

l  ersoneowagen  ^  ^  ^ 

2461 
882 

2665 
763 

Gepiick-    und  j    „  Bremsapparat 
Guterwagen  (  „   Leitung.   .   .  . 

1  137 
135 

1  134 
128 

Bahjipo6iwag«n     ,  Bremsapparat  . 

306 

298 

Ffir  die  schmalepnrige  Streoke  (Bichstitt  [Bahnbof]— Eiohetfttt 
[Stadt])  warea  3  Tenderlokemotiveii,  6  Person^wagen,  2  6epfiok«agen, 
5  Gftterwagen  and  16  RoUechemel  xiir  Befi)rdeniDg  ToUBporiger  Gftter- 
wagen  vorhaaden. 

Ad  Be«sohaffhngskosten  kommen  auf  10  km  Betrieb^lange: 

far  LokoraotiveD  104  124  ur, 

^  Personenwagen  (mit  ZubehOr).  .  .  52  342 
„  Gepftck-  and  Gfiterwagen  (deagi.)  .  37447 

zaeammen  193913  at. 

Die  Leistungen  der  Betriebsmittel  der  vollaparigen  Bahnen 
ergnben  (aof  eigenen  and  fremden  Streeken): 
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Die  bajdriicken  iitMtflbaiiQeii  im  JaUre  1896. 


i        18M  1885 


a)  Lokomotiveu;  Nutzkm    .    .    .  Lokkm 

38  B8(3  013 

39  770  205 

iin  RangirdieiistO  m 

11600  640 

1I7£J9  630 

Leerfahrtkm    .  .  „ 

937167 

830419 

zusammen  ...  „ 

50  823  820 

52  390  254 

durcbscimittlich  fiir  1  Lokomotive  .  . 

39  493 

39  65S 

278929  146 

288606  494 

darehaehnittlieh  ffir  1  Aclise  « 

36762 

37353 

\*)    VypWiK"  UUU              W HgWl     ■  • 

747  9Um 

769841636 

aurCOSCIlIlIiUlvu  lUr  1  ILCIIN  n 

18615 

18300 

ti)  Bahnpostwagen   ^ 

49  1)52  OOti 

52  287  755 

durcbscbuittlich  fur  1  Achse  « 

66826 

70292 

Es  kamen  durchschnittlieh  anf  1  km  fie- 

triebaUnge: 

1 

1  : 
1 

7360 

7457 

j  18,14 

20,4S 

Abgefertigte  Zflgd  wfthrend  des  Jahreti.  . 

689189 

761722 

All  KohtoiHM  iikilometer  sind  gekistet: 

1 

iiberhaupt  8417  520474  8  750  473  296 

durchi»clmittlich  fur  1  Betriebskm    .1      1670319  1  706  564 

„           ,    1  Nutzkm .   .   . '             219  219 

fiemtonnenkilometor^)  0md  gefahren  •  .  .|  1985874501  ,2147  666218 


Auf  dor  sohmaUpurigen  Lokalbaho  warden  in  1895  geleiatet: 

an  Fahrten   7912  (  7380  in  1894), 

«  Zng-  (NutzO  Kilometer   40944  (  88144  ,  1894), 

»  IVagenaehskilometer   341076  (324290  „  1894). 

Die  Kosteii  der  Zugkraft  betrugen: 

fur  IOTk  j  \utzkm   635,01  M    (521,'iS»  M  in  1894), 

„  1000  Wagenacliskm  16,68  „    (  16,89  »  ,  1894). 

')  1  Ran5:ir3tan(ie  —  10  Lokoniolivkm 

»)  Personen  iiebst  Handgepack  (su  76  kg  gereohoet),  Gepack  Slid  Huude,  Giiter 
aller  Art  (ohue  Eiseubalinfahrzeugeii. 
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4.  VerkehrserKebnisse. 
a)  der  vollapurigen  Baiiueo. 


1= 


or)  Persooenverkehr. 


Geleistete  Persooenkm  

Dnrebsefanittliche  Fahrt  einer  Person 
Gesammt^imahme : 

fiberhaupt  

fur  1  Person  

-   1  Personenkm  


\  im 

1805 

Anz. 

i:-  

1     S9  096  609 

j 

1  33818928 

i> 

1  1000  582  76B 

1 1061 270966 

km 

88,69 

'  82,58 

J/ 

1 

,     83832  838 

i 

34  625  941 

n 

I  1,12 

1,07 

3,33 

t  3,2>» 

£inQahme  aus  dem  Personeu*  uud  Gep&ck- 

verkehr: 


'  0 


fiberhaupt  /( 

in  Proz.  der  Gesamrateinnahme  . 
auf  1  km  durcbscbn.  Betriebsl&Dge 
9  1 000  Acbskm  (der  Personen- 

and  Gep&fikwag en) .  .  .  , 

ft)  Gflterverkehr. 

BefOrderte  Gfttertonnen  t 

Creleistete  Gfltertonnenkm  ....  tkm 
Dnrchschnitt].  Fahrt  einer  Gfitertonne  km 

EioDabme:  fiberhaupt  

fiir  1  t  Gut  „ 

„   1  tkm  ^ 

Auf  Frachtgut  entfielen: 

in  Prozenten  an  Touiieii    .  . 
9         f,        n  Tonncnkm  , 
r         y,        „  £iDnabme  . 
Einnabme  fur  1  t  Fracbtgut  .  . 

n        »  1  tkm  Fracbtgnt  »  ,    4  \ 

Gesamaiteinnahme  aus  dem  Giltemrkehr  | 
(euuehl.  Nebengebfibreo): 

uberbaupt  «if  ; 

in  Prozenten  der  Gesammteinnafame  %  i 
auf  1  km  dnrehechn.  Betriebsllnge  at  \ 
„  lOOOAebekmderGflterwagen    „  | 


36U98  2B8 

30,36 

7027 
93 

18386767 
1907748262 

143,04 
74  938669 

6,96 
4,19 

94.61 

92,17 
5,81 
4,08 


76699478 
66)35 
16224 
92 


36  418  4;H 
30,16 
7168 

95 

I  14343297 
2067164887 

144,19 

78746503 

3,81 

I 
I 

9t>,»)<t 
93,33 
6,73 

3,w 


80662820 
66,79 
16729 
96 
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Die  bayerifchen  Staattbatnten  in  J«hr«  ifWQ. 


l>)  <ler  schmalspurigen  Lokalhahn  Eiehstiitt  (Bahnbof)  bis 

£icb8t&tt  (Stadt). 


1884 

1896 

GesammtTerkehraeiooabine .... 

M 

44069 

46708 

Adz. 

116199 

113651 

»♦ 

526  178 

623  668 

t 

21878  : 

25^2 

tkm 

110454 

127264 

Einnahme  aus  dem  Fersonenverkehr 

M 

24  217 

24  4^ 

„        Gttterverkehr  , 

M 

19066  i 

21276 

Die  Gesammttransporteinnahmeii  der  voll-  and  schmalspurigeo 
Eisenbahnen  zasammen  betrngen: 

i  ISM  :  18B5 

I  '  "  ; 

anf  1  Tag  m-  806416  '  8^667 

»  1  km  Betriebsl&oge  20  732  22822 

In  Proz.  der  Geaammteiimahme  kommen:  ' 

auf  interneu  Verkehr  "/o  -^^,43  45,21 

„  WecluelTerkebr  ,  |  42,87  43,33 

Tranaitverkehr  ,  11,90  '  11,46 

Nach  den  Transportgattungen  entfallen: 

auf  Personen  ut  29,j99  S9,»8 

,  Gepack  ,  !  1,52  •  1,56 

»  Tbiere  ,j  2,88  j  2,06 

„  GGter  ,  <  66,84  66,86 
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in  Jahre  180ft. 
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1894 

1898 

flberhenpt  1 

In 

ttberhtept 

in 

UK 

% 

1 

•*  1 

•h 

■ 

die  BetriebteiiinahiBent 

ftw  den  PenoBMi-  vnd  Otplekverkthr 

86  ISO  170  , 

»^ 

86446799 

80,17 

76718649  • 

66^1 

80674888 

66,71 

8798867  ^ 

8,a» 

8  771  880 

8,11 

mtamnra 

118640066  ; 

— 

190789861 

— 

QUU  aUs  verpBCQCeiCll  •SITCCMell  .  • 

1  loatm 

— 

1094  884 

116749782  ' 

181884785 

die  BetriebBausg^aben  iox  ganzen  .... 

78826842 

88181 19U 

dftTOQ  komtnen: 

anf  die  ellgemeiee  Venraltng  .  .  . 

llfSe 

9Q^M 

„    n  TraDspoitYerwaltincf  .... 

67,M 

der  Uebenebnie: 

88488880 

89768846  '  - 

is  PretenteB  der  Einnehme  .... 

88,»i 

^  duruhscLn.Baukosten 

8,1* 

auf  1  km  durchsdm.  Eigentbamalttnge . 

7669 

7  689 

Die  reinen  Betriebseionabmeii  nnd  •Ausgaben  (nach  den  AbzAgen) 
stellen  aieli  wie  foigt: 


1894 


I  


1886 


Einnahmen  m     116640065  I  120789861 

Ausgaben  uberhaupt  „       77  31^5  567       a)  848  213 

,       in  Prozeoten  der  £iimahme  % '      66,99  66^8 


I)  AvIjKeitetlt  nrneh  dea  Tom  Reiebseieeababaant  ale  mafsgebead  beaeiebnetea 
araadeitaea. 


^2  bft7eri«cbea  Su«t»bab&en  m  Jabre  1886. 

Voii  deu  reineu  Betriebseiuuabmeu  imd  -Ausgabeu  eiitfaUeu: 


il 


1894 


189B 


Einnabme  ^   Aasgabe     Einnabme  j  Aasgabe 


auf 


1  km  durchschnittliclie 
BetriebiUagi  . 

„   1  OuO  NuUkm  .... 

«  1 000  Wageiiaclwkiii .  . 

iTaf  

,       1  Taf  Bad  Kilometer 


99  988 
3005 
91.st 
816  8» 
68,M 


15  849 

2011 

819018  ' 


98ft88 
3095 
98,M 
880 981 

64,47 


I 


16759 

2095 

9B1609 
48,u 


Die  person)icben  Ausgaben  fBesoldungea  und  soustige  persOn- 
liche  Ausgabeo)  betrugen  bei  den  voUspungen  Babueii: 


1884 


in  Proz.  der  reioen  Betriebsanegabeii  .  Vo  ^ 

sof  1  km  dnrchschnittl.  Betriebsl&Qge .  m  |' 

^    1  0(X)  Nutzkm  „  ! 

,    100  000  Wagenachskm 
„   100  000  M  d.  reio.  Betriebseionabme  ^ 


66,91 

8668 
I  135 
3  467 
37  768 


65,19 

8760 
1126 
3493 
37  223 


(>.  Unfilllp  bf'ini  Einenbahnbetriebe. 

Sa  ereignetea  aich  in  1896  uberhanpt  an  UoflUien  im  Betriobe:  • 

EotgleisimgeD  47  (davoo  33  in  SUtionen), 

ZnsammenstOlse  40(„      99,       ,  ), 

Bonstige  Unftlle 


•  •  •  • 


5n2 


znsammen  437  (davon  324  in  Stationen), 

dagegen  iu  18^4   366   (   „     276  „       „  ). 

Bei  sidkmtlicben  Betriebsnnflllen  veninglflckten.in  1896: 

Bdseode   20  Personen,  davon  8  getftdtot, 

Bahnbeamte  nnd  Bahnarbeiter  .  .  .  280  „  ,  „  4B 
aonstige  Personen  71      „     ,    ^  43 

zusamnien   371  Personen,  davou  99  getOdtet, 

dagegen  in  I8SM  324       «     ,    ,    83      .  . 
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-          *           *j«jj>t              *-  -          -  -  

uaieiiMaiutuieli  lommeii 

1884 

1886 

TOdlniigen 

— - 

leteangen 

TOdtnngen 

latimigen 

&  >  hei  den  Reisenden: 

avjt  je  1000000  Rpisende  . 

A  lit 

n    n  lUUUiXXj  uarcuiaxireuB 

O^do 

0,01 

0,01 

Qfit 

b)  bei  den  Bahnbeamten  a.BihB* 

Mrbtitera  im  Di«iiate: 

avfje  1000000  dvrchfbhMae 

Z'Qf^kn  *•>.•••• 

l,w 

6,«i 

ftQf  je  1 0OO00OWag«nMhtkm 

0,IK 

0,i< 

O^is 

Von  der  Gesammtzahl  der  ver-  l| 
angliicktea  Personen  treffeo:  ' 


1894 


1686 


anf  j8  1000000  darehfahrene  Zagkm  .  I  8,76 
,  „  lOOOOOOWagenadiBkmaUerArt  I  0,86 


9,7D 
0,88 


Infolge  von  SelbstmordTerfiaclieii  verongliickton  17  Peraoneo 
(davoB  16  getOdtet). 

7.  Personalbestand. 


Beim  Bit^abahnbetriebe 
wam  tbltig 
(ohn«  Ttg«16hBer  aad  Werlutatt- 
srbtiter; 

Bad* 

1696 

prag-  , 
natiiobe  '< 

status-     nicht  status- 
Fftitftaen 

zusamman 

I  ' 

1>«im  BiaMibthBB«ab*ii  .... 

118 

897 

940 

766 

«    BiMiibabBbetriQbe . 

1  liti 

IG  724 

874 

18  744 

rusaimncn.   .  . 
dagegen  in  18!M 

1266 
1848  1 

1 

17  121 
16256 

1 114 
1347 

19  501 
mb46 

Ber  Anfwand  an  Gehalt  and  Nebenbezftg^n  des  st&ndigen  Personals 
beim  Eisenbabnbetriebe  and  Nenban  bezifferte  sicb: 

in  1884  anf  .  .  .  32927  610  ur, 
,  1895  „    ...  84270139  „. 
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Der  stattatische  Bericht  liber  den  Betrieb  der  kOnigl.  bayerischeD 
VerkehrsaDstalten  im  Verwaltimg^ahre  1896  enthftlt  bemerkeDswertbe 
Mittbahogen  liber  die  WoUfabrteemricbtimgeii  dieser  ADStalten.  Ana 
diesen  Mittbeihmgeii  sind  die  folgeDden,  das  Persmial  der  bayeriflchen 
StaateeisenbahDen  nnd  der  nnter  derselben  Terwattang  stebenden  Unter- 
nebmen  des  Lndwig^-Donaii-Haiiikanals  and  der  Bodenseedampfiicbiffabrt 
betreffianden  Angaben  entnommen. 

AIb  besondere  AnstalteD  znm  WoUe  der  Beam  ten  nod  Bediensteten 
aind  in  dem  statiatiaehen  Berichte  an^efohrt:  Der  gemeinsame  (biter- 
stQtzoogsfonds  der  kOnigl.  bayeriecben  Staateeisenbabnen,  die  Arbeiter- 
peDsionskasse  der  kOnigl.  bayerischen  StoatseisenbaJinverwaltiing,  die 
fiiseDbahnbetriebskrankenkasse  und  die  Eiisenbabnwerkst&ttenkrankenkasse. 

Der  in  den  statistischen  Bericliten  der  fruheren  Jabre  unter  den 
Wohlfahrtsanstalten  an  ereter  Stelle  aufgefiihrte  ^Allgemeine  PensioDsfonds 
fur  das  nicht  pragmatiach  angestellte  Fer^nnal  der  k5nigl.  bayerischen 
Verkehrsanstalten*^  ist  mit  Ablauf  des  Jahres  1B95  in  Wegfall  gekommen. 
Zu  diesem  Fonds  batten  bis  zum  1.  Januar  1894  die  nicht  pragmatisch 
angestellten  Staatsbeamten  der  gesammten  Verkehrsanstalten,  der  Eisen- 
bahii-.  Post-  und  Tr-lcirraphen-.  Kanal-  and  Dampfsrbiffahrtsvorwaltnng, 
Aufnaliniei;(el)uhren  und  Fflichtbeitratie  nacti  Mal'sgabe  der  Allerhdchsteii 
Vrrordnungen  vom  11.  Oktoher  1848.  '1  Oktoher  18o7  und  BO.  Nnveniher 
18Sfi  zu  entrichteii,  zii  denen  die  Verwaltuiii^en  der  bezeichneten  Betriebe 
t^rbei)li(die,  die  Heitratjo  der  Redieiisteteii  weit  iibersteigeiide  Zusehusse 
leisteteii.  DiiTvh  die  Entricbtung  der  Beitr^ge  erwarh  d^s  nioht  pra?- 
mati^cb  aiige-i i  lli*  Personal  dem  Peiifsionsfonds  gegemilier  Aiisi)rucbe  auf 
ordentliche  PeDsiuut'ii  und  Siisteiitati<jueu  sowie  auisei  I'deutliebe  Su.steii- 
tationen  fur  sirb  selbst  auf  den  Fall  der  Diensttiulahigkeit  sowie  uuf 
ordentliche  Pensinnen  und  Alimentationen  uud  aulserordentliche  Susten- 
tationen  fiir  die  Hinterbliebenen  auf  den  Fall  des  Todes.   Seit  dem 
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1.  Jaiiuar  1894  wurde  iiides.seii  iiach  der  Allerhochsten  VerorduuDg  vom 
26.  Juui  1894,  die  Dienstverhaltui^-^e  der  nicht  pragmatisehen  Staats- 
beamten  uiid  Staatsbedieusteten  lietreffend,  das  nicht  pmiiniatisch  ange- 
8tel!te  Personal  der  Verkehrsanstalteo  von  Beitraifsli'islungeu  /u  deni 
Pensionsfondjs  belreit  und  das  angesammelte  Vennujicu  znr  BestrHtung 
d**r  Penfionen  und  sonstigen  Lasten  des  Pensionstond?*  verwendet.  Nach 
Aufzehrung  des  Vermii^ens,  die  im  Jalire  1895  eiugetreten  ist,  wurden 
samnitliihe  Lasten  auf  die  Staatskasse  iibernomnieu.  Die  Rechnung  fiber 
den  Fonds  ist  fur  18S)5  zum  letzten  Male  ia  dur  bisherigen  Weise  aut- 
gestellt  worden.  lu  der  EinnahmoTcehnung  erscheiueii  bei  der  veiauderten 
SacbJage  Zuschusse  der  Verwaltungeii  und  Beitrage  der  Hedi«iisteten 
nicht  mehr;  die  Einnahmen  besteheu  vielmehr  nur  nocli  in  Kcclinuugs- 
berichtigungen  und  RQckersiitzen  (632  m),  <leu  Ziiisen  der  Bestilnde 
(211  123  dem  VerkaufserlOse  der  Bestfinde  (5  7(^:518  m)  und  in 
aonstigen  Einnahmen  (10  247  Unter  den  Ausgaben  erscheinen  zu- 
n&cbst  an  uacbtrftglicben  Auagaben,  Rechnongsberiehtigangen  mid  Rftck- 
erBfttzea  1020  m  nod  der  tm  dem  Voijahre  aberaommeDen  Bearvor- 
ecbnfs  tod  2943670  Ans  dem  Foods  warden  eodum  an  2911  pen- 
sionirte  Bedimtele  ordentliehe  Peneionen  und  SnstentafcioBeii  im  Betrage 
TOD  2  6813  960  gezahlt,  und  zwar  2  369  966  an  2  671  ehemalige  Eisen- 
bahttbedienstete^  237  069  ur  an  251  ebemalige  Poe1>  und  Telegraphen- 
bedienatete,  6  969  ^  an  9  frfibere  Kanalbedienstete  and  9  916  M  an  10 
ebemalige  Angebdrige  der  BodeneeedampfscbiflUirt  Die  aofoerordent- 
lichen  Sastentationen  an  ehemalige  Bedienetete  erreiobten  die  UObe  Ton 
21434  JL,  Ton  welc<bem  Betrage  14654  uk  an  26  Eisenbahnbedienstete, 
6  680  UK  an  44  Poet-  and  Telegraphenbedienstete  and  200  an  1  Kanal- 
bedieosteten  gewfthrt  warden*  An  die  Hinterbliebenen  Ton  4065  Be- 
dieneteten  —  daTon  3416  Eisenbahn-,  587  Post-  and  Telegraphen-,  39 
Kanal-  and  23  Damplechiffahrtsbediensteten  —  and  zwar  an  3  767  Wittwen 
and  3930  Waisen  warden  ordenUicbe  Peneionen  and  Aliraentationen  im 
Gesammtbetrage  von  1 006794  jt  gezahlt  Von  den  Wittwen  waren319] 
nod  Ton  den  Waisen  waren  3323  von  Eisenbahnbedienstett'u  bintcrlassen, 
auf  die  von  dem  Gesammtbetrage  847  678  .//  t  ntfieien.  Aofserdem  wurden 
auTserordentiiche  Sastentationen  an  die  Hinterbliebenen  von  145  Eieen- 
bahnbediensteten  —  133  Wittwen  und  173  Waisen  —  im  Betrage  von 
21033  UK  und  an  29  Wittwen  and  44  Waisen  von  33  Post-  und  Tele- 
grapbenbediensketen  im  Betrage  tod  4675  M  bewiliigt.  An  Beitrags- 
erstattungen  waren  14532  .//  und  an  sonatigen  Ausgaben  1844  M  zn 
leisten.  Die  gesammten  Einnahmen  haben  hiernacb  5  956820  m  und  die 
gesammten  Ausgaben  6638  952  M  betrac^en:  der  durch  die  Einnahmen 
ni$ht  gedeckte  Aasgabebetrag  Ton  682 132  M  ist  gem&l's  §  59  der  Ailer- 
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hochsten  Vcrordnung  vom  26.  Juui  1894  auf  aligemeine  Staatsfonds  uber- 
Dommeii  worflpn.  An  Peiisionen  und  Sastentationpn  far  pensionirte  prag- 
matische  Beanite  der  Eiseubahnverwaltimg  wurden  im  Jahre  Ib^b  aus 
dem  Eisenbahnbetriebsfnnds  479  646  m  und  an  Pensionen  and  Alinien- 
tationen  der  Hinterbliebeuen  von  pragmatischeu  Beamteu  220301  at 
gezahlt. 

Dem  j^eiDf'insaiDen  Unterstutziingsfonds  der  kfinigl.  baverischen 
Staatseist'iibabtit'ii  fliefsen  aufser  den  Zinseu  seiner  Bestande  die  Strafgelder 
wegen  Uebertretnng  pnlizeilicher  Anordnungen,  wegen  Disziplinarvergeheo, 
Kdwic  Konventional-  und  Defraudationsstrafen,  ferner  der  ErlQs  aus  herren- 
lo.sen  (Tegenstanden.  der  Erltag  dcs  Eins  pro  mille  aus  Akkordcii  und 
Lieterungen,  Schenkungen  und  iihnliche  Eiijiuihnien  zu.  Im  Jahre  1895 
sind  aus  dieseii  Eiiiiiuhmequellen  im  ganzen  182  113  m  eingekommen.  Au 
einmaligen  Unterstutzungen  warden  in  8448  Fallen  insgesammt  143  120  ulc 
gewftbrt.  Hierron  entfallen  8353  F&Ue  and  140853  m  auf  Bedieostete 
ddr  Eisenbahn,  81  FSJle  and  1 887  u;^  aaf  Kaoalbedienstete  nnd  14  Fftlle 
mit  880  UK  auf  Bedienstete  der  BodeaaeedAinpfiMhiffidirt.  Daa  gesammte 
Vermdgea  des  Fonds  betrog  am  Sehlnsse  des  Jahrea  1894  2211812  ur  nad 
am  SeUnase  des  Jahrea  1896  2  222  730  ji.  Ana  dem  Betriebafonda  wurden 
daneben  fftr  anfseroFdentliehe  Remiineratione&  an  Beamte  nnd  Bedienstete, 
sowie  UnteratOtznogen  an  pragmatiaehe  Beamte  nnd  deren  Hinterbliebene 
bei  der  Eiseobahnverwaltnng  7  200  m  nnd  bei  der  Kanalverwaltnng  40  uK 
veransgabt  nnd  femer  ZuschQaae  fflr  Badeknren  flir  erkrankte  Beamte 
nnd  Bedienatete  im  Betrage  von  8 102  gewftbrt. 

Die  ArbeiterpenaienakasBe  der  ktaigl.  bayerischen  StaatMiaen- 
bahnTerwaltnng  iat  ebenso  wie  die  Pensionakaase  fllr  die  Arbeiter  der 
prenrsiachen  StaatseisenbahnTerwaltnng  in  zwei  Abtheilnngen,  A  nnd  B, 
gegliedert.  Die  Abtheilnng  A  hat  flUr  sftmmtliche  bei  der  Staataeiaenbahn- 
verwaltnng  beschftftigten  Tersiehemngapfiiehtigen  Hilfabediensteten  nnd  Ar- 
beiter alle  Anfgaben  etner  Feiehagesetzlichen  Veraiehemngaanstalt  im  Sinne 
des  InTaliditflts-  nnd  AltersTersiehemngsgesetzes  vein  22.  Jnni  1889  za 
erffiUen,  wflhrend  die  Abtheilnng  B  IDr  die  Hitglieder  der  Abtheilang  A, 
die  zu  dauemder  Beschftftigong  aDgenommcu  sind,  der  aktiyen  Milit&r> 
pflicbt  genfigt  haben  oder  davon  befreit  und  raindestena  ein  Jahr  lang  im 
Oienste  der  Staatseisenbahnverwaltung  besch&ftigt  gewesen  sind,  eine 
weitergehende  Fursorge  trifft  durch  die  Gew&hmng  von  Znschfissen  zn 
den  nns  der  Abtheilnng  A  zu  zahlenden  Renten  nnd  durch  die  Bewilligung 
vnn  Kenten  in  solchen  FftUen,  in  denen  sie  nach  dem  angefuhrten 
Heichsgesetze  nicht  beansprucht  werden  kOnnen,  wie  auch  durch  die  Ge- 
wahrung  von  Wittwen-,  Waisen-  und  Sterbegeldern.  Ueber  die  Zahl  der 
Mitglieder  der  Abtheilang  A  enthftit  der  Bericht  keine  niheren  Angaben. 
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Wirrl  aiigenommen,  dafs  die  sammtlichtn  Alilg^ieder  der  Eisenbahnbetriebs- 
tind  (ler  Eisenbahnwerkstiitteiikiaukenkasse  mit  Ausnahme  der  fieiwilligen 
Milglieder  zagleich  audi  der  AbtUeilung  A  der  Ponsionskasse  angehort 
haben,  so  betrag  die  Mitgiiederzahi  am  Anfang  des  Jahres  1895  22  762 
and  am  Schlusse  desselbeo  Jahres  21 168,  im  Jabresdarchschnitt  sonacb 
21 965.  Die  Z«hl  der  Hitglieder  der  Abtheilnng  B  stieg  von  11 233  am 
AB&ag  ftitf  12684  am  SehlaMO  des  Jahres,  betmg  somit  !m  Dorehsehnitt 
11909.  Naeh  der  JahresrechDnng  betrugen  im  Jahre  1896  bei  den  Elnnahmen: 


1  Uaberhanpt 

Durchsclmittl.  auf 

CIII    .Tllt|^l.  &i/liiillOU 

Bezeichnuiig  der  EiuQabmeo 

Abtheilnng  Abtheilong 
M       '  1 

Abtiieil.  ^  AbtbeiL 
A    ,  B 

Ziosen  des  VermOgeiis  

JUaufende  repelmafsige  Boitrage: 

<ler  Kassenmitgliedpr  

der  Eisenbabu-,  Kanal-  uud  Dampf- 
•ebilMiittTwmltiiDgeB  •  .  «  . 

Wiedar  einganhlte  Beitrige  .... 

bMUleigtnngen  nnd  Entatlmgwi  . 

Stiafgalder  nud  T«nehied  Sinnahnen 

4014 

157 189        151 793 

157188  •  mm 

701 

28a  ; 

in  !  1471 

1 

2,08  20,36 

—  0,«« 

1 

7,u  12,7ft 

1 

—  0,06 

0^1  !  o»i» 

Unter  den  Ausgaben  siud  in  der  Beeboang  aafgeffihrt: 


fiezeicbnung  der  Ausgaben 

TJeberhanpt 

Abtheilung  Abtheilnng 
A  B 

IB  852 

« 

22  101 

4am 

* 

* 

Wittwangelder: 

47610 

einmalig  (AbfindnutreiO  fUr  17  Wfttwea  .  . 

2660 

12  415 

1766 

415 

8194 

VerwaltnngskosteQ  uud  soustige  Ausgabeu  .  . 

•      •      •  • 

977 

1 162 

1)  Eittschliefslich  145  658  <M  ana  beaonderen  Fonds  xugewieaene  ZiDsen. 
ArebiT  nt  ElaeabalHi««Mn.  mv.  34 
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Das  VennOgen  der  Abtheilung  A  stieg  von  1  103  966  jl  am  Schlusse 
des  Jabres  1894  aaf  1  401  81B  M  am  Schiusse  des  Jahres  1896  und  das 
Vermdgen  der  Abtheilung  B  in  derselben  Zeit  vou  2  458  436  M  uui 
2872  637  M. 

Auf  Grand  der  Krankeuversicherungs^esetze  bestehe:i  ffir  das 
nicht  im  Beamtenverhaltnisse  hipschf^ftisrte  Personal  eine  Eiseabahiibetriebi*- 
und  eine  Eisenbahnwerkstiittuiikiaukenkasse.  In  wi  lcliera  Prozentverhalt- 
nils  bei  diesen  Kas.sen  im  Jahre  1896  die  iaufeuden  Beitriige  zu  dem 
beitragspflichtieren  l^ohnsatz  standen,  auf  welchen  Theilbetrag  des  Ver- 
dienstes  das  Krankengeld  bemessen  war  and  auf  welche  Zeitdauer  die 
Erankenunterstutzuug  srewiihrt  wurde,  ist  aus  dem  Berichte  uicht  zu  er- 
sehen.   Es  betrugen  im  Jaiire  1895: 


bei  der  Betriebe- 
kraBkeakaaee 

bei  der  Werketttten* 
krankenkaate 

ftberbanpt 

darch- 

srhcittl. 
auf  eiu 
Xitglied 

aberiiaiipt 

durch- 
schnittl. 
auf  ein 
Hitgtied 

die  dnrehtchnittliebe  Mitgliedenalil 

• 

18176 

• 

dfltt 

• 

• 

ZaU  der  ErkmnkangeflUle   .  . 

10406 

0^7 

3  981 

0,94 

Zinsen  des  VermOf^eae  .  .  . 

JL 

19656 

1,08 

6  843 

Eintrittsg^elder  ..... 

8448 

0,tt 

188 

0,M 

« 

laafenden  BeitrSge  der  Mit- 

gUeder  nad  der  VerwaUinig 

« 

403960 

114 126 

26,94 

Koiten  nr  irstliehe  Bdiend- 

lung  der  Mitglieder  nnd  Uire? 

AngehCrigen   

118  687 

88871 

7^ 

KoBten  far  Arzueien  and  Heil- 

Tl 

53  448 

17  6&0 

4,u 

• 

n 

190401 

10,« 

109098 

98,M 

WOebneriiuieniiiiteritlttBiiag . 

n 

164S 

OiOi 

• 

• 

II 

*» 

58 065 

3,19 

U416 

8.n 

Ear-  und  VerpflegaugekOflten 

an  Krankenanstalten  .... 

14068 

0,17 

6725 

1^ 

Das  Uesammtrermogen  am  Jahres- 

n 

499500 

S7,i8 

142800 

33,  It 

Die  Eisenbaliiibetriebs-  und  die  Eisenljahnwerkstattt  Tikrunki  nkasf'en 
umfassen,  von  eiiiigeu  freiwiliigeu  Mitglic<lern  alii,^  seh^?i,  las  der  iviaiikeu- 
versiclieruugspflichtunterliegende Personal;  dagegeu  wird  dem  statut^m  iisi<reo 
und  diiitarischen  Beamtenper^uual  der  Staatseisenbahnen  und  dei  Hn  len- 
seedampfiicbiffahrt  und  seiuen  AngehOrigeu  auf  Kosteu  der  Yerwaiiung 
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freie  ftrztliche  Hulfe  (lurch  Bahuarzte  gewfthrt.  Zu  J^et^inn  des  Jahres  1895 
waren  in  3»J2  Bezirkeu  286  Bahn&rzte  angestellt,  iui  Laufe  des  J  all  res 
traten  20  Bezirke  und  20  BahnSrzte  hiDZU,  dagegen  warden  zwei  seit 
laugerer  Zeit  erledigte  Bezirke  aufgelOst,  sodafs  am  Schlusse  des  Jahres 
1895  iu  320  Bezirken  806  Babnarzle  in  Thiktigkeit  waren.  Aufserdeni 
waren  noch  mehrere  Spezialilrzte  als  Bahnarzte  bestellt.  Die  Gesammt- 
zahl  des  zur  freien  bahnftrztlichen  Behandluiig  berecbtigteu  I'ersonals  be- 
tmg  za  Beginn  des  Jalires  1896  17460  und  am  Ende  des  Jahres  18088, 
\m  Durchschnitt  sonach  17  774.  Der  bahnarztliche  Dienst  verursachte 
im  Berichtsjahre  eiue  Au.sgabe  vuu  dbei  141000  M. 

Ueber  die  Er-t  l  iiisse  der  Unfallversicheruns:  und  der  Fursnrgc  fur 
verungluckte  BetnebsbeamU  sind  io  dem  Beiicbte  uakere  Augaben  uicbt 
gemacht. 


84» 
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Die  Eisenbahnen  Skandinaviens  im  Jahre  1894/95.') 


Das  Hiseulmiuiiietz  Skiiiidinavieii.s  uinfui'ste  iui  Jahrc  181)4  96  iiber- 
baupl  13  727  km,  die  sich,  wie  iiach^teheude  Uebersicht  zeigt,  mit 

2  220  km  auf  Dftnemark,') 

9  765  ,     „  Schweden  und 

1 752   „     „   Xorwe^'cii  verthoilen. 


Es  bfttten 

Dftnenmrk') 

31.8.  1^-95 

Sell  wed  en 

1S95 

Norwegeii 

Znsatntneit 

1  K'M  '9r> 

an  btaatsbahnen  .  .  km 
M  PriTAtbalmeii  .  .  « 

1726 
494 

3  269 
6486 

: 

1641 
111  j 

7001 

flberliBnpt  km 

dagegeii  im  Vorjalire  „ 

2220 
219& 

9755 

9234») 

1762  i 
1786  1 

13727 
18 165 

ZnwMbt  km 

1 

+  9ft           +fi2t            +26       i  +S7S 

i 

1.  SehwedeD. 

Im  Anseblars  an  die  bisherigen  Hittbeilangen  dieser  Zeitschrift  sind 
naebBtehend  naeb  der  amtlichen  scbwedischen  Statistik^)  fSr  die  Jahre 
1894  and  1896  die  Hanptbetriebsergebnisse  der  eebwediseben  Staa^e-  and 
PrivateisenbahDen  zusammengesteUt 

Die  Hanptbetriebsergebnisse  der  schwedischen  Staata- 
bahnen  in  189&  (gegen  1894)  stellen  sich  wie  folgt: 

1)  Vergl.  Arcliiv  1896  S.  887  d.  ff.  .Die  EisenbahneD  SkandinaTiens  im  Jahre 
i  >:9r?  '04."  Etwaige  Abwekhnngen  gcgen  frtthere  Angftbea  b«niliea  anf  araereu  Be> 

ricbtigungeu. 

Far  Diiuemark  vergl.  „Die  Eiseubalincn  lu  iJaueuiark  -  ^Arciiiv  1696  S.  762  ff.)« 
3)  Ohne  die  211  km  luge  Balin  Lnlea— GelliTarft— Htlnberget. 
*)  Bidrag  till  Sveriges  ofleiela  Slatistik.  L»  Stoteai  JemTigttrallk  84a.  Kongl. 
Jemtlgs^Styrelsens  ucilcrd  niga  berilttelse  fbr  ar  1895.   Stockholm  18%  vnd  L,  Stateas 

JernvK^strafik  33b.  Allmiiu  Svensk  Jenivigstrafik  fUr  iir  1894  jemte  ii%ra  npjigllltr 
om  jernvagstrafikeD  ar  1695  utgifveD  af  kougl.  JeriiTiigs-StyrelseD.  Stockholm  1606. 


Digitized  by  Go 


Die  EiMttbftbneii  SkaadiMTieas  im  Jahre  1684/%. 


501 


•  1894 

18d6 

Betriebslilnge  am  Jabresschluffl  .  . 

.  km 

1      «)  3053 

3269 

,        im  Jabrosdurdisehmtt 

.  »  [  2974 

3269 

Aulagekapital: 

296710078 

fflr  1  km  

99  Oil 

90761 

Betriebsniittel: 

ji_    ft  — 11 A  ?  1  ■  _fi  ■  ■ 

Stack 

.      »)  433 

435 

»• 

894 

GsDftckwacen  

n 

loD 

204 

9  4.11 

10878 

PostwassD  *i  .   

;  4o 

46 

Person  en  wageu  pi &tze  .... 

26  456 

Ladef&higkeit  der  Guterwageu  . 

t 

97  927 

116333 

Geleistet  wurdfin: 

; 

LnkomotWkin  Cvor  ZOireiiV)  .  . 

A  flA 

AOZ. 

!r»S'S7  236 

10  008047 

'    324  037  424 

381632679 

Verkehr: 

f?f.fnr(l«irte  I^^^iseiide  .    .    .    .  • 

Anz. 

[  6300368 

5  589  625 

Geleistete  Fcrsoiienkm  .   ,    .  , 

« 

•    228407  809 

249  986  784 

Befftrderte  Gfiter^)  

t 

3  187  551 

3  liUl  040 

(larunter  Frachtgiiter    .    .  . 

n 

1       3  142  787 

3972027 

Geleistete  Toiinenkni: 

von  Eil-,  Fracht-  und  Dieustgut  . 

(km 

290371486 

448643  199 

uberbaupt  (Reiulast)  

367  639000 

623071300 

(Rohlast)  

1S64 189000 

2383104200 

Durchschn.  Fahrt  einer  Lokoniotive 

km 

30162 

32919 

n           «     de.sgl.  vor  Ztigen 

23608 

25617 

„           ,     einer  Person  .  . 

» 

43 

46 

y,          n       »  Guterto&De 

96 

112 

>)  Ohiie  die  811  km  iMge  NeakanBtieeke  Lnlel— Oeltivmra— Malmberget. 

Mil  den  Betrielsmittelii  tier  Oellivarababn :   19  'hezw.  3ol  L okomotiren, 
13  Perflonenwaf^en,  0  Gepilckwageii,  5S0  Ottterwagen  uod  1  Krabu wages. 
•1)  Mit  13  Spezialwageu. 

Mit  kombinirten  Post-  uod  Paekwagen. 
*)  Von  tigaBen  Lokomotiren  anf  StaaUkahiiatreekea. 
*)  Von  eigenen  Wagen  anf  elgenen  und  fremden  Streckea. 
3)  £ilga(,  Fraektgnt,  Dieaatgnt,  flrachtfreiei  Out. 
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Die  ElMttbihneii  SkandJasf  i«iit  im  Jahn  18M/96. 


1885 

Anf  1  Bahnkm  kommen: 

— =      .   aft  aoosftA 

1 

Anz.  1 

3028 

3062 

76801 

76462 

TonneDkm: 

[ 

von  Jbii-  QDa  Jfracntgat  .  . 

1 

«  ! 

lof  «11 

-  1 

ion  ORIS 

1}Alk1tttt# 

w 

Zahl  der  WagonaehaeD  eioea  Zugos 

n 

85^ 

38,1 

Einnahinen: 

a)  aus  Persniienverkehr  ,    ,    .  , 

.  Kr. 

8789433 

9391012 

n  1 

7998228 

8665  751 

b)  aiis  (iiiterverkehr  

«  1 

14  242  47o 

17682862 

<lavoii  Eil-  u.  Frachtgut  (ohne  Vieh)  „  '. 

13624  4U2 

16  91o  142 

33U  lCr7 

274  056 

oq       111  f> 

ft7  94.7  Mian 

Ausffaben: 

Rr. 

iO  CSOa  OOU 

in  Prozenten  der  Binnahme .  . 

1 

67.86 

6&,18 

Ueberschnfs: 

1 
! 

Kr 

7oO(l9Go 

9448181 

in  Prozenten  dee  Anlagekafntal 

>  .  % 

I  2.71 

3.90 

Von  der  Koheinuahme  eutfallen  (in 

Pro/.): 

04,40 

^  (jiUeiverkehr  

tiU,97 

1  CO 

y,    Boustige  fiinnahmen  .   .  . 

1  1 1 
1,41 

1,01 

BiDDabme  fftr  1  Bahnkm: 

1 

.Kr. 

. 

2  9o5,42 

1  2or2,45 

6878,67 

aas  sonstigeu  Qaelieo .   .   .  . 

^  111 

1  1  1 .00 

oq  CQ 

* 

,       7  O00,42 

1 

Die  Einnahme  betmg: 

! 

% 
I 

.Kr. 

1 

i  7.1 

^  1  Wagenachekm   .  .  .  . 

Cere 

j  7^ 

8,» 

3v4 

«  1  Tonnenkm  (£il*a.  Frachtgnt)  „ 

1 

1,14 
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Die  BtoeBbakew  SInndlttftvieM  iu  J«bra  lfiM/96.  803 


18M 

1886 

lilr  1  Bihnkm  

Rr 

5880,49 

6482^ 

Oera 

1.76 

1.77 

n  1  Wagenacbskm  

6,0 

4,7 

0,80 

0,76 

Ueberschufs : 

fur  1  Ralinkrn  

Kr 

1 

n 

2  525,00 

2  902,45 

0,95 

Oere 

1 

2j» 

Von  der  Aasgabe  kommoa  ffir  1  Bahnkm:  ; 

anf  Bureaaverwaltang    *  .  .  . 

£r. 

99,68 

100,18 

«  Bahnverwaltnng  

n 

1  296  58 

1 277  53 

n  Verkehrsverwaltnng  .  ,  .  . 

n 

1712^ 

X  9  AM|VB 

16&8j» 

,  MasGhiDenverwaltiing   .  .  • 

» 

PeraoDslbestaDd  (am  Jahressehliirs): 

Anz. 

5 

5 

n 

69 

72 

n 

1781 

1728 

« 

1126 

1196 

1 

2978 

8066 

'  i 

9 

6906 

6068 

2,06 

1,86 

BiDOD  Ueberblick  fiber  die  Darchschnittaergebiiiese  dee  ecbwe- 
diecben  StaatseisenbabDnetzee  eeit  1868  bietet  naehBtehoDde 
Uebersicbt: 


MltUere 
B«triebff- 
linge 

Binmluiie 

Augabe  ' 

1  fiCliUfs 

Verb  ill  tnir»  Veninsaag 
voD     1  dee 

St  betrag 

filr 

1  Kilometer 

Avs^eee 
EianebiDe 

Aniege- 
k^itele 

km 

(in  Kronen) 

(in  Prosenten) 

tar  18tj-:-lb70 

10d6 

5888 

1 

8  441     '  28e7 

58,94 

2,93 

„  1871-1876 

1801 

8902 

6018         3  889 

66,si 

4,i3 

,  1876-1880 

1698 

9239 

6  183         3  0'6 
6976    1  8441 

66,^8 

8,o» 

«  1861-1886 

9886 

8716 

60,4> 

,  1866-1880 

9618 

8161 

6600    j  9681 

68^n 

9^ 

•  1801-1866 

9886 

6188 

6638    1  8610 

1 

68^ 

Digitized  by  Google 


504 


Die  fiisenlifthiieii  SkMidiMvieiis  in  Jihre  18M/96. 


Bei  deo  schwedischeQ  StaatsbabneD  stellte  sich  die  AnsnatzuDg  der 
Personeowagenpi&tze 

Id  1895  auf  20,59  •/•. 
^  1894  »  20.10 

Die  dnrchsehnittliche  Bdaatang  der  Gfiterwagen  stellte  aioli  io  1895 
anf  35,8  Vi  and  m  1894  anf  38.9%  der  TngfUilKkeit 

Ueber  den  PersoDOD-  and  Oflierverkehr  der  eehwadieebeo  Staata- 
bahnen  m  1896.  gegoittber  1894,  finden  sich  naehetehende  Zahlen: 


E  8  k  0  TO  ni  e  11 

Peraoneu 

Perioaen- 
km 

Darcbschn. 
Fahrt 
1  PenoB 

EiBubme 
titr  1  PenoB 

(im  Persuuenverkt^hr} 

1884 

1  1886 

1894 

1895 

1884 

1885 

1884  i  1886 

in  PNienten 

in  Pranaten 

fcin 

Kroien 

in  1.  KluM  .... 

(M 

1 

1.T  i 

1,* 

m 

418 

j  28iM 
8,»i  1  8,M 

Hi                            •      •      •  « 

16  s 

16/> 

96^7  ' 

7S 

7ft 

,  III.   .  .... 

81,7 

81,6 

65,7 

65,4 

85 

36 

l,i7  1,04 

aut  MilitiirkarteQ  . 

2,s 

2,3 

5,9 

110 

121 

1,J0    ^  1,J7 

ttberbaapt 

m 

« 

1 

* 

• 

43 

46 

1,«»    !  1|M 

dtYon: 

■ 

> 

anf  £ioz«lkarten  . 

24,1 

87,4 

87,1 

n  suf>nTnTnen{resettte 

i 

KartcD  .... 

U,9 

73,s 

66.T  1 

57,0 

Fiir  den  Guterverkehr  ergaben  sirii  fur  1895  (gegen  1894)  Dacb* 
stehende  Zahieu: 


Ben)rderte  Gtltertonnen  (einschl.  Vieh  nnd 

Fahr/eujje)  .    t 

(leleistete  Touiienkm   tkm 

Darchscbnittlicbe  Fabrt  einer  G^tor- 

toone  .  .  km 

,  «    emer  Tonoe 

Eilgut .  .  , 

«  M    einer  Tonne 

Frachtgut  ^ 


1894 


3  664  772 
317  374252 

87 

238 

91 


1885 

4  499189 
478576  468 

106 

112 
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Die  Eionabnieii  im  Gflterverkehr  haben 
betragen: 

filr  ein  Zngkm  Kr.  | 

„    y,   Wagenachskni     ....  Oere 
„  jede  Xoone  beiurderteii  Guts.  Kr. 
«  ein  Tonnenkin  Bilgut  .... 
»    n       n       Prachtgttt  .  .  » 

Auf  1  Zugkm  entfielon  an  EioDabuic: 

im  PenonoDverkehr   Kr. 

f,  Gfiterverkehr   „ 

an  aonstigen  £innabmen.  .   ,  .  „ 

uberhaupt  « 

Die  Kosten  der  Zugkraft  betragen: 

fur  1  Lokouiotivkni  Oere 

^  1  Zugkm  „ 

.  1  Wagenacbskm  „ 

,  1  Tonnenkm: 

Beinlast  

Rohlast  


1884 


1895 


1,86 

6.2 
4,42 

28,8 
4,4 

0.  96 

1,  R6 
0,<H 
2,59 

39,s 
54,0 
1,58 

0,1M 


1,76 

6,2 

4,»& 
23,8 
3,6 

0,93 
1,76 

0,08 
2,72 

41.0 
60,0 
1,&7 

0,904 
0,199 


Auf  den  schwedischen  Staatsbahneu  veruugluckten  in   1895  bei 
b2  Uulalleu  iui  gauzeu  96  Personeo,  wovod  24  getOdtct  wurcien. 

Hanptbetriebeergebuisse  der  schwediscbeo  Privatbabnen 

(fur  die  Jehre  1686  and  1884). 


Be  betrag  die  Betriebtlftnge:') 
Jahreasehlnfe  km 


1898 


1894 


im  Jahresdurcbscbnitt. 


6686 
(6866) 

6668 


6939 
(6 176) 

5885 


t)  Fflr  die  in  Betiacht  geiogenen  Linien.  (Die  Kluuiiemhlw  geben  die 
OeMuemtliage  mb  JahreMoblnf*.} 
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G06  Dit  BiMBbahtttn  SktadiMvim  in  Jahn 


18M 

im 

Anlagekapital: 

fiberhanpt  (In  Millioneo)  .  .  . 

296,0 

810,0 

far  1  km  

51892 

1 

62202 

Betriebsmittel: 

1 

Stack  i 

525 

662 

n 

1126 

0  1239 

Gepftck-  nod  GQterwagen  .  .  . 

n 

12860 

18600 

n 

48 

• 

Gekisttit  warden: 

1 

Adz, 

12  629  465 

13  G89  353 

ol2u7446o 

840  535 402 

 »_  i»  ^  

» 

9802760 

11688668 

n 

2 10  659  360 

237  923 161 

fiefOrdeite  6ater<)  

m 

8566826 

9602847 

darnoter  Eil-  nDd  Frachtgflter  . 

n 

8429278 

9510640 

Geleistctc  Tonnenkm: 

von  Eil-  und  Frachtgiitern    .  . 

tkm 

357  932  287 

406076800 

flberhaapt  (Reinlast)*)  .... 

385  mr)  232 

435  816100 

n  (Rohlast)  

n 

1 664 137  aOO 

1838069000 

Einnahmen: 

au8  (lein  Persoiienverkehr .   .  . 

Kr. 

8512003 

9436110 

da  von  Personeugeid  .... 

7  492  548 

8376  332 

aas  dem  Guterverkehr  .... 

9 

18868515 

20404721 

davoo  aas  £11-  a.  Fracbtgnt 

W 

18622215 

19996636 

708604 

881966 

iasgesammt  . 

1 

28089  122 

30  722  797 

1» 

1 

15549603 

16668024 

1 

11 

1 

12589  619 

14054778 

^)  EinichUefslich  Pottwagen. 

9)  Eilgut,  Frftchtgnt  nnd  fraobtfreie  Giiter. 

>)  Eilgut,  Frachtgat,  fraditfreiet  Uat,  Fer«on«it,  Fftbrsenge  and  Vieh. 
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AHi  1  INUIIIKIII  OnCTftllBIl* 

18d8 

1894 

Adz. 

a  oOO 

A  CmSD 

Pfirsonftnkm 

n 

37  698 

409i9 

Tonnenkm : 

Eil-  und  Frachtgut  .... 

n 

63  328 

68926 

H 

68235 

741B6 

Bolilast  

n 

394433 

312756 

Zahl  der  Wagenaehsen  eines  Znges 

24,7 

24,9 

OurchsnhnittlichA  Piihrt! 

■ 

eiDer  Person        .  , 

km 

21 

21 

n  GQtertonne  

H 

42 

42 

RinnnfimA  fSr  1  RAhnlrm. 

im  PflrflOiMnivericfibr 

Kr 

Am!  • 

1623 

1621 

.  Gfltorviirkohr  

If 

8838 

3467 

MS  M>llfttjS6Ik  Qa6ll6D  .... 

It 

125 

160 

l» 

4870 

5221 

li*!  W%  Tl  O  V\  tVl  A  • 

JalllllaUnit?  . 

ffir  1  Z]ii;kin  ....... 

Kr. 

2,ss 

2,25 

V/ V*  V 

9o 

9,0 

u   1  Persdiieiikm  

3.G 

3,5 

„  1  (jrutertonDenkm    .   .   .  . 

»  1 

6,2 

Auftffftbfi: 

fur  1  Bthnkm  

Kr. 

2761 

2832 

1,9S 

w 

Oere 

6,0 

TJeberschafs: 

Kr. 

2  2iy 

23S9 

n   i  ZiUgKm  ....... 

,  1  Wagenachskin  

0«re 

4,0 

4,1 

V«kllta«i,««                 .  .  . 

66,4 

64,1} 

VerziosuDg  des  AnIagekapiUls  .  . 

» 

4,y7 

1  4^ 

An  StMtsiiiiterstatiaiigen  warden  dea  sebwedisdieD  PrivateisenbahneD 
bis  Bode  1894  gewfthrt  fllr  8823  km  im  ganaen  ruad  ^384000  Kronen, 
daranter  nind  68482000  Kronen  als  Darleba. 
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Die  Eisenbuhneii  SkandifiAviens  im  Jalire  1884/86. 


Ffir  das  (Tesammtnetz  der  scliwedi 
ciseiibalineii  eigeben  sich  liiernach  fiir 
Vergieichszahleii : 

Es  betrageD: 

BahnlftDge  km 

Mittlere  Betriebslftnge  „ 

Anlagekapital:*) 

Qberhanpt  (ia  Miliioneii)  .   .   .  Er. 

Betriebsmittel: 

LokomotiveD  fit&ck 

Person  eDwagen  „ 

Gepick-  and  Gfiterwagen  ...  „ 
Postwagen  


schen  Staals-  uiid  Privat- 
l&iiS  ulul  18W  nachstehende 


1888 


1884 


Geleistete  Zugkm  

„  Personenkm  .  .  . 
»      Gfttertoonenkm^)  . 

EinnahiDeii  

davon  im  Personeoverkebr 
a     a  Gllterverkehr.  . 

Ansgaben  

Uebenchiirs  

Verhfiltnifs  tod 


Aoz. 


n 

Kr. 


Auflgabe 
Einnahme 


n  ri 
f 


Aaf  1  km  kommen  durcbt»chuittlicb: 

an  Einnahme  

J,  Au8gabe  

^  Ueberscbufs  

,  Zugkm  

^  Personenkm  

«  Gfitartonnenkm')  


£r. 


Adz. 

9 
n 


0  8G01 
8477 

679,1 


d33 
19^ 
22285 
88 
fiu  Mi 
21,4 

427,8 

51,1 
17,0 
83,1 
82,0 
19,1 
82,0 


8997 
8859 

595,4 

966 

»)   2  133 
28  222 

») 

lllonea) 

22,7 

466,3 
795,8 
54,1 
IBjt 
84,6 
32,6 
21,5 
61,0 


( Anzahl) 

6030 

3  770 

2  260 

2  6'24 
60444 
77978 


G 

4081 
2467 
2  677 
68866 
88281 


I)  Ohne  (iellivarabahu  211  km). 

Fflr  1B95  bereclniet  sich  die  Rahnlange  auf  9765  kii),  d.  h  3  2titt  km  Rtaats- 
baliueii  und  6  486  km  PrivatbRbnrn  Es  kommen  aaf  100  ^km  =  2,21  km  und  anf 
lOOOO  Eiuwulmer  =  20,<ii  km  Bahnliuie. 

>)  Fflr  1888  bsreehnet  lieh  dM  Anlagekapital  (fttr  9766  km)  anf  rnnd  886  MU- 
lionen  Kronen,  daTon  888,1  VilUonan  Kronen  anf  8988  km  Staatibahnen. 
P^inscblierslicb  Postwagen. 

*)  £il*  and  f  racktgttter. 


Digitized  by  Go 
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2.  Norwegen.*) 

Am  30.  Jani  1896  amfafiste  das  Eisenbahnnetz  Norwegeus  1 752  km,*) 
wovon  laO  km  vollsparig  (1,435  m)  ond  1 022  km  schmalspurig  (996  km 
=  1,067  m  und  26  km  =  0,75  m)  waren.  Davon  wareo  1611  km  Staats- 
bahnea  and  111  km  Privatbahnen. 

Die  mittlere  Betriebdftnge  betrng  1 760  km  (gegen  1 709  km  im 
Vorjahre). 


Von  der  Bahnlftnge')  entfallen: 

aof  10000  Emwohoer   km 

^      100  qkm  Flftehe  , 

DdH  verwondete  Anlagekapital 
bet  rug: 

fur  die  Staat.shalineii     ....  km 

uberhaupt   Kr. 

far  1  km  n 

far  diePrivatbahiieii(Haaptbahii)*)  km 

fiberhanpt   Kr. 

ffir  1  km  M 

zosammen  fur   km 

uberfaaapt   Kr. 

fiir  1  km  „ 

danioter  fur  Betriebsmittel  .  . 


30.  Jani 


1895 


1696 


8,674 
0,63m 


1631J 
130220454 

79797  \ 

67^  ' 

11714471  I 

172780  ; 


830& 
0,M88 


1,641,1 

132262  789 
80594 

67,8 
12  023  576 
177889 


1 


•)1699^ 
141^925 

?So06 
17585513 


1706,9 
144286865 

84432 
18097994 


Fiir  ErweiteruogsaDlagen  w&hrend  des  Betriebe.s  sind  bis  18S;^/96  im 
ganzen  13473151  Kr.,  bis  1894/95=^12314012  Kr.  aufgewendet. 


»)  Vergl.  Archiv  1S96  S.897  n.  if.  fttr  (Us  Jabr  lf^93/94  und  Xor<,'es  Officielle 
St.ntistik.  De  ofleutlige  .Ternbaner,  Bcretiiing  om  Ac.  Norske  Jernba:it  !)ril't  j 
terminen  1.  ,Inli  1ms  3().  Judi  1896.  Afgivet  til  den  kgl.  Norske  RtLi  ri;icjs  De- 
part«iueat  for  de  o!tf  utlige  Arbeider  fra  Styrelsen  for  StaUlRnerne.  Knstmnia  1897. 

•)  Am  30   luui  1S95  waren  1  7-2G  km  in  BetrieU,  davon  780  km  rait  VoUspnr. 

')  Fllcheniuhalt  =  3">J3<>4  qkm,  Einwohnerzabl  —  1988671  '1.  Jannar  1«91). 

*)  Ohne  die  26,3  km  lange  HclimalspurbahTi  '0  75  in"^  Nesttun—Os  und  die  16,'  km 
lange  Linie  Lillesand— Faiksvand,  deren  Anlagekapitaiien  sich  am  3>).  Juni  1696  aut 
784410  Kr.  besw.  MBOCO  Kr.  baiiffarten.  Hit  diesen  ttelU  dch  die  OenmintbBbn' 
liage  (80  Jani  1806)  aaf  1761,a  km  mit  einem  Anlagekapitat  von  K548S776  Kr. 
(88048  Kr.  fttr  1  km). 
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Die  Eisenbfthiieii  SkandinaTieni  im  Jaiire  1894/d6« 


Das  verwendete  Aniagekapital  wnrde  aaf- 

rmm 

189W 

mm  A  W  —  A  A  W  A  a 

gooraciic 

dnrch  Ausgabe  Ton  Aktien    a.  w.  Kr. 

129  620  9U 

130813214 

«  aonstige  Anleiben    ...  „ 

3468784 

8860196 

J,   Betnebsuberscfausse ...  „ 

880O227 

9  622953 

zusammen  „ 

141^926 

144286  365 

fins  KlTAwnol'jif  12n1»«i1Sn«wA  IpAA^jk^A. 

A/Mo  jkutiuioiior  oumiaugB  KOBiOiiO* 

fur  die  voij.s|)iirigen  Bahnen (1,435m)  Kr. 

KO  775 

1 

105  111 

m    -  schiD&isDuriffBn       ^  1  OA?  ^ 

68276 

68291 

»    »              »             »     Wf'"  %J  n 

25655 

279S4 

M 1  VATX 

An  Betridbsmitteln  waren  anf  dem  Ge* 

1  . 

eammtiietz  vorhanden: 

180 

188 

Fereonen  wages*)  „ 

663 

668 

Guterwageu^)  

4609 

4766 

43 

46 

PAntAnAflvliirAnnlfif  va  K 

91 

3S1 9AI 

deagl.          anf  1  km  .  „ 

18.4 

12,8 

Laduui:]r.sfahigk0itd6r  Guterwa^ren  t 

33641 

35012 

(iesKl.            auf  1  km 

19.7 

1 

19^ 

Die  eigeijon  a.  l  i  emdtju  Betriebsinittel 

iiabeu  geluistet: 

an  Lokomotivkm: 

«)  6  991 737 

•)6289799 

1 

3660 

3660 

daruuter  Zugkni  (vor  Zugen)    ,   .  . 

4  863  602 

5  UUd  H96 

2890 

2905 

^)  Hit  6iii«r  Sknppligen  Muchine. 
*)  Hit  BremswageD. 

Ohne  die  schmaUpurigen  Privatbahnen  Keattuo— Os  und  LillesMid— F&lksTMid. 
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an  Wagenachflkilometeni: 

1894/96 

1886/86 

p=       r  .-  — 

;  125990216 

188602041 

1 

'         74  m 

77  575 

da  run  tor: 

44  lo  t  1  itHi 

4o  o4<S  l^oo 

,    Post-  uiitl  Breinswagen    .   ,   ,  . 

21  o<j<  bio 

CTk  QO'7  OOO 

£}l1    i  a  Si.  LJ  7*  k 

bb44oo<U 

Die  darchscboittUcha  Aduenzabl  der  ZQge 

*  - 

beting: 

9,1 

,  Port-  and  Brenswageaadisea .  .  . 

4,8 

4,8 

12,* 

18,3 

25,8 

26,7 

Dmrcbschnitt^ertrag  fiir  1  Zugkm    .  Kr. 

2,19 

Kosten  ,1      »      .  , 

1,55 

1,57 

Ueber  den  G&terverkebr  der  norwegischen  Eiaenbahnen  in  1804/95 
md  1895/96  ergeben  sich  naeb  der  Gftterstatietik  nacbstebeDde  Vergleicba- 
zahleD: 

£8  sind  im  guuzen  befOrdert: 


ID  1895/96  . 

.    1668701  t, 

dagegan  „  1894,95  . 

>  • 

.   1 433  109 

DavoD  entfallen: 

1 

1  1684/96 

1886/96 

1 

anf  Ban-  mid  BreDabolz    .  .  . 

.  t 

1  554309 

591  525 

•/o 

37.7^ 

.  195893 

225  151 

13,67 

14.30 

112334 

11U256 

•/.! 

7  M 

7,02 

i  82664 

98  772 

•/. 

1  6,77 

6,35 

1       43  612 

63  667 

%' 

j  3,05 

3,42 

Die  wesentlichsten  Betriebsergebnisse  des  nor wep:isrhen  Eisen- 
bahanetzes  in  1894/95  and  1895/96  sind  naehetebend  fibersicbtlich  zn^ 
aammengeetellt: 


Google 


612 


Die  fiiteabalineB  SkandiMvieii*  im  Jfthre  18M/96. 


Mittlere  Betriebslftnge  

V^rwendeteB  Aniagekapital: 

flberhaupt  

ffir  1  km  Bahnl&nge  

Geleistete  Zugkm; 

fiherhaupt  

fur  1  km   .    .  . 

BefOrderte  Reisende  

Geleistete  Personenkm: 

fiberbaQpt  

f&r  1  km  

Mittlere  Fahrt  eitior  Person   .    ,  . 

Beforderto  Guter  (Eil- u.  Frachtgut) 

Geleistete  Gatertkm: 

ubcrhiuipt   

f&r  1  km  

Mittlere  Fabrt  einer  GfltertonDo.  . 

GesammtehiDahme: 

Qberhaapt  

ttir  1  km  

und  zwar:  im  Personenverkehr 
„  Giiterverkehr  . 
Durchschnittsertrag: 


km 

Kr. 

n 

Adz. 


Anz. 

km 
t 

tkm 

i» 

km 

Er. 


fftr  1  Personeokm 
,  1  Gatertkm  . 


Gesammtansgabe: 

Qberhanpt  

fOrl  km  

davon  entfaiJen:  (ffir  1  km): 
aaf  allgemeiae  Yerwaltang 
M  Verkebrsdienst  .  .  . 
„  Maschinendienst  .   .  . 
Bahnunterhaliung    ,  . 
Verhaltnifs  voq   ^^^^^  .   .  . 


Oere 


Kr. 


1  18M/W 

180m 

1  1709 

^  1760 

1 

;  142609646 

[  82634 

1 

145482775 

88048 

49*23  966 
2881 

6834961 

2  898 
6772681 

146044865 
85456 

23,1 

1483892 

t/SfX  -tOA  tUUS 

'  160124836 
91552 

23,7 

1669  690 

96148716 
1  56260 
67,1 

,  10964608B 
62690 
1  69.9 

9  726226 
'  6691 
2597 
2902 

10642845 
6086 
1           2  723 
3224 

2.9 
4^ 

2,7 

4.7 

7668772 
4425  : 

7899268' 
4616 

1485 

1458  ! 
1401  ' 
77,S 

f 

SQ 
OB 

1445 

1482 
1609 
74,y 
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i'        imj96        '  1895/96 

Ueberaehnft: 


tiberbaapt  Kr. 

ffir  1  km  „ 

in  Frozenten  des  Aniagekapitals  « 


2 102  453    .     2  743693 
1 265    I  1  669 

1,R3  1^ 


Ueber  deu  Personen-  und  Guterverkehr  der  norwegischen 
Bahnen  in  1S94  96  and  1895/96')  ergiebt  die  amtlicbe  Statistik  folgende 
VergleicbnalilQii:  —    ^^.„___.^_.  ^ 

1894/96         S  imm 

.  Penonen     Peraonenkm  ||  Personen  |  Perionenkm 

_  ,  I  (in  Prosenten  der  Oeiannottabl) 

Es  koinineu:  .    _  _  

i  il  '  "  " 

aof    I.  Kiasie  I       0^       ;         0,9        |       0,1      |  Ob* 

•    BL   I       V      I        18,4        I       7,*      j  18^ 

n  TO,      n  '      «,«       [        86,7        ll      98,?      I  86^1 

Die  darchscbnittliche  Fahrt  eines  Keisenden  betrog  in  1^5/96 
(1894/95): 

in    I.  Elasse   158,2  (146,2)  km 

•  11.      •  42,9   (41,7)  „ 

,  m.      „  22,0   (  21,4)  , 

uberhaupt     23,7   (  23,l)  ,  . 

Die  darehschnittliehe  Besetznng  der  Personenwagenpl&tze  ergab  (in 
UnnderttheUen)  m  1895/96  (1891/96): 

far  die   L  Klasse  8^4  (  7,8)  % 

,    «    U.     ,   1S,9  (12,4)  « 

•  .„  in.     «   24,0  (21,9)  , 

Qberhanpt  21,9  (19,6)  „  . 

Fur  den  G&terverlcelir  ergaben  sich  Mr  1895/96  (1894/95)  nach- 
atehende  Zahlen: 

6efl»rderte  Gfttertonnen  (einscU  Vieh  ond  Fahrzenge)  =  1663  236 1 
(1518 185 1). 

Geleietete  Gfltertkm*)  =  122080717  (106233247)  tkm. 

DurcbbchDitliiche  Fahrt  einer  Gutertonne  =  69,3  (66,5)  km. 


Ohna  Nesttom— Of  mid  LiUasMnd'-FlaksTaad. 
>j  Fftr  Frachtgttter,  iirMbtfraiea  Out,  Fabrxeiige,  7ieh,  Ellgat  nnd  Gapiek. 
Anklv  fftr  BbMlNdnwaMB.  levi.  gK 
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Die  fiiaenbaluien  8k«ndiiiATieaB  im  Jahre  18BI/Bft. 


Die  Sinnahme  betray: 


ft)  im  Person enverJcehr: 

in    I.  Klasse  

«  TT.   

n  ni.  „  

tlberhftnpt  

b)  im  Guterverkehr  (l^'raciitgut  uQd 
▼ieb): 

flbri  tkm  Fhwhtgat  

.  1  Qfltettbn  

Anf  1  fietriebelmi  kemmeB: 

ft)  fta  Einnahme: 

im  PereoaenTerkehr  .  .  . 

„  Ofltemrkelir  

ftnf  ionetige  Sinnftbmeii.  . 
tbeikftvpl  

b)  fta  Augaben  tlberhftnpt .  . 

davon  (in  Prozenten): 
ftof  aiigemeine  Verwaltnng 
,  VerkebraverwaltuDg.  . 
„  Maschinenirerwaltnng:  . 
n  Bahnverwaltung  .  .  . 
a  Msetige  AiiBgftlies  .  . 


1606/96^) 

Iftr 

1 

1 

1      I  ' 

I 

Person  -Penoneokiii 

Perwn  iPereonenkm 

0  e  r  e 

0  or  ft 

1061 

7,4 

!     1087  ' 

7,1 

197 

4^ 

■  171 

4,0 

58 

9^ 

f  54 

2,« 

^  i 

66 

1 

! 

5,0 

1884/96 1) 


lB96/9«i>) 


■ 

Kronen 

Kronen  | 

in  % 

46^» 

2747 

44^ 

8€07 

8S71 

58,1 

•  • 

'  184 

140 

9^ 

'.  6761 

*  6145 

*  « 

1  4470 

4666 

•  •  ! 

Ifi  1 

M 

•  « 

39,t 

81,T 

82,6 

33,1 

•  ■  i  - 

i 

Adz. 


Das  Personal  der  norwegischen  Eisdn- 
bahnen  betrng: 

bei  den  Staatsbahnen  .... 

„     „    Privatbaiiiieii  .... 

uberiiaupt 

Davon  eDtfallen: 
auf  aiigemeine  Verwaltuug  .  , 
„   VerkehrsverwaltiiiKf  .   ,  , 
^  Majjchinenverwaltung.   .  . 
„  BaboTerwaltiing  .... 


1884  96  >) 


1895/96^) 


ft 
n 


n 


302(3 
624 
8550 

48 
1477 
975 
1050 


2  96iJ 

3528 

49 
1498 
9^ 

U%fO 


1)  Obne  Nesttan~Os  nad  Lilletand— Flftkevand. 
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Die  Dadistebende  ZasammenateUoDg  giebt  einen  Ueberblick  fiber  die 
fianptbetriebsergebniese  der  norwegiscbeD  Eisenbabnen  im 
letzteD  JahrfllDft  1890/91—1885/96. 


Eft  betrogen: 

1891/92 

1892/93 

1893/94 

1891/96 

188&/9t> 

• 

Mittlere  Betrfebillage  .  .  . 

km 

157B 

1578 

1 

:  1611 

11W 

17B0 

1 

Auf  1  kiit  entfallen: 

an  Anlagekapital  .... 

Kr. 

83ii<>2 

83  718 

88  776 

32034 

83  049 

„  Zusrkni  ,  , 

Anz. 

2  849 

2868 

2949 

28«l 

289^ 

»» 

79  771 

84966 

86616 

86456 

91562 

•  CratertonneDkmCEil-and 

Frachtgnt)    ,  ,  .  . 

tkm 

56709 

69716 

67  760 

62690 

Kr. 

57S0 

6828 

6764 

6691 

6066 

und  zwar: 

m)   IfU   r  cr80lieii vermflUr 

9662 

2666 

2608 

2697 

2723 

K  uuwrTvrKwir  •  . 

» 

8023 

3116 

8015 

2  lt(j2 

3224 

H 

4470  1 

4616 

4426 

4616 

1  AMI  . 

t  siuk 

1  OVw  1 

1  SMk 

AllMAbft 

Verbilitnifs  von        ^   . 

76,8 

76,« 

78,5 

77,^ 

DuchtebnilUertrag: 

1 

1 

fttr  1  Pwaonenkm  .... 

Oere 

^  1 

"J 

„  1  OHtertoniieiikm .  .  . 

• 

"1" 

4i« 

4<7 

I>arcbscbiuttliche  Faiirt: 

km 

26,9 

23,6 

22,9 

23,1 

23,7 

«    GUtertonne  .... 

fl 

66»T 

67,» 

66,9 

67,1 

69,» 

IHirebtcliiiittliQii*  Amavtiug: 

4«r  PertoBeaw«g«iipIfttse  . 

Vo 

19,9 

19,c 

ai.» 

«  Tragfiblgkeitdff  outers 

m 

86»»  « 

8S,T 

84.9 

Indem  wir  flir  die  Betriebeergebnisse  dee  d&niBchen  fiisenbahnDetzes 
anf  den  Aufsato  8.  762  dee  Jahrgangn  1886  dieeer  Zeitscbrift  Bezng  nehmeo, 
laMen  wir  noch  fiber  die  Hanptbetriebsergebnisse  der  Staatsbabn- 
netze  Skandinaviena  In  1894/95  nachstehende  —  der  sebwediseheD 
Statistik  eotnommene  ^  Znsammenstelltiog  folgen: 

86* 
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Die  fiisenbahnen  SkaaUiaavieDs  im  Jalire  1884/96. 


ftir  di 

«  Staatabaknnetse 

Es  betrngen: 

Sehwadeia 

DftiiMMrka 

81.  Desbr.  1804 

ou>  tiuni  low 

M*  wr»  low 

km 

80Q8 

ITM 

1989 

Xiktlw*  B«tri«billng«  .  .  . 

« 

3974 

1709 

17» 

AnlAsftkftj^iul  Ittr  1  ka  .  .  . 

Kr. 

98817 

82684 

— 

Betriebtaitlel: 

Stack 

488 

160 

S94 

»  ' 

10661 

4609 

6408 

Au. 

9006019 

4688968 

7488186 

B«fltrd«rte  Pino&eii  .  .  .  . 

ft 

6800866 

6884661 

11740844 

t 

8487561 

16190U 

1968471 

Geleistete  Personenkm  .  .  . 

Anz. 

238407  809 

146044  866 

336  289  996 

,       Gtltertkm   .   .   .  . 

tkm 

'290  871486 

106246891 

154  b2f)  420 

Kr. 

23  362016 

9726226 

18  .^37  274 

« 

15  H5-2  66<  1 

7  6()3  772 

U933fW0 

7  609  855 

Aul  I  nanilKul  KVlDIIIOIl* 

A'l^^hni     ,     .     •    «    »    «    •  • 

Ans.  1            3  028 

4  oUZ 

n 

1 

76  801 

OUtertonnenkm  

97  637 

68  (U4 

l/lircuScniiiiiiiCDe  x wart* 

1 

km 

48 

98 

29 

^    (Tiitertonne    .    •   •  . 

f« 

96 

m 

7Q 

Kr. 

7  866 

10895 

n  Ausfirabe  

• 

6  830 

4  42o 

8  687 

^  Ueberscbnrs  .  .  .  .  . 

2626 

1266 

2258 

DnrLhschnittsbetrag: 

fur  1  Personenkm  .  .   .  . 

Oere 

3,i 

8,9 

^  1  Giitertonnenkm .  .  . 

4,» 

4.9 

VerhUltnifa  von  J^"**^**  .  , 
Bmnalime 

79i» 

VerBiBitiiig  del  Anlagekapitelt 

«,n 

1'   Die  An|<:aben  fiir  Norw>>£rr'n  bezietipn  gieh  AVf  dM  QMMUltlMte  mit  4er 
67,8  km  tangen  Privatbabn  Kristiaoia— Eidsvold. 
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Kleinero  Mitthettuttgen. 

[J<*her  die  EiHenerziiidustri**  }«n  <b'n  ^rrofseii  Seen  von  .NOiH- 
nmerika  entnehmen  wir  einer  Abhandluug  von  George  T.  Tunell,  Bd.  6 
S.  23  ff.  des  Journal  of  Political  Economy,  folgeodes: 

Mau  unterscheidet  in  den  Vereinigten  Staaten  drei  Gebiete,  in  denen 
huuptsftchlich  Eisenerz  fjcwonnen  wird:  das  ostliche  Gebiet,  die  Minen 
von  New-York,  New-Jersey,  Pennsylvanien  und  Ohio  nmfassend:  die  Seen- 
ri'^non  im  Kordeu  der  Staaten  Wisconsin  und  Minnesota  und  auf  der 
oberen  Halbinsel  von  Michigan;  die  Alaburaa-Tennes8eege?;end  im 
Siiden.  Die  FOrderung  des  Minengebiets  des  Oberen  Sees  hat  in  den 
Jahreii  1880  bis  1896  ganz  gewaltig  zngenommen  und  ubertriflfl  jetzt  die 
underen  Gebietc  bei  weiteiu.  Im  Jahre  1880  betrug  die  Gtjsamnitforderung 
an  Eisenerz  in  den  Vereinisrten  Staaten  7  120  362  grofse  Tonnen'),  davon 
entfieleij  auf  das  Secugebiet  uur  1677  814  Tonnen  oder  23,g"/c;  1895  da- 
g^;en  nahmen  diese  Minen  an  der  Gesammtftirderuug  von  15  957  014  Tonnen 
mit  L0d28428  TouneQ  oder  64,7%  theil.  Am  empfindlichsten  haben  unter 
dieser  Steigemng  die  Ostiichen  Hinen  gelitten;  ihre  Forderung,  die  1880 
noeh  4343371  Tonnen  oder  59,59  7o  betnig,  fiel  anf  1684863  Tonnen  oder 
9^Vft  J^ra  1886.  Das  sfldliche  Gebiet  irt  seiner  Lage  wegen  weniger 
berfihrt  worden. 

Die  deberlegenhdt  der  Seenregion  bemlit  anf  der  Bescbaifenheit  des 
dort  gefilrderten  Erzes,  das  sebr  wenig  Phosphor  enthftlt,  wfihrend  es  reich 
an  metaUischem  Eisen  nnd  frei  von  sehfidlichen  Bestandtheilen  ist,  in  ge- 
wissem  Umfange  eine  Torzugliche  physikaliscbe  Beschaffenheit  besitzt.  Bs 
eignet  sich  besonders  fir  das  Bessemerrerfahren,  wfihrend  ans  den  dst- 
lichen  Hinen  yieileicht  weniger  als  ein  Viertel  der  gei^rderten  Hengen 
diesem  Verfahien  nnterworfen  werden  kann,  und  das  BessemerrerfiAhren 
spielt  in  Anerilca  eine  so  grofse  BoUe,  dab  1895  etwa  59,5  Vo  des  ge- 
sanunton  dort  gef&rderten  Robeisens  danacb  behandett  sind. 


1}  1  grofM  (long)  Tonne     ldl6  lug. 
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Uic  Ti  ;iiisporteinrichtungen  siiui  vortrefTlich.  Besnmlore  Minenbuhueii 
fiihren  das  Erz  au  die  Hafen  der  Seen  heran.  Hier  tiillt  es  liauptsachlich 
(lurch  seine  eigene  Schwere  in  die  Kaminern  der  57*/;^  Fufs  hoheu  Docks 
uiid  von  dort  in  die  Dampfer.  die  an  der  Seite  des  Docks  anlegen.  Im 
Aiikunftshafen  wird  das  Erz  durch  Becherwerke  ausgeladen  and  wieder 
in  Docks  gelagert  oder  unmitteibar  in  die  Bisenbahnwagtti  verladen. 
Wenige  Standen  geougen  jetzt,  urn  eine  Menge  etn-  oder  aii8zaladen»  sa 
deren  Veiiadang  friiher  mehrore  Tage  erforderlich  waren;  znr  Verladang 
von  2600  Tonnen  genugen  z.  B.  70  MinateD,  die  grOfstea  Dampfer  kOnneo 
in  12—14  Standen  entladen  werden. 

Die  Kosteo  der  Bef&rdemng  auf  den  Seen  sind  aofserordentlich  ge- 
nog.  18B5  wnrde  anf  der  Stracke  Dalath— Ashtabula  (889  engl.  Heilen) 
SO  Gents  =  */„  mills  fQr  die  englische  Tonne  and  MeHe  gezahlt.  Ss  ent- 
spricht  das  einem  Satze  von  etwa  0,S8  4  fdr  das  Tonnenkilometer.  Im 
Sommer  1896  ging  der  Fraehtsatz  zettweise  anf  GO  Cents  faerab  =  ^/x^  mills 
far  die  Tonnenmeile  =  0,1S4  f&r  das  Tonnenkilometer.  Brwftgt  man,  dafs 
anf  den  Eisenbahnen  ein  Satz  von  3  mills  fur  die  Tonnenmeile  =  0,78  4 
fiir  das  Tonnenkilometer  fur  Erzbefttrderong  als  ein  nngew6linlich  niedriger 
zn  betracbtea  ist,  so  leaehtet  die  Geringfagtgheit  solcber  FrachtsStze  bei 
der  Wasserbef^rdemng  ein.  Man  hoffit,  dafe  die  Befftrderm^  anf  der  Eisen- 
bahn  nach  Pittsburgh  allni&blich  znm  Preise  von  0,78  4  fftr  das  Tonnen- 
kilometer raOglieh  sein  wird.  —  Nor  bei  so  biliigem  FracbUatze  abcr 
lohnt  sich  die  BefOrdernng  der  £rze  von  dem  Seengebiete  nach  dem  Osten 
der  Vereinigteo  Staaten. 


Zur  Verbesserung  der  Verkehrsmitfel  in  Vonleraisien  kommt 
in  erster  Linie  die  Weiterfdhrung  der  anatolischcn  Eisenbahn  von  Angora, 
ihrem  jetzigen  Endpunkte,  durcb  Kleinasien  uber  Diarbekir  und  Mossal, 
dem  Laufe  des  Tigris  folgend,  nach  Bafjdad  in  Fragc.  Von  liier  k^nnte 
sie  zunJichs;!  nach  der  Hafenstadt  Bai^ra  am  persischen  (^olfe  und  dann 
weiter  an  der  Kfiste  des  Golfes  und  des  Indischen  Ozeans  entlang  fiber 
Husc-bir  und  Bcnderabbas  in  Persien  durch  Beiatschistau  nach  Karatschi 
in  Indien  geleitet  werden. 

Zur  Frufinzung  dieser  Verkehrsstrafse  vor  allem  fur  die  Betorderiing 
geringwerihiger  Massenwaaren  iiegeu  zwei  Projekle  vor.  Der  Ozean- 
verkehr  soil  durcli  eine  regelm&fsige  Dampferverbiuduug  zwischeu  Ham- 
burg oder  Bremen  und  Basra  verbessert  werden.  Ein  Anfaog  zur  Dnrch- 
fiihrune  eines  solchen  Uuteruchmens  liegt  in  den  Pl&nen  der  Deutsch- 
Persig(  hen  liandelsgesellschaft  die  Bremen  und  Buschir  am  persischeo 
Golfe  mit  einaoder  verbinden  will. 
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In  Basra  soil  sicli  eine  DampferliDie  «af  dem  Tigris  nach  Bagdad 
and  vielleicht  nach  Mossul  anschliefsen. 

Die  Einriehtwig  dieaer  beiden  Dampferlinien  wiirdo  aaeb  den  groiseii 
Yortheil  mit  aicb  bringen,  dafe  man  ohne  Oefahr  fttr  den  dentoehen  Handel 
den  Aoeban  der  anatoltschen  Bahn  auch  von  Bagdad  ana  beginnen  kOnnte. 

Dnrch  diese  drei  Unteraehmangen  w0rde  eine  ToUkommene  Ver- 
bindnng  Mittelenittpas  mit  dem  peraiseben  Golfe  nnd  Hes^potamien  er- 
reicht  werden.  Das  Innere  Persiens  soli  ein  viertes  Projekt  diesem 
Verkehrsnetze  ansdiliefsen:  die  von  dentschen  Unternehmern  geplante 
Fabrstrafse  yon  Teheran  fiber  Kbanakin  nach  Bagdad  nnd  von  dort  welter 
nach  den  scbiitischen  Wallfahrtsplfttzen  Eerbela  nnd  Nedjef. 


Die  Verpachtuug  der  brtisilianiHclieu  StaatNliulmen  liegt  seit 
Jahren  in  der  Absicht  der  brasilianischeu  Bundesregieruug.  Unter  der 
staatlichen  Verwaltung  sind  die  Einnahmen  in  den  letzten  Jahren  be- 
stSndig  gesnnken,  and  fftr  1895  hat  sich  f&r  das  gesammte  Netz  ein 
Defizit  eigebea.  £a  gelang  jedoeh  znnflebst  nicht,  die  Znstimniang  des 
Parlamenta  zn  diesem  Scbritt  zn  erlangen,  and  erst  darch  die  ErkJarnng, 
dafo  soost  der  Staatsbankerott  unvermeidlieh  sei,  bat  die  Regierong  die 
Annahme  eines  daranf  abzielenden  Gesetzes  bewirkt.  Darch  Gesetz  vom 
9.  Dezember  1896  ist  sie  anter  anderem  beaaftragt  worden,  allmfthlieh  zn 
einer  theilweisen  Einziehong  dee  Papiergeldea  Qberzngeben,  nnd  hat  zar 
Erreichnng  dieses  Zweckes  die  Vollmacht  zar  Yerpachtang  der  Staats- 
bahnen  erbalten.  Im  Gesetze  selbst  sind  nar  die  Grandzfige  festgelegt, 
nach  denen  Terfohren  werden  soil.  Bei  Vergebnng  von  Verlftngernngs- 
nnd  Zweiglinien,  wobei  die  Pftchter  der  Staatsbahnen  vorangsweise  zn 
berAcksichtigen  sind,  soil  hiemach  vor  allem  anf  die  GleicbmftTsigkeit  der 
Spnrweite  geachtet  werden.  Dadarch  wird  vielleicht  aUmftUich  der  Spnren- 
wirrwarr  in  Brasilien  beseitigt  werden.  Nach  Eemmann,  Sfldamerika  and 
seine  Eisenbabnen  (Arebiv  Ifir  Sisenbahnwesen  1895  8.  40  ff.),  fiberwiegt 
nftmlieh  zwar  die  Spnrweite  von  1  m,  aber  daneben  giebt  es  Weiteu  von 
1,«,  1,4,  1,1,  0,96,  0,7(3  un(i  0,6G  m,  und  selbst  auf  ein  nnd  derselben  Bahn 
besteht  nicht  immer  Einheitlichkeit;  so  ist  die  Stanimbahn  mit  1,6m  Weite 
begonnen  and  mit  1  m  fortgesetzt  worden  (S.  55  a.  a.  0.). 

Anf  Grand  des  Gesetzes  vom  9.  Dezember  and  eines  daran  an- 
acbliefsenden  Hinisterialdekrets  vom  28.  Dezember  1896  bat  nnnmebr  die 
Generaldirektion  der  Verkehrswege  am  9.  Jannar  1897  die  Pachtbedingnn- 
gen  veroflfentlicht.  Die  Gebote  sind  bis  zum  15.  Mai  d,  J.  bei  der  General- 
direktion Oder  bei  den  brasilianiscben  Gesandtschaften  zu  Paris,  London, 
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Berlin,  BrQssel  und  Washiugtou  eiozureichen.  Aus  deu  Bediuguugeu  ist 
hervorzuheben : 

Die  Verpaehtuii^  eiiolgt  auf  die  Dauer  von  60  Jahren;  doch  hat  die 
Re^erung  das  Recht,  niit  ErniSchtigung:  des  gesetzgebenden  Korpers  schon 
uach  30  Jalireii  den  Vertrag  gefjeii  EntschSdigung  aufzuheben.  Di»'se 
Entschadiguug  soli  iu  dem  zvvanzigfachen  Betrage  des  mittlereii  Rei?i- 
ertrages  der  letzten  B  Jahre  und  in  dera  Werth  der  wabreiid  der  letzteu 
drei  Jabreu  errichteten  Baawerke  bestehen;  der  Reinertrag  wird  in  Gold 
bftiMhnet  Fflr  mOitftriflehe  Operationen  darf  die  Regierung  irorabergebeud 
ancli  ohne  fiimftcbtigaDg  des  Parlamenta  die  Bahnen  tmd  das  roUende 
Material  in  Be^itz  nehmen;  die  Vergdtaug  darf  dann  nieht  liOher  seio  ale 
das  MIttel  der  ReineinDahme  in  den  entepreebenden  Zeitr&omen  der  der 
BesitzergretAing  vorangehenden  fBnf  Jahre. 

Der  Facbtzins  soli  bestehen: 

1.  ans  eioer  Anfangszahlung  von  5  MiUionen  Pfand  Sterling,  zahlbar 

bei  der  Zeicbnung  des  Vertrslges; 

2.  ans  20''/o  flcs  Betrages,  der  nach  der  Veizinsuiig  des  tbatsfiichlich 
verwendeten  Kapitals  mit  12  Vo  Qbrig  bleibt,  and  endlich 

3.  ans  der  Jahreszahlung,  die  der  Untemebmer  anbietet  nnd  deren 
Hfthe  den  Zuschlag  der  Paebtnng  bestimmt. 

Der  Bewerber  hat  gleiehzeitig  mit  dem  Angebot  die  Bescheinignng 
Torzulegen,  dais  er  bei  dem  Bandesschatzamt  oder  dessen  Londoner  Zweig- 
stelle  60 000  sr  binterlegt  habe;  diese  Snrame  TerfUlt  zn  Gnnsten  der 
Staatskasse,  wenn  der  Bewerber  nieht  80  Tage  nach  der  VerOlFentliefaiing 
der  Znschiageertheilnng  den  Vertrag  nnterzeichnei 

Die  Eosten  der  Staatsao^eht  sind  in  halbj&brig^  Yoranszahlaflgen 
vom  tJntemehmer  za  eotrichten  und  werden  anf  100  Gontos  de  Rets 
berechnel 

Der  Unternehmer  hat  das  gesanimte  Bctriebsmaterial  iu  voUkomme- 
nem  Zustande  zu  erbalten  and  nach  Bedarf  za  vermebren;  nach  Ablaaf 
der  Pacbtzeit  ftllt  es  ohne  BntschSldigaug  an  den  Staat. 

Unter  Beruckaichtigung  der  diiirli  fiiibcre  Kouzessioneii  erworbeiien 
Rechte  soil  der  PSchter  den  Voi  zug  habeu  fiir  den  Bau  der  Verliingerungeii 
und  Zweigliiiieii,  die  zur  Eutwicklung  und  Erleichteruni;  tio  Betriehes 
beitragen;  er  mufs  sich  verpflichten,  die  Zentraleisenbahn  bis  zum  Para- 
hybathale  zu  verdoppeln  und  ihre  Spurweite  soweit  erforderlich  auf  1,60  m 
zu  erweitern.  Ergeniefst  das  Recht  der  Euteignuug  und  Zollbefreiung  fiir 
das  Bahnmaterial. 

Der  PiicUter  darl  iin  Binver;»tauduils  mit  der  Regieruiig  die  beste- 
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henden  Tarife  ftodero  nod  mit  den  Kursen  yer&nderliche  Preiie  in  An- 
weDdiiog  bringOD,  aneh  neue  Fahrplftiie  anilBteUeii. 

Zust&odiges  Gericht  iat  fifir  alle  Streitfragoo  dm  des  Band«a;  der 
Unteroehmer  hat  desfaalb  in  der  Bnodeshanptstadt  dneo  Vertreter  init 
VoiJmaeht  za  bestelleii. 

IMe  Regieraog  behftlt  sich  das  Beeht  Tor,  bd  ZahlnngszOgeroogeD 
lud  Betriebsniir^ieliD&rngkeiten  sowie  aonstigen  Yertragsvailatzimgen 
Strafen  von  2  bis  20  ContoB  anlzneTlegen  and  den  Vertrag  dann  gaoz 
anfeiihebeD,  wenn  der  Betrieb  anf  mehr  als  16  Tage  ohne  Grand  nnter^ 
broeben  oder  die  Zahlang  dar  Jahressamme  am  mebr  als  40  Tage  ver- 
iftgert  wird. 

Lassen  sicb  nieht  alle  Eisenbabnen  zosammen  verpaebteit,  so  ist  die 
Anfangszablong  von  &  Millionen  Pftind  Sterling  bei  der  Verpaehtang  der 
Zeutraleisenbabn  za  lei8ten;der  Theilbetragtderanf  dleseJSseobabnlQr  die 
Staataan&icht  entftlli,  ist  anf  40  Gontoe  nod  die  Sicherheit  filr  die  Ver- 

tragszelchnuog  auf  40000  ^  festgesetzt.  Die  Regienmg  nimmt  aacb  An- 
gebote  fur  die  Pachtung  der  Eisenbabnen  in  Grappen  oder  einzeln  an; 
der  Bewerber  hat  dann  die  Theilbetrftge,  die  er  aof  die  Anfangszablong, 
die  Jabrespacbt  and  die  Sieberbeitsleistang  in  Aaaatz  bringen  wiU,  selbst 
anzttgeben. 

Die  Eisenbabnen,  die  zar  Verpaebtang  komnnen  soUeo,  sind: 

1.  die  Zentraleisenbahn  im  Bondesdistrikt  and  in  den  Staaton  Rio 
de  Janeiro,  SSo  Paalo  and  Mioas  Geraes;  (1217,096  km  Betriebs- 
Iftngc,  1896  Bobeinnabme  27946006  Hilr.  283,5); 

2.  die  Bataritteisenbahn  im  Staate  Geara  (244^20  km  Betriebslftnga 
and  896965  Milr.  645  Roheinnahme); 

3.  die  Sobraleisenbalin  im  Staate  Cearii  (2l6,28o  km  uud  210  531 
Milreis  274  RoheiniiahniB); 

4.  die  Sul  lie  Pernambucoei.seiibMhn  luit  Abzweiguag  (1^3,903  km  uad 

647  4--?4  Milr.  6^  RoheiniKilmie): 

5.  die  Zi  ritiakiiienbabu  vou  Pernambuco  (161  km  and 758832 Milr  640 

Rolieiiinuhme); 

6.  die   Sao   Franciscoeisenbahn   im   Staate  Bahia   (452  km  and 

660 U92  Milr.  022  Roheinnahme); 

7.  die  Paulo  AiTonsoeiseubahn  in  den  Staaten  Alagoas  and  Pemam- 
buco  (116  km  and  87314  Milr.  947  Roheinnahme); 

8.  die  Eisenbahn  von  Porto  Alegre  naeh  Uruguyana  rait  Abzweigung 
im  Staate  Rio  Grande  do  Sul  (587  km  and  2109  437  Milr.  985 
Roheiuoabme). 


Digitized  by  Google 


&22 


Klcinere  Mittheilnngen. 


Die  folgende  Zasumnienstelluug  enthalt  die  Ergebnisse  des  Betrieben 
anf  dem  Gesammtstaatsbahnnetz  Ton  1868  bis  1895. 
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Ei.senbaliii  in  Guatemala.  Von  der  EiBenbuhn,  die  die  Hauptstadt 
Guatemala  mit  dem  atlantischen  Ilafen  Paerto  Barrios  verbioden  soli,  siod 
am  15.  Februar  1897  die  vier  ersten  Abschnitte  vod  Guatemaia  aas  dem 
Verkehr  ubergeben  worden;  der  funfte  Abschnitt,  von  Zacapa  nach  £1 
Raucho  wird  demn&chst  provisorisch  in  fietrieb  genommen  werden.  Dann 
ist  die  Strcfkc  Guatemala — El  Raunho,  l34  englische  Meilen  von  der  im 
ganzen  etwa  194  engliscbe  Meilen  hctragenden  Bahn,  betnVbsfahi^^  Oer 
noch  herzu8tellende  Theil,  der  die  Verbiiuluiii;  zuin  atlantischen  0/ean 
schliefsen  soil,  fiilirt  (lurch  Gebir^slund  iithI  verursacht  noch  erheldi'^he 
Baiikostcii.  Von  der  Vollendung  der  L5ahn  verspricbt  man  sich  eine  t>e- 
deutende  Hehun^'  der  Produktioiisfahitikeit  Guatemala.*!:  s'ie  er.scbliefft  den 
grol'seren  Theil  der  Hepublik,  der  bisher  wegen  Mangels  einer  Verbindung 
brach  liegeu  muiste. 


Ein  neves  System  der  TnimellUftiiiig  hat  der  Oberioepektor  in  der 
Bisenbahnabtkeilimg  dee  italieDischen  HiDisterinma  der  Offentlicben  Arbeiteii 
Saccardo  erfanden.  Da  anf  italieDischen  Bahnen,  bOBondera  in  den  Apen- 
ninen  Tielfach  Steignngen  ionerhalb  der  Tunnels  bis  zn  1 : 40  vorkomineD, 
zu  deren  Ueberwindnng  die  Ziige  von  2  nnd  8  LokomotWen  gefSrdert 
werden  mfiasen,  atellte  sich  das  Bedilrfnifs  nach  krftftiger  Lfiftuog  herans, 
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ohne  dafs  fruherc  Yer^uche  don  Anspruchen  ZweckInafsi^fkeit  und 
BUligkeit  entsprochen  hatten.  Saccardo  stellt  kiinstlich  mil  eiiieni  an 
efner  TannelOffinmg  angebrachten  Ventilator  im  Innern  des  Tunnels  Luft> 
ZQg  ber,  wobei  der  Luftstrom  durch  eine  ringfOrmige,  der  Peripherie  des 
Tonnels  folgende  sehmale  Oeffiiaog  emgeblasen  imd  dadareh  die  Luffceftnle 
!m  Tnonel  mit  fortgerissen  vird.  Dae  Veriahren  iet  am  Trnniel  vqd 
Pratolino  avf  der  Linie  Florenz— Faenza  and  dem  Tannel  tod  Pracchia 
anf  der  Linie  Bologna— Pistoja  (ietzterer  iat  8727  m  iaiig  und  Kegt  in 
einer  Kleiehmftfsigen  Steigung  too  24  versnclit  worden.  Sine  znr 
Leitong  and  PrOfting  der  Versuehe  abgeordnete  Kommlssion  von  Vertretera 
der  Hinisterien  der  Affentiiehen  Arbeiten  nnd  dee  Eiieges,  eowie  der 
adriatiachen  Sisenbahnen  apricht  aich  in  einer  amfiuigreiGhen  Denkachrift 
sebr  gfinatig  fiber  daa  Syatem  Saceardo*a  ana. 


\Hv  Fahi7?e.sch\viiidiju:k«*it  <ler  Schiiellziigc.')  Durch  einen  Fehler 
iin  Keichskursbueh  Obcr  die  Liiiit^e  der  Stre<*ke  Gouda  — Hotterdarn  ist  'lie 
auf  S  2K)  des  vongen  Hefts  des  Archivs  fur  einen  Zug  dieser  Stiecke 
TiiTtgt?theiite  Keise-  und  Fahrgescliwindigkeit  falseh  und  zwar  zu  lioch 
nugegeben.  Die  Entteruung  betragt  nicht  28,^,  sondern  nnr  *i0.ti  km,  die 
Keise-  und  Fahrgeschwindigkeit  dieses  Zuges  wurdeu  sicli  daber  nur  auf 
72,7  und  82,4  km  St.  stelleu.  Auch  die  durcbschnittliche  Reisegeschwindig- 
keit  von  16  Zugen  der  genannten  Strecke  verringert  sich  von  86,8  auf 
63,}  kni/St.  Holland  wQrde  also  in  der  auf  S.  2i0  mitgetheilten  Uebersicht 
erst  an  die  dritto  Stelle.  also  hinter  Deutschland  zu  setzen  sein  und 
damit  entfallt  auch  der  Uinweis  auf  eine  bezuglich  der  Fahrgeschwindig- 
keit  recht  beachtenswertbe  Leistung.  Ebenso  crm&fsigen  sich  infolge  desseu 
in  der  auf  S.  207  mitgetheilten  Nachweisung  die  unter  No.  5  gugebenen 
ZaUen  vie  folgt: 

Zugkiiometer  .   .   ♦   ,   ,   15232,s 

Zunahme   24,6  Vo 

dnrcbschnitUiehe  fieiaegescbwindigkeit .       51,9  km/St. 
Zsnabme   4,6  */• 


Ueber  die  bulgariscben  Eisenbalmen  entnehmen  wir  dem  Haadela- 
mnaenm  No.  10  vora  11.  Hftrz  1897  folgende  Angaben: 

Das  Eiaenbahnnetz  ist  von  3S4  km  im  Jahre  1888  aof  622  km  Ende  1S96 
geatlegen.  Das  Anlagekapital  betnig  am  L  Jannarl896  92368522  Pres., 

Vergl.  Archiv  1B97  S,  206  fF. 
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der  Reinertrag  des  Jahres  1896  7&3  347  Frcs.  ergab  eine  Verziosong 
von  0,82  Vo  (gegen  0,14%  in  1888  und  Verliwte  in  1889,  1890  und  1892). 
Die  EiDnahmen  fur  das  Kilometer  betrngen  1896  =  7 471  Frcs.,  Ii8d4  = 
7227  Frcs.;  die  Ausgaben  6105  nod  6161  Frcs. 


Die  Risenbahncn  Cauada'.s  im  Jalire  1894/95.')  Nach  dem  amt- 
licbeo  Jahresberichte  fur  1894/95')  umfafste  das  canadiscbe  Eisenbabunetz 
am  80.  JuDi  1885  16091  Meilen  (26890  km),  d.  h.  32S  Meilea  (519  km) 
mehr  als  im  Yorjahre.  Im  Betriaba  standan  15977  Heiian  (25707  km), 
davon  683  Meilea  (858  km)  zweigleiaig. 

Im  Bau  befanden  sich  noch  225  Meilen  (3G2  km). 
Yon  der  Gesammtbalmlftiige  entfalleD  in  1894/95: 


Das  anf  die  Bisenbahneii  Tcrwendete  Aolagekapital  betrag  am 
da  Jnni  1895  rand  894640669  DoUar  (etwa  8^8  HiUiarden  Hark),«)  d.h. 
fOr  die  Bahnmeile  rand  66699  Doll.  (145000     fftr  1  km). 

An  staatlichen  Bailiilfen  sind  168691646  Doll,  (etwa  666  MiUioneu 
Mark)  geleistet  worden. 

Der  Verkehr  des  Bericlitsialires  /eigt  gegenfiber  dem  Vorjabre  einen 
Ruckgang,  da  die  l^iniiahmen  mn  2  777  041  Doll,  (ef  a;i  %)  ""d  der 
Uebeivschufs,  trotz  vermiudeiter  Ausgaben,  um  298277  Doll,  (etwa  2,1  */•) 
abgeuomuien  haben. 


>)  Vergl.  Archiv  1896  S.  799794.    Die  Eisenbahnen  Canada's  im  Jahre  1S03/94 

3}  Douiiuiou  of  Canada.  Aiuiuai  report  of  the  Department  of  Railways  and 
Caiikls  for  the  pMt  fiscal  year  from  Jali  1804  to  80^  June  189S.  Ottowa  1886. 
(Hit  Uebersiehtskarten.) 

*)  Dasv  gebttran: 

1.  die  Intercalonialbabn  1 148  Xeilen  (dun  I9^ft  Meilea  Wezltbahatn), 

i.    ,  Windserlinie   3S     »  (verpaditet), 

8.       Priaa  Edwardinaeibahn  ...    811     ,  , 

aasBmmeii  .  1 897Vs  Meilen. 
*)  FVa  die  Umreebnung  i  Doll.     IflJH  aageuemmett. 


anf  die  Staatsbabnen  .  .  . 

,       Canada-Padficbabn  . 

y,    y,  Grand  Trnnklinien  . 

„    „  ubrigeu  Liuieo .   .  . 


.  .  .  1897V2  Meilen*) 

.  .  .  6174 

.  .  .  8162 

.  .  .  6367»/,  , 


zusammen  .  16091  Meilen. 


._^  kj  o^  -o  i.y  Google 
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Die  Uaaptbetrieb^tergehnisse  des  Berichtsjahres  1884/95,  gegeoflber 
dem  Voijahre,  zeigt  naclutelieDde  Uebersieht: 


80.  Jani 
1894  1895 

Meilen 

10  fOO 

lOUsfl 

Botii^wlflogd  

« 

1  lOtnff 

Anlagekapital: 

Dollar 

ftSi7  Q7ri  non 

QCLi  iiiin 

UO  OIL) 

85218488  | 

82749609 

14834096  ' 

14066818 

Anzahl 

14462496 

18967680 

GutprtAnnen .  . 

20  721  116 

21624421 

n 

4877002^ 

406618^ 

BetneDBiDittel:') 

8tftck 

2002  (87) 

2088  (76) 

9 

1861  (81)  ! 

1994(188) 

Oepftck-,  Post-  n.  £xpreft  wages 

;   m  (m 

1164  (26) 

» 

'  66466 

66963 

(8428) 

(8104) 

12 

>)  Die  ToBM  =  9000  Iba.  =  907  kg. 

1883/94  1894/95 
V«n      6«t«ttntflieiic6  konaien:      .    _  . — 


aufMebl  

.  tout 

1112685 

1116473 

1   2  567  594 

2657  388 

1  8609S19 

8576415 

•  r 

'  lOtOTOl 

904066 

„  If iBnfaktnrwMrw . 

« 

2991378 

2965  814 

.  virt  

840126 

875844 

^  Eigrae  +  (gemietliete). 
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S  t  a  a  1 8  b  a  h  n  e  n 

iBter-     !  Piias 

kolonial-  Edward- 
babn      l  Inaelbabn 

Cauadische 
Pacificbahn 

Grand 
Tmnklinien 

A  L.       1  IK  H  ^w.  A      f  _i      M  Jm  \                            mM  AVI  a«% 

Bahniange  cnmaj    .  .  mduon 

211 

ft  171 
D  1  f  4 

fi«triebslftiiKe  ....  „ 

1186  { 

6161 

8162 

fi60O71l9O 

8780566 

WAV  VMr 

386644909 

vWV  MVMr 

1 

3MD718  I 

149665 

17  912274 

16091  2f  7 

(2987  610) 

( 158  r)vJ4 ) 

(19  867  098) 

(17  319  736) 

BetriebsMSK»b«  ...  m 

2  936  903 

232906 

11  2H2  50f. 

11  093  723 

1  J 1  his) 

(12  447  b03j 

( 12  121  0*»7) 

R  HI  Fi 

6629768 

4997484 

(5888) 

(— 68BB7) 

(6900200) 

(6196009) 

BefBrderte  PflfMit«Bi  .  Ansabl 

1  352667 

126069 

2  892095 

5  054  145 

(1S01062) 

a28  727) 

(3  158  340) 

(  h  1 95  597 ) 

«      titttertoniieft  ^ 

1 267  816 

48525 

8  720  667 

7  0U2612 

(1  342  710) 

(53  577) 

\  4  U14  915 ; 

\  I  loo  \^<j  j 

Geleistete  Zugmeilen  .  » 

3999242 

^244  249 

1 0  Q 1  a 

Is  olv  0^ 

1 A  (MID  VJA) 

(It  SIS  764) 

(17881899) 

J#BU  UIIW  III  1 1 M  Pi  .  J 

LokoDOtiven  .  .  .  Stftek 

904 

20 

694  (10) 

722 

Personenwmgen  .  . 

SIS 

80 

629 

626 

Gep&ck-,  Post-  und 

Exprefswagen    .  „ 

68 

11 

6U9 

214 

Giiterwugeu    ...  « 

303 

16  173(1000; 

22583 

Durchachnittlicbe  Fahrt 

(in  der  Stuode): 

eines  Personenzui^es  Meilen 

26 

20 

28 

30 

,    Uuterxuges    .  „ 

IS 

14 

18 

18 

Aaf  1  ZTig:meile  koromen: 

an  Eiiinahine  .    .   .  Ctit. 

73,^3  {71,'«) 

UStMUOt-'io) 

104^61  (9d,.M} 

„  Betrielisiiusgaben  „ 

7o,43  V  70,91) 

101,10(102.01) 

91,w  (94,jO 

72,18  (6S,9S) 

VoD  der  Eiiuiahme  eat* 

■ 

fielen : 

1 

aui  Persouenverkehr  .  % 

82,71  (32,10) 

41,A!>  (40,w) 

26,0  (3l,i  ) 

30,8  (89^  ) 

„  Gatenrerkdif   .  .  » 

60,63  (61,») 

46,«7  (47,»7) 

66,4  (60^) 

68»i  (60^*  ) 

„  aoBitige  EinnahDeii  « 

6|W  (6.SI) 

IS,**  {\%») 

Ifi    (8,» ) 

Oh*  (0^) 

^)  Die  Klatmnerzahlen  bezieben  sicb  aut  da^  Jalir  1893,94. 
')  Eigene  -f  (geiniethete). 
s)  A.     0.  S90S67. 
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Ueber  die  Betriebsergebnisse  der  Ganadiscben  Paeificbalin 
im  Jabre  1895  fiodea  sich  im  vorliegeoden  funfzehnten  Jaliresbericht^) 
nacbstebeDde  Aogaben: 

Die  JahreseionahmeD  in  1895  betrugeu   18911037  DoU., 
„  Betriebsansgaben  „  1895      »        11460086  „ 

hiemach  ein  Ueberschofs  von     7  48(JH51  Doll. 
Die  iieinebsausgabeii  ^teilten  gicb  aaf  60,50%  der  Eiuuahiuen  (65,7&*/t 
ini  Vorjalire). 

Die  EiDuabme  f&r  die  Person  audMeile  ergab  l,8o  Gts.  (1,85  Gts.  im  Vorjabre), 

„        „        ^    „  Tonne    ^      „       n    0,80  ^    0,R7  „    „       „  . 


Einen  Ueberbiick  fiber  die  BetriebsergebniMe  der  letzten  drei  Jahre 
bietet  nacbstebende  Zusammensteilang: 


Canadische  Paoiticoah 

n»j 

1898  . 

189  4 

18  9  5 

Doll. 

20962  817 

18  752  168 

I'-  'M\  037 

r 

13  2-2iJ901 

12  328  H&9 

1 1  4m  1  u86 

n 

7  7414)6 

6  423  309 

74d0951 

Ant. 

8811947 

twm ! 

9963798 

<Jel«iBtet6  PenoneuDdlra  .  .  . 

« 

884807680 

9608D4I99  ' 

960817956 

EinaabiiM  fDr  die  Person  v.  Meile 

Ote. 

1^ 

ii»  ; 

Befftrderte  Otttettonnen  »  .  .  . 

Ann. 

4mm 

8891804  1 

4974867 

Geleistete  Outertonnenmeilen 

n 

1468867968 

1818918410  I 

1480689847 

Einnahme  fflr  die  Tonne  nnd  Meile 

Cts. 

O^ff 

Heleistete  Zupftneilen  

A  11  7. . 

13  344  580 

Einnahme  fur  die  Zngmeile  .  .  . 

Doll. 

1,31 

Ans^abe     «     n         •>       •   >  • 

>• 

1 

Betriebsmittel: 

1 

I 

584 

i« 

] 

706 

GfiUat*  and  Tiebwegen   .  .  . 

14880 

• 

1 

:  1 

997 

It 

538 

i|  Canadian  Pacific  Railway.  Animal  report  for  the  year  1895.  Montreal  iwiKj. 

3)  Die  LiUtge  der  Hauptlioie  Muuireal— Vancoaver  betrllgt  2  90)o  Meileu.  Die 
Oeeanntmafe  der  in  Betrieb  nnd  Ben  beflndlidiea  Linien  etellt  eieh  mf  7fll9,i  Heilen, 
dnrnater  6  443,8  Heilen  VerkehrHstrecken  der  C.  P.  R., 

554.0  „     der  Dnluib-  S\Hkiit»tei!-  nnd  Atlanticbabn, 

1  167,7      •       n  Minneapolis-,  ^t-  Paul-  u.  ;Sault-,  St.  Mariebabu 

776.1  ^    eonatlge  Betriebsetreeken. 

Im  Personenverkehr  l,oi  Doll,  und  ini  OUterverkebr  l,:>s  DoU. 
*)  Mit  Oepftck-,  Sehlaf-,  Speise-,  Salon-,  nnd  Zahlmeieterwagen. 
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Umfaiig  der  kOnigl.  bayerischen  StaatseisenlNihiieii 

am  1.  Febroar  1897.*} 


0  b  •  r  b  ft  h  B  ft  B  t  •  r 

S  t r  e  c  k e  n  1  a D  g  e  in  km 

n  m%  A  W  n  A  M  W%  ^ 

uoeToaupk 

UftupUNUlDUl 

sDoiioaBim 

I      A  11  ctu  V)  11  rtr 

400,713 

1  386,&S3 

677,07R 

446,996 

230,719 

Ill  T*if"rrii£iT£ar^t' 

896/Jto 

359,985 

88,i.\5 

463,031 

363,167 

440,914 

875,4«a 

MO,m 

138,-11 

688,o«t 

414,444 

848,637 

500^ 

j  44IM4« 

160,'.«» 

m,m 

471,m 

mm 

1  841,n4 

smMnmen 
am  1.  Juttar  1888*)  .  .  . 

5807,«so 

1  891t,t7« 

i 

j  1806,M4 

Statistischf  s  voii  den  deutschen  Eisenbaliiu'ii.  Am  den  amt- 
lichen  VerOffentlichungen  dos  Reichs  -  Eisenbahii  -  Amtes  fiir  die  Monate 
Oktoher,  November  uud  Dezember  1896  eutnehmen  wir  folgendes  uber  die 
Betnebsergebnisse,  Zagverspatungen  und  BetriebsiuifilUe  auf  den  deatschen 
(obue  die  bayerischen)  Eisenbahnen. 

a)  Betriebsergebiiisse. 


km 

E  i  n  n  a  h  m  e 
in  Konat 

ifUr  das 
im  gansen  ! 

M       ■  UK 

Einnahme  Tom  Beginn 
4et  Btatsjahm 

▼om  I.  April 
1896  ab 

Tom  1.  Janna* 
1886  ab 
UK 

Oktober  1896   

gegen  1886 

gegen  1806 

gegeti  1886 

40a48^S 
+  766,M 

40S78,n 
+  786,w 

40414,9* 
+  766,01 

1 

184118678'  8885 
+  9788618  +  181 

118889188  9881 
+  6187111  +  78 

116688794  9886 
+10977680  +S04 

784  606  680 '  188889788 
+  48918666  +  18064647 

837848114'  90740700(1 
+  46989478 '  +  149M814 

887701499  ,  996700716 
+  6444688b!  +  16696  7B8 

1 

1}  Arehiv  fflr  Eiseobahiiwesen  Jabrgaug  180S  i^.4lO. 


Kieiaer«  MittheUuugen. 

b)  Z ugv er i>p^tuugeu. 


Be- 

km 

Ib  fabrplMUDftrttgen 

Venpttnng 
der  frhrplaniiilftigcii 
PenoiteaBllg»  v.  ■.  w. 

Scbnell-    Persouen-  gemiBchten 

I  1 

Z  U  g  e  n 
imdoi  mrftckgelegt  Zng^ 

JurchAb-  (\nrth 
jjjj    ,  warten  ei- 
\    ver-    ,  geneo 
gusen  spiteter  |  V«r^ 

All-  Rchul- 
1  sdiitiue  1  den 

Okt/Des.  1886 

Im  Jfthr  1896   .  . 

89149 

39 122 

 \ — 

1  i 

8688906;  88176061  8414817 

34  486412  132  750157  31962963 

11466 

38853 

1 

6961  i  4607 

22  172  16381 

k  1 

o)  Betriebsuuf&Ue. 


Zahl  der  UnfSlIe  j 
PakreniUr  Ztkge     B«iiB  BaagiMB 


i  Zaht  dw  gvtSdtetaB  nnd  Terleuten  PenoB«B 


a)  Oktober  1886. 

Ent^leisuiitren  18 
Zusammen- 
stofse  ....   3  ^ 


22 
26 


Se.  21 
Sonstige  .  .  .  204 
b)  ?roT«Bb«r  1898. 

Bntglebiingeik  7 
Zuaamiiien- 

stOfse  ....  4 


Se.  4S 


22 

21 


Se.  11 

Sonstige  .  .  .  197 
c)  Dezember  1896. 
Entgleisungen  12 
Zusainnien-  ' 
stSfse  ....  3 

Se.  15 

J>onstige  .  .  .  189 

ArdiiT  tlx 


Se.  48 


22 
26 


Se.  48 


1 


lABT. 


get^dtet  TerleUt 

Reisende                         6  31 

Bahnbcamte  u.  Arbeiter  .   32  119 

Po8t-,Steuer-u.s.w.Beaiute  —  7 

Fremde                         16  22 

Se.  54  17a 

Reisende                       8  27 

Bahnbeamte  n.  Arbeiter .  48  114 

Post-,Steaer'ii.8.w.Beamte    2  3 

Fi«mde                        19  0 

Se.  77  163 

230 

Keiseude                            6  6 

Bahnbeamtc  u.  Arbeiter  .    41  107 

Po8t-,Stetiei-u.s.\v.Beamlt;    —  6 

Fremde                          19  14 

6e,   m  1.H3 

199 

36 
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Rechtsprechung. 
Nachbarrecht. 

llitor  welchen  Voraussetzungen  sind  die  Eisenbahnen  zum  Ersatze  der  den  Anliegem  dmh 
die  Eisenbahnanlage  entstehenden  Uebersohwenmyiigssohaden  verpflichtet?i) 

Gesetz  tiber  die  EisenhaliuiiuternebmungeQ  vom  3.  November  1888  §  14. 

a)  Srkeiuitnirs  des  Eeichsgericht^  (VL  Zivilsenats)  vooi  'i?  November  189S  in  Sochen 
des  prculsischen  Eisenlinhnflskns  fBeld.)  wider  H.  (Klftger). 

EuUcbeiduugeu  des  Eeichsgerichta  B4.  82  S.  38$. 

Ans  den  GrUnden: 

Der  Gatshof  des  Klflgers  iet  am  21.  Hftrz  1886  dnrob  das  Eocbwasser 
des  Weidabaehes  flberschwemmt  worden,  nnd  es  ist  dadurcb  dem  Klfiger 
eiD  Verlnst  an  deo  in  den  Gntsgebtaden  lagernden  Yorrftthen  voa  kfinst- 
liebem  Dflnger  entstanden.  Der  Klftger  nimmt  den  Beklagten  anf  Scbadens* 
ersatz  in  Anspmcb,  weil  dieser  dnrcb  den  auf  der  anderen  Seite  des 
Weidabaches  errichteten  Eisenbahndamm  das  Flubprofll  verengert  babe, 
obne  fur  genfigenden  Abflnls  des  Wassers  zn  sorgen,  nnd  dadnrcb  eines 
AnfiBtan  des  Wassers  nacb  der  Seite  des  Klftgers  bin  veranlafot  babe,  obne 
velcben  der  Schaden  niebt  eingetreten  w&ra.  Der  Beklagte  ist  aneh  in 

M  Ein  Auszug  aus  diesem  Erkenntnifs  ist  bereits  im  Archir  1R04  S.  971 
abgedrackt.  Mit  RUcksicht  auf  die  grofse  praktische  Bedeutung  der  Tom  Reichs' 
Iterieht  in  F&Uen  der  bier  vorliegendeu  Art  aosgesprocbenen  tirnndsfttze  ist  jedocb 
dM  obige  Erkeontnifa  nodi  einmal  volUandig  rerOffentlicht  mit  dam  folgendea 
ErkenDtniTs  votn  18.  November  1895.  Ferner  wild  hierbei  anf  das  ErkenntDifs  yoB 
1.  April  (Archiv  1R07  S.  326,  EntscheidHngen  Band  37  S.  260,  (das  Datura  tind 
die  Quelle  des  Erkei!ntni-,st's  sind  versphcntlich  a.  .i.  0.  zwinohen  Zeile  13  wnd  14 
von  obeu  weggelasseu,  aucii  mufs  es  in  Zeile  18,  von  oben,  anstatt:  „iii  der  Kegel" 
heiften,  „uQter  Umatinden**)  sowie  anf  die  Srkenntnisie  vom  1.  Oktober  1881 
(Archiv  1882  S.  168),  Ton  9.  Win  1686  (Archiv  1886  S.  668),  vom  96.  Febnur  1877 
fEnti;chetdungcn  des  Obertribnnala  Bd.  79  S.  182  ff.)  nnd  TOm  9.  November  1883 
(Arcbiv  1894  S.  880)  verwieien. 
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erstar  Instaoz  vdrnrtheill  worden,  dem  Elftger  den  Scbaden  zu  ersetzen, 
der  ihm  dnrch  das  Hocbwasser  nnd  die  dadarcb  bewirkte  Vernichtanir 
kUnstlicber  DflDgemlttel  erwacbsen  i8t.  Die  void  Beldagten  dagegen  ein- 
gelegte  BernfiiDg  ist  zurfickgewiesen  worden. 

Die  Revision  des  Beklagten  war  fur  begrfindet  zu  erachten  .... 

Das  Berufunsrsgericht  fuhrt  ....  in  Betreff  der  EutscliatiiguiifjfspHicht 
des  Beklagteii  aus:  es  sei  Pflidil  des  Beklagtcn  geweseii,  namentlich  d:i 
er  vom  Klat;ei  vor  InangrifYiuilinie  des  Baliubaues  auf  die  delalirlichkeil 
des  geplauteii  uiui  auch  witklich  uusgefiiiirten  Baues  aufmei  ksam  gemacht 
sei,  Vorkehrungen  zur  Vorhfitung  einer  derartigen  Ueberst  hweniniuiig  zu 
treffen,  etwa  durch  Aiiit  ^ung  eines  dritten  HruckeDjoches  odcr  durcli 
aiidere  MalsiegelD.  ludcm  or  diesc  Mafsregelu  uuterliels,  habe  er  sich  ein 
Versehen  zu  schulden  komraen  lasse«  und  sei  geinfifs  §§  lU  uiid  12 
A.  L.-R  1  6  verpflichtet,  dcm  ElAger  Eraatz  des  ihm  infotge  dieses  Ver- 
sebens  erwaebsenen  Schadens  zn  leisten.  Dieae  Begrfindaog  Mst  nicbt 
erlcttinen,  anf  welebe  Bestimmuugen  des  Gesetzes  An&abme  einer 
PIticbt  des  BekJagten  zu  solehcQ  Vorkebrongcii,  welcbe  den  Sebntz  des 
Kl^ers  gegen  Ueberscbwemmnngen  bezweckien,  gestOtzt  wird.  Der  frag- 
licbe  Eisenbabndamm  ist  von  der  Beklagteu  auf  ibrem  GrondstQcke  er^ 
richtet  worden,  nm  eine  Ueberflntbang  der  Babnanlage  za  verbQten.  Ein 
onerlanbter  Gebraach  des  Elgentbnms  (§§  27  und  28  A.  L.-R.  I  8)  ist 
darin  nicbt  za  finden;  wer  aber  sicb  seines  Rechtes  innerhalb  der  gebOrigen 
Scbranken  bedient,  darf  den  einem  anderen  daraus  entstandenen  Sebaden 
nieht  ersetzen  (§  86  A.  L.-R.  I  6).  Nacb  §  2(>  A.  L.>R.  I  8  dfirfen  zwar 
dnrcb  den  Gebrancb  des  Eigentbnms  wobierworbene  Recbte  eines  andem 
nieht  gekrftnkt  werden;  atlein  zn  diesen  woblerworbenen  Rechten  gebOrt 
es  nithty  dafs  der  Eigenthftmer  bei  den  znm  Scbutze  seines  Eigentbnms 
anf  denselben  erriebteten  Aniagen  daranf  Bedacht  nebme,  dafs  dadareb 
dem  Nacbbar  keio  Sebaden  geschehe.  Denn  nur  insoweit  ist  er  im  Ge* 
brancbe  seines  Eigeutliuros  durch  das  Eigeuthum  des  Nacbbars  bescbrftnkt. 
dafs  er  nicbt  in  dessen  Recbtskreis  biaQbergreifen  darf, 

vergl.  Plenarbescblnfs  des  Obertribunals  vom  7.  Jnni  1852,  Ent- 
seheidnngen  desselben  Bd.  23  8.  252, 

und  ein  solcher  Eingriif  hat  nicht  stattgefunden.  Es  siud  insbesonderc 
weder  fremde  Stoffe  dem  Gnindstuckc  des  Kl^gers  -  direkt  oder  indirekt 
dnrcb  das  Medium  des  Wassers  oder  der  Luft  —  zugefuhrt  worden,  nocb 
dezweckte  die  Anlage  eine  Hinfiberleitnng  des  Wassers  auf  das  Grand- 
stuck  des  EJfigers  oder  eine  Anstanung  (wie  in  dem  von  Obertribnnal 
entscbiedenen  Falle  bei  Strietborst,  Arcbiv  Bd.  53  8.  196);  vielraebr 
war  der  Riickstau  anf  das  klftgeriscfae  Grandstfick  nur  die  unwillkiirlicbc 
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Folge  der  Abhaltung  des  Wassers  von  dem  Gnuidstiicke  des  Reklauten. 
Wenn  es  sich  In'er  nin  wild  ablaufendes  Wasser  haudelte,  so  wiirde  die 
Befugnifs  des  Oeklagten,  sich  dagepen  zu  deekeu,  unmittelbar  aus  §  102 
A.  L.-R.  I  8  hervorgehen.  Ala  wild  ablaufendes  Wasser  kann  nnn  zwar 
das  Hocliwasser  cines  Flusses,  so  lange  es  niit  dem  Flusse  eine  Wasser- 
masse  bildet,  nicht  angesehen  werden.  Dies  marht  jcdnch  keincn  Unter- 
schiefl,  (la  der  §  102  a  a.  0.  iiiir  r-inc  st  hoii  aus  dem  Begi  iflfe  des  Eigen- 
thums  folgende  Bofugnrfs  rait  speziellem  Beznijc  auf  wild  a'daufendes 
Wasser  zuin  Ausdrucke  hringt.  uin  darnit  die  gewollte  Aenderung  des 
gemeinen  Hechtes  in  diesera  Puukte  ersiclitlitli  /.ii  niachen, 

Vergl.  Entecheid.  des  Reichagerichts  in  Ziviisachea  Bd.  24  S.  214/215. 

Aus  allgemeinen  BentimmiiogeD,  insbesondere  aas  den  Gnrndsfttzen 
des  Nachbarreehts,  Iftfst  sich  also  eiae  EntschftdtguDgspilicht  des  Be- 
Idagten  nieht  herleiten.  B»  fragt  sich,  ob  den  fiisenbahneD  nach  dem 
Gesetze  eine  erweiterte  Eutschftdigangspfliclit  obliegt  In  Betracht  kommt 
der  §  14  des  preafsisebon  Gesetzes  Qbor  die  EisenbabaanternehiDmigflii 
vom  3.  November  1883,  der  oeben  dem  §  14  des  Enteigoangsgesetzes  vom 
11.  JuDi  1874  in  seinem  Bereicfao  noch  fortbesteht, 

vergl.  Loebell,  das  preafsiscbe  Enteignnngsgesetz  §  14  Anm.  2 

and  welcher  den  Unternehmcr  verpflichtet,  alle  Anlagen  auf  seine  Rosteu 
einzuricbten  uud  zu  unterlialten,  >velche  die  Regierung  nOthig  findet,  damit 
die  benaehbarten  Gmndbesitzer  gegen  Gefahren  nod  Naehtheile  In  der 
bisherigen  Benntzaog  Ihrer  Grundstilclic  gesichert  werdeo.  Das  Gesetz 
bezwecktf  die  den  Anliegern  aus  der  ungewOhnlicben  fienatzang  eine» 
GrandstQekes  zu  Eisenbabnzwecken  entstcbenden  Gefahren  auf  den  Unter- 
nehmcr zu  fibertragen.  Die  darin  ausgesprochene  Verpflichtung  des 
Unteraehmers  geht  liber  die  aus  dem  Nachbarrecbte  an  sieh  folgenden 
Verpflichtungen  hinaus,  indem  die  Anlieger  gegen  alle  Benachtbeilignngen 
in  der  bisherigen  Benutzaog  ihrer  Grundstiicke  geschfitzt  werden  soUeo. 
Die  in  den  Worten:  nwelche  die  Regierung  nOthig  findet",  hinzugeffigte 
Beschrftnkung  vennindert  nicht  den  Umfang  der  Verpflichtung,  sondem 
verweist  uur  die  Kognition  daruber,  was  znm  Schntze  der  Anlieger  er- 
forderlich  ist,  in  entter  Reihe  an  die  Regierung,  sodals  der  Unternehmer 
sich  gegen  Sehadensaosprilche  regelmftfsig  daranf  berufen  kann,  da(s  weitere 
Sehutzmafsregeln,  als  von  ihm  vorgenommeu  sind,  von  der  Regierung  nicht 
angeordoet  worden  seieu.  Danacfa  ist  es  zwar  nicht  als  richtig  anzuer- 
kennen,  dafs  der  Entschadigungsanspruch  schon  durch  das  Fehlen  der 
erforderlichen  Schatzmafsi  <  ^^eln  begrundet  werde,  gleichviel  ob  dergleichen 
Einrichtnngen  von  der  Regierung  angeordnet  sind  oder  nicht  (wie  8oI(;he» 
vom '  Obertribuuaie  in  den  Entscheid.  desselben  Bd.  73  S.  270  und  bei 
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8triethorst.  Archiv  Bd.  S.  108,  angenomnieii  wonlen)'  vielmehr  ist 
€8  als  Kegel  zu  betrachtcii.  dafs  eine  Hufiiiiig  dcs  Unternelimers  fiir  den 
Schadeu  dann  maht  stattfiadet,  weun  er  deu  AnorduuDgeD  der  Kegierung 
I^DUgt  bat. 

Vergl.  £ot8cheid.  des  Obertribunals  fid.  79  H.  134. 
AUoin  eine  Ansnalmie  moTs 

a)  sowobl  in  dem  Falle  gemacht  werden,  wenn  der  UoternehiDer  die 
von  der  Regierang  nar  allgemein  angeordDeten  Anlagen  in  einer 
dem  Zwecke  der  Sieherung  der  Anlieger  nicht  entsprechenden 
Weise  ausf&hrt  and  so  dareb  sein  Verscholden  den  Scbaden  her- 
beifQhrt; 

b)  als  aneh  dann,  wenn  er  gewufst  hat  oder  bei  gehSriger  Anfmerk- 
samkeit  wissen  mulste,  welche  Anlagen  oder  Einricbtungen  2um 
Schntze  der  Anlieger  gegeu  Nachtbeile  in  der  Beiintzung  ihrer 
Gmndstneke  erforderliehf  zugleich  aneh  vom  tecbnischen  Stand- 
pnnkte  ans  ansf&hrbar  and  mit  den  Zwecken  des  Unternehmens 
vertrfiglich  waren^  und  gleichwohl  dicse  Einrichtangen,  weil  solche 
von  der  Regierung  nicht  angeordnet  waren,  unterlassen  bat. 

£s  entspricht  der  obeu  angegebenen  Tendenz  des  Gesetzes,  diese 
FflUe  dem  Falle  einer  Unterlassnng  der  von  der  Regiening  angeordneten 
ootbwendigen  Malsregeln  gleiehznstelleD.  Das  Befinden  der  Regiernng  soU 
<die  Vorkehning  der  notbweudigen  Schntzmafsregein  sicbern,  nicht  aber 
•dem  Uuternehmer  eine  Deckung  gewfihren,  wenn  er  die  angeordneten 
Mafsregein  zweckvidrig  aasfQhrt  oder  die  Nothwendigkeit  uieht  angeord- 
neter  Ma&regeln  kannte  oder  kennen  mnfste. 

Von  diesem  Standpunkte  ans  hat  das  Berufnogsgericht  die  Sacblage 
nicht  geprQft.  £s  bat  das  von  ihm  festgesteilte  Verschulden  des  Be- 
klagten^  das  es  in  seinen  weiteren  Ausfuhruugeu  ala  ein  grobes  bezeichnet, 
fOr  ansreicbend  znr  Begrttnduog  der  EQUcbftdigungspflicht  erachtet.  Die 
Frage  des  Verschnldens  fftUt  aber  nacb  dem  Gesagteu  mit  der  Frage,  ob 
die  Unterlassnng  der  erforderlicben  Mafsregein  widerrechtlicb  gewesen 
sei,  nicht  zosammeo.  Dafs  der  Scbaden  sich  voraussehen  liefs,  macht  die 
Unterlassnng  der  erforderlicheu  Einriciituugeii  uoch  nicht  zu  einer  widcr- 
rechtlicben.  Wenn  der  Beklagte  in  den  von  der  Regierung  angeordneten 
und  von  ihm  zweckeutsprecheiKi  ansgefithrten  Einrichtangen  den  mdglichen 
Schut/  der  Anlieger  $ab  und  sehen  durfte,  insbesondero  auch  dann,  wenn 
weitergehende  Einrichtangen  init  eiuein  anverhaltnifsmafsigen,  den  wirlh- 
schaftlichen  Erfolg  des  Unternehinen.s  in  Frage  .stollendcn  und  daher  dem 
Entstchen  des  Unternehmens  sellist  hinderlichen  Auiwande  verknupft  gc- 
weeen  waren,  so  wurde  der  Beklagte  von  der  iiaftaog  liir  den  Scbaden 
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befreit  seiu;  es  wurde  aUdauu  die  Rtgcl  Platz  greifen,  dafs  die  Verpflich- 
tuug  des  Unternehmers  znr  HerstelluDg  schutzender  Einriohtungen  (soweit 
^«selbe  Bieht  !n  den  allgemelneii  Gesetxen  begrandet  ist)  dareb  die  An- 
ordniiDg  der  Regierung  im  einzelneo  Falle  n&her  bestimmt  idrd  and  daher 
fiber  dieee  AnordniiDgen  hinana  oicht  aosgedehnt  werden  darf.  Sonaeh 
bedaif  es  uoch  einer  apeziellen  Festatellong,  welche  Einrichtiutgeo  deni 
Schatee  dea  fiUftgers  nOthig  wareo,  —  wobei  es  nicht  genGgen  kaoD,  ge- 
wisse  EinrichtmigeD  beispielsweise  aafznsteHeii,  die  mOglieberveise  den 
Scbaden  bfttteo  Terhflteii  kdnnen,  —  ond  ob  die  Vertreter  des  Beklagten 
•lie  Nothwendlgkeit  dieser  Einrichtiingen,  ihre  teehnisehe  AnsfUbrbarkeit 
itnd  Vereinbarkeit  mit  den  Zwecken  des  IJDteniebmens  erkaont  baben 
'  Oder  docb  bei  gehOriger  Prufong  —  weleber  der  Untetnebmer  siph  nicht 
otwa  deahalb  eDtsehlagen  kaoD,  weil  die  Prafiug  der  Regiemng  obliege, 
—  erkennen  muisteo.  Za  doer  Prfifiing  in  dieser  Rtcbtang  war  aber 
dnrch  die  Bebanptangen  des  Etfigers  Aniafa  gegeben.  .  . 


b)  Erkenntnifs  det  Beiohigerichto  (VI.  Zi?ilienats)  Tom  18.  KoTember  1606  in  Sacben 
<I«B  preufsisebea  Biseabahalialnis  (Beklagten,  BeTiBionskligen  andBeTiaionsbdclagtea) 
wider  die  Mtthlenbesitser,  mind*  rjabrigen  Gebrttder  F.  nnd  Ge&OMen  (KUger,  Re- 

yisionabeklagte  und  JEteTisioaiklftger). 

Tbatbeatand: 

Die  in  den  Jahren  1881  uod  1882  vom  Staate  gebaate  Weichsel- 
stftdtebahn  dnrcbscbneidet  das  Thai  der  Ossa  auf  einem  Damm  nnd  ant 
/.wei  Brfiekeo,  von  welchen  die  Brficke  fiber  die  Ossa  17  m  Spannweite, 
die  BrQcke  fiber  die  Prenzawa  4  m  Spannweite  erbielt}  zwischen  beiden 
ISrucken  befiand  sich  im  Damm  noch  ein  Dnrchtafa  Ton  4  m  Weite.  In 
den  beiden  Frubjahren  1888  nnd  18S9  warden  die  angrenzenden  Wiesen 
der  Elfiger  dnrch  Ueberschwemmnngen  beschftdigt.  Die  Vorderrichter 
liaben  den  Elftgern  mit  Ansnahme  des  L.  die  vom  Fiskas  verlangte  Bnt- 
schftdigang  znm  Theil  zngesprochen.  Der  beklagte  Fiskas  bat  in  der 
IlevisioiisinstaDz  beantragt,  das  Urtheil  des  OberlaDdesgerichts,  insoweit 
cr  verartheilt  hf,  anfTiiihebeD  und  fiberall  nach  seinem,  —  anf  vollstAodige 
Abweisang  der  Klage  abzieienden  —  Berufungsantragc  zu  erkennen,  anch 
den  Ei&gern  and  Revisionsbeklagten  die  Kosten  znr  Last  za  legen. 

Entscheidnngsgrfinde: 

Die  Revision  des  Beklagten  erscheint  begriindet.  Der  Beklagte  hatte 
gelteud  geiuacht,  die  Bahnanlage  sei  iandespolizeilich  geiiehmigt  worden; 
(lie  Hoehfluthtn  in  liuii  i  l  alijahren  1888  uiid  18S9  batten  eine  bis  dahiii 
UDbckaoiite  Huhe  erreicht,  uud  fiir  die  uach  den  friiheren  Eifahruugen 
za  erwarteuden  Wasserinengen  seien  die  Oeffnuugeu  ausreicbend  gewesen. 
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Das  Berufangsgericbt  schlierst  sicli  zwar,  wie  der  erste  Richter,  im 
Einganc:e  seiner  Begrundung  den  im  IJrtheil  des  Reichsfiferichts  vom  27.  No- 
vember 1893  (EntscheiduDgen  in  Zivilf^arheii,  Bd  32  S.  283.  vergl.  vor- 
stehend  S.  o30  ft.)  aufgestellten  Grundsiitzeu  iibcr  die  Voiuussetzungen  der 
Entschadigungspfiieht  der  Eisenbahnen  an,  fuhrt  aber  sodanu  aus,  dafs  erst 
der  Eisenbahndamm  den  Abflufs  des  Hochwassers  gehemmt,  das  Wssser 
nach  den  drei  Oeffoiuigen  gedr&ngt,  dessen  Gewalt  ..dadureh  Vdrvielftltigt 
und  Anskolkoiigen  and  VersanduDgen  der  Lftndereieo  bei  Dammbrflehen 
ermOglielit  liabe  and  dafe  bei  dieser  Sachlage  der  Beklagte  verpflichtet 
geweaen  sei,  die  OeffbuDgen  in  solcber  Weite  herxaateHeo,  doTs  dieser 
Gefahr  anter  alien  Umatftnden  vorgebengt  warde;  die  BrQcken  and 
DarchUtese  aeien  bestimmt,  auf  viele  Jahrxehute  dem  Eiaenbahnbetriebe 
zn  dienen,  and  hfttten  daher  ao  aogelegt  werden  mfissen,  dafs  sie  nicbt 
nor  anter  gewOhnlichen,  eondera  anch  nnter  anfserordenUicbeii  Verhfilt- 
nisaen  Im  Stande  waren,  das  Hochwaaser  ohne  Scbaden  fnr  die  Anlieger 
abznfnbren. 

Hit  dieser  Begrfindang  geht  das  Bentfongsgericht  weit  fiber  die  im 
Urtheile  vom  27.  November  189B  der  Entsch&digangspflicbt  der  Eisen- 
bahnen gezogenen  Grenzen  hinaos.  Sie  Iftfot  sich  nnr  dahin  verstehen, 
dafo  die  Eisenbahnen  den  Anliegern  f&r  alien  darch  die  Anlage  entstefien- 
den  Hocbwaasersehaden,  aacb  fflr  den  nicht  voraasznsebendeu,  daher  im 
Rechtssinne  zofillligen  Schaden,  haftbar  seien.  Nach  dem  Urtheile  vom 
97,  November  1893^  von  weiebem  abzngehen  der  erkennende  Senat  keine 
VeranlassanK  findet,  ist  dagegen  der  Eisenbahnnntemebmer  zwar  ver* 
pflichtet,  die  zam  Schatze  der  Anlieger  zweekdienliehen  Vorkehrangen 
naeh  Anordnnng  der  LandespolizeibehOrde  za  treffint;  wenn  er  aber  deren 
AnordnoDgen  gehOrig  beiblgt  hat,  so  haftet  er  nicht  fUr  einen  Sehaden, 
den  er  nicht  erweisbar  voransgesehen  hat,  aaeh  bei  gehftrigcr  Aufmork- 
samkeit  nicht  voraassehen  konnte.  Yon  einer  Prfifang  der  Sachlage  nntcr 
dieaem  Gesiehtaponkte  dnifte  daher  nicht  abgesehen  werden.  Allerdings 
ist  auch  fOr  snfserordentliche  YerhSltnisse  Vorkehrnng  zo  treffeD,  Idko- 
weit  deren  Eiutritt  aich  voraussehen  lafst.  Dies  letztere  bestimmt  sich 
aber  nicht  naeh  der  abstrakteD  Hdglichkeit,  die  bei  Hochflathen  Aberhanpt 
keine  <*rkennbare  Grenze  hat,  sondern  danacb,  welclie  Wassermengen  und 
welche  Wirkungen  derselben  in  BerQeksichtigung  der  vnrliegenden  Ver- 
haltnisse,  insbesondere  der  bis  dahin  bekannten  grul'sten  Fiuthen,  fQr 
die  Znkunft,  wenn  aach  als  ein  seltenes  und  ungewOhnliches  Vorkommnifs, 
erwartet  werden  kfinoen.  Nur  wenn  den  in  diesem  Sinne  voraussehbaren 
Gefahren  nicht  vorgebeugt  ist,  liegt  ein  Verschulden  vor,  aus  welchr  m  die 
Eisenbahn  fur  den  dadarcb  eingetretenen  Sehaden  verantwortlich  gemacht 
werden  kOnnte. 
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D&8  Bemifangsgerieht  sncht  nim  zwar  in  aeiDen  weiteren  Ausffthniiigen 
das  Venehttlden  des  Beklagten  noeh  am  einigen  besonderen  UmsUnden 
herzuleiten.  Dies  geschielit  jedoeh  io  oicht  zatreffender  Wetse. 

Znoftchst  wird  festgestellt,  der  Sehade  sei  nieht  dureh  die  Wasser- 
raenge  ao  sich  venirsaeht,  die  vielmebr  ihreo  nnscbldlicben  Abflafs  dnrch 
die  drei  Odfnaogen  gefanden  haben  wfirde,  wenn  sie  diesen  in  seokrechter 
Richtnog  znr  Acbse  der  Babn  zugeflossen  wftre,  sondern  dadnrcb,  dafs  das 
Wasser  nacb  Dnrcbbrecbaog  des  reebtsseitigen  (nicbt  TOin  Beklagten  an- 
gelegten)  Ossadeicbes  in  verftnderter  Richtung  seinen  Weg  aaf  den  Dnrcb- 
lafs  im  fiisenbabndainin  von  4  m  Weite  genomnien,  und,  da  dieser  viel  xn 
eng  gewesen  sei,  um  es  abznfibren,  vereinigt  mit  dem  Wasser  der  Prenzawa, 
fur  welcbes  die  Prenzawabrucke  gleiebfalls  zn  eng  gewesen  sei,  den  Eisen- 
bahndaram  entlang  der  Ossabrucke  zugedrangt  wnrden  sei,  die  es  in  spitzem 
Wiokei  getroffen  habe,  sodafs  das  Querprofil  des  Bruckendurchlasses  nur 
zn  eiueni  Theile  znr  Wirkung  liabe  gelaugen  kOnnen  und  etn  Stau  ein- 
getreten  sei.  Das  Verschulden  drs  F^oklagten  soil  darin  liegen,  dab  erdie 
sehr  wohl  voraussehbare  MOglichkeit  einer  Aenderang  des 
Wasseriaufs  nicht  in  Rechnung  gezogen  habe. 

Dafs  eine  Acnderung  des  Wasserlanfs  sich  als  mOglich  —  in  tleni 
obeh  eriti  toitt'ii  Sinue  einer  aus  den  ye^el)eiieu  Verlialtuissen  erkenubaren 
knnkreteii  Mugliehkeit  —  habe  voraussehen  lasspn.  ist  nif*ht  niUier  b©- 
griindet.  Da  die  Aendernnu;  erst  duich  d»_'n  Hruch  des  Ossadeirhes  herhei- 
gefuhrl  ist.  >o  ware  zn  pnit'eii  ijewcsen.  ob  angenommen  werden  konute. 
dafs  der  Deich  nidit  ucm'mende  Widerstandslahigkeit  i;egen  die  /.u  er- 
wartnude  WHssiMiinr-iig^,-  haben  wurdc  Niebt.  uiinder  erinaugelt  die  An- 
naliiuti  der  Be-iniiiduiig,  dafs  bci  der  Aiilage  der  Bahn  die  Moglicbkeit 
einer  Vorandei  ung  des  Wasst  rlauls  nicbt  in  Recbnung  gezogen  sei. 

Wie  die  Sa<di»'  liegt,  ist  es  keineswegs  auseescblossen,  dais  dif  Oeff- 
nungen  in  ihr^i  Weite  aucb  aut  aeitliche  8u*umuiigeii  ndt  bcreciniet  wareu. 
die  das  Abllulsprotil  verencern.  Denn  die  creanderte  Richtung  dt'r  Str5- 
mung  hat  —  naeh  der  Annalime  dc^  liciuluughricbters  —  nicht  tiir  .>ich 
alleiu,  sondern  nur  in  Vcrbindung  mit  der  Wassermenge  den  siliadlicheu 
Stau  bewirkl.  Eine  in  gewisseni  Alafso  gerinsrere  Wassermenge  wiirde 
auch  bei  seitlicher  Richtung  auf  die  Brucke  uuschadlich  abgeflossen  sein. 
War  nun  nur  eine  solche  genngere  Wassermenge  vorauszuseben,  so  eut- 
sprachen  die  OefTnuugen  den  Anforderungen,  die  in  Anbetracbt  der  MOg' 
liehkeit  seitlieber  StrOnrangen  an  den  Eisenbabnnntemehmer  zn  stellen 
waren.  Daoach  reicben  die  Feststellnngen  des  Berufaogsnrtbeils  zur  AD'* 
nabme  eines  Versebnldens  nicbt  ans. 

Waiter  wird  vom  Berafongsgericht  erwogeu:  Der  Beklagte  babe  durch 
seine  Baabeamten  nicbt  nur  die  Wasserverbftltnisse  der  Ossa,  soudeni 
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aach  die  gesammteD  Tcrrainvcrhaltnisso  des  Ossathals  za  pn'ifeu  und  bei 
ortsknodigeu  Personen  darfiber  Erkundigungen  einzuziehen  gebabt.  Aucb 
seien  von  eolchen  Peraonen  die  Beaniteii  wiederbolt  auf  die  Gefahren  des 
Hochwassers  besonders  aafmerksam  gemacht  und  gcwarnt  worden 

Endlich  sei  dcr  Fiakus  io  eineni  vou  D.  in  den  Jahren  1883—1886 
gegen  ihn  gefiihrten  Prozesse  unter  ganz  analogeu  Verhaltnissen  zur  Ent- 
schadigung  wegen  Ueberiluthung  d^^r  an  die  Preozawa  greozenden  Wieseo 
des  Genannten  rechtsicrUftig  veruitheilt  worden. 

Dafs  der  Beklafrtc  die  Terraiaverhaitnisse  niebt  oder  iiiclit  inii  hin- 
ISn^licher  Geuauit(kfit  jjepnlft  hahe,  ist  indessen  oine  durch  niclits  be- 
grundete  Annahme;  aucb  ist  nieht  LM-sichtlicli.  wie  der  Beklai^te  (lurch  die 
f'rufung  der  Terrain verbSltnisse  ul)ur  die  niofjliche  Mentio  dt>r  Niederseliliiiie 
uud  fiber  die  kiinfligen  Witterimgsverbaltnisse  biitte  aiif^ieklart  werdeu 
kiiiinen.  Feriu-r  he.staiid  keiiii'  Verpflichhmtr  der  Et.-^enbabii,  auf  alio 
\Vuu8cht'  und  Waruungen  der  Aiilic^er  eiiuugeben.  Dafs  8ie  die  War- 
ntingen  nirht  unbeaehtet  gelassen  bat,  scbeint  daraus  bervorzugebcn .  daff* 
.sie  don  Durtdiials  iiu  Eisenbahndamni,  der  nacb  dem  nr^^pniniilichen  i'rujekt 
nur  in  eiuein  Zementrobr  von  '/.'  ni  Durcbmesser  In  stelicn  oolite,  auf  eine 
Eriunerung  des  Zeagen  11.  bis  zu  4  m  erweitert  und  dem  Zeugen  Z.  zur 
Anleffung  eines  das  Wasser  von  seinen  VViesen  nach  der  Pren/.awa  bin 
ableilcnden  Oraben.s  SOOuVgezablt  liat.  Wu>  tMidlicb  den  D.'selien  Prozefs 
betriflft.  sn  haben  die  Prozefsakten  niebt  vorgelegen,  nnd  die  Fe.>tsteilung 
kaun  nur  auf  dca  Angaben  des  Zeugen  D.  beruhen;  dieser  aber  bekundet 
nur,  dafs  er  durcb  die  Bahnaulage,  uocb  ebe  sie  volleudet  war,  Wasser- 
sch&den  an  seinen  Prenzawawiesen  erlUten  und  in  den  Jahren  1883^1886 
eine  Sntsehftdigung  daffir  von  der  Bahnverwaltung  ortdntten  babe.  Wic 
das  Gericbt  zur  Annabme  „ganz  analoger  Verhftltnisse*^  gelangt  ist,  IftTst 
sich  demnaeh  nicht  eraehen. 

Das  BerafoDgsnrtbeil  war  danaeh  —  nnd  zwar  den  nicht  erscbionenen 
KlSgem  und  Revisionsbeklagten  gegenftber  durch  Versftumnifsnrtheil  gemftf^ 
§  296  ZtTiJprozefsordnung  — ,  aufzobeben,  soweit  der  Beklagte  darin  ver- 
nrtbeilt  ist.  Die  Aufhebung  mufste  sich  auf  die  Scbftden  beider  Jahre 
1888  nnd  1889  erstrecken,  deren  Ersatz  das  Berufaogsgericht  ungetrennt 
and  ans  demselben  Grande,  weil  nftmlich  beide  Schftden  nicht  eingetreteo 
w&ren,  wenn  bei  der  Anlage  der  Babn  die  geriigten  Fehler  vermieden 
worden  wftren,  zugesproehen  bat.  Die  Sache  war  zur  anderweiten  Ver- 
handlung  nnd  Entscheidang,  insbesondere  zur  nocbmaligen  Prufang,  ol) 
ein  kausales  Verschulden  der  Organe  des  Beklagten  vorliege,  an  das  Be^ 
rafangsgericht  zuriick/.iiwei$eu. 
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XurliUarrei'ht. 

Krkenntnifs  des  Reichsgerichts  fV.  Zivilsenats)  vom  30.  Uktober  1893  in  Aachen  tier 
Uandlung  H.  &  W.  in  P.,  Klagerin  uod  KeTisionskl^geriii,  wider  den  kdnigl.  preufs. 
Eiaenbahnfiikiii,  vertreten  dwcb  die  Mnigl.  Eitenbtbndlrektioa  B.,  Beklagten  und 

•  BeTMioasbeklagten. 

Dar  SohidiBMrMtiaiisiiriOli  ttaet  Elimtliiintra  wagei  Enfwtrthiiiii  mIim  Sniiidttieto 

fnfolge  einer  neuen  Eisenbahnanlage  iibertragt  sich  nicht  auf  den  Besitznachfolger,  4er 
das  6riitid«Ulok  mK  dei  aos  der  N^chhar^ch^ft  der  EiaMkakn  tioli  erftlieidM  B#> 

sckr&nkungen  erworben  bftt. 

£utaeheidiing8gruiide. 

1.  Mit  den  prinztpalen  Antrftgen  beftospracht  die  EJftgerin  von  dem 
BeklagteD  AnerkenniiDg  ibrea  Rechts  anf  nnbescbrftnkte  BeDutznog  ihres 
GrundstQcks  dnreh  Graben  von  Lehm  und  Tbon,  1.  in  dem  Theile,  welcher 
swiscben  der  auf  dem  GrundBtflck  bereite  Torhandeneo  Grnbe  and  der 
Grenze  des  flskaliecben  Territorinms  l&ngs  der  Babniinie  belegen  ist,  and 
8.  in  der  Grnbe  seibst,  and  zngleieb  seiner  ~*des  Beklagton  —  Verpflieb- 
tang,  Ha&nabmen  gegen  eine  etwaige  Geffthrdnng  des  Bisenbabnbetriebes 
dnrch  die  erwftbnte  Benutznng  des  kligerisehen  Grandstfickes  zn  treffen. 

Hit  Reeht  bat  der  Berofangsricbter  diesen  Antrfigen  keine  Folge 
gegeben.  ZonAcbst  kann  von  einer  piiTatreehtlicben  Vorpfliehtnng  dee 
Beklagten,  Vorkebrangen  zom  Sehatz  seines  Eigentbnms  and  seines  Be- 
triebes  zu  treffen,  der  Klftgerin  gegeoQber  nicbt  die  Rede  sein.  Im  ubrigen 
eharakteiisirt  sich  die  in  erster  Linie  erbobene  Klage  als  Eigenthums- 
freilieitsklajje  (actio  negatoria).  Voraussetzung  dieser  Klage  ist.  dafs  der 
Beklagte  eiu  das  Eigenthum  beschraukendes  Kecbt  (Privati  echt)  [)ratt'iKlirt, 
oder  tbatsachlicb  in  das  Ki<(euthuin  des  Klftgers  eingegriffen  hat.  Hier 
ist  von  Seiten  des  Beklagten  nichts  weiter  geschehen,  als  dafs  das  Be- 
triebsamt  die  Kl&gerin  unter  Hioweis  auf  die  §§  315  und  316  de^  Straf- 
gesetzbuchs  ersucht  hat,  die  Ausschachtung  nach  der  Babnseite  einzn- 
stcllen.  well  dadurch  der  Eisenbahnbetrieb  gefaludet  werde,  und  spfiter 
in  iihiilicher  Wcisc  gegen  das  Auspumpen  des  Wassers  aus  der  Giube 
prntestirt  hat.  In  die.sen  Anffnrderungen  und  Warnungen  ist  weder  die 
PratensioD  eines  das  Higenthutn  (h-r  Klagerin  einschriinkenden  tiskalischen 
Rechts  ausgespiocheu,  noch  ein  ^inmitf clbarcr  Eingriff  iu  das  klagerischc 
Eigenthum  enthalten,  da  die  Klageiiu,  wie  der  Berufungsr5<^htf r  /utreffend 
bemerkt,  nicbt  gezwungen  war,  den  an  sie  ergangenen  Auti'orderuageii. 
falls  sie  sie  ffir  unhegrundet  erachtete,  Folge  zu  leisten.  Die  —  auf  Anlai's 
der  KlSgeriii  oelbst  —  an  diese  ergangene  polizeiliche  N'trlugong  vom 
21.  Oktober  1893  aber  verniag.  wenn  sie  aiieh  zu  (4uii>tt  [i  des  Beklagten 
erlassen  ist,  eine  Negatorienkiage  gegen  letzteieii  niclit  zu  hegrfinden, 
schliefst  vielmehr  diese  Kiage,  soweit  sie  auf  Anerkennung  des  Hecht» 
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auf  (lie  (liirt'h  die  polizeilicb^»  VerfugUDg  untersagte  Aasbenhmg  der  l&ngs 
(ler  Kise]il)ahn  lieprendeii  Fliiche  (I  dcs  Kla?:eantrage8)  gericbtet  ist,  geradeza 
aus.  L)a.s  gilt  auch,  wenii  die  Klage  als  FejitstellungsklH^e  ans^eseheu  wird. 
Kaun  Klagerin,  so  iaoge  die  polizeilicbo  Verfuguiis  in  Kraft  f-teht,  ihr 
Grundstuck  in  der  ihr  durch  die  PolizeibehOrde  uiitersagteii  Art  nicht 
benutzen.  so  hat  sie  auch  kein  rechtliches  Iutere.«.se  an  der  alsbaldigeo 
Feststeiimjj<,  dafs  ihr  als  Eigenthumer  an  sii'li  oiii  Kcclit  daraiif  zustehe. 
Der  iius  eiuem  Eingriflf  der  Sla,aL>gewalt  iu  das  Privateigentbnin  gem&fs 
§  76  der  Einleituog  and  §  31  Titel  8  Theil  1  des  Allgemeineii  Laudrechts 
erwachsende  EDtschfidigungsanspruch  kanu  hierbei  nicht  in  fietracht 
kommen,  wetl  die  Kl&gerin  diesen  mit  dem  eventaellen  Klageautrage 
selhst&ndig  erboben  bat>  und  ohne  vorhergebeiide  FettoteUungsklage  er- 
lieben  konitke,  sowdt  ate  flbeiliABiit  einen  Scbadeo  erlltten  bat.  Nicht 
minder  fehlt  es  in  BetrelF  des  Ornbenterreins  selbst  an  einem  recbtlichen 
Interowe  der  Klftgerin  an  alsbaldiger  Feetstellnng,  da  die  Klftgerin  an  der 
AneschOpfaDg  dee  Wassers  biaher  weder  recbtllch  nodi  tbats&chlieh  ge- 
hindert  ist,  eine  diesee  Reebt  aaerlcennende  Entseheidang  aber  die  Polize!' 
behOrde  nieht  verhindem  kOnnte,  im  Ofieotliehen  Interesae  znm  Schntz  der 
BiMnbahn  die  AnssehOpfiing  dee  Waseere  ana  der  Grube,  falla  darana 
fline  Gefftbrdang  dee  Bieenbahnbetriebea  aieh  ergiebt,  zu  verbieten. 

Hiemaeh  konnte  der  Angriff  der  Reviaion,  der  die  Bereehtignng  der 
prinzipalen  £lageantrSge  darana  herleitet,  dafa  ea  aieh,  waa  der  Bemfonga* 
richter  iiberaehen  babe,  am  eine  Featatellnngakiage  handle,  nicht  fOr  be- 
grfindet  eraehtet  worden. 

IL  Waa  nnn  die  eventneil  erhobenen  Entach&dignagaanaprfiche 
betriflft,  so  kann  ana  der  Yon  dem  Biaenbahnlwtriebaamt  an  die  Klagerin 
geriebteteo  Anffbrdemng,  daa  Anapumpeu  des  Waaeera  ans  der  Lehm* 
gmbe  zn  untcrlassen,  ein  solcher  nicht  hergeleitet  werden,  weiJ  wie  schon 
oben  anagef&brt,  eine  den  Empf&nger  nicht  znr  Folgeleiatnng  ?erbindeude 
AufTorderang,  eine  EigenthanLshandiung  zq  unterlaaaeo,  eincn  znr  £nt- 
scb&digang  verpflichtenden  Eingriflf  in  das  Eigentbom  nicht  entbftlt 

Es  kann  also  als  Grand  dea  JSntach&digungsansprachs  nnr  die  polir 
zeiiiche  Verf&gnng  in  Betracht  kommen,  darcb  weiche  der  Ei&gerin  unter- 
sagt  worden  ist,  auf  ibrem  Ziegeieigrundstucke  Aasscbachtangsarbeiten  in 
gr5fserer  Nfthe  des  Eisenbahndammes,  als  es  bis  dahin  geschehcn,  vorzu- 
nehinen.  Es  fragt  sich,  ob  hierin  ein  seh&digender  Eingritf  in  das  Kigen- 
thuni  zu  Gun.sten  des  beklagten  Eisenbahnfiskus  zn  finden  ist.  Der  Be- 
rufungsrirhter  hat  die^  verneint.  Er  erkeunt  an,  dafs  dpni  Eigenthtimer 
eines  Grundstflcks,  der  inl'olge  eiiier  iipuen  Eisenbahnanlage  im  Interesse 
des  Verkehrs  in  der  freien  Benutzuug  seines  Grundstiicks  eiiigeschrankt 
wird,  far  dw  dadarch  bedingte  Eutwertbung  des  Grundstiicks  iSchadeus- 


Dlgitized  by  Google 


540 


BechUprecbttug  uud  Oeseuj^ebaug. 


ersatz  geleistet  weuieu  uiul's.  Dieser  An.spiuch  erwacUsc  uIm  r  iiur  dein- 
jenigen  Ei^renthumer.  dem  gegenfiber  die  Bescbrankung  der  Beuut/bai  koit 
dan  GruuiUtiicks  uud  demzul'olf^e  Eiitwertliuiig  des  GruiHLstucks  ein- 
getreten  sei.  Auf  den  Be.sitznaclifolger,  der  das  Giuudstuck  luit  den  aus 
der  Nachbarsehafl  der  Eisenbahn  sich  ergebenden  Beschrfinkungen  er- 
worben,  ubertrage  sich  der  Anspruch  nicht.  Der  Berufungsrichter  verlegt 
sonadi  deD  seh&digenden  Eingriff  in  dw  Privateigeutham  iu  die  auf  Grood 
staatUcher  Konzession  erfolgte  Anlage  der  Eisenbahn,  indem  er  im  An- 
schlufo  an  die  B^rflndnng  des  reichsgericlitiiclien  Urtiieils  voni  20i  Sep- 
tember 1882  (Bd.  7  8. 267  der  Entscbeidiingeii)  ansfObrt:  in  der  Ertheilang 
der  Konzessioii  liege  die  allgemeine  Anordnnng  der  Staatsgewalt,  dafs 
sicb  die  benacbbarteu  Gnindbesitzer  diejenigen  naebtheiligen  Binwirkangen 
anf  ihre  Grsndstucke  gefallen  lassen  miissenj  ohne  welche  der  Betrieb 
nicht  ansfQhrbar  ist  Danach  sei  mit  der  Anlage  der  Eisenbahn  dem 
jetzt  der  Klftgerin  gehOrigen  Grnndstfick  eine  Beschrftnkong  anferlegt 
worden  des  Inbalts,  dafs  der  Eigenthllmer  alles  zn  unterlassen  hat,  vodnrch 
die  Sicherheit  des  Bahnverkehrs  beeintrSehtigt  wird. 

Diese  AnsffihruDgen  eothalten  keinen  Rechtsirrthnm  nnd  rechtfertigen 
die  darauf  gegrfindete  Entscbeidnng;  denn  danach  wird  dareb  die  polizei> 
liche  Verffignng  der  Klftgerin  keine  ihr  noch  znstehende  Befngnifs  ent- 
zogen,  keine  Aufopfernng  eines  Vortheils  aufgenOthigt,  Tielmehr  nar  einer 
Eigentbuini>l)escbrftnkang  Ansdruck  nnd  Nachdruck  verlieben,  die  schon, 
bevor  die  Kl&gerin  das  Gruudstuck  erwarb,  aof  dicseni  haftut^. 

Ware  dcin  Vorbesitzer  der  Kl&gerin  ein  Theil  seines  Grundstficks 
fflr  die  Eiseubabnatduge  eiitc  lh  r  worden,  wie  von  Seiteu  des  Bekla^ten 
bebauptct.  vom  Berufungsricbter  aber  niclit  festgestelJt,  so  hMte  die  Kin- 
wirkung  der  Eisenbahnanlage  auf  die  Nutzbarkeit  des  damals  schon  znr 
Ziegelfabrikation  benut/tm  Grundstiu-ks  bei  Bemessang  der  Enteignnngs- 
©utsch&digunff  beriicksiebtigt  werden  kunnen  und  mussen.  Aber  auch, 
wenn  eine  Euteignung  nicht  ^tattgefunden  hMte,  wurde  der  damalige 
Eigentbfiraer  iu  der  Lage  gewesen  sein,  die  aus  der  Nachbarschaft  der 
Eisenbahn  ibm  erwachsende  Einschrankuncr  der  Xutzharkeit  seines  Zietrelei- 
grundstucks  zum  Zwork  der  Eiitsiliadigung  /.ur  Gtdtung  zu  hriugen. 
(Vergl.  die  oben  zitirtc  Entscheidung  des  Rpichs^n'richtsi,  Bd.  7  t^.  267.) 

Ob  dio  Kiayi'i  in,  aLs  das  Grnndfitiick  crwarh,  die  aus  der  Nach- 
barschaft der  Eisenbahn  sieli  eruehenden  \a(ditlieile  erkanut  hat,  oder  h&tte 
erkennen  iniissen.  ist  ftir  die  Entscheidmig  ohne  Helaiic;. 

Dasst'lbe  uill,  von  der  Frage,  oh  rfvva  das  [loli/.eilirhc  Verhot  liber 
das  Malis  dtvxjentgen,  was  zuni  iSehut/.  der  Ei»eni»alin  notliwendiu  ist.  hiuau6- 
liebt.  Eine  derartisje  H^'banptunsi  ist  vnn  der  KluRerin  selbst  nicht  aaf- 
gcHtelit  worden,  und  es  kann  daher  dabiugei»te]it  bieiben,  ob  die  Kiiigeriu 
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rait  einer  solchen  Behauptang,  so  lange  dio  Verfttgung  seibst  bostebt,  \m 
Recht3weg  zar  Begrflndang  eioes  fiDtschftdigungsansprachs  geh5rt  werden 
kOnnte. 

Hieroacb  war  die  Hevision,  dereii  AngrifTe  in  vorstehenden  Ans- 
fSbrangeo  ibre  Widerlegung  findea^  zaracksaweisen. 


Wasserrecht. 

Erkenntnirs  des  kdnii^l.  Oberrerwaltnn^gerichts  (III.  Senats)  vom  80.  Jannar  ]S9G  in 
.Sachen  der  Geiiieinde  J.,  KlSL'crin  ond  Revisionsklageriu,  wider  den  kCniyl.  preufsi- 
achen  Eisenbohuliskus,  verireteu  darcb  die  kuni^'l  EisenbabnUirektion  zu  P.,  Be- 

klfti^ten  und  Kevisioii-slifklai,'ten 

Nichtanwendbarkeit  des  §  66  des  Zustandigkeitsgeseties  auf  die  Unterhaltung  etnes  Ufer- 
sehitiduMies  (Ofliebet).  Zattnlikfllt  des  ReoMsweget. 

Auf  die  Revision  der  Klagerin  win!  die  Ent8chei(}uii<;  dos  He/irks- 
ausschusses  zu  P.  vom  25.  April  1895,  soweit  sie  mit  der  Kevisiou  uuge- 
griffen  ist,  bestatigt;  der  Klagerin  werden  die  Kosten  der  Revisionsinstanz. 
auferlcgt. 

(TfOn  de 

Durch  Vertuguug  der  kiinigl   Polizeidirektion  zu  P.  :iLs  Oitspolizei- 
beliorde  uber  J.  vom  19.  August  188i)  wurde  die  Gemeinde  J.  aufgetordert, 
den  durch  das  Hochwas^icr  des  Jahres  188S  stark  uriterspuiten  und  ge- 
lockerten  Uferdanmi  der  von  dyr  ohersfh]esij>chcn  Eisenbahngesellschafl  in 
e'ln  ueucs   Bett  verlegton  Bogdanka  zwiscben  den  J.'er  Wieseii  and  dem 
Posen-Stargarder  Balindaniiu  dicht  unterhall)  der  Unterfulnuii;;  nacli  dem- 
Dorfe  J.  wieder  iu  Stand  zu  setzeu.   Die  Gemciude  kaui  der  AuiVorderung 
oach  und  verausgabte  1350^/.  Unter  der  Behauptung,  durch  die  Aniage 
der  Posen-Stargarder  Bahn,  welcbe  die  Verlegung  der  Bogdanka  notb- 
wendig  gemaekt  babe,  sei  far  die  BrbaueriD,  jetzt  deren  Rechtsnachfolger, 
den  kOnigl.  fiisenbahniifikus,  gem&fs  §  14  des  Gesetzes  vom  3.  November 
1888  (G.-S.  S.  604)  die  6fientltch-reebUiche  Verpilichtang  entstanden,  die 
dareh  die  Verlegung  entstandenen  and  entstehenden  Mebrkcsten  der 
Bftumnng  (§  7  des  Gesetzes  vom  28.  Febraar  1843)  zn  tragen,  nnd  zu 
diesen  Mehrkoeten  gehOre  die  Unterhaltung  des  Uferdammes,  da  seine 
Aniage  erst  dnrch  die  Verlegnng  der  Bogdanka  nOthig  geworden  sei,. 
klagte  die  Gemeinde  gegen  den  kOnigl.  Bisenbahnfiskua  mit  dem  Antrage, 
1.  den  Beklagten  znr  Rftnmung  der  beim  Eisenbahnbaa  innerhalb 
dee  Gemeindebezlrka  J.  verlegten  Bogdankastrecke  insoweit,  als 
dnrch  die  Nenanlage  eine  Vermehrang  der  Unterbaltnngslast  erfoJgt 
sei,  insbesondere  aber  zar  Unterhaltung  des  linksseitig  aafgefQhrten 
Ufersehntzdammes  ffir  verpHichiet  zu  erkliren  nnd 
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2.  den  Beklagten  zu  verurtheilcn.  die  von  tier  Klagerin  zur  Instand- 
setzuoGT  ries  Danimes  aufgewendeten  Kosteu  iu  UOhe  von  I360«4r 

nebst  Zinscii  zu  erstatten. 
W:ihn^?i(1  IfM-  Kreisaussiimfs  de.s  Kreiscs;  P.  durch  Urtheil  vom  18.  De- 
zember  lby3  den  Beklagten  iiach  dein  Klageaiitrage  verortheilte.  wios  der 
Hezirksaussclnifs  zu  P.  durch  Erkcnnfiiifs  vnni  25.  A|)ril  1895  uiiter  ent- 
sprechcnder  Abaiidernng:  der  Vorenl.scheiduiig  die  Kliij^eriii  init  den  An- 
iriigen,  den  Bekla^Meii  /ur  Unf r'rhaltung  des  Unksseitigeii  UferdaiDme.s 
sowie  zur  Krstattuntj  der  \ eruuslagleu  1350  M  nebst  Zinsen  za  ver- 
urtheilen,  ah  Die  hiergegen  von  der  Kl&gerin  eiugelegte  Kevision  Ut 
uieht  begriindet. 

Der  Vorderricbler  hat  ohne  HiM  lit.>irrtiioin  und  wesentlichen  Mangel 
des  Verfahrens  fcstcrestellt,  dafs  der  an  dem  linken  Ufer  der  Bogdanka  t>ich 
liin/iehende  Duiiiui,  den  die  Kliigerin  wicder  herge.'itellt  hal  und  zu  dessen 
dauerndeu  Unterbaltang  nach  ihrem  Aiitrage  der  Beklagte  verpflichtet 
werdeo  soli,  ein  Deich  im  Sinne  des  §  1  des  Gesetzes  vom  28.  Janaar  1848 
(G.-S.  S.  54)  sei  und  dafs  die  infolge  der  polizeillchen  Verfuguug  vom 
19.  August  1889  erfolgte  Wiederherstellung  dea  Dannnes  ntcht  zu  den  im  $  7 
des  Oesetces  vera  28.  Februar  1843  dem  Rftumnngspflichtigeii  obliegenden 
Arbeiten  bebnfe  Bescbaffdng  von  Vorflath  gebOre.  Damit  ist  in  einer  den 
Revisionsricbter  bindenden  Weise  festgestellt,  dafs  die  Anordnung  vom 
19.  Angost  1889  keine  „Anordnang  der  fQr  die  Wabraehmnng  der  Wasaer^ 
polizei  zuatftndigen  BebOrde  wegen  B&nmiing  von  Grftben,  Bftcben  und 
Wasserlftnfmi"  im  Sinne  des  §  66  Abs.  1  des  ZnsUndiglceitsgesetzes  ist 
and  dais  die  Unterbattnng  des  Dammes  niebt  unter  den  Begrilf  der 
^OffenUich-recbtlicben  VerbiDdb'cbkeit  znr  B&nmnng  von  Grftben  nnd 
•soDstigen  Wasserlftnfen''  (§  66  Abs.  3)  AUt.  Oiese  Feststellnng  mobte 
znr  Elageabweisnng  fubren,  denn  die  Zolfissigkeit  einer  im  Verwaitunge^ 
streitverfahren  zu  verfolgenden  Klage  „aaf  Erstattong  des  Geleisteten 
gegen  einen  aus  GrQnden  des  OiientlicbeQ  Recbts  Verpflicbteten"  (§  66 
Abs.  4  Satz  3)  nnd  einer  vor  die  Verwaltnngsgeriebte  gebdrigen  Streitig- 
keit  „der  Betbeiligten  dariiber,  wem  von  ibnen  die  5ffentlicb-recbtliehe 
Yerbindlicbkeit  znr  Rftnronng  von  Gr&ben  nnd  sonstigen  Wasserliiufen 
■obliegt",  setzt  voraus,  tdi  erstercn  Falle,  dafn  eine  Leistung  erfolgt  ist, 
welche  unter  den  Begriff  der  im  Abs.  1  des  §  C6  behaodelten  Raumnng 
von  Gr&ben,  Bfichen  und  Wasserliiufen  za  bringen  ist.  im  zweiten  Falle, 
dafs  die  abstrakte  Yerbindlicbkeit  zur  ^K&nmnug  von  Graben  nndsonsttgen 
Wasserlfiufen"  im  Streite  ist.  Hat  daher  zwar  auf  Gruod  einer  polizei- 
iicben  Verfugung.  aber  nicht  auf  Grund  einer  „ Anordnung  der  fur  die 
Wabrnebmung  der  Wasserpolizei  zustSndigen  BcbOrde  wegcn  Ranmunc: 
von  Griiben,  Bilcben  and  Wasserlaufeu"  der  davon  Betroffeue  Arbeiteu 
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vorgenomiDeDf  oder  ist  die  abstrakte  Verbindlichkeit  einer  derartigen 
Bftnmnng:  nnter  Betheiligten  nicht  streitig,  so  fiudet  der  §  6(3,  wie  ddr 
Vorderrichter ricbtigaQsgefQhrt  hat,  kciiie Anweiulung  (vergl.  Eatscheidungen 
des  Oberverwaltangsgerichts  Band  XXIV  S.  250  IT.)-        knmmt  auch  fur 
die  ErstattuDgsklage  uicht  etwa  darauf  an,  ob  die  die  Auordnung  er- 
lasseude  PolizeibebOrde  irrthumlicher  Weise  von  der  Annabnie  ausgegaugen 
sei,  dafs  die  in  der  Anordimog  geforderten  Arbeiten  begriffllch  uoter  die 
Raamung  von  Graben,  Bftohen  oder  Wasserlaufcn  fallen,  entscheidend  ist, 
ob  die  die  Grund!ag:e  ffir  die  Erstatlungsklage  bildendo  polizcili*  he  Vor- 
fuguog  in  Wirklichkeit  eino  AnnrdnTinpj  \vnp:en  Rauniunf;  der  genaniiteii 
Wasserliiufe  ist.    In  einem  Streite  wegcn  Kistattung  des  ^Gcfeisteten'' 
stehen  dem  Beklagtcn  alle  diejenigen   Kiiiweiidungen  zu,  die  cv  i^^ebabt 
hatte.  wenii  der  vdii  der  Anordnung  netroflVne  unter  Anfechtung  des  aut 
Einsprucli  ergangeoeii  Beschlusses  (l^r  Poli/cibeliorde  ui'Urn  (Waser  sremafs 
§  t)G  Alls.  2  zuglfich  den  Beklagten  luit  dem  Antrage  bolaiigt  hiitte.  ihn 
hinsirhtlicli  des  in  dvi  Aiiordnuug  Geforderten  dem  Kliiger  zu  substituiren, 
wpII  iiicht  der  Klciger,  .sondern  der  Mitheklagte  aus  (inlnden  des  Offent- 
lithen  Rechts  statt  seiner  zur  polizeilich  geforderten  Kiliimung  verpflichtet 
sei.    Hier  wie  dort  kann  mit  Erfol^  eiugesvendet  wcrden.  dafs  die  poiizei- 
licb  geforderten  Arbeiten  begritTliili  nicbt  zur  Raiimniig  gehr>reu. 

Die  vom  Re/.irksausschusse  abgewiesenen  beiden  Kiageantrftge  sind 
auch  unter  dem  Gesichtspunkte  des  Gesetzes  fiber  da.»  Deirhwesen  vom 
28.  Jauuar  lSt8  uiizulassig.  ist  gemafs  §  7  a.  a.  0.  in  Verhindung  mit 
§  96  des  ZustiiTidigkeitsgesetzes  interimistisch  festgesetzt,  wer  /.ur  Wieder- 
herstellung  eiues  verfalknien  oder  zcrstorten  Deiches  verbundeii  sei,  srt 
-steht  dem  Herangezogenen  nach  §  8  des  Ge.^cUe.-?  vom  28.  Januar  1848 
•die  Klage  auf  Erstattung  des  Geleisteten  ini  ordentlicheii  Ret  htswege, 
nicht  im  Verwaltungsstreitverfahren  zu.  Ebenfo  ist  aiierkannten  Kethtes, 
dafs  ein  Streit  fiber  die  abstrakte  Verbindlichkeit  zur  Unterhaltung  eiues 
Deiches  vor  den  ordentliehen  Richter  geh<trt.  Der  Bezirksausschufs  hat 
«ona(h  im  ilinblick  auf  7  des  Landesverwultuugsgesctzes  die  in  die 
Kevisionsinstanz  gediehenen  klugeantrage  mit  Recht  abgewiesen.  Daraus 
folgt  die  Best&tigung  seiner  Entscheiduug. 
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Kechtsgruiids&tz6  aiis  flen  Kiits(  lu  iduugen  ties  kOuigi  Ober- 

V  e  r  \v  a  1 1  u  11  g  s  g  e  r  i  c  li  t  s. ') 

I.  Kreis-  and  GemeiiideAbgatieii. 
BMtMierMg  der  tbeUweiM  m  Dfemtwohimiini  von  Baanrtei  vemmidelm  Cnniltttokt. 

Endnrtheil  (U.)  Tom  1.  Jnli  1896|  Entscbd.  Bd.30  &48ff^  Archiv  fttr  Eii««bfthii- 

wesen  1887  S.  116  ft'- 

KommnnaUb|(abengeiet8  vom  14.  Jali  1898,  fi  94. 
Kubraettordre  vom  &  Jniii  1884  (<I.>S.  S.  87). 

Diejeuigen  Theile.eines  gemftfs  d«r  Bestimmiing  im  §  24  Abs.  1  dea 
KommanalabgabeDgdsetzes  vom  14.  Jnli  1893  von  der  Realateiierverpflicli- 
tnog  befreiten  Grandstflekes,"  welehe  b\b  DidDstwobDimgen  vod  Beamten 
dienoD,  siod  darch  die  neaere  Gesetzgebung  deui  gemeinen  Rechte  untor* 
worfea  worden.  Diese  Theile  mflsseii  j«^tzt  in  der  namlichen  Weise  steuern, 
wie  das  Eigcntbum  jedes  PrivatmaiiDes  belastet  wird;  sie  sind  nicht  niehr 
der  Kabinetsurdre  vom  8.  Juni  1834  unterworfen  uud  haben  daher  za  der 
gemftfs  dieser  Ordro  fixirten  Kealverpflichtung  Dicht  weiter  bei/utrageo. 
Hieraus  folgV  dafs  von  der  Gemeinde  nur  noch  der  Theil  der  Kenteo- 
verpflicbtang  beausprucht  werden  kann,  der  auf  die  aoderen,  d.  h.  die 
iiach  §24  Abs.  X  des  KommuDatabgabengesetzes  befreiten,  aberzugleich 
der  Kabinetsordre  von  1838  nach  wie  vor  unterliegenden  Raume  entf&IlL 
Es  bedarf  hiernach  der  Absetzang  desjenigen  Betragps  der  Rentenver- 
pflicbtuug,  der  antheilig  auf  die  Dieostwobnuugen  entf&Ut. 

BMtoMmiis  iltr  zi  simii  IffiMitMien  Dienste  oder  QelnuMlie  bstUMRtm  flreiMileke. 

Rflobttnittel. 

Bndnrtbeil  (I.)  void  92.  September  1886.  Entscbd.  Bd.80  8.68ff. 
QeaetB  wegen  Anfbebniig  direkter  Stsatssteuern  vom  14.  Jnli  18B8,  §  4. 
EommennlobgAbeiigesetB  vom  14.  Jnli  1^,  fi§  4,  9i  84»  88,  70 
Kabinetoordro  vom  a  Jani  1884  (O.-S.  S.  87). 

1.  Der  §  24  dee  Kommnnalabgabeiigesetzee  regelt  die  Frage,  inwie* 
weit  einem  Groodetlicke  wegen  seiner  Bestimmnng  zn  dffentlicbeii  oder 
gemeinniitzigen  Zweeken  Freibeit  von  den  Gemeindeetenem  znzngesteben 
ist,  in  dem  ersten  Absatze  nnter  lit.  a— k  ersebOpfend,  nnd  hebt  im  fol- 
genden  zweiten  Absatze  alJe  weitergebenden  Befreinngen  mit  Ansnahme 
der  anf  einem  besonderen  Rechtstitel  bernhenden  auf.  Wenn  im  vierten 
Absatze  die  Bestimmnngen  der  Kabinetsordre  vom  8.  Jani  1634  nicbt  nor 

')  In  Bctreff  der  friUier  bereits  im  Archiv  ffir  Eisetibfthnwesen  veroflentliclitfn 
Zn5»mnienstelluugen.  vergl.  Archiv  1894  S.  762  nnd  Anmerkung  1  daselbst,  sowie 
Arcbiv  1806  S.  121  ft.  nnd  !<.  1166  ft. 
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anfreeht  erbalten,  eoodern  aach  aof  alle  Theile  des  Staatsgebiets  aa8ge> 
dehiit  werdflD,  so  iat  hieraus  nidit  xn  eataebmoii,  dab  deDjenigen  Grand* 
sifieken,  welchen  Tor  dem  lokrafttroten  des  Gesetzes  die  Befreiaiig  ?oii 
der  Kemmooalstoner  wegen  Bestimmang  za  emem  Sffentliclien  oder  ge- 
meinnQtzigen  Zweeke  sustaad,  die  Freiheit  erhalten  bleibe;  denn  das  wflrde 
mit  der  im  zweiten  Absatze  veifagten  Anfhebung  aBer  nieht  aof  sinem 
besoDderan  Beohtstitel  benihendeii  BefreiiiDgeii  im  Widerspraehe  stehen. 
Der  Binl&limng  der  Eabinetsordre  Tom  8.  Jnni  1884  kaiu  desbalb  anch 
una  die  Natnr  einer  die  Vorsehriften  im  ersten  Absatze  einschrftnkenden 
Bestimmuig  beigelegt  werdeo,  infolge  deren  die  naeli  ihrem  Inkrafttreten 
zn  emem  der  unter  lit  a— k  erwAhnten  Zweeke  gewidmeten  Gnmdstflcke 
nieht  vOlBg  frei  werden,  sondem  di^sDigen  aas  dem  EommonalTerbande 
entsprmgeDden  RealveipfliehtimgeD,  die  vor  der  Widmoog  za  dem  die 
Steqerbefreioog  begrOndendeD  Zweeke  geleistet  worden  sind,  fort  zu 
leisten  Itabeii.  — 

2.  Die  YoFselirift  des  §  d4  Abs.  3  des  Eommanalabgabengesetzes, 
wonach  bei  nnr  tbeilweiser  Bestimmung  eines  Grnndstucks  oder  Gebftades 
xa  eioem  Oiieiitlieheii  Dienste  oder  Gebraaohe  die  Befreiung  von  der 
koiDmanalen  Grandsteuer  sich  nur  aof  diesen  Theil  bezieht,  findet  in  sUen 
F&llen  Anwendang,  in  denen  ein  Grandstuck  oder  Geb&ude  zu  einem  von 
den  in  Abs.  1  a.  a.  0.  anter  lit.  a — k  aufgez&hlten  Zwecken  bestimmt  ist.  — 

3.  Der  Besthnmaog  im  §  4  des  Gesetzes  ftber  die  Aofiiebong 
direkter  Staatsstenern  vom  14.  Juli  1803,  dafs  die  Veranlagang  za  den 
gegeniiber  der  Staatskasse  aa&er  Hebung  gestellten  Steuern  fur  die  Zweeke 
der  kommunalen  Besteuerung  auf  die  bisher  von  der  Staatssteuer  frei- 
gebliebenen,  aber  nach  dem  Kommunalahgahciigesetze  von  demselben  Tage 
der  Kommnnalsteuerpflicht  uiiterliegendeii  Liegenschaften,  Oebaiide  uiid 
Gewerbebetriebe  auszudehuen  sei,  iind  'iafs  gegcn  die  demgeniafs  bewirkte 
Veranlagung  diesclben  Rechtsmittel  zulas.^ig  seieii,  mit  dcuoii  die  Ver- 
anlagung  der  entsprechenden  Staatssteuer  biltte  angcfot-hten  werdeu 
kOnnen,  ist  nieht  die  Bedeutung  beizulegen,  aLs  halie  den  StaatssteuiT- 
veranlagUDgabehOrden  die  mafsgebende  Entschcidung  fiber  die  (4emeiude- 
steuerpflicht  der  zu  veranlagendeu  (iruudsiiicke  und  Betriebe  iibertragen 
werden  soUen.  Sie  ist  vielmehr  mit  der  Yorsctirift  iin  §  Abs.  3  (b:'3 
Kommunalabgabengesetzes  iu  Verbindung  zu  bringen,  naeh  der  Eiiispriicbe, 
welche  sich  gegen  den  der  Veranlaguug  zu  Grunde  iiegeuden  Staata- 
steuersatz  riehten,  unzulassig  sind.  Diese  letztere  Vt)r.s(brift  schliefst 
Dur  Eiaspruche  gegen  die  Huhe  der  den  kommunalen  Zusehlagen  zu 
Orundc  gelegten  Staatssteuersatze,  keineswegs  ab«r  solche  Au^priiche  aus, 
welche  sich  auf  den  Mangel  einer  Uenieiudciitcuerpllicht  sttitzen.  Das 
Verfahren  aus  §  4  des  Gesetzes  wegen  Anfhebung  direkter  Staatssteueni 
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uiid  aus  §§  CO,  70  des  Kommunalabccabeugesetzes  sind  daber  geireDut  zq 
lialten.  Behaaptet  der  Stenerpflicbtige  Ueberburdung  durch  unricbtige 
Beniessung  des  der  koromnnaleD  Veranlagung  za  Gruode  gelegten  fingirteu 
Staatssteuersatzes,  so  bat  er  d^u  Weg  des  §  4  des  ersteren  Gesetzcs 
einzuscblagen;  stellt  er  die  Gemcindcst enerpflicbt  iu  Abrede.  so  kaiin 
cr  seinen  Ansprach  auf  Befreiuug  nur  darcb  Eiuspracb  and  Klage  gelteud 
macbeu.   

BaiiplitzttMer. 

Badurtheil  (ir.)  Tom  11.  Jvli  18M,  Entaehd.  B4.80  8.e7ff. 
KomtniiBtlaligabengeceU  vom  U.  Jsli  1888,  §  87. 

Flnchtliniengesetz  roin  2.  Jali  1876,  §§  11. 
Die  im  §  27  des  KommanaJabgabengesetzes  zngelassene  Banplatz- 
steuer  ist  nur  von  den  Besitzern  solcber  Gnindstnrkc  zu  eotrichten,  bei 
denen  die  Baaflucbtlinieofestsetzung  auf  Grand  des  Geaetzea  vom  2.  Jali 
1875  stattgefandeD  hat 

II.  Strafnen-  niid  W<'ia:<'hau. 

Verpfllchtung  des  Eisenbahnunternehmers  zur  Unterhaltung  dfTentlicher  Wege. 
Endurtheile  (IV.)  vom  i.  Feb  mar  nnd  21.  Oktober  1886,  £nUchd.  Bd.  do 

S,  184  ft.  und  S.  192  flf. 
Eisenbahugetets  vom  3.  Koverober  I83d,  §  4. 
EiiteignuDgsgeBeti  ▼Oin  11.  Joni  1674,  §  14. 
ZMtindigkeitageseti  vom  l.  Anguit  186S,  %  66* 

1.  Der  EisenbahnuDtemebmer  ist  Offeotlicb-recbUich  verp6icbtet>  ao 
der  Unterbaltuog  der  OfFentiicben  Wege,  die  bei  dem  fiabnbaa  tod  ihm 
verftodert  oder  verlegt  sind,  in  dem  Verbfiltnifs  tbeilznnebmea,  in  dem  die 
Unterbfdtnngslast  darcb  die  Verftndernng  oder  Veriegong  vermebrt  ist. 
Weon  eine  solche  Vermebraog  der  Wegebaolast  stattgefonden  bat  and  der 
Eisenbabnanternebmer  desbalb  nach  Mafegabe  dieser  YermehroDg  in  den 
Kreis  der  Unterbaltongspflichtigen  eingetreten  ist,  so  bat  er  m  gleicbem 
Mafse  me  der  ordentlicbe  Wegeanterbaltnngspflicbtige  fflr  die  BrbaltoDg 
des  Wages  in  einem  dem  Vericebrsbedurfnisse  genfigenden  Zostande  aof- 
zukommen  and  kann  desbalb  nnter  Umstftnden  aucb  zu  einer  nothwendigen 
Pflasterung  antbeilig  herangezogen  werden. 

Dagegen  ist  der  Eisenbabnantemehmer,  filter  diese  Grenzen  biuaus, 
niebt  auch  insoweit  zur  Tbeiluabme  an  der  UiitcrhaJtungslast  verpflichtet, 
ais  die  Vermebrung  der  letzteren  die  Folge  der  durcb  den  Bahnbau  und 
Betrieb  veriinderten  Verkchrsverbaltuisse  ist,  insbesondere  anch  nicht, 
wenn  sie  dadurcb  berbeigefuhrt  ist,  dafs  aus  Anlafs  des  Bahnbaues  der 
veranderte  oder  verlegte  Weg  in  Verbindung  mit  ueuen  offentlichen  Wegen 
gebracbt  oder  scbon  irorbandene  difentiiciie  Wege  in  ihn  bineingeleitet  sind.  — 
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2.  Die  WegebanpolizeibehOrde  kann  den  fiUenbahnnnteniehiner  nicbt 
QUI  deswilleD  znm  Aneban  eines  von  ibm  befm  Baboban  gemftfe  landes- 
polizeilicher  Bestimmnng  Terftnderten  Offeotlieheo  Weges  anbalteD, 
weil  die  landespolizeilicbe  Anflage  unznreiGbend  ergaugen  oder  ungenugeDd 
aiiflgeflibrt  sei.  Die  Yerpflicbtong  dee  EiBenbabnonternebmerfl  zar  ord- 
noDgsniftrsigen  Aasffibmiig  der  in  dem  genehmigten  Projekte  vorgesehenen 
oder  ibm  danebeo  ale  Bedingnngen  vorgeschriebenen  Anlagen  in  Bezag 
anf  dffentliche  Wege  ist  zwar  aucb  eine  Offentlieb-rechtliche  und  deshalb 
im  Verwaltnngswege  erzwingbare,  sie  ist  aber  keine  Wegebaaver- 
pflichtnng  im  Sinne  dee  Offentliehen  Wegerechts.  Ibre  beeondere 
recbtliche  Natnr  zeigt  eich  seboD  darin,  dafs  fiber  die  Anflagen,  welcbe 
dem  Bisenbahnnntemehmer  im  Intereese  des  Wegewesens  zu  macben  sind, 
nicht  die  ordentUebe  WegapoHzeibehOrde,  sondern  die  LaadeapolizeibebOrde 
and  der  Ressortminister  zu  befinden  haben.  Diese  Znstftndigkeit  der 
hOberen  Instanzen  schliefst  diejeuige  der  Wegepolizeibebdrde  ana.  Daaselbe 
gilt  f&r  die  fintsebeidang  darflber,  ob  die  bei  der  Genehmignng  des  Babn- 
banes  dem  Unternchmcr  !:r<^niachten  Audagen  ordnnngsmftTsig  erffilit  aind. 
Ebensowenig  wie  die  WegepolizelbehOrde  fQr  befugt  erachiet  werdeu  kann, 
dem  Eisenbabnunternehmer  ihrerseits  neben  deu  Auflagen  der  liOberen 
instanzen  oder  gar  im  Widerspmcbe  mit  denselben  wegebaoliche  Leistnngen 
aus  Aulafs  des  Babnbaues  aufzaerlegen,  ebensowenig  kann  sie  durcb  wege~ 
poiizeiliche  Anordnungcn  die  Erfiillung  jener  Auflagen  noben  oder  im 
^Viderspracbe  mit  der  landespolizeilicben  Abnabme  des  Bahubanes  durcb- 
setzen* 


Unterhaltung  der  von  Eisenbahnuntt'rnehmern  anyelegten  dffentliciien  Weye. 
£ndurtbeil  (IV.I  vom  l.  Novombfcr  Eutschd.  Kd.  30  5).  200 If. 

Ei>eii!)iiliiige*jeU  volu  3-  November  1838,  §  4- 
Entei!j;nun'rs^e«etz  vom  11.  Jniii  1874,  §  11. 
Weim  vou  einem  Ei.st'iibaliiiuiiteiiR'hnier  iu  Veibiuduug  mit  der  Babu- 
aulage  ein  Weg  angelegt  wird,  ohne  duis  eine  entspm-hende  Autlage  der 
LandespolizeibehOrde  vorlag  und  weuii  ferner  dieser  Weg  iiicht  iiur  thut- 
sachlicii  bergestellt  und  tbatsacblich  tiir  den  oifentlichen  Verkt  hr  frei- 
gegeben  ist,  sondern  eine  rechtsgultige  Widmung  dessellieu  fur  deu 
offentlichen  Verkehr  seitens  aller  Betbeiligteu,  nameiitlich  auch  seitens 
der  Wegepolizeibehorde,  stattgefunden  hat,  so  ohlicgt  die  Unterhaltung 
ciiies  sok'hen  Weges  liich;  (Uiu  Kiyuiibaliuuulernehmer,  sondurn  denj  nacli 
fiffeutlieliem  Kechte  hierzu  Verpflichteteu.    Eiuer  ausdrucklichen  Ueber 
nahme  des  Unterhaltungspfiichtigen  bedarf  es  hierzu  nicbt.  Aucb 
aus  dem  Umstande,  dafs  der  Eiseubabnuntemehmer  an  dem  Wege  Unter- 
baltungearbeiten  vorgenommen  bat,  kann  bel  einer  aoldien  Sacb-  und 
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Becbtoiage  eine  oflfenttieh-rechtliche  Verpflichtong  des  Eiaanbabnanter* 
uehmers  nicht  bergeldtet  verden. 


UmIIuii  der  Wagttaiffllolit 

Endnrtheil  (IT.)  Tom  96.  Oktobar  1886,  Xitschd.  84.80  8.918 JT.^ 
A.  L.-B.  Theilll  Tit  16^  9g  U,  19^  79;  Tit  17  §  10. 

Deijenige,  wekhem  bezflglich  OileiitliGher  Wege  die  Wogebanlaat  ob- 
Hegt,  iflt  naeb  OffentUcbem  Becbte  verpflicbtet,  alle  zqid  Scbutze  ond  zar 
Sieherheii  der  Wegeanlage  nnd  ibrer  Benntsiing  nOtbigen  Torkebrangen 
za  treflfoD,  die  Wegeanlage  nnd  den  anf  ibr  sicb  bewegeBden  Verkebr 
gegen  Gefahren  za  sobfitzen.  Diese  Verpflicbtnag  beatebt  aaeb  in  Ffillen, 
in  denen  die  Gefabr  olme  sein  Veracbnlden  Ton  anlmii  beraatritt»  z.  fi. 
wenn  oberbalb  dee  Wages  eine  fiergwand  in  Bewegnng  gerStb  und  drobt, 
den  vorflberffihrenden  Weg  mit  berabatftrzenden  Geeteinamaaaen  za  fibers 
scbfitten.  In  aolcbea  Fftllen  ist  der  Wegebanpffiebtige  gebalten,  aeineraeita 
SchntzmaTsregdn  —  Abtragen  des  lockeren  Gesteins,  Anlage  einer  Wasser- 
abfuhruDg  am  Berge,  Anifilbrnng  einer  Schntzmauer  neben  dem  Wege  — 
gegen  diejenigen  Gefahren  zn  treifen,  welcbe  dem  Wege  von  dem  benach- 
barten  Berggmndatfieke'ans  drohen. 


EiizMii«8  bettebeiider  Weae. 

EndartheiU  (IV.)  vom  9.  Hal  aad  11.  Jnli  1886,  Entsehd.  Bd.80  8.999ff.  and 

8.981fr. 

ZnctindigkeilBgeseta  Tom  1.  Aagut  I8881  SS  56,  67. 

1.  Der  §  67  des  Zustfindigkeitsgesetzes  giebt  der  WegepolizeibebOrde 
das  Becbt,  fiber  die  Einziebung  nnr  Offentiicber  Wege  zn  besclilielsen 
□nd  das  daselbst  ▼orgescbriebene  Yerfabren  einznleiten.  Zn  einer  Ein- 
virknng  aaf  die  Beseitigong  von  Privatwegen  stebt  ibr  eine  Befiignife 
fiberbanpt  nicht  zn. 

3.  Unter  das  dnrch  §  67  des  Znst&ndigkeitsgesetzes  gescbfitzte 
Interesse  g^enfiber  einer  von  der  Wegepolizei  beabsichtigten  Einziehaog 
eines  OfTentlicben  Wege.s  f^Ilt  auch  das  Interesse  der  einzelnen  Glieder  des 
Pablikanis,  einen  Weg  zar  Verbinduug  ihrer  VVoliiip1at/e  nicht  blofs  mit 
aaderen  WohnpUtzen,  sondern  auch  mit  anderen  Grundstucken  benntzen 
za  kOnnen.  Einen  Interessenten  dahei  auf  die  Muglichkeit  zu  verweisen, 
dais  er  nach  Kassirung  des  Weges  als  eines  offentlicben  sicb  zi?ilrecbtlich 
einen  Nothweg  erstreiten  kOnoe,  ist  nicht  ang&ogig. 


*)  Vergl.  aach  Entichd.  Bd.  94  S.  IH  and  406  sowie  ArehiT  fttr  Eiienbaba- 
weten  1698  S.  1169  nnd  S.  1173. 
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Inhalt  der  Wegebauiast. 

Endurtheil  (IV.)  vom  96.  September  1896,  Eatsehd.  Bd.80  S.  24Sff. 
ZiiftindigkeitsgeteU  Tom  1*  Avgut  lfl88|  §  M. 

Nacb  dem  Inhalte  der  Ofientlich-rechtlicbeD  Wegobanlut  hat  der 
WegebAnpfliebtige  eine  zor  Sichenmg  der  Wegeanlage  notliige  Fnttenoaner 
zu  Qoterhalteii,  anch  weon  seio  Bigentiram  an  dersdben  nicht  erwieseo 
ist  WcQD  em  dritter  auf  polizeiliehea  VerlangeD  dieeen  aaf  einea  l^ffent* 
liehen  Weg  bezflglichen  Akt  der  Unterbaltnng  geleistet  hat,  so  tritt  er 
damit  m  den  Ereis  der  fietheiligten  !m  Smne  des  $  66  Aba.  5  des  Zu- 
etftttdigkeitsgesetzes  ein  and  iet  abo  berechtigt»  die  Eretattnng  des  6e- 
leisteten  tod  dem  naeb  seiner  Heinnng  znr  Unterbaltnng  des  Weges 
Oifentlich-rechtMcb  Terpflichteten  Im  Wege  des  Verwaltnngsstreitverfabrens 
za  fordein. 


UebermlMM  dir  Wi|eta«latt  dorel  eiMn  ilritteii. 

Endnrtheil  (IV.)  vom  7.  Oktober  1896,  Entscbd.  Bd.  30  S.auff. 
ZaAt&udigkeitsgesetz  vom  i.  August  1883,  §§  55,  66. 

1.  Sofern  nicht  besondere  Gesetzesbestimmungen  dem  eutgegen- 
stehen,  wird  durcli  oine  der  WegepolizeibehOrde  gegenuber  abgegebene 
nnd  von  ihr  angenommene  einseitige  Erklarang,  durch  welche  jemaiid  an 
Sidle  des  nach  gemeinem  Keelite  Wegebaupflichtigen  die  Ptlicht  der  Unter- 
baltung  eines  Weges  ubernimnit,  in  der  Regel  ein  OSenUich-rechtlicher 
Titel  fur  die  Wegebaulast  geschaffen. 

2.  Bei  der  Schaffung  ueuer  Wege  bedarf  es  der  Zustimmung  dei" 
Gemeinde.  als  des  nacb  offentlichem  Reeiite  VVegebaupllicbtigen,  daun  nicht. 
weun  ihr  daraus  keine  Lasten  erwacbseu,  sie  also  nicht  als  Rechtsbethei- 
ligte  dabei  erscheint.  Denn  die  Sorge  dafiir,  dais  den  Bediirfnissen  des 
Offentluhen  Verkehrs  in  Bezug  auf  das  Wegewesf^n  Geniige  geschehe,  ist 
ail  erster  Stelle  der  Wegepoliieibeburdt  iil  ei  ti  a^eri.  Wenn  mithin  ein 
auderer  ais  die  Gemeinde  der  PolizeibchOnle  gegeuiiber  die  Wegebaulast 
ulterniramt,  so  fehlt  iu  der  Kegel  das  rechtliche  Interesse  fur  eiue  Zu- 
stiiiiiiiung  der  Gemeinde. 

3.  Wenn  ein  dritter  unter  Znstimmang  der  Polizeibehorde,  aber 
ohue  Zustimmung  der  Gemeinde,  einen  neuen  Weg  hergestellt  und  dem 
Ofi'entlicben  Verkehre  iibergeben  hat,  so  folgt  daraus  uicht  ohne  weiteres 
die  Verpflichtuug  der  Gemeinde,  fur  die  Unterhaltungspflicht  dieses  Weges 
ein/.utreteu.  Es  kann  dadureh  der  Gemeinde  nicht  das  Recht  entzogen 
werden,  die  Uebernahine  der  Unterhaltungs|)llicht  abzulebnen;  es  ist  viel- 
mehr  im  StreitfalJe  ganz  ebenso  uud  nacb  denselben  Gesicbtspunkten  zu 
eutscheiden,  ais  wenn      sich  um  den  ersteii  Xeubau  des  Wegei^  huudelte. 
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HI.  Wafisemcht 

LtliiplM»  u  SlfMitlMim  FJiMML 
Endnrthflil  (IIL)  vom  17.  FebruaY  18B6,  Entaekd.  Bd.80  8.8Blff. 
L»iidefTerwaltttiiKig«Mts  fom  80.  JnU  1888*  §  188. 

ZustiiQdigkeitsgesetz  rem  1.  Augast  1888|  9§  86|  9ft> 
Kreisordauug  fiir  die  iistlicheo  Proriuzen  vom  19-  MRrz  1881,  §  59- 
Die  Fiirsorge  fur  die  Freihaltuiig  des  Leinpfades  an  offeutlichen 
Flusseo  gebubrt,  als  eine  die  Schiflfahrt  betrefieude  Angelegenheit,  den  ztir 
Aasubung  der  Strom-  und  Schiflfahrtspolizei  berufeneu  BehOrden.  Dafs 
dies  iiicht  die  Ortspolizeihehftrden  sind,  ergiebt  sich  aus  §69  Abs.  2  (h^r 
Kreisordnunfr  vom  13.  DezcTiilipr  187'2  in  der  Fassung  des  Gesetzes  vom 
19.  Milrz  18S1,  woiiach  die  ?>tram-  und  Scliift'alirtspolizei  von  der  Zu- 
staiidi^^keit  der  Aintsvorsleher  atisgenoDiincn  uiid  womit  j^ie  zuglcieh  als 
eine  der  Zu.standigkeit  der  Urtspoiizeibehurdeu  iiherhaapt  entzogene  An- 
gelegenbeit  bezeichnet  worden  ist.  Diescr  Zweig  'ler  Polizei  ist  demnach 
landespolizeilicher  Art,  uu(i  hierfur  ist  die  Zustaiidigkeit  des  Ke^Herungs- 
pritsidenten  begriiiidet,  snweit  nicht  besondere  Bobordeo  recbtsgiiitig  iur 
gewisse  Strume  u.  s.  w.  eiogeseut  worden  siud. 


Streftverfahren  beziiglich  der  Rftwnung  von  Graben  und  sonstigen  WasserlMufM. 
Endnrtheil  (IH.)  vom  is.  .Tnni  18QB,  Entschd.  Bd.  SOS.SOSff. 
ZnstKndifrkeitsq'esetz  vom  i.  Angxist  18?.*?.  ^'  (16. 
Landesverwaltmiu^iTPsetz  vom  30.  Juli  188S,  127  tf. 
Xnch  dem  Wortlautc  der  Vorschrift  im  §  60  Ahs.  4  des  Zustfindig- 
Iceitsgeset/cs  und  dem  engen  ZusammeiihaiiL:*'  dicser  Vorschrift  mit  drn 
daselhst  ini  ersten  \mt\  zweiten  Absatzc  getrofl'eiieii  liestiinmiingen  isi  die 
Ersatzklagc  aus  §  (iO  Abs.  4  nur  demjeiiigeu  gegeben,  der  die  vorau!<- 
gegangene  i)olizc'ilii  he  Anordnung  mit  den  Recht.sbchelfen  des  ersten  und 
zweiten  Absatzejj  dahiu  uulechten  durfte,  dafs  er  von  der  angesonnenen 
Leistung  befreit  und  hicrfiir  der  von  ilim  bezeichnete  dritte  an  seiner 
Statt  eingesetzt  werde.  Der  §  a.  a.  0.  regelt  nun  aber  im  ersten  and 
zweiten  Alisatzc  fins  Verfaiiren  und  die  ZustUndigkeit  fur  die  Anfeelituiig 
der  die  Riiunuuig  von  Graben,  Biichen  uud  Wasserlaufen  anordnenden 
polizeilicheu  Verfugungen  nicht  aligemein,  sondern  nur  insoweit,  als  es 
sich  bei  den  Auordnungen  um  die  Erzwingung  der  in  dem  mafsgebenden 
besondereu  Offentlichen  Reehte  begrdndeten  Pflicht  baodelt,  die  Gr&ben, 
B&che  und  Wftsserlftnfe  daaernd  in  ibrer  normaten  firaite  und  Tiefo  durdi 
Rftamang  der  aaf  der  Sohle  abgelagertea  Sinkstoffo  n.  b.  w.  za  erbalten. 
Aladaon  bastebt  filr  den  in  Aneprach  GenommeDeii,  der  die  Ricbtigatellnng 
der  AnordDODg  auf  Grand  der  Behauptung  erstrebt,  dafa  dieae  SlnmnBga- 
plliebt  einem  andermi  nacb  dem  Offeotlieben  Recbte  obliege,  die  NOthignng, 
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audererseits  aber  uueh  iiur  in  diesem  Fallo  die  M6glichkeit,  die 
Kiage  im  Verwaltungsstreitverfahren  zugleich  gegen  den  veimeintlich 
pflicbtigeQ  anderen  za  richten,  auf  deu  er  die  ibm  aaferlegte  Leistung 
abbflrden  will. 

VoD  dieaer  danernd  zn  eifillleoden  Rftomiiiigspfiicht  unteneheldet 
sich  dagegen  begrifflich  die  aas  anderen  Grflnden  polizeilieh  erzwingbara 
Pfticht  znr  Ansffthnuig  einer  einzelnen  Raanrang,  wie  sie  z.  B.  fSr  den* 
jenigen  entsteken  kann,  der  in  einem  Graben  n.  e.  w.,  desaen  Rfinmnng 
behn&  Brhaltnng  der  nonneleD  SoUe  einem  dritten  nach  dent  OffenUichen 
Rechte  obliegt,  ^n  Vorfluthhindemifs  nnbefngt  geacballen  bat,  oder  der 
die  erforderlichen  Anetalten  znr  Verhfltnng  einer  Gesondheitsgeftdir  za 
treffen  bat  nnd  fQr  die  znr  Befriedigang  des  Vorflotiibedllrfnieeee  niebt 
gebotene  Rftnmnng  einee  PriTatflaesea  in  Anapmeb  genonmen  wird,  weil 
die  abgelagerten  Sinketoffe  geenndheitsgefilbrliGhe  Znetftnde  zn  erzengen 
vermOgen,  Ana  derartigen  Grilnden  ergangene  Rftnmnngagebote  fallen 
fiberhanpt  nkht  noter  §  G6  a.  a.  0.,  aie  haben  vielmehr  die  Bedentnng 
polizeilicher  Verfiignngen  im  Sinne  der  §§  127  IF.  des  Landeaverwaltnnga^ 
geeetzASj  filr  die  der  GruodaaU  gilt,  data  aie  im  Verwaltongaatreitverfaliren 
nnr  gegeniiber  der  PolizeibebOrde  anfecbtbar  aind,  obne  dafs  dem  in 
Anaprach  Genommenen  gegen  den  seiner  Meinang  nach  eigentlicii  Pflicb- 
tigen  ill  demselben  Verfahren  die  Klage  anf  Uebemabme  der  Leiatong 
oder  auf  £raatz  far  daa  Geleiatete  erdffnet  iat 


IV.  Andere  Entscheidnngen. 
UebertragMm  lanieipelliellalwr  BeftogniaM  auf  tfe  OrtspoHiefbehSrden. 

Endartliaile  (IIL>  Toro  17.  F«brnar  unrl  n.  Kal  I886t  Sntschd.  Bd.80  S.381ff. 

nm\  S.  •j'M  fl". 

Lande«verwaltnnjj!5gesetz  vom  SO.  Juli  18P3,       3.  180. 

Die  Regicrungen  und  Regierungsprftsidenten  liaben  ehensoweiiig,  wie 
sonst  irgend  eino  iiehOrde,  die  Beftignifs.  sich  ihrt'r  get^etzlichen  Zn- 
st.lndigkeiten  nnd  Obliegenheiteii  /.u  ontilur.sern  und  sie  auf  anderc  Be- 
hurdeu  oder  Beamte  zu  iibertrageii.  Naraontlich  kann  die  Ortspoiizei- 
gewalt  durch  Entschliersung  der  hoheren  VerwaltunL'^slM  lioiden  nicht  be- 
liebig  erweitert  und  insbpsondeic  auch  nicht  auf  AnsflfgeDlieiten  erstreckt 
werdon,  die  deu  i>aiiuc>jii)!izeibeh?^rden  vorbebalteu  sind.  Eine  derartige 
Betuguils  hatte.  weil  sich  hierbei  uni  eiue  Aenderung  der  sachlichen 
Znat&ndigkeit  der  Behftrden  handelt,  gesetzlich  bcLrriindet  werden  niiissen. 

Dagegen  sind  die  {{egiorungen  und  Regierungsj)ra.sidenten  wohl  befugt, 
sich  der  ihm  n  na' liueordneten  Behorden  und  Beaniten  als  ihrer  Organe 
bei  der  AnsQi>ung  und  Wahniehniung  ihrer  Amtsohliegenheiten  zu  bedienen, 
aber  immer  uar  in  der  Art,  dais  die«e  Behorden  uud  Beaiiueu  ihru  An- 
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ordnnngen  al8  EntschliolBUgen  oderBntscbeidiiiigen  der  aaftraggebeoden 
BehOrde  treffen  nnd  derartig  alB  Verfligiingcu  der  letzteren  zur  Kennt- 
Difs  dor  Betheiligteo  bringen,  dafs  dime  nicht  im  Zweifel  darftber  bleiben, 
ea  aeien  die  VerfAgnngen  ale  Aaordnnogeii  der  zaetftndigen  Polizei- 
bebOrden  mit  den  hi  erf  fir  gegebenen  Rechtemitlelii  anzufechten.  In  diesem 
Sinne  ist  dem  Reg^enrngeprftsidenton  nieht  yerwebrty  anf  die  Ortspolizei- 
behOrden  ftr  die  Regelung  landeepolizeilicher  Angdegenbeitea  zarfiok- 
zQgehen.   

Krankenversicherung  der  Arbeiter. 
L  Eadnrtlieil  (III.)  rom  92.  Jiini  1896,  Bnteehd.  Bd.80  S.dSOff. 
KnakeiiTMiielieiiiiigigesetB  Tom  IS.  Jmii  18B8  beiw.  10.  April  1688|  SS  6|  57. 
Die  geBekzHehe  Dauer  der  Krankenanteratfitznng  kann  dnreh  den 
apftteren  EintriU  too  Erwerbsnnffthigkeit  hftehetens  bis  zam  Abtaufe  von 
13  Woeben  seit  ihrem  Eintiltte  and  der  Gew&hning  von  Krankengeld 
ihretwegen  verlftngert  werden.  Die  Iftogste  Daner  der  KrankenonteretHtznng 
betrftgt  also  25  Woeben  and  6  Tage  seit  dem  Beginn  der  Erankheit  and 
der  Gewftbrang  Ton  freier  ftrztlieher  Bebandlnng  nnd  Arznei. 

Aach  bei  der  statatarlseben  Zeit  der  Krankenanterst&tznng  sind  die 
Woeben  nnonterbrochen  zasammenhftngend  zn  bereebnen. 


n.  Bndorthail  (III.)  rom  ifl.  Jani  1896,  Entaehd.  Bd.  80  S. 868 ff. 

KrankeQversicIiertiogtgetetz  vom  16b  Jvoi  1883  bezw.  lO.  April  1892,  §  57. 

Die  Unterst&tzaag,  welche  von  der  Polizeibehdrde  des  OrtsannMi- 
verbaudes  wegen  dessen  Sftnmigkeit  oder  wegen  Dringiiebkeit  des  Falles 
nnmittclbar  veranlafst  worden  ist,  steht  einer  von  dem  Ortsarmenverbande 
selbst  gew^hrten  UuterstutzuDg  gleicb.  Die  PolizeibehSrde  ubt  in  solchen 
Fallen  in  Vertretung  des  Ortsarmenverbandes  die  Armenpflege  aus.  Der 
letztere  hat  also  audi  in  der  im  §  67  Abs.  2  des  Krankenversicherucgs- 
ge!!etzps  hezeiclineten  Weise  Unterstfltzuug  !ie!eistet,  and  der  Unter- 
stutzungsanspruch  des  Unterstutzten  an  die  Krankenkasse  ist  somit  auf 
ihn  ubergegangen,  obwohl  er  selbst  fCir  den  Unterstnt/ton  nichts  getbaii  bat. 

Wenn  die  Krankenkasse  demnachst  deii  Betrag  der  dem  rnterstutztea 
noch  zustehenden  Krankenunterstlitzung  nieht  an  den  Ortsarmenverhnnd, 
■^ondcri)  an  die  Polizeibeiiorde,  die  fur  deii  Ortsariiienverband  wegeu  desseu 
Sauuiiiikeit  und  wegon  der  Driiigiichkeit  des  Falles  eiugetreten  ist,  uud 
die  deshall)  einen  Ansprucli  auf  Ersatz  ihrer  Auslagen  an  den  Ort«aruien- 
verband  hatte,  gezahlt  hat,  also  eine  Zablung  leistete,  welche  den  Orts- 
armenverbaud  von  seiner  8ohuld  gegenflber  der  PolizeibehOrde  befreite, 
80  steht  die.se  Zahliing  der  ZaUluiic:  an  den  Ortsarmenverhand  selbst  gleicb. 
Der  letztere  hat  also  von  der  Krankenkus.se  uichts  niehr  zu  fordern. 
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Gesetzgebung. 

International (vs  Kccht.     Bekanntmacbung    des  Reicbskanzlers 

voni  f>.  Miirz  1897,  betr.  eine  IV.  Ausgabe  der  dem  internationalen 
Ucbereiukommen  aber  deu  EiseabahDfrafihtverkelir  beigefugteu 
Liste    (R.-G.-Bi.  S.  27.) 

(Eisenbabn-Verordnungsblfttt  1897  S.  &3.) 


Preufsi'n.    Allei  hochster  Erlafs  voni  17.  MSrz  1897,  hetr.  FestRetzung; 
dtiJ^  Eiseubahudirektiousbezirks  Maioz,  sowie  audet  weite  Abgreuzuug 
der  Eisenbahadirektionsbezirke  Fraokfart  a.  M.,  G6lo,  St  Jobann* 
Saarbr&cken,  Elberfeld,  Bromberg  mid  Danzig.  (6.-8.  8.  64.) 
(£iseiiba]ia>Yerordoiiiigsblalt  1887  8.47.) 

AUerbOehnter  Srlafs  TOm  8.  llftra  1897,  betr.  VerleibiiDg  des 
EDteigniiiigsreehts  an  die  Aktiengesellscbaft  der  Vorgebirgsbabn 

Coin— Bonn  fOr  die  Herstellung  einer  KleinbahB  von  Brubl — Vochem 
nach  Wesseling— Godorf  mit  Anechlfiasen  an  den  Staalsbahnbof 


Bruhl  nnd  an  den  Ort  Sflrtb. 

(Ewenbahn-VerordnungBblatt  1897  S.  69  ) 

Erlasse  des  Minister.s  der  dffentlichen  Arbeiten:  ^''Jl'^^' 

Balte  . 

Vom  18.  Februar  1J^7,  betr.  Auslcgung  der  Befreiungs- 
voi.schrift  3  zur  Tarifnnmmer  32  des  Stempelsteaergesetzes 
VOID  31.  Juli  1895    39 

Vom  4.  Marz  1897,  betr.  Afiideruug  der  Freifahrtordnung .   .  40 

Vom  3.  Marz  1897,  betr.  Aeuderong  der  Staatsbahnwagenvor- 
hchriften  43 

Vom  8.  Mftrz  1897,  betr.  Abstundnahnif  von  der  Durrhfiihrung 
desi  l-lanfeststellungsverhiliit'iis  uiid  Ueberia^suug  des  Be- 
sitzes  yon  Grundstuckeu  (Baaerlaabuifs)  bei  Eisenbabn- 
banten  46 

Vom  12.  Mllrz  1807,  betr.  Aneflbnng  des  staaUichen  Anfetehts- 
rechts  fiber  die  anf  preafsiscbem  Staatsgebiet  gelegene  Theil- 
streeke  der  Eisenbahn  Zittan— Nikrisch  nnd  der  BrSlthaler 
Eisenbahn  60 

Vom  18.  MArz  1897,  betr.  Aendemng  der  Fnndordnung.  .  ,  51 

Vom  17.  Mftrz  1897,  betr.  EinsteUang  von  Wagen  ohne  dnrcb- 
gebende  Bremse  bei  Zugen  mit  dieser  Bremseinriehtnng  nnd 
Anbringnng  der  Zugleine  51 

Vom  20.  Mftrz  1897,  betr.  Aafnahroe  der  k5nigl.  preafsischen 
nnd  grofsherzogl.  hessischen  EiseobaUndirektion  in  Mainz 
in  den  Staatsbahnwagenverband  52 

Vom  2G.  M^rz  1897,  betr.  Stempelpflicbtigkeit  von  Werk- 
verdiDgongsvertr&gen  70 
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Bechtsprechnng  and  Gesetigobiing. 


Vom  30.  Miirz  1807,  betr.  Ausiibung  des  staatliciien  Aufsichts- 
rechts  fiber  die  Ei.>^enbahnstrecko  Munster  a.  St. — Landes- 
creiize  und  die.  auf  preulsischem  Staatsgebiete  belegene 
Bahustrecke  Lanterecken— Staudernheim  ....... 


70 


Vom  31.  Mftrz  1897,  betr.  Kiirzuug  des  DiensteinkoniDiens 
wfihrend  Verbiifsung  einer  Freiheitsstrafe  


71 


Vom  7.  April  1897,  betr.  Zust&ndigkeit  der  EtseubahnbebOrdeD 
im  SiQue  der  Gewerbeordnang  


74 


Dentsches  Reicli.  Bntwnrf  eines  Handelsgfesetibiiehs.*) 


b  i  e  b  e  n  t  e  r  A  b  s  c  h  n  i  1 1. 
Befurderanir  von  Gtttern  und  i'er^utieu  MUf  den  Eiseubabnen. 


Kine  ilein  i'ffeiitlicheii  fiiitorverkehre  (licneinle  Ki«pnbahn  darf  die  Uebernahtne 
von  Ciiitera  sur  Helorderung  nach  einer  liir  deo  Uutenrerkebr  eingericbteten  Station 
innerhalb  des  Denttdten  Beiehs  nklik  Tenreigem,  aofem 

1.  der  Abi«Biler  sich  d<n  geltmdcn  Befdrd«ningsbed{iifEmigen  mA  d«ii  toi»tiig«B 
allgemeinen  Anordnungen  der  Eisenbahii  untervvirft ; 

2.  ditj  Hhtv>tili  iiii'i^'  ni'  lit  nach  gesetzlicher  Vonehrifb  oder  ras  Ortinden  der 
Sfteutlicheii  Urdonng  itnznliH^fe  ist  ; 

o.  die  Giiter  nach  der  £isenbahnverliebr.<)ordauug  oiier  den  gemiird  der  Verkebrs- 
.  ordntng  erlassenen  Vonchrifl«a  nnd,  toveit  diete  keinen  Aahalt  gewiliren, 
nach  der  Anlage  nnd  dem  fietriebe  der  betheOjgten  Babnen  aieh  nr  Be- 
IQrdenlog  eigoen; 

4.  die  Beff  rdprtinc^  mit  rl^n  ret^clmSfsigen  BefOrderongsmitteln  raoi;lich  ist  ; 

&.  Die  liet  >Mlenui<r  iiiciit  durcb  Umst&Dde,  die  als  bdbere  (ievralt  zu  betraditen 
siiid,  verljindert  wird. 

Die  Eieenbabn  iit  nnr  iBsoweit  Terpflicfatet,  Gttter  inr  BefUrdenmg  aninnebinen, 
ale  die  BefDrderang  eofort  erfelgen  kann.  Inwieweit  eie  TerplUcbtet  iit,  Gttter,  deren 
BetSrdening  nicbt  sofurt  erfolgen  kaun,  in  einstweilige  Verwalirttng  la  nebnen, 
stimmt  die  Kisfnilialinvcikelirsorilimng. 

Die  Belorderujtg  der  (inter  luidet  in  der  Reiheufolge  statt,  in  wcleber  sie  Eur 
Befdrderoug  angeuomuien  wordeu  sind,  sot'ern  uicht  zwiu);ende  Ciriinde  de:i  Kii>eubalai- 
betriebt  oder  dae  i)ffetttli«be  lntere»e  eine  Ansnabme  Techtt'erttgeu. 

Bine  ZKviderbandlnng  gegen  dieae  VorBdtriften  begrftndet  den  Anainnieb  auf 
JiSniats  deN  dadnreb  entetebenden  Sebadeae. 


»   Verpl.  Archtv  fiir  Eiseiibahiiwesf^n  id97  S.  827. 

inzwischen  ist  der  Entwurt  iu  b-  i-iesuug  vom  lieichstage  mil  folgendea 
Aesdemagen  angenommen  vordea  (No.  776  der  Dmckeaeben  dee  Reidittagea): 

§  407  Abe.  9  llUlt  weg;  in  §  431  fallen  die  Worte  „zttr  BefBrdenrng"  awisebeii 
„Annabnie  und  bis  zur  Abliefernng*'  weg;  in  i?  4!5  iinlt  r  No.  2  lieifst  es  anstatt 
..nnznl!tff<;i<;*'.  .,verboten",  in  Ab.'si  linitt4  anetatt  .«de8dadarcb  entstebenden  Scbadens" 
„de8  darans  entstebeoden  iicbadens". 
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§  44U. 

Aof  das  FracUtgeschMt  der  dem  offentlichen  (iiiterrerkelire  dienenden  Eisen- 
bdinen  findcu  4i«  Vorsebrifteit  i»  Torigen  Abcebnitts  imowdt  Anwendnng*  tls  nicht 
in  dieMfli  Absehnitt  Oder  in  d«r  BiBeiibahBTerkehncHrdiiiitig  dii  MdevBs  bestimmt  iit. 

§447. 

Di«  fiitenbalm  iit  Torpiietitat,  raf  Verluigeii  dei  Absendcn  ittn  Bmpfluig  dm 
Ontes  nnter  Angabe  des  Tages,  an  welchem  es  zur  Ikf('>rdernDg  angenommen  ist,  aaf 
e'mtm  Dii|>likAre  di><4  Frachtbriefs  at  beiobeinigcn;  das  DupUkat  ist  tob  dem  Absender 
mil  dem  Frachtbiiete  vorzniegen. 

Im  FaUe  der  Ausstellnng  eines  Frachtbriefduplikatd  stebt  dem  Absender  das  im 
§  486  bestiehnete  Terftgtuigsreebt  nmr  to,  wenn  cr  das  DnpUkftt  voriegt  Befolgt  die 
Bisenbefan  die  Anveiniiigeii  dei  Abaenden,  obne  die  Verlegong  dee  Duplikats  sn  ver- 
langen,  so  ist  sie  fUr  den  daraus  ent;<tehenden  Sdiaden  dem  KmpfSnger,  wekhem  dor 
Absender  die  Urkande  ttbergeben  bat,  baftbar. 

§  448. 

Die  Eisenbabu  Imttet  fiir  Hpu  Schaden,  der  durch  Verlu>>t  oder  Beschiidiguog  des 
Gates  in  dei  Zcit  von  der  Annaluiie  zur  Betuiderang  bis  xur  Ablielerung  entstebt,  e«? 
«ei  denn,  dalii  der  Schaden  dorch  ein  Verschulden  uder  eiue  mcbt  von  der  Eiseubaba 
TerMhnMete  Anweimiiig  dee  Yertttgnngsbereebtigten,  diurch  hOhere  Oewolt,  dvrch 
infnriich  vkkt  eiicennbere  USngel  der  Verpadrang  oder  dorcb  die  natftrtiohe  Be- 
scbaffenheit  des  Gutes,  namentlicb  durdi  inoerea  Verderb,  Sobivlnden,  gewttbnliebe 
Leckage,  verursacht  ist. 

Die  Vorsclirift  des  §  421  Abs.  2  iiadet  Anwendaog. 

§  4-59. 

ilufs  tint  (tmnd  des  Fmcbtvertrags  vou  iler  Eisenbahn  filr  ganzlichen  oiler  theil- 
vreisen  Verlast  des  Ontes  Ersatz  geleistet  werden,  so  ist  der  treroeine  Handelswertb 
and  in  deasen  Ermangelung  der  gemeine  Worth  ra  eraett«i,  welehen  Oat  derselbea  Art 
and  BeeebelKniheit  am  Orte  der  Abieadnng  in  dem  Zeitponkte  der  Annobme  sar  Be- 
fBiderung  hatte.  nnter  Uinznrechnnng  doMOn,  WM  *n  ZBUen  and  sonitigen  Koaten 
•owie  an  Fracht  bereits  bezabit  ist. 

Im  Fnlle  <!er  Be<<chad)gu]ig  ist  fttr  die  MinderuDg  des  ioi  Abs.  1  bezelcbneten 
Wertbes  Kriiatz  zu  leisteu. 

let  der  Seboden  doxeh  Voreeti  oder  grebe  fUu4te»{gkeit  der  Eisenbebn  berbei- 
gefnbrtt  so  man  Enats  dee  ToUen  Sebadene  geferdert  werden. 

§  460. 

Die  fiisenbabn  baflet  fflr  ibre  Lento  and  fttr  nndore  Pmonen,  deren  sie  tieh  bei 
der  Aosfttbrong  der  Bef^rderang  bedient. 

§  451. 

Die  Eisenbahn  baftet  nicht: 

1.  in  Ansebuiii!;  der  (liiter,  die  nardi  der  Hestinimtrag  des  Tarits  odor  nach  ciner 
in  den  Fracbtbriet  auigenommenen  Vereinbarnng  mit  dem  Absender  in  otfen 
gebauten  Wagen  befordert  werden, 

fttr  den  Scheden,  weleber  eas  dw  mit  dieeer  BetViderangiort  mbondeuen 
Oelbbrentetdit; 

2.  in  Ansehnng  der  Giiter.  die,  obgleicb  ihre  Natur  eine  Verpackung  zum  ijcfautze 
gegea  Vedast  oder  Bescbiidigang  wILbresd  der  Bef&rdenuig  erfoxdert,  neck 
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Erkl&runK  des  Ab^euders  aut'  ikm  Fmcbtbriet  unverpackt  oder  mit  mangiil- 
liafker  Verpackung  zur  BefBrderang  aufgegeben  worden  sind. 

fttr  den  Seliaden,  vtlcher  ans  der  mit  dem  Ifosgel  od«r  ndt  der  mangel- 
haften  BescbailBnhiit  der  Verpackung  rerlmndeneii  Gefahr  entateht; 

3.  in  Ansebnng  der  (Jiiter,  deren  Aufladen  und  Abladen  nach  der  Bestimmonp 
des  Tariff  oder  nach  eincr  in  den  Frachtbrief  aufg'enoinmencn  Vereinbaruog 
mit  dem  Absender  von  diesem  oder  von  dem  EmptUnger  besorgt  wird; 

IBr  den  Sehadea,  weldker  wm  dor  odt  dem  Aitfbultii  md  ANmkm  vitit 
mit  einer  mangelhafteii  Verladnng  Terbandcnen  Gefrlir  oitttelit; 

4.  in  AnsebuDg  der  Gliter,  die  vermSge  ihrer  eigenthiimlicben  natiirlichen  Be- 
scbaft'enbeit  der  besonderen  Gefahr  aaagesetzt  sind,  V'erlust  oder  Bescbadiguner, 
namentlich  Brucb,  Kost.  inneren  Verderb,  aiifsei^woliulkbe  Leckage,  Aaa- 
trocknnng  and  VerstreouDg.  za  erleiden, 

filr  den  Sefaftden,  welcber  ans  dieter  Oefeiir  entateht; 
6b  in  Ane^nng  lebender  Thiere 

fiir  den  Schaden,  welcber  aus  der  fttr  tie  mit  der  Befitrdenukg  Ter> 
bnndenen  besonderen  Gefahr  entsteht; 
6   in  AnsehTing  derjenipen  Giiter,  einschliefslich  der  Thiere,  welohen  nach  der 
Eisenbahnverkebisordnung,  dem  Tarif  oder  nach  einer  in  den  Frachtbrief 
an^enoBunenen  Yereiubajnmff  mit  dem  AbMder  tin  Begleiter  bdsngeben  iat. 
fDr  den  8ebad«i,  wdeber  ans  der  Geftbr  entetebty  deren  Abwendnng 
durcb  die  Begleitung  bezweckt  wird. 
Konnte  ein   cinf^etretener  Scbaden  den  Umstanden   nach  ans  einer  der  im 
Abs.  1  beieeicbueten  Gcfabren  entsteben,  ao  wird  vermutbet,  daXd  er  aus  dieser  Gefahr 
enUtanden  seu 

Eine  Be&einng  tou  der  HaftpAiebt  kann  anf  Gtimd  dieaer  TovMhriften  nielit 
geltend  gemadit  werden,  wenn  der  Scbaden  dnicb  Yenebnlden  der  Biaenbaba  ent* 
atanden  ist. 

§  452. 

Bei  Giltem,  die  nach  ilner  natiuiiLhon  Hescbalieabeit  bei  der  Bpfiirdernn;;  rpgel- 
miifiiig  eineu  GewicbtsverluHi  eileiUen,  hi  die  Uaftpflicbt  der  £!l8enb»ba  lur  Gcwicbts- 

veiinate  bis  an  den  am  der  ESienbabBrertebrMrdnnng  eich  et^gebeaden  Bonnabitaeu 
atugeeeblosaen. 

Der  Normalsatz  wird,  falls  mehrere  Stficke  auf  densdiien  Frachtbrief  befSrdert 
werden,  tlir  jodes  Stiick  iM^snriders  berechnet,  wenn  das  Gewicht  der  einaelnen  StBeke 
im  Frachtbriele  verzeichnei  ist  oder  »on?t  festppstellt  werdt-n  kann. 

Die  Beschraakuug  der  Hatt|illic)it  tritt  uicbt  eiu,  ^oweit  der  Verluat  den  Uia> 
etttnden  nacb  niebt  in  Folge  der  natfirtlcben  Betcbaffenbdt  dee  Gntee  entetanden  iat 
Oder  soweit  der  angenommene  Seta  dieaer  Beadiaireabeit  oder  den  sonat^eii  Unstlndeii 
dee  FaUes  nicht  entspricbt. 

Bei  gttnzlicbem  Verlnste  des  Oatea  findet  ein  Abmg  fttr  Gewiebtareriaat 
nicht  statt. 

§  463. 

Die  Eieenbabnen  kflnnen  in  beaonderen  Bedingungen  (Aiunahmetaiifai)  einen  iaa 
Falle  dee  Vodnalee  oder  der  Beeddtdignng  an  entattenden  HSebatbetrag  feeteetaen. 
sofem  dieae  Aaanabmetarife  TerOifentlicbt  werden,  eine  Preisennafiiignng  fiir  die  ganze 

HotTrdening^  pei^eniib<»r  d^n  'j-ewubnlichen  Tarifen  der  Eisenbahn  enthalten  and  der 
gleiche  Udcbstbetrag  aof  die  ganze  Befordenugsstrecke  Auwendong  tindet 
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1st  der  Schaden  (lurch  Vor-iRtz  nder  sjritbe  FabrliissiKkpit  der  Ki:Heubahii  berbei- 
geiiibrt,  su  kanu  die  Beecurankuug  am  den  HiicbBtbetrag  uicht  gelteud  gemacbt 

§  464. 

Lkwieweit  Ar  den  Fall  dM  Veriiutes  oder  der  Beiekldigiag  von  Koitbiurkeiteii, 

KimstgegenstADden,  Geld-  tind  Wertbpapieren  die  zo  leistende  EotscMdigong  aitf  einen 
UiJchstbetmg  beschninkt  werdeu  kano,  bestirnmt  die  EisenbabaTerkelirsonliiiiny.  IKe 
Vorscbrit't  dea  §  453  Abs.  2  lindet  entsprecbende  Anweuduug. 

§  -155 

1st  das  Inteifissti  an  der  Lieferuug  iiacb  Mafsgabe  der  Vorschriften  der  fiisen- 
bahnverbebr^urdnoDg  in  dem  Fracbtbriefe,  dem  Gepackdcbein  oder  dein  B^iiurderungs- 
•ckein  aogegeben.  so  kanu  in  Fall*  des  Yerlustes  oder  dw  Beichadignng  des  Gotei 
snCser  da>  im  $  449  Aba.  1,  S  bexetdmetoi  Entaehidigimg  der  Kraati  dea  weitor 

eatatandeuen  Schadens  bis  zn  dea  angegebenen  Betrage  beanspracbt  wnden, 

1st  die  Er.satzpflicht  nach  den  Yorsdiriften  de^  §  453  oder  des  §  464  auf  einen 
Hdchstbetrag  be.^chriinkt,  so  tiiidet  eine  Aiigabe  des  Interesses  an  der  Idefemng  iiber 
diesen  Betrag  hinaus  nicbt  statt 

§  456. 

Wegei)  eiuer  Bescbadignng  oder  Hinderung,  die  bei  der  Annabme  des  Outes 
dnreb  den  Empfanger  Snlherlidi  nicbt  erkeanber  ist,  kdunen  Aospriicbe  gegen  die 
Eisenlmha  naeh  §  480  Aba.  8  nvr  geltend  gemaeht  werden,  weDU  btonen  einer  Woohe 
nach  der  Annahoie  zur  Peststellang  des  Mangels  entweder  bei  Gericlit  die  Itesicbtigong 
<le«  Gutes  durcb  Sadiverstandige  oder  scbritilich  bei  der  Eisenbahn  eine  von  dieser 
nacb  den  Vorscbriften  der  Eiseabebuverketarsorduang  Torzunebmende  Untersacbong  be- 
a&tragt  wird. 

Ut  der  Sehaden  dnreb  Torsats  oder  grobe  Fabrl&ssigkeit  der  Eiaenbabu  berbei- 
gefttbrt  so  kaaa  aie  nidi  ftuf  dieae  Voracbrift  aidit  berafen. 

§467.  . 

Fttr  den  Yerinst  voa  Reisegepick,  daa  aar  BetOrdemng  ftufgegeben  ist,  baftet 
die  Eiseabftba  aar,  iraan  daa  OepKck  binaea  aebt  Tagen  naeh  der  Aokoaft  dea  Zngea, 

an  veldiem  es  aufgegeben  iat,  aaf  der  Bestimmnngsstation  abgefordert  wfrd. 

Inwieweit  fiir  den  Fn!!  des  Verhtstes  oder  dt  r  I5e>ebadigtirg'  von  Reisef»epSck, 
i\!K^  znr  I5ef irdf mng  autce^jeben  ist,  die  zn  leistende  KntHrliHdipnig:  auf  einen  Hdch.-t- 
betrag  bescbraukt  werdeii  kuuu,  beiStiuimK  die  Eiseubabuveikebriiurdnung.  1st  der 
StMvu  dardi  7oraats  odw  grobe  FabrUUsigkeit  der  Biaeababa  berbeigefUbrt,  so  kaaa 
die  Beaehilakaiig  aaf  dea  HSebatbetrag  aiefat  gdtead  gemacbt  werdea. 

FQt  df^n  Verlust  oder  die  Bescbldigung  von  Heisegepfick,  das  nidtt  nr  Be- 
fiirderung  aufgegeben  i«st,  <<owie  Ton  OPL'enatSnden,  die  in  befdrderten  Fabrzeagen  be- 
lassen  sind,  baftet  die  Eisenbabn  nnr,  wenn  ihr  ein  Verscholden  zur  Last  flillt. 

§  453. 

Die  Eisenbabn  baftet  liir  deu  Scbaden,  wtkher  durrh  VersSumung  der  Lieferfrist 
entstebt,  es  sei  denn,  dafa  die  Verspatung  tod  eiuem  Ereignisse  berriUirt,  welcbes  sie 
weder  herbeigefVkrt  bat  aoek  abaaweadea  Termocbte, 

Der  Sebadea  wird  aar  insoweit  eraetat^  als  er  dea  ia  dem  Fraebtbrief^  dem 
Oepackschein  oder  dem  Benirderungasebein  als  Interesse  an  der  Lieferung  nacb  MaAk 
gabe  der  fiiseababaTerkebrsordaaag  aagegebenen  JBetrag  aad  ia  ErtDaagelang  einer 
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solcbeu  Angabe  ileu  Holratj  (hr  Fmcht  iiicht  iibersteigt.  Fllr  da«i  Reisepepack  kano 
an  Stplle  der  I<  racht  dorch  die  EiseobahnverkebrsordnaDg  ein  a&derer  HOchstbetrag  be- 
stimmt  werden. 

Inwieweit  ohne  den  Nachweis  eiaas  SeludeiM  eine  Yeiglituiig  in  gewthren  iit. 
bestfiniDt  die  fiisenbabiiTericelinordnaiig. 

Der  EmtB  des  TeUen  Scbadens  kann  gefordert  werden,  weim  die  Ter* 
tBaurauDg  der  LieferfHet  dorch  Torsats  oder  grebe  FahrKssigkeit  der  fiitenbabn  berbei* 
gefllbrt  iiU 

§  459. 

Werden  Go-^eiistande,  die  von  der  Befdrderunsr  at;-t:*^«fhlo!«8en  oder  znr  Be- 
ffirdprnne:  nnr  bedimjnng-«wci«e  zne^ola^sen  sind,  niiter  unriclitu^er  oder  tutgenauer  Be- 
zeichDuug  aufgegebeu  oder  werdeu  die  lUr  dieae  Gegtustaude  vorgesebeuen  SicberbeiU- 
mafsregeln  vm  dem  Abaender  nnterlaBieD,  lo  iat  die  Hafkpflleht  der  Eueubalm  anf 
Gmnd  dee  fraebtvertragea  auageidiloMeii. 

fOr  den  fall,  dafta  anf  dem  Kraehtbrief  ala  Ort  der  AbUefenuig  ein  viekt  an  der 
Bisenbabn  liegender  Ort  beaeidmet  wird»  kann  bestinunt  werden,  dab  die  fiiaenbalm 

als  Frachtfiibrer  nur  fiir  die  Berdrdemng  bis  zur  ietzteu  Eisenbabnstation  balten, 
be2ii»lich  der  Weiterbefltnlerang  dagegen  die  Verpflicbtnagea  dea  Speditenra  ttber- 
uehraen  soil. 

§461. 

Wird  die  BefTirdening  auf  Grtind  desselben  Frachtbriefa  nach  §  424  Abs.  2  durch 
niehrere  anf  Ptrtander  fo!f?ende  Kisenbahiien  bewirkt,  so  kijnneu  die  Anspriiclie  ans  dem 
Fraclitvertrag,  unbeschadet  des  Riickq-riftV  der  Babuen  unter  einander,  im  Wege  der 
Klage  aur  gegeu  die  erste  fiabn  oder  gtgeii  diejenige,  trelcbe  das  Uot  soletxt  mit  dem 
Fkucbthrief  ttbernommen  hat^  eder  gegen  diijenige,  auf  deren  Betriebaatreeke  eick  der 
Sehaden  ereignet  hat,  gerichtet  werden. 

Unter  den  bezeicbneten  Bahnm  ateht  dem  Kliger  die  WaU  in;  daa  WaUrecht 
eriischt  mit  der  Kihtbuiic  >hr  Klage. 

Im  Weco  ilt  r  Widerklage  oder  mittelst  Aufrechnung  kouiit'n  Ainprilcbe  dem 
fiacbtvettrag  aucb  gegen  eine  andere  ala  die  beseicbuetth  liutmtu  geltend  gemacbt 
werden,  weim  die  Klage  sich  anf  deuelbeii  FracktvertFag  grUudet 

§  4G2. 

Anspriicbe  der  Eisenbahii  iiuf  Xftrhzaliluii)^  zn  wnni?  eiln4i  ni^r  Fiaclit  oder  Oe- 
biibien  sowie  Aiispriirhe  jjeu'  ii  Eisenbalm  aut  KUeker^tatluug  zu  \  ii  !  erliobeiiei 
Fracht  oder  Uebiibreu  verjabreu  in  eiuem  Jabre,  8o(em  der  Aosprucii  au:  eine  un- 
riditige  Anwendnng  der  Tarife  oder  anf  Fehler  bei  der  Berechonng  gesttttat  wIrd 
Die  Veii^nnig  b^iimit  mit  dem  Abknfe  dea  Tagea,  an  welekem  die  Zahlnng 
erfblgt  is:t 

Die  Verjfihrung  des  Anspniths  auf  Riickerstattung  zu  viel  erliobeuer  Fracbt 
oder  Gebiibren  sowie  die  Wrjaliniug  der  iin  §  iol  Satz  1  bezcicbneten  Ansprndie  wirr! 
durch  die  scbriftlicbe  Anmeldung  des  Ausprudiis  bei  der  Eiisenbabu  geheiiinjt.  Kigebt 
anf  die  Anmeldong  ein  abediUlglger  BMekeid,  so  beginnt  der  Laof  derYerjabrung^frist 
wieder  mit  dem  Tage«  an  wetehem  die  Eieenbabn  ihre  Entscheidnng  dem  Anmeldenden 
eobriiaick  bdtannt  mackt  nnd  ikm  die  derAmneldnng  etwa  angeacklosaenenBeweiaatttekn 
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xuriicksteHt.  Weitoie  Gesache.  die  an  dip  Ei'ienbahn  oder  an  die  TOTgewtlten 
iiehorden  geriditet  weideu,  bewirken  keine  Hemmnog  der  VerjiLbrunK. 

§  463. 

Die  nach  den  Vorschrifteu  des  §  424  Abs.  1.  2.  der  §§  430,  lln, 
447  bis  462  begriindeten  VerpHicbtungen  der  Eisenbabnen  kiiunen  weder  durch  die 
Eisenbahnverkebrsorduung  nocli  dnrch  Yertrage  ansgeacblossen  oder  bescfarEnkt  werdeu 

Bestinmiiiiigeii,  iraldie  dieier  Yortclirlfl  mwiderlMfen,  aiad  niehtig.  Dm  gteidie 
gilt  von  Vercinbtrniigeii.  die  init  den  Vambriflen  der  EisentebiiTerlcehrBovdming  im 
Widerspruehe  atehen. 

§  4SL 

Die  Vorschrift«ii  fiber  die  IteOrdemnK  von  PerMneu  wot  den  Eitenbahnen  werden 
dnrch  die  Eisenbahnvwkebnordnang  getroffen. 

§46S. 

Bei  eiuer  dem  Bffentltcben  Verkebre  dienendea  Babnnntei-uebmung,  welcbe  der 
KiseHbahnverkebrsordnuiiK  iiii  lit  ttnterliect.  'KIciiibalin).  sind  insoweit ,         in  den 
445,  451,  452,  454  bis  458  aut  die  Vorschnitea  der  Ei^ieubabnverkebrfiordDung 
rerwiesen  ist,  aa  deren  Stelle  die  DefUrderasgsbedinguiigeu  der  Babntuiteniebmuiig 
inafdgebend. 

Den  Vorscbriften  dee  §  445  tuiterliegt  eine  eolcbe  BebnantanehniaQg  nur  mit 
der  Mafs^abe  'Inf^  .cie  die  Uebemabme  Yott  Gfttem  nur  fiefSrdemng  anf  ibrer  Bahn- 
strecke  oicbt  verweigem  darf. 

Besrrttnduitg, 

Allgenieiue  Gesicbtspnnkte. 

Die  besondereu  Vorscbriften,  welcbe  io  den  Art.  422  bis  431  des  HaudelB* 
f  eaetabnebt  liber  das  Fracbtgeteblft  der  Eitenbabneu  getroffen  sind,  bezieben  sicb 
einerseits  anf  die  allgemeine  Verplliebtnng  der  dem  SIFenttiehen  Ottterverkebr 

dien^'Tiilon  Kisenliahnen  znr  Uebernabme  der  ibnen  angftracreiirii  nuter- 
bpf (i r d cruii on  (Art.  422',  andererseits  auf  die  Scbadensersatzpflicli t  der 
KiBeubabuen  ini  Falle  ties  Verlustes,  der  Beschildignng  oder  der  versjiiiteten 
Ablieterang  von  Frachtgiiteru  (Art.  423  bis  431).  Auch  der  Entwurf  bait  sicb, 
eowelt  die  yersebtiften  dieses  Abscbnitts  die  OftterbefQrdemng  betreJFen,  der  Hanpt- 
enehe  naeh  in  den  besciebnetcn  Orennen.  Das  weitere  kann,  vie  bisber,  der  Eisen- 
bahnTerkebrsordoting  fiberlasses  bleiben,  da  es  sieli  dabei  meistens  um  eine  mebr 
ins  einxelne  ^f>hende  'Rpfjclnnsr  von  FiftL  tMi  I nndLlr.  die  im  allgeineinen  scbon  in 
den  Bestiinmuiigeu  des  vorigen  Abscbuitts  lierUtksicbiiKt  siud.  Eine  Erweiteruug 
der  im  Haudelsgesetzbuch  entbaltenen  eiseDbabnrecbtlicben  Beatimmangen  1st  nnr 
ineofem  TOigeseben,  als  im  Entwnrf  aneb  die  PersenenbefOrdernng  anm  Gegen* 
stand  einer  allgemeineo  Vorscbrift  gemacbt  ist  (t^  464).  Hierin  liegt  zngleich  der 
Grtind,  weslialb  <Iie  anf  die  Eiseiibahn  bezilf^Iiclieii  Vorcchriften  nicbt,  wic  im 
llandelsgesetzbucb,  eioeu  Unterab^^cluiitt  der  Bestiniuiuugen  Uber  das  Fracbtgesch&ft, 
sondern  einen  beaouderen  Abschnitt  unter  entsprecbender  Ueberschrift  bilden. 

Den  grttfaten  Umfug  nebmen,  win  biaber,  die  Yorsebriften  fiber  die 
Bnftnng  der  Siaenbnhnea  ein»  Ihre  reebtliebe  Bedentnng  ist  jedoeb  nacb  dem 
fitttwnrf  eine  andere  ala  naeb  dem  Handelagesetabnebe.   Das  letatere  seblie(bt  die 
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Vertragsfreiheit  der  Eisenbahnen  in  I^ernjif  auf  die  Yerantwortlichkeit  Hir  richtige 
und  recbtzeitige  Abiieferuog  der  Fracbtguter  an  sich  nicht  ana,  aondeni  zieht  ibr 
■nr  bestimmte  Grenzen.  Audi  fQr  die  Eisenbahnen  gelten  kraft  dee  Qeeetses  su- 
nSehet  die  ftllKemeiAMi  yortehrilten  nhn  die  Haftnng  det  FrMhtfHhrert;  die  flrig^ 
lichen  Voncbriften  unteTliegw  aber  bei  dea  Eisenbahnen  Sieht  jeder  beliebigem 
A^iiiuderang  (hir  :'i  Vertrag,  vieln;-hr  gind  die  Besicbriiukungen,  welcbe  sie  erfahren 
kunnen,  in  deu  Art.  424  ff.  genau  bezeichnet.  Diese  Befaguifa  iat  von  jeber  in  der 
Weiae  aasgelibt  worden,  dara  die  betreffenden  Beacbrllnkangen  der  Haftpflicbt  in  die 
Belttrdemngs-  nnd  Tettregsbedingangen  der  Eilenbali&en  wn^noniineik  lad  iiier- 
dnreh  sum  Bettandtitelle  Jedee  einselnen  Fraebtrertnga  gemecbt  wnrden.  Aneh  die 
gegenw&rtig  in  Geltang  befindlichen  Vorsebriften  der  EisenbabnTerkebraordnnnf^ 
'tber  die  Haftun^  der  Eisenbahnen  erlangen  nnr  als  Bestandtheil  des  einzelnen 
P'rachtvertrags  verbindliche  Kraft  fur  das  VerhJlltnifs  der  Eisenbahn  txt  dem  Ab- 
sender  und  dem  Empfanger.  Hit  der  wirklicben  i>acblage  steht  diese  Regelun^ 
nicbt  mebr  Im  EiaUaag;  denn  tbatsieblicb  iat  die  Beftagnllb  dw  EiienbabBee,  dea 
nmfang  ibrer  Haftpflicbt  inneibalb  der  im  Bandelsgeeetsbiiebe  gemgeaen  Orenien 
dnrch  Vertrag  festznsetzen,  weggefallen,  seitdem  die  den  Vertragsinhalt  bildenden 
Kestimmungen  im  Verordnnngswege  in  bindender  Weise  rorgesrhripben  aind.  Unter 
diesen  UmstHnden  erscbeint  es  eiufacher,  die  Haltung  der  Eisenbahnen  derart  zn 
regeln,  daTs  die  betreffenden  Vorsebriften  nnmittelbar^  d.  b.  ohne  den  Umweg  einer 
Attfnabme  in  den  Fraebtvertrag,  snr  Anwendnng  Icommen.  Von  dieeem  Qeitcbte* 
pnnbte  gebt  der  Entwnrf  aui.  Anf  der  gleiohen  (inindlage  bemhen  die  Be- 
stimmnngen  deg  Bernc-r  internationalcn  Vertrags  tiber  den  EisenbabnfrachtTerkehr, 
WL'icbe  in  Bezag  auf  den  Unifang  der  Haftpflicbt  der  Eisenbahnen  ftir  Verlust,  Be- 
sch&dignng  oder  verspatete  Abiieferang  der  Frachtgttter  den  FeatseUungen  des 
Fracbtrertngi  keineriei  Bavm  gewSbren. 

Dafs  der  Entwnrf  anch  im  einielnen  durch  Anschlnra  an  den  Berner 
Vertrag  die  Uebereinetimmtuig  der  fdr  den  inneren  EiaenbabnTerktbr  mafigebendeii 
Voreobriften  mit  den  fUr  den  internationalen  Yerkebr  geltenden  Beatinmnngen  her- 

zustellcn  sncht,  bedarf  keiner  besiiudereu  Begruuduug.  Im  wesentlichen  ist  ein 
solcher  Ansclilui's  schon  gegenwftrtig  durch  die  Eisenbahuverkehrsordnung  erreicht 
aodafa  die  Yorachriften  des  Entwurts  nar  in  wenigen  Beziehnngen  wirkliche 
Aendmittgen  dee  beetebenden  Beebtssnitaadee  darsteUen.  Die  Aendenuigeii  be- 
lieben  eieh  havptsaeblieb  anf  einaelne  Pnnkte,  biasiebtlieb  dmren  bit  jetst  awiagmide 
Yurschriften  dea  Uandelsgeaetzbnchs  —  wie  s.  B.  die  Bestimmnngen  der  Art.  396, 
123  fiber  die  llubo  des  von  den  Eisenbahnen  zn  leisteuden  Schadensersatzes  oder 
(ii-s  Art-  428  iiber  die  Daner  der  Reklnmationsfrist  bei  einer  Beschiidigang  oder 
Miuilerang  dt6  Frachtguts,  die  bei  der  Abliel'eruug  uicht  erkeunbar  \^'ar  —  einer 
dem  Berner  Vertrag  entsprecbenden  Begelong  in  der  Verkebnordnung  entgegen- 
itaaden.  Dieae  Veracbiedenbeiteii  warden  nnnmebr  dnreb  die  Voracbriftcs  dee  Ent^ 
warfs  beieitigt 

Auch  die  Eisenbahnverkehrsordnung  selbst  erh&lt  nach  dem  Entwnrf 
eine  we!5pntlii;h  andero  rechtlicbe  Rpi!ent«Tig  als  bisber.  Die  VerkebrsordnuTTj:  i<f. 
ebenso  wie  das  friibere  netriebsregieiuent,  ftir  die  dentsclien  Babnen  mit  Ansnahme 
der  bajeriucheu  auf  Giuud  des  Art.  45  der  Beichsverfasauug  von  dem  Bundesrath 
eriassen  md  nncb  in  Bayern  mit  Bttekticbt  enf  Art.  46  Abe.  2  der  BeicbiTetfiuinng 
dnrob  die  IcSii^iob  bajeriicbe  Eegittrnag  beknn&k  gemecbt  worden.  Die  Onmdiage 
anf  weleber  die  Verkebraordniuig  benibt,  wird  neeb  der  berrccbenden  Anffbenuv 
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viebt  al*  aasreicheint  angeseben,  ui  dtB  Bestimmungen  derselben  die  Bedeatang 
-nnrnittelbar  verhiodlicber  PrivatrechtBnormen  beienlegcn,  vielmebr  atellc  sich  fiansich 
•lie  Verkehrsoi (liiung  al«  eiiie  Verwaltungsanortlnung  diir,  dnreh  welche  deu  Eisen- 
liahaen  die  ailgemeinen  Bedingnngea  der  tou  ibueu  rn  scblierseuUea  Fracbtrertr&ge 
vorgeacbrieben  wardea.  Ea  «aU|irloht  jedoeh  fllcbt  d«  N«t«r  4«r  BtuAt^  dtCi  di« 
Homwit  watelM  Itlr  daa  Vartriltnifa  dar  Bethailicten  iMfaieebeiid  aain  aoUair  atatt 
dmeh  Anfiitellnng  der  betreffesdM  fiechtssiltze  anf  dem  Umwege  einer  KOtbiguitg 
r.vi  vertragsniftrsitjen  FcBtset^nnj^en  znr  (leltting  '^"'hrnrlit  werden.  Wie  tnit  ROck- 
sicht  auf  dieseu  (lesichtsptiiikt  <lie  VoiscliriCten  ilber  «iie  Haftpflicht  der  fiisenbabDen 
fklg  uiunitielbar  mv  Auweitduug  kotuuieude  KecbU6Clue  iu  deu  ii^ntwnrf  aafgeBomisen 
aind,  ao  iat  anch  dan  ttbricen  BaatimmnBgaa  dar  VarkeliraordBmg,  mniiflrlaiah  ala 
nieht  dem  Oaaetsa  aaibat  ciBfttriaiH  warden  kUnnra,  die  gleieba  Badantmig  baiin- 
legen.  Hierdnrch  werdeu  zngleicb  die  in  niebrfacber  Hinsicbt  uubefriedigenden 
Erffebnisse  rermiedeD,  welche  der  gepeinvartig:c  Rei  htszii?tand  zur  Folge  bat. 
Insbesoadere  gilt  dies  in  Betreff  der  Frnge,  inwieweit  das  Rechtsmittel  der  Revision 
anf  eine  VarleUnng  der  BestimioaDgeD  der  Eisenbaboverkebreotdnong  gestfttat 
warden  kaan.  Itt  die  privatrecbtlieli  verUndende  Kraft  dieior  Bestinrarangen  nur 
darans  hersnleiteo,  dafs  dieseiben  in  jeden  eintelnen  Falla  dnreb  die  Vereinbarung 
fler  Partcien  ztnr  Infmlte  des  Fra.  htvenniirs  gemacht  werden,  so  liegt  bei  einer 
nnrichtigen  Anwendung  der  Verkelusordimng  die  Vorans^etsung  des  §  511  der 
ZiTilproxefaoidnung,  wonach  das  Rechtsmittel  der  Berision  nur  auf  eioe  Verletcnog 
dcB  Geaetsea  geattttat  warden  kann,  an  aicb  niebt  ver,  nnd  die  Anwendnng  dar 
ElaenbabnTerkebraordnnng  wKre  aomit  dar  Kaehprttfting  dnreb  dan  bSebaten  Oerichta- 
kof  entiogen.  In  einzelnen  Entscheidnngen  des  Reicb^gericbts  iat  die  Knlftaaigkeit 
eni'^r  sofphpn  Nncliprflfnti;,'  anf  (Sniiid  aiiderweitiger  Erwignngen  Rtijfenommen 
worden;  allein  es  liilst  sich  keincswej^s  nls  sit  her  betrachten,  dafs  dieae  Auffaasung 
sicb  allgeuieiue  Ueltuug  versclialleu  uad  deutuacli  aol  die  Dauer  beibebalten  werden 
wird.  Bei  der  Wiebtigkeit  der  in  Betraebt  konmenden  Fragen  darf  dem  bOehaten 
Ctariditabofe  die  Entaebeidnng  ttber  die  Analegnng  der  Xtoenbabnrerkebraordnvttg 
jedenlblls  nicbt.  entzogen  werden,  nnd  scbon  ans  diesem  Grunde  ist  es  nothwendig. 
der  letzteren  die  BedentnDf?  einer  ei^^entlicben  Rechts verordnung  beizuleg:en. 
Nach  dem  Eutwurtu  kann  es  uicLi  xweifelhaft  sein,  dafa  der  Eisenbabovoi  kehra- 
ordnung  kliuftig  diese  Terftnderte  Bedeutung  zukomiot,  da  den  Bestinunnngeu  der* 
aelben  in  den  |§  446.  468  innerbalb  gewiaaer  Orenaen  der  Vorrang  vor  den  allge- 
mainen  Vorscbriften  dea  vorigen  Abacbnilta  eingerHamt,  aiicb  aonat  mabrfacb  anf 
ibre  Bestimmungen  zur  Erganzung  der  2;epetzlic!ieii  Vor?clitiftpn  verwiesen  und 
je«k>  Vereinbaiung,  die  mit  der  Verkebrsoi dnang  im  Widersprucbe  stebt,  fUi*  nicJitig 
erklait  ul. 

Da  die  Eisenbabuverkebrsordnang  nicbt  biois  Beiitiuiroungen  uber  den  Gilter- 
Terkebr  eutb&lt,  sondern  aneb  die  PersonenbeArderung  regelt,  die  recbtlicbe  Be- 
•dentnng  ibrer  einselnen  Tbeila  aber  aelbakvaratSndlleb  nicbt  eine  veraeiuedene  aein 
bmnn,  ao  mnlb  die  ihr  dutcb  den  Entwnrf  beigelegte  Bedcutung  aucb  anf  die  Be* 
•timmnngeu  {\ber  die  Per«<)iieiil»efijrderung  erstrerkt  wprdeii.  I'lirch  die  VLi^Lln ifr 
des  4(>4  des  Entwurfs,  welcber  beziiglicb  der  Kegeiuag  des  Persoueiiti  iUis]io)t> 
auf  die  EiAeubabaverkebi'soiduung  verweist,  ist  die  eiulieitlicbe  Jiedeuiuug  dei 
iatataran  in  alien  ibren  Tbeiien  anfacr  Zweifel  geatellt.  N«bere  Voracbriften  ttbar 
die  PeraoaenbeflSrdetnng  im  Oeaetie  aalbat  an  trelTen,  erecheint  niebt  angeaeigt, 
dft  ea  aieb  dabei  snm  groXaen  Tbeil  nm  Beakinunnngen  iMUideit,  die  anf  der  Urenie 
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Kwiprhen  den  prirntrcchtlichen  und  f?fni  polizrilichpn  Gebiele  Hegen  nnd  in  den 
Einzelheiten  vielfacb  von  den  jeweiiigen  Sinrichtungen  des  fiisenbatanbetriebes  ab- 
bingig  ■ind. 

In  lllwigen  wlfd  tn  den  Ornndligtii,  anf  wdchtn  ditt  SlinlMliBTatehit* 
onfanag  meh  den  7or«clurift«ii  der  EeidMTerfiusimg  bernlit,  durch  den  Kntmrf 
aiehte  gdfautort  Anch  die  in  den  einleitesdea  TOTtcliriften  der  VerkehrMidlUg 
gttfi^hrte  Mfigfllchkeit,  nnt?r  b -son  lei  en  VorausBetznng*!!  abweichende  Be?timm«n^en 
SQ  treffep,  bleibt,  vorbehaltlicb  tier  aus  den  zwingenden  Vorschriften  des  Eutwurft 
(§  468)  ticb  ergebenden  Schranken,  unberiibrt.  Fiir  diejenigen  Babuantemebmungen, 
wslelM  dar  Biuab«hiif'«rkelirMwdBiiiig  nieht  VBterlitgen  (KleinbftbneitX  •ind  im 
I  466  besondere  Bestimmiuifeii  gafcroffen. 

Im  eiualnen  itt  m  difltem  AbachniUa  folgviidfti  zn  bttnerfcan. 

Transportpflicbt  d«r  EUenbftbneiL  (9  445.) 

Die  yoreebtiften  det  §  44ll»  wonaoh  den  dem  OffeBtUoben  Otttemrkebre 
dienenden  Biienbabnen  eiae  raeb  priTetrechtlich  wirksame  Verpflicbtnng  mr 

Uebernahme  der  ihnen  angetragenen  GllterbefiSrdernngen  obliegt,  ent- 
sprecben  dem  bisherigen  Art.  423  in  Verbindaug  init  den  §§  6,  40  und  50  der  £i8en« 
bahn?erkebr«ordnuDg  and  den  Art.  2  bi«  6  des  Berner  Vertrags.  Mit  Bttck«icbt  aof 
die  flkr  den  dnrcbgebenden  QfttMrferkebir  beetebeaden  Sinrlcbtungen  ist  die  fNglicbe 
Verpiiebtmig  den  SitenbAbnen  niobt,  wie  in  fiandelegeeetibnebe,  nnr  in  Ansebnng 
der  EiDgebung  von  Fnebtgeacblften  fttr  ibre  eigene  Bahnstrecke  aaferiegt,  sondem 
auf  die  unmittelbare  Bef5rdening  oach  a!! en  t'iir  den  Oilterverkebr  beatiminteD 
Stationen  innerhalb  des  Deutschen  Reiclies  ausgeiiehnt.  Was  die  BefOrderune"  nach 
auswartigeu  Piatsen  betriHt,  so  bestebt  inaoweit,  als  ee  sicb  um  Oiitergeuduugen 
hnndelt,  enf  welebe  der  Beiner  Yertrag  Anwendnng  flndeti  naeb  den  Vonabriftw 
dee  letstwren  die  gleiebe  Tnaqiortpiicbt  wie  im  InlandiTerkebre^  Inwieweit  uob 
in  anderen  F&llen  eine  direkte  GQterbefdrderang  nacb  dem  Auslande  ang&Qgig  ist, 
hftngt  von  den  thatsSchlich  bestehenden  Verkehrgeinrichtungen  ab;  eine  onbedingte 
VerpiiichtaDg  znr  Uebemabme  solcber  Transporte  nacb  aaBw&rtiaren  Pi&tzen  kann 
daber  den  Eisenbahnen  nicbt  anferle^rt  werdeu. 

Frachtbriefduplikate.  (§  447.) 
Das  Recbt  de-^  Absenders,  sich  von  der  Eisenbahn  den  Empfanj?  des  Gates 
auf  einem  Duplikate  des  Frachtbriefs  bescheinigeQ  zu  lassen  uud  dem 
Empfanger  dnreb  Ueberaendnng  dietea  Doplikata  acbon  Tor  der  Anknnft  dea  Gntea 
am  Beatinmnngeorte  eine  Sieberheit  gegen  niobtrigliebe  VerfQgnngen  fiber  daaaelbe 
tn  Tertcbaffen,  beraht  fQr  den  inl&ndischen  Verkehr  gegenw&rtig  nor  anf  deu  Be> 
stimmnnp^fr  Hpr  Elsenbabnverkehrsordnting'.  Angcsichts  der  praktischen  Bedentnng 
der  Eiurichtung  and  deo  grofsen  Wertbea,  der  in  den  Kreiaen  des  HandeUstandes 
anf  dieselbe  gelegt  wird,  erscheint  es  indessen  angezeigt,  die  wesentliebaten  Vor- 
Bebriften  fiber  dea  frns^iehe  Beebt  dea  Abaendera  und  fiber  die  mit  der  Avaetellmg 
einea  Fraobtbriefdnplikats  verbandenen  Wirknngen  in  das  Qeaetc  aelbst  anfsnnebmen. 
Der  §  447  des  (Entworfs  bestimnit  deslialb,  im  Anscblurs  an  dpTi  S  f,4  Abs.  5  nnd 
den  §  64  Abs.  2  der  EisenbabnverkebrsordauQg,  dafs  die  Eispnl  nlm  vr-rpflirbtet  ist, 
anf  Verlangen  des  Absenders  den  Empfang  des  Gates  anf  eioem  ir  racbibneldaphkate 
M  beacbeinigen,  nnd  ibfa  im  Fille  der  Auaatdlnng  einea  Dnptikata  dem  Abaendtf 
daa  Becbtt  fiber  dea  inr  BefQrderang  anfgegebene  Qnt  noeb  naditriglieb  gemklb 
$  495  an  verfOgen,  nnr  snatebt,  wens  er  daa  Onpiikat  Torlegt 
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Sr««tspflielit  d«r  Eit«Bb«liB«ii  bei  VerlatI  Oder  Baiohftdl* 
gnng  von  FraehtglltorD.  ($§446  bio  466.) 

Dor  Art  896  doo  Handobfeiotsbiiohi,  wolehor  don  aneh  fllr  die  Etsonboluieii 

bioher  mafsgebenden  allgemeiQen  6nind«ats  Mhv  die  Haftnog  des  FracbtfQbrers  im 
Fs11p  Verlustes  oder  der  Bpsrhiiriij^nnf  von  Frftclitf^Otern  enthiilt,  ist  im  Ent» 
wurie  durch  dte  in  wesentlichen  Beziebunge'n  abweichendeu  Vorschriften  des  §  421 
ersetzt.  Fttr  die  Eiseobabuen  mafa  jedocb,  irie  acboQ  erwabut,  sowobl  aus  inueren 
OrOndon,  wlo  aach  lun  die  UebweiBitimmuBg  mtt  den  Bemor  Vortraire  n  wahren, 
dae  Baflnngsprinaip  dee  gelteoden  Beebtet  beibebalteii  werdea.  Der 
ZQ  diesem  Zwecke  in  den  Entwnrf  aafi^enommene  §  448  schlierst  sich  in  den  Einzel- 
heiten  der  Fassung  an  ilen  Art,  30  dea  Berner  Vertraga  an,  weicht  sachlicb  aber 
nicht  Ton  dem  Art.  3d')  dea  Uandelsgesetzbacbs  ab.  Auch  der  §  450  dea  Eatwurfs, 
nacb  woldiem  die  Eisonbabn  ichleohtbia  fllr  ibre  Lente  nnd  fiir  andere  Ferionen, 
deron  tie  eioh  bei  der  Antfttbrnag  der  BofUrdwoag  bedieat,  aa  baften  bat,  wieder> 
holt  eine  Vorsobrift,  weicbe  gegenwHrtig  f(ir  das  Fracbtgescb&ft  flberbaapt  Oeltnng 
besiut  (Haudelsg-esetzbuch  Art.  400),  Knrwiirf  ahpr  durch  die  wenijjer  "weit- 
gebende  BestiinuiuDg  dea  §  423  ersetzt  ist.  Flir  die  Eirieiibabneu  mufs  bier  eben« 
talis  die  biaberige  Vorscbrift,  mit  weicber  der  Art.  29  dea  Berner  Vertrags  ttber- 
eliietimiBt,'  beibebaltea  warden,  da  aie  eicb  anr  ale  eiae  Folgemng  aut  dem  fttr 
die  lieenbabnen  aafroeht  erbaltmen  aUgeneiaen  BaltnoflrigrBBdaatae  dee  Art  896 
darateilt. 

Waa  die  HO  he  des  von  deu  Eiseubahnen  fiir  verlorene  oder  be- 
achftdig'te  Giiter  zu  lei«tendeu  Ersatzes  iinlaujjt,  so  soil  hier  nacb  §  149 
der  Wertb,  den  das  Gut  um  Orte  der  Absenduog  in  deni  Zeitpunkte  der  Auaaniue 
mr  BefArdenuig  batte^  eatacbeidoi.  Die  Orflnde,  ani  deaea  oa  a&geaeigt  encbiea, 
dieee  tob  der  allgemeiBOB  Tombrlffc  dee  |  499  abweicbeade,  aber  mit  dea  Art.  84,' 
87  dea  Berner  Vertrags  ttbereinstimmende  Bestimmnng  anfzunebmen,  sind  bereita 
in  den  Bemerkungen  zn  §  422  erSrtert.  Die  §^  461  und  462  dea  Entwnrfs,  weicbe 
die  besouderen  Falie  betreffen,  in  denen  mit  Bitcksicht  anf  die  Beacbaffenbeit 
der  beftirderten  GQter  oder  aaf  die  Art  dee  Traaeports  oder  der  Yerpackung  die 
7oraebrifteB  fiber  die  BaltBBg  der  EieenbabBOB  eiae  AbediwtebBBg  erleidea, 
ediliefiieB  sich  an  die  Art.  81  nnd  32  dea  Berner  Vertrage  aa,  die  ihrerseits  in  allea 
wesentlichen  Beziehungen  mit  dv-m  J  isherifjeu  Art.  421  und  420  des  Handels^^esetz- 
bocbs  ttbereinstiramen.  Zur  Veriuitung  von  Zweifeln  und  Streitigkeiien  einpfiehlt 
es  sich,  Torznscbreiben,  dafs  die  Eisenbahn  siob  anf  eine  mit  dem  Abseuder  ge- 
troffaBO  beaoadera  Vereiabanuig  fiber  die  Art  dea  Transports  (§  451  No.  l,  8  and  6) 
Bar  bornfoB  kaaa,  weaa  die  VeireiBbarBBg  ia  dea  Praebtbrief  anfgeBonuBOB  ist. 
Hinsicbtlich  der  Verpacknncr  war  der  gleiebe  Grnndaatz  scbon  bieher  la  (leltnag 
(flandelsgesetzbnrh  Art.  424  No.  2,  Berner  Vertrag  .\rt.  31  No.  2). 

Eine  Besciirankaiig  in  Ansehung  der  Hiihe  des  nacb  §  440  von  der  Eisenbaiin 
zu  leiateudeu  Ersatzes  kann,  aoweit  nicfat  die  ^  45S|  451  und  467  dea  Eutwuri'a 
nine  ABeaabme  gaatatten,  wedar  dardi  die  fiiseBbabarMkebreordnnng  nocb  dnreb 
die  TarifiB  odor  boaoadeieB  TeteiBbaraBgni  dor  BiaoBbabaoB  feetgeeetst  wordea 
(§  463  dea  Entwnrfa).  Die  Bcvtinmaag  des  Art.  427  No.  1  dea  Handelsgeaetzbacbs, 
wonach  in  alien  Fallen  bednngen  werden  kann  dafi  der  der  Scbadensberechnung  zu 
Grande  zu  legende  \^ertb  dea  Gntes  den  als  :;olcben  im  Fracbtbrief  angegebenen 
Betrag  and  in  Ermangelnng  einer  derartigen  Angabe  einen  im  voraas  be- 
atiflimteB  Norualsata  aiebt  ttlmrstelgOB  soli,  bat  sobon  gegenwirtig  keino 

88* 


Digitized  by  Google 


664 


BAditaptadittiif  niid  Otietigeboag. 


praktische  Bed'^ut-nii?  mehr,  da  nacb  dem  Vorgange  des  Berner  Vertragrs,  welcher 
eine  allgemeiue  Bcdchrankung  des  WertbersaUec  aaf  einen  im  Vorauii  bestimmteu 
Htfcbstbetrag  nicht  gestattci,  aucb  die  EiseababiiTerkehriordDuug  tod  4er  Bei- 
behiltang  soleber  Normala&tse  fBr  den  inliaditcbeii  Verkehr  abgeadieii  bat  In  dm 
Entwnrf  ist  deshalb  eine  dem  Art.  497  No.  1  des  HKudelsgesetzbacbs  entsprechendtt 
allgeraeine  Vorsclirift  nicht  auf^^enoinnien.    Fur  die  in  den       453  nud  454  fie?  F!ut- 
warfs  bezeichueten  Fille  soil  jpiioch  auoli  weiterbiu  noch  der  Werthsersatz  auf 
bestimmte  HOchstbetr&ge  bescbr^uki  werden  kOnnen.  Die  Bestimmung  des  §  463 
llbar  di«  Feittetsniig  darartiger  HOdistbetrige  in  tosanaiiBteii  Amnfthmetarffeii* 
weleha  boiondere  Preismnftfaigniigai  gawlbrtn,  entsprieht  dem  Art  86  dn  Berner 
Tertngl.    Zwar  haben  die  denUcben  Bahneo  von  der  durch  die  letztere  Be> 
gtimmang  gewShrtt^n   Befugnifs  bisber  keinen  Gebraach  gemacht,   und  es  mag 
zweifelhaft  sein    oh  eino  entiprechende  VorscLrift  ffir  den  inlandischen  Verkehr 
praktische  Bedeutung  gcwinucu  wird;  iiumerhin  bestebt  kein  ausreicbender  GruoU 
den  Siienbahnen  fur  diesen  Terkehr  ein  Beebt,  daa  ibnen  neeb  d«B  Bemer  Vertns 
eingerinmt  ist,  grandsiulicb  sa  Tsrasgen.  Was  den  §  464  dea  Entwotfli  betriflfc, 
dorch  welcben  ermOglicbt  werdeo  soil,  dafs  aach  fQr  den  Fall  des  Verlastes  oder 
der  Beso liftdigun^  von  Kostbarkeiten ,    Kanst^etrenstSnden,  Geld  and 
Wertbpapiereu   die   Ersatzleistung  aach   aaberer   Auorduang  der  Eiseubahn- 
Terkehraordnang  auf  einen  bestimmten  Hdchatbetrag  besebrilnkt  wird,  so  spreclien 
Orftnda  der  Billlgkeit  nnd  der  Zwackmil^i^keit  Ar  eina  Begelvng'  in  dleaen  Slnne. 
Aneb  im  Interesse  des  Pubiikums  liegt  es,  dafs  die  Kiaenbabnen  in  die  Lage  ver^ 
setzt  werden,  niit  Riicksicbt  auf  die  Beschrankung  des  fUr  Werthsachen  zu  leisten- 
den  Scliadenseraatzes  die   beH(»nderen  Bedingungen  Itir  die  BefSrdernng  soleber 
Gegenat&nde  zu  erleiobtern.   In  der  EisenbahnTerkehrsordDung  ist  bis  jetzt  von 
einer  entsprecbenden  Besiimoinng  Abitand  genommen  warden,  well  der  Art  487 
No.  1  dee  Handalsgeaetabncbs  swar  die  Featsatsaag-  von  Namalaitsan  aUganain 
geatattet,  aber  zngleicb  dam  Abtender  das  unbedin^te  Eecbt  zur  Deklaration  des 
vollen  Werthes  des  Gutes  einrSumt.    Die  Eisenbabnverkebrsordnung  bat  sich  des- 
halb  dainit  beerniicft,  die  Festsetznnfj  der  Bedinjrun^en,  nnter  welclien  Werthsachen 
zur  BeiurderuQg  aagenommeu  werdeu,  deu  besoiideren  Vorscbrifteu  jeder  EiseubaJiu 
n  flberlaaaen  (§  60  nnter  B  2).  Dagegen  ist  in  dam  Vatarreiebiaeb-nngariseban 
Batriebsreg^emant,  daa  im  fibrigan  fast  dnrchwag  mit  der  dantaeben  Bisenbabn« 
▼erkebrsordnang  tibereinitimmt  die  fraglicbe  Besebrftnknng  der  Hftftnng  ftlr  Werth* 
sMban  Torgesehen. 

Der  §466  daa  Entwurfa,  nacb  welcbem  sicb  der  Absender  durcb  Deklaration 
•les  Interesses  an  der  Lieferonfj;  den  Anaprucb  auf  den  Ersatz  eines  den 
gemeinen  Wertb  des  Gutes  UbersteiKendeu  Hchadens  sicheru  kann,  entspricht  dem 
Art.  db  des  Berner  Vertrags.  Ancb  fur  deu  inlandiscbeA  Verkebx  geiten  nach  den 
84,  86  d«r  EisanbabnTarkabnordnung  schon  jet»t  die  gltieban  Bettimmnngen. 
Hinaiebtlieb  der  Frist,  binnen  welaher  die  Eiaanbabnen  vegan  einar 
Hinderung  oder  Besch&dignng  des  Gotes,  die  bei  der  Annahma  daa- 
«elben  aafserlioh  nicht  erkennbar  war.  in  Ans[)ruch  crenommen  werden 
kann,  besttilit  irei^enwiirtig  noch  eine  ^'er^!chiedenileit  zwisclien  den  fikr  den  inter- 
naiioualttu  uud  deu  lUr  den  iulaudiacbeu  Verkehr  gelteudeu  Vorschrideu.  Dieae 
Veneliiedenbeit  wird,  win  aban  bamarkt,  dnrab  die  Baatiumnng  des  §  430  Aba.  B 
basaitigt,  deriafolga  Jene  Frist  bei  alien  Arten  von  Fraeblgaaebiftan  aina  Woche 
betragen  aoli.   Der  §  90  der  EisenbabnTerkebrsardnung  bat  flbrlgana  in  Uebareln- 
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sUmmaDg  mit  dem  Art,  44  dei  Berner  Vertra«;a  binsicbtlieb  der  Form  d«r  Urai^ldiMi 
Antrlge  nooh  elnlge  weiten  Irfotdeniiwd  Torgetebei.  Der  Satwiivf  (§  466)  iMt 
diete  BestmnnQog^en  n  den  §  4B6  MfgeooiniDeii  nnd  giebt  ibnen  damit  ei&e  lii^n 
getetslidie  Onindlage. 

Haftnn^r  fttr  ReUegep&ck.   (§  467.) 

Die  Yersobrilten  des  §  467  Ab«.  1,  8  Uber  die  Haftaog  der  ii^lue&baliQen  fiir 
Vttrl«it  Oder  Beeohidignng  dee  Beteegep&eke  etekett  Mit  dem  Art,  dflU  dee 
Haadelegeeetelmebe  mid  den  asf  Orud  deeeellmi  getroffeneii  BeeUnmiiBgeB  dee 

§  84  Abg.  8.  5  der  Eisenbabnyerkehrsordnnng  im  Eioklange.  Nacb  der  Vorscbrift 
dea  Abs.  2  soli  Rulassig  sein,  in  der  Eifenhnhnverkehrsofdniing  BestimiDQtig 
dariiber  trpfsen  luwieweit  die  ftir  verloreue  oder  beschftdigte  Uepaekstttcke  tu 
leiatende  i^utaciiadigong  auf  eineo  Hdcbstbetrag  bescbriiDkt  werden  kaun.  Gegen* 
^itlrtSg  enthilt  die  Terkekieerdnnng  eelbet  eine  eelehe  BeetimiBiiBf  nieht;  webl 
aber  let  is  daselmen  Filleii,  in  denes  ee  mit  Blekelelit  Mf  die  EigttMrt  der  Be- 
triebgTerb&ltnisse  anfttieigt  erechien,  wie  z.  B.  im  Berliner  Yorortverkehr,  anf  dem 
im  AbB.  2  der  EiI1^?!^T!t''«bf>^t)n^nangen  der  Verkehraor<!nn!iu:  rorgesebenen  Wege 
♦  ine  Regelung  in  der  gedacliten  Eicbtung  erfolgt.  Gegeuiiber  den  Vorscbriften  dea 
Eutwnrfs  wttrde  dies  ohne  einen  besonderen  Vorbebalt,  wie  er  im  Aba.  2  des  §  467 
i^aeht  iat,  ItttttfUf  nlebt  mehr  snlSsaig  aeiB.  Ea  eraebeint  aber  wfliieebeiiewerti» 
Bintiehtniigein  wkt  ohne  weiterea  aii8anaeliliefaeii»  bei  deaen  ee  afeb  darnm  bandelt, 
eine  ancb  im  loteresse  den  Publiknros  liegende,  besondere  eififaehe  Art  der  Avfgabe 
nnd  der  Beftfrderong  dea  Beiaegep&cka  an  ermOglicben. 

Haftung  fflr  reobtseltifre  Abiieferaag.  (§4n.) 

Waa  die  Verpiliebtvag  der  Eiaenbabaen  nm  Ematee  dee  dnreb  eine  Yer- 
ainmuag  der  Lieferfriet  entatehendea  Sdiadeae  bekriilt,  ao  lag  xwar  naeb  dem 

Handelsgesetzbacbe  bisber  keine  NOthigang  vor,  den  Elsenbahnen  in  der  fraglicbea 
Beziehunp  eine  weit^r^ehcn  lp  Verantwortlicbkeit  anfanerlegen  als  diejenige,  welche 
aicb  aiis  tier  alliiemeirien  iSe'^riinmnng"  des  Art.  397  ercriebt;  nichtRdestoweni*?pr  ist 
(lurch  deu  ^  @6  der  Eiseubaiiaverkehrsordnung  der  atrengere  Haftuugsgruudsatz, 
welcben  der  Art  89  dee  Bernw  Yertraga  anlbtelit,  eebon  gegentrirtig  aaf  dea 
ialiadieehea  Terkehr  aaagedehBt.  Der  §  4B8  Abe.  1  dee  Entwailb  atimmt  Uennit 
Uberein.  Die  Vorscbriften,  welcbe  in  den  Abs  2  bis  4  bezQglicb  der  HObe  dee  an 
ieiatenden  Frsat-zpi  rjftroffpii  siiid,  schliefsen  sich  i!pin  Arf  45??  Ab?,  i  Na  o  ^md 
Abs.  8  dea  liandeUgeseizuucli.H  sowie  den  entaprechenden  Jiesnmnmugen  des  Beruer 
Yertrags  and  der  Eisenbabnverkeiursordnnng  an.  Die  n&beren  Vorscbriften  uber  dea 
Betreg,  velehw  bei  verapktetev  AblieliBrmig  dee  Eeiaegepfteke  in  BraHuigeliuig  einer 
J>eidaratloB  dee  Interoieee  an  der  Uefemag  an  eretatten  iat,  aowie  «ber  die  Ter- 
gtttnng,  welche  obne  den  Nacbweis  eiaee  Sehadena  geleiatet  wird,  aind  der  Eiaen* 
bahnTorkehraordanag  an  dberJaaaen. 

Terwirknng  der  Ereataaneprllche.  ($469.) 

Bio  Beetlmmangen  dea  §  469  dea  Entwarlb  6ber  die  Yerwirkung  der 
Ereataaneprflehe  gegen  die  Bieenbehn  wegen  narlebtlger  Bee^ebavag  tob 
OegMOtlttdea,  die  von  der  Bef^rderang  anagei^oeeen  eder  an  derselben  nur  be- 

f^incungsweise  zngelassen  sind,  aowie  weg'pn  VprsSntnnng"  der  Sicberhcitsmararegeln, 
die  ia  Ansebnng  soldier  Gegenstftnde  Torgesebriebeu  lind,  entsprecben  dem  Art.  48 
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dM  B«i«r  Tertngt  ud  den  9  8B  d«r  ISiaeiiliahBTeiktlinordaiuig.  In  Hmdalt' 
geaeubttdie  fdUt  «■  gag«nwlrdg  m  ainv  mnidntaklidMii  Tonohrifl  in  diiMr 
Ridititiig. 

BefHrdervag  an  elnen  ai«lit  an  d«r  Biienliahi  gelegeaem  Ort. 

(1480.) 

Dm  Art.  480  dtt  HiadelsgesetsbBolii  giebt  der  §  460  dttt  Entvniilb  wiedar. 
Fflr  d«ii  FaII,  dftfo  ia  den  Frtditbrief  eim  itioht  •&  der  Eieeabfthn  gelegeaer 

Ort  aU  Abliefernngsort  bezeichaet  iefe,  tauin  danach  beftimmt  werden,  date 
die  Eisenbahn  hin«iicht!irh  dcr  Befi'lrderTiTi?  von  der  letsten  Station  ledig'Hch  die 
Fdicbten  eines  bpediteura  habeii  solle.  Die  gleiciie  Vorschrift  ist  im  Art.  30  Abs.  !i 
deg  Beruer  Vertrags  g«troffea.  Dartiber,  in  welcken  Fallen  eiae  Beaolir&okaDg  der 
Terpfliobtmigni  der  Bieeabalmeii  ia  der  frtgU^bea  Biebtaag  ai^t  eiatrltt,  iaden 
•ieh  nihere  Bestimmangen  im  §  68  Abe.  8  and  in  §  76  Abe.  9  der  Euenbahn* 
yerkehrsordnang.  Nicbt  in  deu  Entwnrf  aufgenomnaen  iit  der  Art.  431  des  Handels* 
gesetzbucbs.  Derseibe  bestimmt,  daf-,  snfern  der  Ab8end<>r  auf  dera  Frachtbrief 
aogeordnet  bat,  das  Gat  solle  an  eioem  au  der  Eisenbahn  gelegeoen  Orte  abgegebeu 
wefdea  oder  iiegea  bleibea,  der  Treaejiert  aar  bU  sa  dieeen  Orte  ale  tberaoaiiaeo 
gilt,  aadi  weaa  eia  eaderweitiger  Beetinnaageort  in  Freebtbrlrf  eagegebea  let. 
IMee  Tereteht  eieb  aber  von  aelbst  und  branobt  aieht  besooders  im  Gesetxe  aus- 
gpsprochfn  zii  werdeD;  eaeh  ia  dem  Beraer  Vertnge  lladel  eieb  eiae  eolebe  Be- 
atimmung  aicht. 

« 

Geltesdnaebaag  der  Aaeprflebe  bei  Betbelligaag  nebrerer 

Bieeabfthaen.  ($461.) 

Die  Toreehriikea  dee  §  461  ftber  die  Oelteadneebang  der  AaeprOdie  eae  dem 

FrachtTertrag  in  dem  Falle,  dar«  mehrere  auf  einander  folgeade  Eisea> 

bahnen  bei  der  HefOrdernng  betheiligt  sind,  ont>prf»chen  den  Bestimmnngen 
des  Art.  429  dea  Uaudelsgesetzbucbs  and  berQcksiclitigeQ  zagleich  die  Ergftaxaagen 
welche  in  den  Art.  27  und  26  des  Berner  Vertrags  entbalten  aind. 

Verjibraag.  (§  468.) 

Besondere  Vorschriften  ttber  die  Verj&hraQg  der  AnsprQche,  welobe  lieh  eaf 
die  Frachtfi^eschilfte  der  Eisenbahnen  bezieben,  sind  irr.  IlandeUgefietibtiche  nicht 
efetroften:  vielmehr  kommen  lediglich  die  allgemeinen  Bestimmun^en  (iber  die  ein- 
jabrige  Verj&bmng  der  firsatzanspriiche  gegen  die  Fracbtfiibrer  zur  Anwendnng. 
Aacb  aecb  den  Batwaife  liad  saalflbet  die  letsterea  Beitinnaagea  nafbgebead; 
daaebea  eatbblt  Jedeeb  der  §  468  aodi  eiaielae  weitere  Veveehriflea.  Die  im 
Abs.  1  Torgetebeae  Aaedehnnug  der  einjibrigea  Verjahrung  aaf  AnsprUche 
der  Eisenbahn  we^en  Nachzahl  nn<,'  zn  wenig  erhobener  Fracht  odor 
GebUhren  sowie  aut  AnsprUche  gegen  die  Eisenbahn  wegen  Rflck- 
erstattuug  zu  viel  erliobeuer  Fracht  oder  Gebtlbren  verallgemeineri  die 
Beetimnaagea  dee  Art.  IS  Abe.  4  dee  Beraer  Yertrege,  nit  deaea  eacb  die  Sieea- 
bebaTerkebriordnung  flbereiaetiauat.  Die  Yoreebriftea  dee  Abe.  s  fiber  die 
Hemmung  der  Verj&hrung  entsprechen  einem  in  den  Ereisen  dee  Headela* 
stntidox  Tielfach  r:r<^^iif8erten  Wnnscbe.  Die  Prtlfung  der  bei  den  Eisenbahnen  ein- 
geheuden  Reklamationen  nnd  die  zu  diesem  Zwecke  augeordneten  Ermittelnngen 
erfordem  nicht  selten  eine  geranme  Zeit,  und  ee  wftre  anbillig»  wenn  in  einem 
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■okhM  FUle  adiUttbUch  eiiitt  Zmrllakweisiuig  dei  Aiis|inidiii  «u  <l«n  Graiide 
«rlUgai  dttfltot  well  ia  der  Zwhchenzeit  die  YerjUbrnng  eingetreten  sei.   0ie  Ver- 

jahmTi<r  fler  fregen  die  Eisenbahn  gericbteten  AnsprQche  auf  Rliekerstattnng  zn  viel 
erhob^-ner  Fracht  oder  GebiihrTt  sowie  anf  Ersatz  fWr  Verlimt,  Beorbftdiij'Tinf!;  oder 
Tersp&ute  Ablieteruog  voq  itracbtgutera  soil  deshaib  durch  die  scbntiiiche  An- 
meldimg  dei  Antpnielit  b«i  d«r  XitMbalui  gebemmt  ir«d«&  ud  mt  Moh  ErtbtUong 
eiaes  «bi«kllgig«ii  Bwohddei  tod  ntiiaii  la  Itnfen  iMgiiuiwi. 

Aiiit«bl«ri  der  Vertraffifreihoit.  (6  468.) 

BezflgHch  des  Inbalts  der  tod  den  Eiseobahnen  geiehlossenen  Trachtgesch&fte 
ist  die  Vertragsfreibeit  im  Art  4?S  des  Handels^esetzbnchs  nar  in  Ansebnng 
der  Bestimmnngen  Qber  die  Haftpflicht  der  Eisenbahnen  filr  Verlust,  Beschadigung 
oder  Terspatete  Ablieferung  der  FracbtgUter  eiugeacbrankt;  der  ^  463  des  Entwurftt 
•ebUttfit  dajitgeii  die  Vertragftfreibeit  In  weiterem  UmfMigt  estt  indeni  er  Mteb  alle 
Yereinbara&gn,  welebe  ait  der  Xiie&bab&Terkebnordinng  im  Wideri^radie  stebei, 
for  nichtig  erklilrt.  Tbats&cblich  liegt  bierin  keine  Aendemng  des  beatebenden 
Kecbtatnstaiides,  da  anch  ge^enw5rtig  die  EisenbRhnen  verpflichtet  siml,  sich  in 
ibren  Tarifbedinguogen  and  bei  den  im  eintelnen  Falle  geirolletit^u  Vereinbamngen 
ianerbalb  der  ihnen  dtureb  die  EisenbabiiTerkebnerdiinng  gezogeuen  Oreuen  su 
belteii. 

Personeabefdrdernng.  (§  464) 

!n  Ansehuni?  des  die  PersonenbefGrdernn^  betreffenden  §  4(>1  des  Entwnrft 
kann  aul  die  einleiteaden  Bemerltungen  zn  diesem  Abscbnitte  Terwiesen  werden. 

Kleinbabnen.  (§  466.) 

Die  £i8enbabnTerkekrsordnung  erstreckt  sicb  an  sicb  nicbt  ant  kleine  Babneii 
Ton  rein  Vrtlicber  Bcdeatuog,  bei  denes  bein  Intereiee  dee  allgwaeincn  Yerkebre  in 
Trege  etebt.   Biniicbtlieb  dieeer  BabnnntemebBimgen,  die  dw  Sntwurf  mit  eineni 

dem  prenrsischen  Geaetze  tori  28.  Jnli  1892  entnommenen  Anidrnck  als  Klein* 
balm  en  bezeicbTiPt,  kann  folgeweise  anch  nicbt  anf  ergSnrende  Vorschrift  der 
Kisenbahnverkehrsordnnng  verwiescn  werdeu.  Der  §  Abs.  1  bestimmt  de«hRlb, 
daf«  insoweit,  als  der  Eutwurf  auf  solche  Voriichriiieu  Bezug  niinuit,  bei  deu  iiieiu- 
babaen  ea  Stelle  der  Terkebnerdnnng  die  Bedingnngen  mafsgebend  eind,  welcbe 
fUr  die  Benrdemng  anf  der  betrellenden  Babn  im  allgeneinen  oder,  wenn  diee  naeb 
den  ntafsgebeuden  landesgeeetilicben  Bettinamngca  snlieeig  iet^  in  eiaaeinen  Falle 
feetgesetzt  sind. 

FQr  die  Kleinbabnen  nnausfiibrbar  iat  die  im  §  445  den  Einenbabnen  im 
allgemeinen  anferlegte  Verpflichtnng,  Ottter  car  BefBrderung  nacb  alien  Stationen 
ianerbalb  dee  Dentieben  Reiebe  an  ttberaebuen,  die  Kleinbabnen  kannw  Tielnehr 
nar  zur  Uebernabme  von  Transporten  auf  ibren  eigenen  Babnetreekea  Terpflicbtet 
werden.  £ine  dabiogebende  Voracbrift  iet  im  Abe.  2  dee  J}  465  getrolTen. 
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Oestemieh-lTnsani.  Knndmaebang  de«  EiaenbahaministeriiiBs 
vom  19.  Febrnar  1897,  betr.  die  firlassang  des  SUtnta  fflr  den 
dem  EiisenbabnministeriaiD  beigegebeoen  Staatseisenbabnratb. 
(TerOffehtliebfc  Im  Saterreiehiieben  BtielitirwelsblaU  No.  60*) 

Statut  fur  (ien  Staatseisenbahii rat li. 
Qruudsfttzliclie  Stellun^  des  Staatseiseubaiinrathes. 

§  1- 

Anf  Grund  dis  vj  u  des  Organisatiousstiitutes  fiir  die  staatliche  Eisenbahn- 
verwaliuug  iu  tieu  iiu  Eeichsratlie  vertreteueu  Kiiuigreiclieu  uud  Liiii<itiru  (Kaad- 
machiug  dw  HaadeUniniitera  nnd  dei  fiiaonbaknniiiisten  void  19.  Jaauf  1886r 
&»>Qw-BL  No.  1$)  wird  wMt  Bagataebtnng  ftllgaaeiaer  Tolkawirtbtebftftlieher  Fcageu 
im  Bereiche  dea  Eiseubahnmkebrswesm  dem  SiMnbabnmiiiiitorittm  ein  Stasu- 
aiaeabalmniUi  beigegeben. 

Zusatiimeiiset^iing  dei  St&atseiseubaburatites. 

§  2. 

Der  Sfaatseisenbalinrath  bpsteht  au^  dem  Vorsif/.endeii,  dessfii  Stellvertretcr 
and  achtsig  Mitgliederu,  welciie,  Mowie  dereu  I^^r^atzmauuer,  vom  Eiseubabnmiuister 
aaf  die  Daner  von  drei  Jahrea  ernannt  werden. 

VoQ  denseiben  werden: 

a)  zebn  Mltglieder  Tom  BisanbabniBinUter  nacb  rniem  Ermessen  aasgewablt 
and  elf  llitglieder  in  der  Weiae  ernanntf  dafa  der  Haiidetraifniiter  nnd  der 

Finaozminister  je  Tier,  der  Ackerbautninister  zwei  und  der  Reiehekriegs- 

minister  eine  der  sa  ernennenden  Persdnlichkeiten  bezeichnet, 

b)  sechsaaddreifaig  Mitglieder  fiber  Vorieblag  der  HondeU-  und  Oeverbe- 

kamtiiern, 

o)  iiiebzehn  Mit|;lieder  iiber  Vnrscbla^  Ton  Landeakultarr&Uiea  uud  aonatigen 

landwirtbschaftlichtii  1' aclikorporationen  nnd 

d)  secbs  Mitglieder  ii'jer  Vorsclilai,'  von  montanistiscben  Facbvertiueu  emannt. 

Von  den  nacb  lit.  h)  in  Voracblag  zu  briogenden  Mitgiiedern  entfUllt  anf  die 
elttsdnen  Handeli*  and  Oewerbekammem  naebitehende  Aniabl:  Wien  drei,  BrSna, 
Krakaa,  Lemberg,  Prajc  and  Trlest  Je  nirei,  Qnut,  Csernovits,  Brodj,  Rdebeaberg, 
KgWt  Bndweis,  Pilsen,  Olmflts,  Troppan,  Linz,  Salzbnrg,  lottsbrock,  Feldkirdi, 
Bozen,  Rovereto,  Kiagenfart,  Leoben,  GAn,  Latbacb,  Bovigno,  Ztra,  Spalato,  Bagasa 
je  ein?. 

Von  den  nacb  lit.  c)  in  Vorscblag  zu  bringendeu  Mitgiiedern  entfatli  je  eine^^ 
anf  die  k.  k.  Landwirthscbaftsgesellscbaftea  in  Wien,  Uraz,  Krakaa  and  Lemberg, 
aaf  den  LaadeikaUnrratk  fttr  BShmen  awei  (nnd  swar  je  eines  anf  die  bobmiiche 
.Sektion  nnd  anf  die  dentache  Sektion),  dann  je  einea  aaf  den  Landeaknltarrath  fQr 
OberoBterreii  h  nnd  anf  den  Landeskiihurrath  fttr  T.strien,  sowie  auf  den  Verein  fflr 
Landesknltur  iin  Herzoptlaime  Bukowina  in  Czernowitz,  auf  den  Landeakulturratb 
fiir  Tirol  ztvei  (und  zwar  je  eines  auf  die  Sektion  I  und  anf  die  i>ektion  II;,  femer 
je  einea  anf  den  laDdwirtbaebaffcliebm  Verein  in  Vorartbeigt  aaf  die  k,  k.  nyUiEiieb« 
aebleaieehe  Geeellechaft  fdr  Aekerban-,  Natnr-  nnd  Laadeskaade  in  Brflan  nad  dia 
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Qit«ri«i6hitch-tebleii<ehe  LnA*  wd  F«rtiitrtliacIisftigeMUMlMft  in  Troppan,  tvifit 
KwppiMni—  «af  die  k.  k.  LmdwifttaMhafte-,  basv.  AdiertaiigMeUtditlt«ii  in 

Lini,  Saiiliai;^  snsuDtnen  1, 

Klagenfnrt,  Lalbach  ...  ^  1, 
05rz,  Triest   1. 

Von  den  nach  lit.  <\\  iti  Vorschlag:  zn  bringenden  Mitgljertern  entfailt  jp  pinp? 
aut  den  Verein  der  Montait-,  Eisen-  nod  MascbinenindastrieUen  in  Oesterreicii,  aaf 
d«B  1f«nitaBT«r«lii  fir  BMnnen,  anf  dm  Varein  fttr  die  ^gbtidiehMi  IntflreiMii  im 
Bordwwtlidien  BDlimeii  In  Teplitii  anf  dan  beig-  ind  hlltt«nmftnniMhcn  YareiB  in 
M&briwh'Ostran.  anf  dan  berg»  and  httttenmilnnisoken  Vaiain  fllr  Staiatmaik  nnd 
Klinten  nnd  anl  den  Naphtbalandesvereiii  in  (^Rlixien. 

Die  Beateliung  von  ErsatzmaDneru  liir  dm  in  lit.  a)  bezeichneten  Mitglieder 
erfolgt  in  deraelben  WeU«  wie  die  Ernennnng  der  leUteren. 

Fte  die  in  lit  b),  e)  nnd  d)  baseiabnatan  KitgUadar  alnd  kai  Bnuttong  dat 
Voraeblages  glaiebieitlg  Ersatsmtnnar  namhaft  zn  macban. 

Znr  Ernennnng  in  den  Staatseisenbabnrath  Bind  Yon  den  lerufenen  KRrper* 
schaften  nnd  Vereinen  nnr  aolebe  ParaOalicbkaiien  vor^naehlagea,  weloha  denselban 
ala  MitgUeder  angehOren. 

Wirknngtkraia  da«  Stantaeiaanbabnratbat. 

iia. 

Der  StantaaiaanbabnratJi  iet  barafau  nnd  Tarpflicbtet,  adn  Ontnahtan  ftbar 

^▼ichtigere,  in  den  vorbebaltenen  Wirkangakreia  des  Eisenbahnministerinms  gebdrige, 

die  Interps^rn  fi»^<5  Hnndels,  der  Tnflii'^trit'  dor  Tjflnd- nivl  Forstwirthpclirtfr,  ?o\vie  des 
Hergbaues  beruln  en'le  allpenieine  Fra^.  ii  des  Persoueu-  und  GQterverkelires  aof  den 
bcatehenden  Staats-  und  Privatbahneu  abzugeben. 

Insoweit  ea  eich  um  Staatsbahnlinien  bandelt,  sind  dem  Staatseisenbabnratbe 
nr  gntaebtlieban  Aenraerang  Torralagan: 

a)  Die  der  Oanabmignng  dea  Biaenbahamlniatarinna  Torbehaltanan  Omndsflge 
der  Sommer-  nnd  Winterfahrordnnng. 

b)  Die  EinfQhrnng  nener  Nornialtarife  fUr  Paraonen  nnd  Qfltai. 

c)  AUgemeine  Aendening:en  der  reglementan'scheTi  B^^atimmnngen.  insoweit  es 
eich  nicht  um  tecliDische  Bestininiangen  bandelt,  dauu  der  allgeraeinen 
Tarifbeatimmungen,  insoweit  dieaelben  nicbt  lediglicb  voriibergebeude  Aus- 
nahmevarbtitniaae  betraffen. 

d)  Die  Omndaitaa  Ar  die  Art  dar  Yergabnng  von  Liefamngan  nnd  Arbaitan. 
Dar  Staataeiienbabnrath  kann  in  Angalagenbeitan  aainaa  Wirknngakraiaaa  andi 

Anfragen  nnd  Antrlge  atellan. 

Einberntung  und  Sitsnngen  des  Staataeiaanbahnratbea. 

4. 

Der  Staataeisenbahnrath  wird  vou  dem  Eisenbabnminister  nacb  BedUrfnifs, 
aindeatflaa  abar  awalnal  in  Jahra,  nnd  awar  in  mUgahr  nnd  im  Herbat,  an  einer 
ffitanng  ainbamfen. 

Der  StaatseiBenbabnratb  kann  entweder  fBr  die  ganze  Daner  seiner  Fnnktion 
Oder  TOP  Fall  za  Fall  ans  seinen  Mitsfliedern  Ans?chiisp<»  wilhlen,  we!che  bernffn 
sindf  die  sor  Beratbung  im  Staataeisenbabnratbe  beatimmten  (iegenstftnde  snn&obai 
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«iii«r  Yofprllfiiiig  in  nntendehra,  nnd  weldi«  n  dietem  Zw«eke  Ton  dem  Xb«iilMln* 
minister  in  der  Segtl  nDiiiiUdb«r  Tor  der  Sitinag  d«f  8ttsUeifeibtbif»lliw  dif 

berofen  werden. 

tT(»ber  Veranlassnnp  des  Vorsif Z'^ndpn  kfiirmen  den  Sitznnj^en  des  Staats* 
eiBtiiiinhnrathes  uud  seiuer  Ausschiisse  auch  Organe  der  Staataeisenbahnverwaltaag' 
nad  tiachverstftndige  aus  Intereflaeutdnkreitten  beigesogen  werden;  cn  den  Beratbnngen 
dtt  AnudilltM  Unnaa,  weoB  AafbleK«nh«itra  tob  PriTBteiunbabiuii  iiir  YwhaDd* 
linig  komaiflB,  die  betreffendm  y«rwaltangen  Tom  VonitcndMi  Moh  tdiieiii  Sr* 
mMten  yon  Fall  zn  Fall  eingelideft  werden,  Vertreter  sa  entsenden. 

Der  VorsitJE  in  den  Sitmngen  des  Stantseia^nbahnrathes  steht  dem  Ei8enbabn> 
minister  nnd,  im  Falle  der  Verhmderuug  de&selbeu,  <iein  von  ibm  and  dem  Stande 
des  EiaenbahDministeriuiQs  zn  bestimmenden  StelWertreter  so. 

Dto  T«rb«Ddlangen  dei  SawftieiMnbaliiirfttliM  ifaidm  ia  ai«ht  ItllSnitlidiai 
Sitmngiii  nad  nt  Gnmd  eiaar  vom  XiaanbaliamiBiitar  an  eilaneadaa  Geiehifts- 
ordnnng  statt. 

Die  Gutachten  des  Staataeisenbahnratbes  tiber  die  TOIgtlCgtaa  FnfbB  wecden 

dnreh  Abstimmunj?  der  anwcsenden  Mitglieder  festgestellt. 

Von  der  Meorhtiit  abwmchende  Auaiobten  sind  iiber  Verlaugeu  der  Stiramflibrer 
in  daa  Protokoil  aofziiuebmeD. 

Paradaliebe  Erfordarniaae  dar  Hitgliadaabaf t,  SrlSaeban  dar 
Mlt^liadiohaft  aad  ErgKnittag  daa  Staataaiaaababmrathai. 

Safara  ta  daa  paraSaliabaa  VarbUtaiaaaa  ainaa  Mitgliadea  daa  StaataaiMabaha' 
Tathaa  aiaa  aoleba  Aandarang  aiatritt*  walaba  aaah  daa  BaiUmmaugaa  diaaaa  Statata 

(§  2,  letzter  Absatz)  oder  nacb  dan  allgemeinen  GrundsiltzeQ  fUr  dia  Bekieidunji: 
^ffentii  :bar  Aamtar  aaina  fimaanang  avaacbliafsea  wttrde,  bon  daaialba  aof,  MitgUaii 

an  sein. 

Im  Falle  die  Stelle  eioes  Mitgliedee  Tor  Ablauf  der  drejj&hrigen  Fonktions- 
daaar  aar  Erladigung  gelau^^c,  wird  Tom  EiaanbabaminUtar  dar  batraffaada  Braats- 
Biaaa  fBr  dia  raitlieba'Taaktianadaaw  anm  HitigUada  araaant  aad  baillgllah  dar 

Eiaennung  eiues  neuen  Ersatzmannes  in  der  im  §  2  bezaicbnatea  Weise  vorgegantreo. 

Dem  Eisenbabnminister  bleibt  vorbehalten,  in  dem  Falle,  als  einem  Mitgliede 
die  AasUbung  seiuer  Fnuktiou  durch  Krankbeit  oder  sonstige  in  der  Person  desselben 
etngetretene  Hinderungsgrtinde  anmOglich  gemacht  oder  erhebiicb  erschwert  wQrde, 
aa  Stalla  daaaalbaa  daa  Braataauuia  aiaaabttnifaa,  avaataall  im  Fklla  daaaradar 
aaloher  TarUndaraag  gldebMla  mit  dar  Nanaraaaaaag  Toriagehaa. 

ParaSalieba  Siallang  und  Oebiihren  dar  Mitgliadar  daa 

Staatsaiaaababnratbaa. 

86. 

Die  Funktion  der  Mit^lieder  des  Suataaiaaababarathaa  iat  aip  Sbraaamt,  mit 
wdabem  eioe  Entlobnung  nicht  verbnnden  ist. 

Die  nicht  in  Wien  domizilireuden  Mitglieder  erbalten  fdr  die  Reise  nacb  und 
Ton  Wien,  sowie  fiir  die  Daaer  der  Sitzung  tilglich  je  acbt  Oalden  Oiaten,  soweit 
dieselben  nicht  scbon  ans  einem  anderen  Titel  Diilteu  au^  tftaatskasBen  bezieben. 
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Awk  trhftltm  diestlbvn  Tbeilaalune  w  4mi  BitmiifHi  snf  dw  im 

fitwtabvtrielM  teflidliehco  Linlan  tniM  Ftket  ia  baUebigtr  WafBoUana  ftr  dfo 
Bdie  zu  nnd  von  den  Sitnugaa. 

Die  darch  Benatsainr  Mid«r«r  TerkebmiitUltMi  «fw*AMBe&  fieitMiilafem 
werden  ihnen  yergiiiat. 

Begiaa  der  Wirkiankeit  des  Statatea. 

§7. 

Dm  gegenwirtige  Statttt  tritt  mit  dem  1.  Mfaa  1897  ia  Kraft 


Das  VerordDimgablatt  fflr  Eisenbahnen  nnd  Schiffidirt  enthftlt  in  den 

folgenden  Nnaunem  die  naehstehenden,  da*  Eiaenbaiinweaen  be* 

treffimdeii  wiehtigeren,  im  Arehiv  nicbt  besonden  abgedmckten 

Gesetze,  Erlasse  u.  s.  w. 

(No.  21:)  KoDzeasioDsarkande  7010  Janaar  1897  fftr  die  Lokalbabn  EakoniU— 
Wlala.  —  (Na.  SS:)  Kaasaaitonaarlnuida  van  99.  Jamar  1897,  fllr  dia  Lakalliaba 
SadUti-Ciikawita.  —  (Na.  9K:)  Xaaaaaaiaaabadiaffaiaaa  fir  dIa  Lakalbakn  Taplita- 

Reiebenberg.  —  (No.  26:)  Srlafs  des  Eisenbabmninitterituna  vom  11.  Febmar  1897, 
betr  die  EinfflhrTirp  ein^r  einheitlicben  Fahrtricbtung  nnd  AUBgestaltnntr  der  Oleig- 
anlagen  in  den  Stationen,  —  (No.  80:)  Gesetz  vom  17.  Febrnar  1*597,  betr.  den  Ban 
der  Eiaenbahn  Stryj— Chodor6w.  —  (No.  85:)  KonsesBionsnrkonde  vom  21.  Febmar 
1887,  lllr  dia  LakalbalmaB  Blatod— Napamak  aad  Bfadnita-BaliaitaL  —  (Na.  M:) 
Kandmacbnng  des  Eisenbahnministerinms  vom  21.  Febrnar  1807|  batr.  dia  Eenseaaia> 
nimsg  einer  scbmaUparigen  Kleinbaba  mit  Dampfbetrieb  van  Bantaa  maah  Eaa^pna 
«Bd  Toa  Baraoa  nach  £Onigsbvf  Mmmt  Abaweigongea. 


Schweiz.  Staatsvertrag  zwiscben  der  Schweiz  nnd  Italien,  betr.  den 
Ban  nnd  Betri^  einer  Bieenbahn  dnreh  den  Simplon,  Ton  Brig 
nach  Domodossola  vom  25.  Noveraber  1895. 

(Ver<ifleutL  im  schweizeriscben  Bundesblatt  No.  56  vom  9.  Deaember  1886.) 

Der  Staatsvertrag  tat  am  4.  Dezember  1896  vom  BandesraUi  der 
Bnndesveraamminng  znr  Genehmignng  vorgelegt  vorden. ' 

Der  Bnndesratb  der  aahwaizerischen  Eidgenossensebaft  nnd  8a.  Xaj>  der  EOn^ 

Ton  Italien,  beide  von  dem  Wnnsche  beseelt,  die  Handelabeziebunpen  zwischen  der 
Schweiz  und  Italien  auszadebneo,  baben  iich  im  Handelsvertrag  vom  19.  April  1892 
rerpfiichtet,  die  Schaffang  neaer  Verkebrsatrafsen  zwiscben  den  beiden  L&ndern  nach 
MS^ahkalt  aa  bagOaatigaa* 

la  dar  BrlEaaatailb,  dalb  dia  Eratallvag  aiaar  Eiaaabaha  dank  daa  Simplaii  ia 
bohem  Mafse  geeignet  w&re,  cnr  Erreichnng  dea  angeatrebten  Zieles  beizntragen, 
baben  flsr  schweizerisrhp  Bundesrath  und  Se.  Maj.  der  K()nig  von  Italien  cn  ibrea 
Bevolliiiachtigten  ernannt,  mit  dem  Anftrag,  die  allgemeinen  Bedingnngea  fttr  daa 
Baa  und  Betrieb  dieaer  Linie  featsnatellen,  n&mlich: 
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Der  Bniidesrath  der  sch weizerisehen  Sidtrettossensohafl; 

Herro  Joseph  Zemp,  fiuudesprasident  uud  Vorateker  den  eidgeDOsBischen 

Sitatibaliiideptrtenieiits; 
Henm  Adrien  Laelienkl,  Vix^risideitt  des  Bnndcsrathoi,  Tonteber  d«s  eid- 

geaSttitdiiii  Bepartoneiita  det  Antw&rtigen; 
Herrn  Emil  Freg,  BnBdeuratb,  Vonieher  des  eidgeaOnisebeii  MiliUrdeptrta- 

mentt. 

Se.  Kaj.  der  Kttnig  von  Italien: 

Man  Auron  August  Peiroleri,  Senator  des  Eonigreicha,  Seinen  aafser- 
ordentlichen  HeRandten  nnd  beToUmUcbtigten  Minister  bei  der  eehweiseri* 
schen  Eirfgenossenschaft : 
Herrn  Kommandeur  Anton  Ferrucci,  i'arlauieutsabgeordneten  and  Sektions- 
pr&$identeu  des  Oberrathes  der  Offentlichen  Arbeiten, 
wd^e  naeb  IDtthailmg  Orer  fa  gnter  and  geboriger  Vom  bcfoadeaett  yelliiia«hteii» 
aieh  ttber  folgeade  Artikel  geeignet  babes: 

Artikel  l. 

Die  bohen  venragschiiersenden  Parteien  vereinigen  sich,  am  eine  nene  Ver- 
bindang  awiacben  den  Eisenbahnnetsen  der  beidtn  Linder  adttelat  elner  dmrek  daa 
SlmplenuMMaiT,  swisehen  den  Bindstationen  Brig  nnd  Domodosadta,  an  erBtellenden 
Llnie  av  elebem. 

Artikel  % 

Die  m  eretellettde  Yerbindnag  nnrfkret  dref  TheUatreektt: 

1.  die  nVrdliehe  Znfabrtilini^  Ten  der  beatehenden  Station  Brig  bit  mm 

Nordeittgang  dee  groAoi  Tnnnela; 
9.  den  groften  SimplontanDtl,  einschtiorslich  das  Tbeilsttlek  swladieil  dem 

SiiJansg'ang'  nnd  der  Einfahrtsweiche  der  Station  Iselle; 
3.  die  siidlicbe  Znfalirtslinie,  von  d^r  EintabrUweicbe  der  Station  Iselle  bis 
zn  der  beatehenden  station  Domodossola. 

Der  AnschlaXspnakt  im  eigeutlichen  Sinne  liegt  im  Innern  dea  grufsen  Tannels, 
nng^Uir  9 100  m  Tom  Mordeinganir  uod  nngeflbr  10680  m  Tom  Sfldansg^ang  entfeml 

Artikel  3. 

Der  achweizerische  Bundesrath  verptlicbtet  »ich.  innerhalb  der  Grenzen  der  an 
die  Jora-Shnplonbahngesellachatt  ertheilten  Konzession  die  uothweudigen  Mftlsnahmen 
an  trelTen,  am  die  AnafOhnuig  and  den  Betrieb  der  nOrdliehen  Znibhrtslinie,  wie  dee 
grofbeo  Tnanela  aelbat^  elnadtlielblieb  der  Thelletreeke  swisehMi  dem  Sttdaaugii^ 
dee  grofsen  Tonnels  «itd  der  Einfabrtavelobe  der  Station  laeUe*  an  tieben. 

Artikel  4. 

Die  italienische  Begierang  verpflichtet  sicb  ibrerseits,  die  Ausflihrung  and  den 
Betileb  der  attdllolien  Znfsbrtelinle,  toi  der  StatioB  DoMedoeeela  bla  nnd  mH  der> 
jeatgen  van  Iselle*  an  aiebern  and  der  Jnre^SlmplenbahikgeeeUselMiftdiaeffbfdAflieiie 

Konzession  zam  Ban  nnd  Betrieb  des  anf  italieDisebem  Qebiet  gelegenen  TbeUee 
des  grofsea  Tunnels,  einachlierslich  der  Theilstrecke  iwischen  dem  SOdaangaagt  dee 
groXsen  Tunnels  and  der  Einfahrtsweiebe  der  Station  Iselle,  an  ertbeilen. 
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Artik*!  6. 

Der  gnbm  Tnuid  iat  ^aoMSt  dtn  diMem  V^rtnge  vmi  dtn  KoMttitioMakteB 
t»e]g«gebeBe]i  genereUen  Pimen  aunufahreii. 

Artikel  6. 

Bi*  KvlklMrtaliiien  nm  grobw  Tfem«l  tolUB  na^  dtn  m  «iB«  gttfM  iBfe«t> 
mtiOM]*  Liai«  ■«  ttelltndn  Aaforditragra  g«bnit  ivwdoo.  Sia  tind  fir  swei 

Oleise  za  projektiren,  von  denen  ittniehit  nnr  eines  erstellt  wird.  Jedoch  sind 

{iberall  da,  wo  die  sjiUtere  VerbreJternnp:  dea  Balinkorpers  wUhrend  des  Bctriehes 
bedentende  Melirkosten  erbeischen  wiirde,  die  Arbeiten  Yon  Anfang  an  fiir  cwei 
Oleise  aoszofukren. 

Dar  Ueinate  KrttmmBngifaalbmeasm  wird  a«f  800  in,  die  llaklaudateignng  Mf 
der  Norduite  anf  lO^oo  ^d  daa  grSHrte  OefUi  anf  der  Slldaeite  anf  fMtgeaetat. 

Artikel  7. 

Jede  der  beiden  Begierungen  wird  die  fiatiprojekte  (tir  die  naf  ihr  OebiM  eat- 
fallenden  Tbwlftraekm  dar  Eiiaatafca  fbatiatiaa  and  geoehmigen,  sowia  dtren  Aaa- 
fflbniBg  lllMrwaeliaB. 

Jedoch  wird  die  Kontrole  nnd  Ueberwachnn^^  der  AasfUhrang  des  f^rofsen 
Tnnnels,  welcher  ein  einlieitlicbes  Unterneliraen  bildet,  Ii  tn '^rhweizeri^che^l  Baadai- 
rathe  iibertra^cen,  und  zwar  sowohl  ffir  das  erste  als  das  zweito  (ileiae. 

Der  italieniscfaea  Eegierang  etebt  indessen  zu  jeder  Zeit  das  Becht  za,  die 
AiMttt  dea  grofMS  Tnnnala  dvrdi  tou  ihr  ao  baaaiduaiida  toelmiaeha  Delegirte 
Mahtigen  aa  laaaan,  ma  aich  ▼(»  dam  ragelmilbigaB  Oang  der  Arbaitni  m  var • 
gawiatam. 

Artikel  & 

Die  beiden  Begiemagea  warden  dariiber  wachaa,  daCi  die  Teraehriften,  betr. 

die  internationale  techuische  Einheic  im  Eisenbahnwesen  bei  dent  Baa  der  ibrar 
beaOgliebea  Kontrola  UBtaratebaaden  Theilstrecken  piiakUiob  beaebtet  warden. 

Artikel  9. 

Der  aebweiaeriaeke  Bmdearatii  wird  fUr  VoUaiahnng  dar  die  Anafiibnuig  das 
grafaan  Tnnnela  betreffenden  Torscbriften  des  gegenwartigen  Yertrages  sorgen  and 
flber  alle  auf  diese  Auafiihrung;  hPKiin;lichon  Fra^en  cntschciden,  jedoeh  iiach  Ein- 
boluDg  des  Qatachteng  der  techuiiiclieQ  Delegirten  itaiiens,  weuu  diese  Fragen  die 
Arbeiten  aof  italienischem  Gebiet  betreffeo. 

Die  beiden  Eagiamngen  warden  sieb  gegenseitig  periodiacbe  Beriehte  Ubar 
Oaag  nnd  Stand  dea  Fortachrittaa  dar  ibrar  beallgUaben  Kentrale  nnterliegenden 
Arbeiten  mittbeilan. 

Artikel  la 

Die  Arbeiten  loilen  anf  beidw  Oebieten  derart  gelaitet  nnd  gaf  Ordart  warden, 
dab  die  gaaae  Linie  Ten  Brig  bia  Domedeaiola  ianerbalb  einer  Frist  tob  Uagatena 

8  Jahren,  Tom  Datam  des  Aaatanscb( der  RatilikationeQ  des  gegeow&rtigen  Ter- 
trages  an  ^erechnet,  dein  Betricbe  i'lber^'eben  werden  kann.  Diese  Frist  wird  zwei 
Jabre  nach  dem  Beginn  der  Arbeiteu  aiu  grofseu  Tannel  genauer  festgestellt  werdeu. 

Die  iB  der  eebweiaariseben  and  italienisisben  Konaeasion  rorgesehenen  S&um* 
aibfelgen  bei  MichteiBhaltnng  der  Baofirist  dee  groben  Tunnels  dttrfen,  lowalt  aie 
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dflD  Volidl  d«r  Koasetiioa  nr  Folge  Iritttw,  mir  naeh  b«id0rMitig«iB  XiiiT«ntlidiil^ 
4m  ▼artngMhlkftwidiii  BeglanMgwi  MRgtipvodim  ww4«k 

Artikel  11. 

Die  Bewillignag  sum  Beginn  der  Arbeiten  wird  der  Jiira*Simplonb«lmgesell<- 
Mhifl  tnt  Mtkailt  w«rd«%  wmh  letsten  UA  beld«ii  Begi«raiigai  ftber  den  BMit& 
genflgendtr  Gftldnittd  nr  AwlUiniBg  ihm  KowmltnMi  lieh  tnageviwaii  baWii 
wird. 

Artikel  IS. 

D«r  uhweiMriMlie  Bmdesnttb  Ten^fliolitet  tiek,  dem  Simptondtrchttiek  di* 

dorch  Baodesgeiets  Tom  BS.  Angutt  1878  Ittr  eine  Alpenbabn  im  Woftm  dM  Qott- 
liftrds  bewilligte  SabTention  von  vier  nnd  einer  balben  Million  Franken  inznwenden.. 

Die  italienische  Regiening  rerpflichtet  eich  ihrerseits,  der  JTira-Simplonbahn- 
geaellschaft,  Ton  der  lubetnebsetsang  dea  groJsen  Tannels  und  der  im  Artikel  2. 
hraeichiieteB  Zafahrtalinien  an,  und  swar  wILhrend  der  ganxen  KonsnsiMudaadr,. 
da«  JlbrlidM  8iibT«iition  tou  wehtiuMlMchsigtaiiMnd  Llrcs  sn  b«MU«ii. 

Di«  JiiM>SiiDplonbaliiigttMUschaft  sieht  anflierdeBi  die  Erl&niniDg  «iner  Smb- 
Tention  von  zehn  and  einer  balben  Million  Franken  von  aeiten  der  Schweiz  (^Kantone, 
(iemeinden  und  Kfirperscbafteu)  und  von  vier  Miilionen  Lires  von  seiten  Italiena 
(an  dem  Unteruehmea  interessirte  Provinzen,  Qemeioden  und  Kdrperachaften)  Tor. 

Dtt  y^riMdit  uf  die  nacli  MbUliigsbe  dw  KovsMtiiuieB  dw  KaatouB  beiHglioli 
l(ewittn  tttf  iht«m  0«blttt  galegtii«B  Theilftr«ek«ii  snstabMidMi  togenaBiitaB  Bttlai<^ 
fallsreobte  kann  bei  der  obigen  von  der  SekwtiB  in  leiitenden  Subvention  toil 
lOVi  MilJiotten  in  Baobaang  gabracht  warden, 

Artikel  ig. 

Die  JnTarSinploabahngeseliicbalt  kann  imr  Xntetinng  dea  sweiten  Oleiiee  ee- 
leage  iiiebt  Teibalten  werden,  ala  die  Brnttobetriebteinnabaieii  iiif  der  Streeke  Brig^ 

Domodoifola  40000  Franken  fUr  das  Kilometer  nnd  Jahr  niobt  flberateigen. 

FfiT  den  Fall,  dafs  die  Erstellung  des  zweiten  Gleise?  von  dpr  italiPTii?cheti 
Kegierung  verlangt  wiirde,  ist  diese  gehalten,  an  die  Kosten  mil  einer  Subvention 
von  zehn  Miilionen  Lires,  zahlbar  sofort  nacb  Beendigung  der  Arbeiten,  beixutragen, 
•ewie  dieies  nweite  Qldae  iwSedMi  laelle  mid  Demedenele  fortsnlllbreii.  Wen 
bingegen  dae  sweite  Gleiee  ven  dw  Oeeellsebefl  eae  eigenem  Antrlebe  gebnnt  oder 
von  der  a^Aweiseriscben  Eidgenoisenscbaft  verlangt  wiirde,  so  ist  die  italienisdie- 
Kegiernng  nvr  snr  VerliDgernag  deeeelbea  iwiicben  leelie  and  Domodeeeole  jm* 
pflicbtet 

Artikel  U. 

Die  vertragscblieCienden  Farteien  warden  aich  verst&ndigen,  nm  soweit  ihnen 

mCglich  deu  Verkehr  anf  der  Simplonbahn  zu  f rl  'irhtern  and  um  die  BefOrdernng 
von  Personen,  GUtern  und  PoHtgegenstiiuden  aller  Art  anf  die  regelmlTtigate  und 
rascheste  Weise,  sowie  zu  mdglichst  billigera  Preise  zn  sicbern. 

Artikel  IS. 

Der  Betrieb  der  Linie  zwischen  Brig  Qttd  DomedMieln  wild  nnr  von  einer 

der  beiden  AnschluTsbahnen  besorgt  werden  nnd  zwar  von  der  Jnra-Simplonhahn- 
gesellscbaft,  in  ibrer  Eigenscbaft  als  Konzession&rin  des  Banes  und  Betriebea  dea- 
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giofMn  Tnnndi,  wilchn  dan  wiehtigaten  Thtil  d«r  Linit  bildtt  Eiii  iMwiidenr 
Twtng  wird  die  Bettie1iib«dioj{iiafBii  der  Stneke  Tor  Mle  bis  DonodoMola  f«tt- 

MtSMt. 

Artikel  10. 

Dia  beideu  £egieraiiK<iii  werdeu  dariiber  waciien,  dais  bei  Ausarbeituiig  der 
Tuilb  nt  dm  ZvftJirtaliiiieii  nun  groiken  Taniiel  IceiM  hShertn  Tazan  i«r  An- 
waidniig  kommen  ala  avf  den  AaaahliifMiiiiaB*  Faner  wardan  aia  dafllr  aoffan,  dtfii 
fur  den  Darchg:aiig«yerkehr  ttber  den  Simplon  direkte  Tarife  entelH  werden.  Diesa 
Tarife,  wie  aUf&llig  daran  an^r'^zeicrt  ernchtere  Apnderungan,  mttssan  dan  £a- 
giarangen  beider  Lander  zur  (teoeiaaigun^f  vorgelegt  werden. 

Behofs  Sicherang  der  Tarit'einlieiL  auf  der  Tnnnelstrecke  werden  die  Pereonen- 
viid  OIltflitniisporttazMi  fllr  den  ganzan  Dorohlaut  Ton  Brig  bia  laalle  anf  OrmidlaKa 
dar  aebwelMriiebci  KaiMttiaB  ItolgMatsl.  In  Anbatradit  dar  bflbaa  Baikotteik 
dieses  Tbeilstfickeg  dflrfen  alle  Tftrifa  swlsohen  Brig  nnd  Iselle  anf  Omnd  einea 
LiBgeuiiaohlagaa  ron  82  km,  d.  h.  Tan  11  km  anf  baidan  Oebiatan,  bareeknat  werdan. 

Artikal  17. 

Der  schweiiariiahe  Bnndesrath  ertbeilt  seine  Zastiramung,  daTs  Ton  dem  Ans- 
tanseh  der  Batifikatlonan  daa  gaffanwiTtigan  Tartiagaa  an  aina  bUiiga  Zahl  von  ikm 
■of  dan  Voiadilag  dar  italieniecben  Begiemng  an  wKUandar  Mitgliadar  dam  Tar- 
waltongsratba  dai  Jttra*8implanbahngaaallaakaft  aagabdrea. 

A  r  t  i  k  e  1  18. 

Wegen  gemeiner  Verbrecben  oder  Vergehen  oder  wegen  Widerbandlang  gegen 
^llgaaetae  Tenurtheilte  Personen  dttrfen  tod  dar  Jnra-SimplonbabngeselUchaft 
xvisehea  dm  AnaablafabalinkttfBn  nidit  varwandat  wardan. 

Im  Ubrigen  sollen  die  Hohaitaraebte,  weleka  jedem  dar  baidan  Staaten  bin- 
aichf  lich  des  auf  seinem  Gebiata  galaganeu  Tbaila*  dar  Eiaanbakn  anateban,  kainarlai 
BeeintrftcbUgnsg  erfahren. 

Artikal  19. 

Die  baidcii  Begiamngan  warden  in  gameinaamam  Eiavaratindniib  anf  dia 
Sieharang  der  Korreipandena  mit  dm  abCabranden  nnd  ankovmendan  dirditaataik 

Ztigen  der  Anscblnfsnetze  in  Brig  sowohl  a!8  in  Domodossola  binwirken.  Sie  be- 

halten  sich  vor,  die  Minimalzabl  der  fiir  den  Personentransport  bestimmten  ZUge 
iesi2U9etzen ;  diese  Zahl  darf  in  keinem  Falle  weuiger  als  vier  flir  den  Tag  in 
beiden  fiicbtungeu  betragen,  und  ea  mufii  vou  diesen  Ztlgen  wenigstens  eiuer  ein 
Sehnaling  a^ 

Artikel  20. 

Anf  der  ganzen  Babnstrecke  soil  weder  in  Hinsicbt  auf  die  Art  und  den  Preis 
dc9  Transportes,  nor.)}  anf  die  Zeit  uud  die  Art  der  Befordemng  ein  Unterscbied 
swiechen  den  Einwohnern  der  beiden  Staaten  gemacbt  werden.  Za  diesem  Bebufe 
aoUea  die  «u  dam  einan  der  beiden  StaMen  in  d4»  aadem  1lbe>gdiettd«Bi  eder  einen 
daraelbeB  traniitiraiiden  Bdaanden  nnd  Otttar  In  kainer  Basiabnng  wenigar  glinstig 
bebandelt  werden,  ala  die  Belamden  nnd  Qtttar,  walcbe  ein  Oabiat  Tarlaaaan  ader 
im  Innam  Tafkahran. 
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BechtsprechuBg  and  Ciesetzgeboag. 


Artik«l  91. 

Die  beidea  BeKieraogea  •inheni  •ich  gcgeuseitig  zn,  daft  die  TorkomnieBdeft 
Falls  besflglieh  der  Uatenaehaag  der  Pltee  Oder  beallglidi  der  Bdiendeai^elitei  aa 

erfnllenden  Formalitftten  so  ▼ortbeilhaft,  alt  ^e  die  Qeaetsgebasg  Jedee  der  beidea 
Lftader  .gestattet,  gereiceit  werden  solien. 

Artikel  98. 

Die  beidea  Begieraagea  werdea  den  Beiseadea,  derea  Gep&ck  and  dea  sa  be* 
fdrdersdNt  Otttera,  mm  die  S^Ub^aadlaag  betriiR,  elle  mit  dea  allgemeiaea  Oe- 
eetsen  and  Reglemeatea  der  beidea  Staaten  vereinbarten  ErleicbteraageD  and  insbe- 
sondere  di^enigen  irpwiibren,  welche  auf  ir^end  einer  andereu  Eisenbahn,  welche 
die  Orenze  des  einen  der  beideu  otaatea  ttberschreitet,  sckoa  jeUt  beatebea  oder 
kiinftighin  zugestandeu  werden. 

Giiter  uqU  Gepackstucke,  die  mit  iiesummaug  n&ch  auderea  ale  dea  AnsciiiuiB- 
etatiMieii  fan  eiaem  ia  dae  andere  der  beidea  lAader  befttrdert  werde^t  Maaea  bii 
aa  ihrea  Beetiauaaageort  waiter  gehen,  ebae  der  aollaaitiieliea  Uatereadiaag  In  den 
Qrwiaaellbflreaae  aa  naterilegea  and  wwat  nater  folgeadea  Veianeeetaangea: 

1.  daft  die  Wagenladaagea  wie  die  StUckgttter  aaaaabmilee  veia  Oreaaaoll- 
bfireaa  aater  ZollTerscblafs  geleg:t  wetdM; 

8.  dafa  die  genannte  Erleichternno-  nnr  e:?wMhrt  werden  Vnnn  f(!r  GSiter  nnd 
Qepack  mit  Hestitnmnng  an  einen  Ort,  wo  em  mit  den  nutbigen  Kouipe- 
tenzeu  ausgestattetes  ZollbUreau  sich  betiudet; 

8.  dafs  Gtttersendangen,  deren  zoUamtlicbe  Untersachang  zofolge  gesetslioher 
Oder  regleaieatarlecher  Beetiauaaagaa  ia  gewieeea  Flllea  aadeiaaro  etatuni' 
fladea  bat»  Toa  4ea  obea  fbetgeeetatea  lirleiohteraagea  aaageeebleeeea  eind; 

i.  dars  iiberdies  im  allgemeinen  den  in  Krtft  beetebenden  einseUlglgfln  gaieta- 
Uobea  aad  reglemeatarisehea  BeitimaiaBgea  geaflgt  wird. 

Die  beiden  Regierangen  riumen  aicb  gegenseitig  daa  Recht  ein,  die  zwiscben 
den  Aii>chlnf»stationen  der  heidea  Lftader  ▼erkehreadea  Zflge  darch  ihre  ZoU* 
angestellteu  begleiten  za  lassen. 

Artikel  98. 

Die  Bieeabaha  Toa  Brig  aacb  Domodossola  wird  fttr  beide  Liader  ale  offeae 

iaternationale  Strafxe  fiir  die  Ein-,  Aiis-  aad  Darcbiabr  der  nicbt  verbotenen  Outer, 
sowie  fiir  deu  Reisendeoverkehr  betrachtet,  nnd  zwar  sowobl  bei  Tag  als  bei  Nacht 
und  ohne  Untarickied  der  Werk-  aad  Feiertage,  soweit  ea  die  fabrplaam&Taigea 

Ziige  betriflt. 

Artikel  9i. 

Die  dea  fietrieb  der  Bieeabaha  awiaehea  Brig  and  Domodeieola  beeorgeadea 

(tesellscbaften  oder  Verwa!tun;^cn  haben,  was  den  Postdienst  aaf  aad  awiaoliMl  dan 
AaeeblalMtationen  betriflt,  die  nacbbezeicbaetea  Verpflichtangea  la  ttberaebmen: 

1.  Mit  jedem  PfrsonenzTTir  die  Postwn^^en  der  beiden  Regierangen,  die  Kor- 
respondeiizt'ii.  die  i'ackete  nnd  Postsendungen  all(T  Art.  sowie  die  den  Dientt 
besorgenden  Angestellteu  zu  den  im  Konzessionsakt  und  Pflichtenbett  anf- 
aaeteiieadea  Bedingungea  aa  beftrdera; 
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S.  den  Angestellten  der  pMtverwaltang  den  frcicn  Zntritt  za  dea  Fostwng^ca 
and  die  Erlanbnifs  zu  ^ewlUiren,  die  Biiefe  and  Packete  daraai  eiife* 
nehmen  and  dariu  unterzabringen; 

8*  den  PMtfidnniUangai  d«r  bdd«n  L&nder  in  den  sa  diesem  Zweeke  zu  be- 
seiehaeadmi  StotionMi  den  snr  AnttUiisir  ftr  dm  Pottdientt  erfoider- 
liehtD  Oebinde  Oder  Selin|»|iMi  nSthi^n  Plats  amwdMii,  woflr  det  Padit> 
zins  anf  dem  Wegft  (tttUdMr  Y^mtiadifBBg  odnr  dnreh  Izpwfttii  su 

beBtimmPTi  ht; 

4.  Tiwisf.hcn  dom  Kisen bftlmbptrieb  nnd  dem  Briefpo8tdien8t  thunliclist  die 
Uebticeiusiimmuag  herzusLeileu,  weiche  Ton  den  beiden  Begiernngen  zwt 
XnialiBf  elner  mOglieliBt  regelrnKfaigen  lad  rasditti  B«COrderang  aU  iu»tb- 
wmdig  eradittt  wird« 

Die  PoitvttmltBBgen  dar  baldm  Linder  waidea  liuiiditlf«b  dir  Benntmiff 
der  Bieenbabn  fdr  den  Postdiflast  swieeheii  den  beidw  Oiesntotioneii  eine  7er- 
einbamiig  vntereinander  treffaa. 

▲  rtikel  SS. 

Die  beiden  Begiemngen  gestatten,  dafe  iilrdeu  Bahndieust  elektro-magDeUticiia 
Telegrapben  und  Telepbone,  sovie  die  eof  ibrem  Oeblet  Ae«bw«idig«i  Aniagen,  tun 
cegebeuen  Fails  eisea  dektriachen  Zugkraftdleiiat  swiachMi  den  Statlenen  Brig  nnd 
laelle  eiaanriditeii  nod  zu  nnterbalten,  erstellt  warden. 

Teleirraplien-  und  Telephonlinieii  filr  den  internationalen  nnd  Cffentlicben 
Dienst  kuanen  <;l?ichfnllB  laugs  der  fiiaenbabn  von  jeder  der  beiden  Begierangen 
auf  ihrem  Gebiete  erstellt  werden. 

Die  acbweizeriscbe  and  die  italieniaeba  Tarwaltiing  babes  Anapmcb  anf  nnenU 
geUUebe  BeflJrdenng  iwieeben  den  OrensatatieBeB  dea  fttr  Biv,  Uaierbalt  ud 
TJaberwaeboBg  der  Ton  jeder  von  ibnen  llnga  der  Etsenbabii  eiiteUteii  Telegnpben- 
and  TelepbenliaiMi  erfoiderlioben  Pereeiiela  tuid  Hateriali. 

Artikel  36. 

Die  Bexeichnnng  des  internationaleu  Babnbofes,  beaw.  der  intemationalen 
Balittbflfe,  aawie  die  Anilitellang  der  Tondiriftan,  beireffead  den  Zell-,  Feat-,  Tale* 
gimpbea-t  dea  aUgemeiaen  Poliiei^  oad  dea  SaaitKtapoliaeidieast  der  beiden  Staateai 
welebe  ia  dem  oder  den  genannten  intemationalen  BabnbSfea  gel  ten  sollen,  bleiben, 

soweit  diese  Pnnkte  nicht  hn  ^egenwartigen  Vertrag  gerepelt  sind,  nnsdrucklich 
einer  ap&tera  Yereinbamng  zwiscben  den  fiegiemngen  der  beiden  Staaten  vorbebalten, 

Artikel  S7. 

Der  gegenw&rtige  Vertrag  lit  sor  Genebnigiuig  der  Baadesrenanailaag  nad 
den  italieaieeben  Peiiaaent  Tonnlegen  and  die  B*tlAka(ioa«i  deiaelbea  eiitd  so 
bald  als  tbanlieh  ia  Beta  MMataaseliea. 

Desaen  znr  Urknnde  baben  die  BeToUmlditigten  gegenwSftigea  Tertng  anter^ 

aeichnet  und  ihre  Sipj^'el  beipedrilckt. 

Qegeben  in  Ikrn  in  doppelter  Ansfertignng,  den  fttniundawanaigaten  November 
eintansend  achtbundert  fauliiQUneunzig. 
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Sohweiz.  Kaoton  Bern.  Dekret,  betr.  Betheifigang  des  Staates  am 
fiaa  Deaer  Eisenbabolinieii.  , 

Djmk  Tolk8«bstinnmis  Tom     Fsbraar  1897  MceaoauMa.- 

Artikel  1. 

Der  Staat  bctheiligt  sich  am  Ban  der  naebgfenannten  Eigeiibahnen  im  Veriiilt- 
niTs  uiid  unter  den  Bedin^ungeii,  wie  aie  in  diesem  Beschlafs  niedergelegt  sind: 

a)  Bern-Neuenburg  (ilber  Cornanx>. 

b)  Bern-Worb  (durcba  Worblentiial)  •EuKgieteio. 

c)  Ooldbaeh  (Bamsej)  -Samlfwtld-Hlittwyl  mit  Abxweiguug  tod  Snmiawald 
ateb  Waran. 

d)  HMl»-Xo]ioUliigeB*Tkii]i. 

9)  Bani*Tina,  dnrob  dea  AmttbMirk  Seitigen. 

f)  Spiez  (Wiminis)  -Frutigen. 

g)  Fratigen-Brieg  (LStschbergbahn). 

b)  Sininienthalbabn  nach  Saanen-Waadt. 

i)  Brieuz-Interlakeu  (recbtes  Ufer\ 

k)  Herzogenbachsee-KIeindietwjl  oder  Madiswjl, 

1)  Munster-Soioiliurij. 
m)  Oelsberg-Oensingen. 
a)  OMsIagea-Laaceatlial. 

o)  TnunUsgea-BrenlenXf  nit  Aascblafs  «a  die  SalgaeUgier-La  Chau-de-Foa4t* 
baba. 

p)  Saigneldgier-Gloyelier. 

q)  Pruntrnt-Bonfol. 
r)  Fraiitrut-DamTaBC 

A  r  t  i  k  e  1  2. 

Die  Betheili^ng  be!  den  in  Art.  1  aufgezahlten  Linien  gescbtebt  dorcb  Ueber> 
nahme  tou  Aktien  und  z\^iit  darf  dieselbe  betragen: 

a)  Bei  den  normalspuritren  Bahnen  zwei  F uni  t  el  des  Anla^ekapitals, 
jedocb  hOcbsUuti  80  000  Fr.  fiir  diui  Kilometer  der  aul  beruischem  Gebiet 
gebaattti  Liain.  - 

b)  B«i  dea  eebaialtpnrigea  Bebaea  awei  Fftaftel  dee  Aalegekepitale, 
jedodi  bfiebeteae  40000  Fr,  Or  dae  Kflemeter  der  enf  beraieeboa  Gebiet 
gttbeatea  Bebaetreckea* 

'       Bei  normalnparigen  Babnen,  deren  Aalefekoetea  weniger  als  125  000  Fr.  fflr 

das  Kilometer  betrapen,  darf  die  Beilieilip^nnp  des  Staate-^  bi«:  anf  60  000  Fr.  fHr  dns 
Kilometer  der  auf  bernischem  Gebiete  f!;ebauten  Bahn«treckt  n  ^rii  iht  warden.  Fiir 
Tunnelbaaten,  mit  Ausnabme  des  Ldtscbberges  (Art,  2^)  kaua  die  iietbeiligong  dee 
Steetee  ftber  die  obigen  Aaeltie  hbaae  am  lOOOOO  Fr.  fir  dee  Xlloawter  dee  aaf 
dem  Gebiete  dei  Kaatoac  Beta  liegeadea  Taaaeli  eibObt  werdea. 

AutaebmeweiBe  keaa  der  Orofee  Bath  der  Simmeatbalbaba  eiae  Aktieo- 
betbeiligaag  ble  enf  drei  Fftaftel  der  Aalegekeetea  gewlbrea. 
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Artikel  S. 

Einer  nonnalspnrigen  LCtschbergbahn  wird  aufser  der  in  Art.  2  Torg:esehe- 
nen  Aktienbetbeiligang  des  8taates  ein  Betray  von  eiuer  MillioQ  Franken  ftlr  dea 
Alpeudurchsticb  zugesichert. 

Die  Bedingangen  far  diese  finanBiellra  BetheUigoiigen  and  der  Zablangsmodus 
siiid  doreli  d«ii  Qtotna  Bfttfi  fftstsiitetaMi. 

Artikel4. 

■Rei  dpr  Festsetzung  der  Hubc  der  Aktienbetheiliguiig  bat  der  Grofse  Eatli 
eiaerseits  auf  die  Wicbtigkeit  der  ueu  zu  erstelleuden  Liuien  und  auf  die  f iir  die- 
selben  toq  der  betbeiligten  Landesgegeud  gebrachten  Opfer,  aowie  derea 
Leitinngsfahigkeit,  andermeitt  wut  di«  SeliwUrigkeltan  iind  'Koiten  des 
BftiiM  Bllekaiclit  sn  nehmen.  Er  kaiin  aneh,  wenn  dem  Stut  dnrdi  dea  Ban  eIner 
der  in  Art.  l  genannten  Liaien  besoudere  Yortbeile  ermchflen,  die  Betheilignaf  dea 
Staates  iiber  die  iu  Art.  2  feafigesteUtan  Noimea  biaaaa  am  einea  ia  seiae  Koaipeteas 
fallenden  Betrag  erhuhen 

Der  Grofse  Kath  kaim  lerner  aut  das  Begehren  der  Betbeiligten  jede  Uiiter- 
iiebuiong  in  betriebsfabige  Abscbnitte  eintbeileu  uad  diesen  einen  verh&ltnirsm&fsigeu 
Aatkeil  dea  flit  die  game  Llaie  bewilligtea  Bdtragei  aaweiaea. 

Artikel  6. 

Die  in  Art.  2  sngesicberte  Staatabetheilignng  darf  in  der  Regel  nnr  bewilligt 
werden.  wenn  bSchstens  ein  Drittel  des  Anlagekapitals  anf  dem  Anleibensweg 
aufxubringen  bleibt.  Ananabmsweise  kanu  der  Grof«e  Rath  die  Anfuabme  Ton  An* 
leiben  bia  aaf  die  Hftlfte  dea  Anlagekapit&la  bewilUgen,  wena  iafolge  beaoaderer 
UnstiDde  daa  Zaataadekomeiea  eia«r  Babaliaie  aar  aaf  dieseai  Weg.  mSglieh  let. 

Zn  den  PrirataktieBaeiebanBgea  dftrfea  ZeiebanBgea  tob  UateraebaierB  fllr 
Leietaagea  oder  LiefmnBgea  aam  Baa  oder  gar  Aaiittetaag  der  Baba  aicbt  gereebaet 
warden. 

Wenn  vou  den  Geineinden  anf  fiecbnuug  ibrer  Aktienbetbeiliguug  Natural- 
leistangen  in  Land,  flolz  and  dergleicben  zngeaicbert  werden,  ao  ist  deren  Barwertb 
aatUch  sa  acbfttsen,  and  .ea  darf  keia  hOkerer  Betrag  ala  der  daherige  Sebitaaaga- 
wertb  ia  Beebaaag  geatellt  werdea. 

Artikel  6. 

Als  Anlagekapital  im  Sinne  dieses  Beschlusses  gilt  di»'je!ii-re  Voranschl  tLr'- 
suiuuie,  welebe  die  Gnindlage  dea  Tom  Groiaen  Bathe  genelinugten  iinanzaoaweiitea 
bildeu 

Artikel  7. 

Die  Staatsbetbeilignng  wird  nar  Oeedltekeltaa  angeeleberti  derea  Statatea 
fom  Orofsea  Batbe  geaebaiigt  aiad. 

Artikel  8. 

V  Die  Aktien  des  Staates  steben  den  Ubrigen  Aktien  gleioh,  genieXaen  die  gleicben 
Beebta  wie  dieae  and  aiad  iin  weitwm  beaiglii^  dee  StiBaareebto  keiaer  Beeehrla- 
imag  nBterworfea  (Art.  640  0.-B.  aad  Art     dee  Baadeegeaetsee  Ten  97.  Xira  18M.} 
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AVeiiu  bev(  rreclitete  Aktien  ^eschaffen  werden,  so  siad  die  Aktien  de?  Staates 
ia  jede  iilasse  lu  gleicbeui  Verbaitnisse  zu  veriheilen,  wie  di^enigen  uer  beiiieiiigieu 
Gein«iii«l8B  nad  PiiTRlea,  mid  w«iiigstra«  svr  Hilfba  der  beTomchteteii  Klawe  su- 
svtlieilsii. 

A  r  ti  k  e 1  9 

Die  Einzuhlung  der  Aktien  d«s  Staates  ^escbieht  zu  Tier  FUnftel  nacb  Mafs* 
gabe  der  Stataten  der  betreffeoden  Geaellachalten,  gleich  wie  die  Einsahlong  der 
fibrigen  Aktien.  Da«  letste  Fftnftel  wild  erst  b«sililt,  wenii  iiaeli  Inbttriabietiaag 
der  Babtt  tin  dem  Begiernngtratb  TormlegeBder  Avawm  liber  die  Verweiidaiig  dee 
Bankapiuli  die  regienugerilthliche  QenebmigDiig  erbaiten  bet. 

A  r  L  i  k  V  1  10. 

Der  Staat  hat  doB  Eecbt,  iu  den  VerwaltiugBrath  der  betreffendea  Qeeellscbaft 

ein  bis  vier  Mitglieder  zn  wabieo. 

YoQ  liiesen  MitgUedern  darf  kein  Aktienbesitc  gefordert  werden. 

Artlkel  ll. 

Keine  dieser  OeaeUtebefken  darf  obne  Snnlebtigaiig  daa  Grolbtn  Bathea  aitt 
einer  aadern  Geiellscbaft  eine  Fniioa  eingelieB  oder  ibre  Koaaeiaiea  aa  eiae 
aadere  Qeeellaidieft  abtretea. 

Wird  dieser  Beetlnrntaag  zuwidergebandelt,  so  ist  der  Staat  bereebtigt,  tod 

seiner  Aktienbetbeillgung  znrWckzutreten  nnd  allfiiliige  anf  «eine  Aktien  geleistete 
ZaiiluDgeu  zarttckxafbrders,  wogegen  er  die  Aktien  der  (resellscbaft  znr  Verfugvag 
zu  stellen  hat. 

Artikel  19. 

BeTor  der  Baa  einer  Linie  begonnen  wird,  ist  dem  GroflnaBatb  aia  Fiaaaa- 

answeis  einzureichen,  nnd  ea  darf  rait  dem  Pnn  erst  dann  beg^onnen  werden  wenn 
dieser  Finanzausweis  vora  Grofsen  Rath  als  geaugend  anerkannt  ist.  Im  wcitern  ist 
t'ur  die  Art  und  Weise  der  Bauausfiibruug  die  Genebmigung  des  Hegieruugsratbes 
Yorbebaltea.  Wird  dieaaa  ToridiTiftea  kelae  Folge  gegebea,  eo  flUt  die  Betbeilignnga* 
aaeage  fflr  die  betreffeade  Liaie  dahia. 

Artikel  13. 

Die  Regiernng  wird  ermiichtij*t,  sich  bei  Projekf '^tiidi  an  f(ir  die  in  diesem 
Besclilur.s  genanutcn  Linien  bis  zum  Belauf  von  huchsiens  JbO  Fx.  fiir  das  Kilometer 
voracbufaweise,  d.  h.  anf  Bechnang  der  Aktieuzeicbnung  des  Staatea,  zu  betbeiligen, 
wean  ein  etaatiiebea  Intereeae  vorliegtt  die  teebnleeben  and  fiaansielleB  Yerbihaiaae 
des  betreffeaden  TJntemehmene  klar  an  atellen,  aad  wean  von  Qenieiadea  aad  Pri- 
▼aten  aa  die  daberigen  Aaagabea  woiigtfeeae  ebeaaavlel  beigatragaa  vird. 

Artikel  11. 

Falls  eine  scbon  bestebende  Eisenbabogesellacbaft  sich  zum  Bau  eiuer  der  in 
Art.  1  Torgesebenen  Linien  Terpflicbtet,  so  ist  der  Grofse  Rath  ermacbtigt,  die  Tor- 
etebead  featgaattatea  Bediagaagea  ttbar  die  Betheiligaag  dee  fitaatea  Je  aaeb  daa 
UBaOlndan  abaaladera. 
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A  r  t  i  k  e  1  16' 

Dieeer  Bpscblafs  findet  anch  auf  die  Bahnlinip  Saig^eUgier- Cliaui-de-Fonda 
Anwendnng  iu  dem  Sinne,  dafs  der  dnrch  Grofsrathsbeschliirfl  vom  21.  August  1893 
bewiUigte  Vorschuft  von  300000  Fr.  in  eine  AktiaabAUieiligaBg  vou  gleicltem  Betrag 
omgewMdelt  wiri  uid  nit  dan  Vttrbtludt,  dftCli  die  Yonduiftmi  dlMM  BMeUnsMt, 
liUMBtlieb  di«  ArL8  wid  10^  malegtt  Aawendnic  findMi. 

Artikel  16. 

Der  der  Jara-Simplonbabugeaellftchaft  durch  den  Yoiksbeschluis  vom  6<  Jali  1801 
ittr  d«B  Dnrchatieli  det  Simplontnanftla  zugesiohertt  Beitrtf  Ton  ttiii«r  HiUion 
Fraoken  wizd  um  600O00  Fr.  erhSht  fILr  dea  7M,  dafi  dieM  OeattlUoluift  ilah  mm 
Bm  der  rechtAufrigen  Linie  Brienz-Interlaken  inneriielb  elner  Filit  ven  drel 
Jahren,  ohne  Betheilignng  dea  Staates,  Terpflichtet. 

Artikel  n. 

Dweh  dieeea  BeecUufii  weiden  aifgeheben: 
I.  Der  Volkebeeohlalb  Tom  5.  Jnli  1891  mlt  Anenelime  des  Art.  2. 
9.  Der  Grofarathsbeschlnr?  vom  6.  Febrnar  1896|  betr.  die  AkUettbetbeilignatr 
dea  Staetea  bei  der  Than-£onolfingenbabn. 

Artikel  18. 

Dieter  BeeeUofe  tritt  neeb  deeeen  Ajuulmie  dweb  dee  Tolk  in  Kraft. 


Fur  die  aufgefahrten  Babucu  werden  etwa  23  bis  24  Millionen  Franken  vom 
Kanton  auagegebea  werdea*  eine  Aasgabe,  dwea  Hftbe  dareb  den  Hiaweia  aaf  die 
ftnitlfea  Brfolge  frttherer  SiaeabebabelbUfea  aad  aaf  die  groAe  wirtbecbaftUebe 

Bedentang  der  LOtscbbergbahn  gerechtfertigt  wird.  Diese  Bahn  soli  vollspurig  quer 
durcb  das  Rf^mer  Oberhiul  fine  direkte  Verbinduiig  zwischen  Bern  uud  Brinz,  uls 
dein  Ausgaagspunkte  der  SimploDbahn  scbaiTeui  auf  sie  allein  euttlllt  eiii  Zusciiuis 
Ton  etwa  8  Miiiiouen  Franken,  2  Millionen  Kiiometerbeitrag  uud  1  Million  Tunuel- 
beitrag. 


Frankreich.  Gesetz  vom  26.  M&r  1897«  betr.  AbfiDdemng  des  Art  4 

des  Gesetzes  vom  15.  Jnli  1845. 

VerBffentl.  im  Jouruul  officiel  1B97  No.  89  8. 1931  ff. 

Art.  1.  Unter  Abilndemng  des  Art.  i  des  Gesetzes  Tom  15.  Jali  1845  Uber  die 
Biaeababapolisei*)  kann  der  Miniater  der  dffentlicben  Arbeitea  filr  die  ganse  Strecke 
eder  eiaen  Tbeil  eiaer  Haaptbaba  die  Voraebrift,  llage  dee  BabakOrpera  elae  feste 

Biafriedigung  an  errichten  and  zu  unterbalten,  nnd  bei  Uebergilngea  fiber  weutg 

benutzte  Wege  nuch  die  Vorschrift,  beweglicbe  Schranken  zu  errichten,  aulser  An- 
weaduiig  setzen,  sobald  diea  iiun  mit  der  Sioberbeit  dea  Verkebra  uad  dea  Pablikouis 
vereinbar  erseheiut. 


Art.  4  des  Eisenbahnpolizeigeiietzes  scbreibt  vor,  dafs  jede  Ei^eubahu  in 
tttvee  gaaaea  Liknge  auf  beiden  Seiten  eingefriedigt  sein  mafs  und  dafs  an  We^d> 
tbergtagea  Sebraakea  aa  erriebtea  aad  geMdileeaea  aa  baltea  aiad. 
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B6olittpn«h«iig  ud  OtteUgebmig. 


Art  2.  Die  Befrciung'  voa  EiofriedigiiDgen  darf  cicht  bewilligt  werdeo: 
1.  fUr  die  Streckea  oder  Theilstreckeo,  anf  denen  mehr  aU  8  Zttge  sttindlich 

9.  fir  di«  Stneken,  4i«  bawftbnte  OegendtB  dMchttehea; 
t.  flir  die  Tlieil«y  di«  as  StimtlidM  Wage  MiitofteB,  wean  dt«  Baftn  ia  tvum 
Xinielinitt  oder  in  StrafunliShe  gefdhrt  lit,  Oder  lieb  wtniger  tli  9ai  ftW 

die  StrafsenhPhe  erhebt; 
4.  anf  50  in  Abstand  tod  StraTseuUbergilngen  ia  gleicher  HOba  nach  beiden 
Seiten  bin; 

6.  fUr  die  Zngiinge  zu  den  BahnhSfen  nnd  Haltettellen. 

Art.  S>  Bei  deu  Babueu,  die  uocii  uicht  gemafs  deu  Ordounauzeu  vom  18.  Fo- 
braar  1884  odor  IS.  Febitwr  1886>)  an  Bah&ea  tou  OffeBtliebem  lliiti«ii  erUlit  woidta, 
•iad,  bat  der  HiaUter  aeiae  Abaiebt,  die  B^einag  tob  dea  Eiafriedtgiiagea  vad 
Sebraakeu  an  bewilllgen,  der  Uatemtehaagekoiaautaioii  mitavtbeilea. 

Ftlr  die  Bahnen,  die  schon  gebant  oder  fllr  Babnen  von  Sffentlichem  Natzen 
erkl&rt  worden  aind,  darf  die  Entscheidung  dea  tfinisters  erat  erfolgen,  wenn  die 
BetriebsTerwaltuDg,  der  Pr&fekt  und  der  Oeneralratb  dea  von  der  Bahn  berfihrtea 
Besirka  and  der  Generalratb  der  Brftekaa  and  Wege  aa  eiaer  Aeafiieriuig  an^eford^ 
wordoi  aiad. 

Art.  4.  Die  Befreinag  kean  jederaMt  aarttekgeaogea  werdea;  der  MiaSeter 

der  Sffentlichen  Arbeitea  bekilt  da«  Recbt,  Jederaeit,  wenn  er  ea  fUr  nothweadig 

halt,  die  Errichtnngr  oder  Wiedererrichtnng  von  festen  Eiufriedignngea  oder  bewcg- 
lichen  Scbranken  anf  jeder  Strecke  od"r  Theilstrpcke  zn  Terlan^en. 

Art.  6.  Dab  Gesetz  vom  27.  Dezeuber  1860^)  wird  aufgeboben. 


Rafsland.    Kaiserlicher  Erlaf.s  vom  15./27.  Dezember  1896,  .betr. 
Verstaatlichaog  der  fastower  Eiseubahn. 

VerOfliNitt.  in  Verordaaagabl.  d.  Hia.  d.  Verk.  roai  —J^^""^*^  18BT. 

6.  Februar 

Die  Faatow'ache  Eiaenbabn,  die  von  der  an  der  Linie  Kiew— Kasatin  geiegenen 
Statioa'Faatew  aaeh  der  Station  Saameaka  an  der  Liide  Kremeatichug— Binala  fflbrt, 
aoU  mit  dea  angebttrlgea  kleiaea  Zweigbahaea  anf  Graad  dee  %  71  der  Setaangea  der 

Faatow'achen  Eisenbabngeaellschaft  am  1.  Janaar  1897  in  da«  Eigenthum  and  die 
VenralinBg  dee  Staatea  flbergebea.  Wegen  Festatellnag  der  der  Geeellaebaft  an 


^)  Die  beiden  Ordonnanzen  regein  daa  Verfabren,  das  vorangeben  mnfs,  ebe 
eiffe  Bahn  fflr  ein  Unternehmen  von  ufffntlichem  Nutzen  erklart  werden  kann:  Nach 
Einreichang  einea  Plantt  and  einer  Bescbreibaug  wird  eine  Kommission  von  9—13  Hit* 
gliedern  ana  dea  Kreiaen  der  Grnndbeaitzer  and  Gewerbetreibenden  der  beriihrten 
Beafrke  gebildet,  die  die  einaebligigen  Yerhlltaieaet  Isebeioadtf e  die  eAobeaea 
Einwendnngea  an  prttfea  aad  dann  ibr  Urtbeil  darltber  abaagebea  hnt»  eb  die  Bahn 
im  Offentlicben  Nntaen  liegt. 

I)  Das  Gesetz  yom  97. Deatmber  1880  entbilt  ma  die  Beetbaaraagen  dei  Ait;| 
and  4  dieses  Gesetsea. 
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zahlenden  Kaufsumme  soil  sofort  die  Rechnung  zwischen  Siaat  uiid  Gesellschaft 
klargeatellt  and  Vorscblfige  binnen  3  Monaten  dem  MinUurkomitea  ztu  Eotscbeidung 
▼orgelegt  wardtik 


itepublik  Koluinbieu  (Sfldamerika).    Gcsetz  vnm  18.  November  1896, 
betr.  die  Gew^mng  von  Staatsbeihilfcu  zum  Baa  von  Nebenbabnen. 
TarOffeatl.  in  Oiaria  ofioial  am  il6.  Desember  1806. 

Jeder  Nebenbahn  wird  eine  Staatsbeibilfe  von  5000  ^  f Or  dM  Kilometer  in 
AvtMcbt  gestellt,  sobald  folgende  Bedingnogen  erfdllt  werden: 
1.  t'^if  ranfs  mit  Dampf  oder  Elektrijiitat  betrieben  werden. 
2    Mc  mufs  die  .'Haiiptstadt  der  liepublik  oder  eine  Distriktstadt  mil  einer 
anderen  Stadt,  eiueui  Fludse,  eineiu  sobiiTbaren  See  oder  Seebafen  verbiuden. 
8.  Sie  moffl  eine  Spnnreite  von  1  m  haben. 

4.-  8itt  g«ht  60  3tkn  BMh  der  YoUending  ohae  Xstgelt  in  dM  BigentliiiiB  dee 
D^utemeiitt  liber,  in  dem  ale  erbent  htL 

6.  Die  Departementsregiernng  miiib  die  Srbaiiuig  der  Balm  ala  im  Sffestliebeii 

Interesse  liegend  erkl&rt  haben. 

6.  Die  DepartementsTf^jriernng  mnfs  die  Em^p'Sne  genebmiirt  Viaben. 

7.  Den  katboliscben  Missioned  nmfs  freie  Fahrt,  den  Zivil- and  Milit&rbeamtea 
der  Regiernng  Fabrt  zum  halben  Preise  gew^rt  werden. 

8.  Die  Babnen  diirfen  obne  ErlanbnilB  der  Regiemng  nicbt  an  ander^  Personen 
Oder  Oeeellsebafleii  flbwtngen  werden. 

Artf  9  dee  Oee^ea  beafeinrat,  dafa  die  NabeBbabaen  dnrdi  die  Ctawtbnug  der 
Staatabeihilfe  «iebt  bebindert  werdenr  tob  deB  DepartameBU  oder  QemeiBdem  Bei- 
bilfen  sn  «Bf CangMi. 

Art.  3  setzt  fest,  dara  die  Beibilfe  gezahit  wird,  sobald  eine  Sektion  der  Babn 
Bach  dem  Outachten  dea  BegiemBgsingenieora  fertiggeatell^  iat* 
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Besprechungen. 

von  Kaubmum,  Bieliard.  Die  fiiseDbahnpolitik  Fraakreichs. 
Stattigart  1806.  2  Bde.  Beapioehen  im  ArekiT  fikr  Bisenbahn- 
wesen  1897  8,  138  ff.^ 

L  In  dor  oben  sitirtea  Bosprechmig  meineB  BnciiM  sagt  Herr  €^eime 
Obemgionmgsrafh  Dr.  tou  der  Leyen  anf  S.  140  mit  Being  anf  die  yoa  mir 
benntzten  Qaellen:  ^ 

,^itr  einmal  (H  S.  876  Anm.)  erfitbrea  wir,  du«  os  dem  YorlkMer  mit 
Hiife  eines  henrorragend^n  Ifitgliedes  des  frantSsifleheii  FinannniiiMte* 

riums  gt'lun;:<  n  ist,  zu  crmittein,  wdche  und  welcher  Betrag.der  noch 
umlaufendi>n  Obligationen  der  franaSflisehea  EiMnbahnen  konrertirt 

werden  k5nnen. 

Tbats&chlich  babe  icb  in  meinem  Bncbe  die  Anmerkung:  „MittbeilaDg 
aas  dem  franzOsischen  Ministeriam  der  Offentlichen  Arbeiten"  zu  machen 
gehabt  in:  Bd.  I  S.  191  Anm.  2  u.  3  —  S.  m  Anm.  2  —  S.  196  Anm.  * 
—  S.  436  Anm.  8     S.  469  Anm.  1  — ;  endlieh  berohen  die  Anmerknng  1 


1)  Die  voistoliende  Erwiderung  auf  die  Besprethung  S.  138  ff.  des  lauft  nden 
Jahrgaiifrs  dt  s  Arcliivs  fur  Fisp.nbahiiwrscn  ist  der  Redaktion  iintrr  der  Ueber- 
schrift:  Thatsachlii  he  Bericlitigimg  zugegangen.  Wenngh'it  h  bei  der  gonz  iibcr- 
iriegenden  Mdbrsahl  der  Ton  dem  VerfMser  beanstandeleii  Pnnkte  der  Kritik 
c8  aieh  oicbt  um  tbatsttcbliche  Berichtigungea  haadelt^  wie  der  Letcr  tidi 
•ofert  fLberaeugea  wird,  so  glaubte  die  Rednktion  der  Entgegnimg  des  Yer- 
fasscrs  den,  und  zwar  wortgetrcnuni,  Abdruck  uicht  versag-en  zu  soHen,  vreil  sie 
ji>(|i"n  Schein  vermeiden  inoclitL',  als  ob  Uem  Vcrfiis.siT  in  der  Kritik  seines  Buche!» 
zu  naUe  geireten  wiire.  Im  uUgemeiaeu  mxiia  die  Kcduklion  es  iiach  wie  vor 
ablehneo,  Erwiderungen  auf  Besprechangea  des  Archivs  au  verSfliBatlieheii. 
Dagegen  hat  sie  nnnmebr  anch  dem  Verfaaser  der  Kritik  gestattet»  der  Erwide* 
rung  seine  Benierkungcn  hinzuzufligen.  Hi^rmit  wird  diese  Angelegenbeife  als 
endgiltig  abgeachiossen  betrachtet. 

Die  Redaktion  des  Arcbivs  fiir  Eiseabahnwesea. 
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in  Bd.  II  S.  371  nnd  die  Amnerkaiig  2  ebenda  S.  605  auf  derartigen 
lDfonnation0D. 

IL  flerr  von  der  J^eyeii  aagt  ant  S.  140^  ich  Iifttte 

»,alle  die  Mnnner,  die  damals  (scL  in  F^ankreich  von  1877  bis  1883)  gegen 

(las  Privatbahnsystem  aiikilmpftcn,  mit  Spott  ttnd  Hohn,  als  Phraa61l« 

drescher  und  unwissende  Maiilheldeu  gegeifselt/* 

Ich  stelle  fast,  dafs  icb  an  den  Stell(;n  in  meinem  Bucii,  an  welchen 
ich  jene  BeatreboogeD  zasammaofaflsend  cbarakterisire,  mich  wie  folgt 
ansdrocke: 

1.  Bd.  I  8.  889: 

„Ton  nun  an  kimpfen  swei  Programme  niteinander:  das  eine  ; 

das  andere,  das  einer  mMchtigcu  Partei;;ruppo,  wftiischt  cbenfalls  jonen 
Ausbau  (scl.  des  franzosiscben  Eisenbalinnctzes;,  in  erc>ttir  iieihe  aber 
die  Verstaatlichung  aller  Bahnen.  Bcidi*  Programme  laufeu  in  der 
nUelisten  Zeit  neben  einander  her,  ihre  Wege  verscblingen  und  kreuzcu 
Blehf  je  nach  der  Geataltnng  der  dnzelnen  Erelgnlsse^  tie  fliefsen  aneh 
woU  eine  Zeit  lang  znsammi  n,  um  sieh  vor  ncuem  von  einander  xn 
entftTiien.  Ein  prinzipiollcr  Qegensatz  trcuiit  beide  Prog^ramrae,  und 
das,  was  sie  beide  g-emeinsam  fordern:  die  Evolution  dcs  fraTiziisiscben 
Schienentietzes,  ist  beiden  ein  Kampfmittel,  zuglcich  aber  ancii  der 
Endzwfck," 

Hier  schildere  icb  die  (lauialigeu  Verstaatlichuni^sbestrebungen 
in  Frankreirb  und  daiiiit  ihre  derzcitigcn  Triiger  als  eine  durchaus  ernst- 
haft  zii  nehniende  politische  Parteigruppe. 

2.  Entsprecheud  sage  ich  Band  I  S.  268  bezuglich  der  Ursacbeu, 

iK-elche  die  Idee  der  Verstaatlichung  der  Eisenbahnen  damais  in  immer 

grOfsere  Ereise  des  franzOsischen  Pablikums  trugen: 

„nebeu  persouUchen  Interesseu  stand  die  ernt>thafte  Ueberzeuguug 
einer  Anzahl  vou  M&nuern,  welche  iu  der  Verstaatlichung  der  Eisen- 
bahnen das  giObte  Heil  fflr  Frankreich  erblickten" 

nnd  bezeichne  ich  8.  Band  II  8. 690  die  Beatrebnngen  jener  ParlameDtarier 

and  einzelner  aus  deren  Beihen  hervorgegaiigener  Minuter  wie  folgt: 

...  die  darnels  gemeehte  Erfahroag,  dab  die  HberwHltigende  8timme 

der  offentlichen  Mcinung,  trotz  aller  Agitation,  zu  der  eine  nur  auf  ihren 

Vortheil  bodat-lite  Spcknlatloii.  >krupe!lo^Ps  Strcberthum  und  chrliclior 
Doktriuarismus  rcsp.  die  Ueberz-eugung  von  besten  Wiinscbeii 
t'iir  ihr  Vaterland  bcseelter  Stuatsmiinncr  sich  zosammengcfuuden 
batten. ...  * 

Wo  ieh  aber  ^nzelae  Handlangen  eiii2ehi«r  jener  HAmier  benrthiBile, 
dricke  ich  mich  n.  A.  vie  folgt  au: 

Band  I  S.  266: 

.Bienm  (sd*  ma  einer  wiiksamen,  fttr  die  Allgemeinheit  ▼orlbellbaften 
Behaadlnng  der  Angelegenheit  der  bankerotten,  das  naehherige  Staats- 


Btt«lienieh»ti. 


bahuaetz  bildenden  Pahiien)  aber  war  der  Vorsohlap  Allaiu-Tarfic's,  die 
baukerotten  Bahneu  zun^chst  durch  den  Kacbat  vor  der  Betriebseiu- 
•teUnngr  sn  bevahren,  dnrehans  geeignet.". 

Band  I  S.  267  sage  ich  allerding;**. 

„Di§Sffl  (scI.  das  neue  Moment  des  Staatsbetriebes  von  Eisenbahneu) 
jedoeh  m  ttiiieiii  bdliermheadea  Prinsip  ancmbitden  oder  gar,  wie 
Lecesne  mit  Pa(hot  Terlangt  hatte,  muunehr  plelcb  an  einer  radikalea 

Verstaatlichiug  sauimtlicher  Bahncn  {iberzugehen,  laff  kelnesw^gs  in 
der  Konseqnenz  der  bisberigen  Entwickelnng  — **. 

ich  mache  also  selbst  die.<;es.  anf  welcher  Ueberzengimg  immer  bernbende; 
Pathos  mit  keinem  Worte  l^cherlich,  sondern  Vttrweise  io  den  unmittelbar 
an  die  zitirten  Worte  aoschliefsenden  Sfttzen  einfach  aachlich  darauf, 
dafs  gegenuber  der  verschiedenartigen  Finanzlage  Preafsens  and  Frank- 
reichs  und  den  finanzi'ellen  EngagemcDts,  welche  der  franzOsische  Staat 
damals  im  BegrifTe  war  auf  sii  lt  ?]\  Tichmen,  eiiie  pathetische  Hehaiid- 
liiiig  jener  wesentlich  fioanzieileu  imd  wirtbacbaftlicben  Frage  nicbt  auge- 
bracht  gewesen  ware.  — 

III.  Seite  141  referirt  Herr  tod  der  Leyen,  kritisirend  . 

i.iiber  die  Gesaratntheit  dor  Eisenbabnpotitik  in  Frimkreicb  an  der  Hand 
des  Kaoflnaim'schea  Buches" 

QOd  sagt  1.  c: 

„Da8  festlltndischc  Eisenbahnnctz  bestelit  aus  Hauptbahneu  (Chetnina 
de  fer  d'int6r6t  g6n6ral),  Nebenbahnen  (C'hemins  de  fer  d'int^r^t  local) 
und  Tramways.  Die  bclden  tetztereu  Riassen  werden  von  Kaufmann 
gleiebftill«  slemlidi  ansmhrlich  bebandeU  (I.  Kapltel  7,  IL  Kapitel  IS 
&  9eo-9»  nod  an  andaren  Stellen^*' 

Seite  162  der  Kritik  sagt  dann  Herr  von  der  Leyen: 

„Aiit  dleMMi  Ghniiida  ift  ea  audi  varlchtig,  den  BetriebikeQfllitaiten  der 
francSsiscben  Hauptbahnen  xait  dem  aller  prenftfseben  Staatobahnen  an 
vergleicben,  ron  denan  beinahe  d«  dritte  Theil  ....  Nebenbahnen 

Bind." 

und  atellt  demnach  an  der  erstereo  Stelle  daa  Wort  ^Nebenbahnen" 
nicht  nar  als  eine  Verdeataclmng  dee  franzdeisehen  ^.chemins  de  fer 
dMnt^ret  local**  bin,  sondern  nach  der  zweiten  angefahrten  Stelle,  die 
letzteren  sachlich  and  technisch  den  n.  b.  Dormaleparigeii  Nebenbahnen 
dee  preu&ischen  Staatsbahnnetzes  gleich. 

Ich  stelle  fest:  1.  dab  nach  den  Tabellen  1  S.  178  and  183  meines 
Baches  im  Jahre  1890  unter  den  dort  nachgewiesenen  3  163  km  cbemins 
de  fer  d'int^ret  local  sich  bereits  1320  km  Schmaispurbahnen  befanden, 
dafs  demnach  die  fraozOsiscben  chemins  de  fer  d*iot^ret  local  verkehrs- 
teehoisch  etwas  anderes  als  die  preufsiachen  reap,  deatschen  normal- 
•pnrigen  NebeobahaeD  siod,  and  2.,  dafs  icb  dementsproebend  den  Ana- 
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dnick  yNebeabalmeo*  Mr  die  fraoz5di8Chen  cbemins  de  fer  d'int^ret  local 
weder  an  deo  von  Herrn  -von  der  Leyen  zitirten  Stellen  noch  fiberhaQpt 
in  meinem  Bache  gebrauche,  sondern  meinerseits  in  dieMr  Bexiehimg 
stets  iiitr  Ton  den  franzOaischen  ^Lokalbahnen*  apreebe.  — 

IV.  Seite  }42  sagt  Herr  von  der  Leyen: .  . 

„Der  Betrieb  (scl.  der  Bahnen)  wurde  an  die  letateren  (d.  b.  die  Eisen- 
bahng^esellBehaften)  verpachtct.  WHhrend  'die  Diauer  der  Paehtseit 

a.  3.  w   Nach  Ablatif  der  Pachtzeit." 

Es  geht  aus  den  Worten  Herrn  von  der  Leyen's  nicht  klar  hervor, 
ob  er  bier  uach  meinera  Buche  referiren  oder  von  sich  aus  die  Grundzuge 
der  franzGsisf'ben  Eisenhahnpolitik  darstellen  will.  Jedenfalls  niufs  ich, 
urn  ill  dipser  Beziehung  irrthflmern  vnrziihpnq-nn,  ffststcllon,  dafs  ich  das 
Verhaltniid  der  franzosiseben  fiisenbabugeseiiscbaften  zum  Staate  in  Bd.  U 
S.  685  folgendermafsen  kennzeirhne: 

„So  lafst  ^sich  f!as  Vcrhftltnifs.  welches  zwischen  'ip?!i  Sta;it  lui  l  den 
Eisenbabnkouipagmon  in  Frankroich  bestelit,  and  das  sich  uach  der 
eigeatbUmUeheii  VentmaUUidimg  desselben  mit  kelner  der  b^dier  er- 
wftlmten  Redktsfonneii  geaau  deckt,  seinem  Ursprunge  nacb  ale 
elne  Art  tou  PaehtTerhftUnife  beaehrelben,  —  nicbt  defi' 
iiiren  — 

■  y«  Waiter  referirt  oder  —  was  ana  Minem  Text  abermals  nicbfc  deatiich 

♦ 

herroi^ebt  —  stellt  Herr  von  der  Leyen  selbst  dar  S.  142: 

„In  den  VcrtrKg-en  von  1883  tritt  an  Stelle  der  Ziiubiirgschaft  die 

Biirgscliaft  eincr  Minimaldividcndo." 

Ich  stelle  fest,  dafs  dies  „au  Stelle  treteu"*  uacii  dem  Inhalt  der 
betreffenden  Vertragsparagraphen,  welche  in  meinem  Buche  I  S.  364  365 
in  ausfQhrlichem  Aunzuge  wiedergegeben  siiid,  dem  thats5ehlichen  Ver- 
haltnifs  nicht  eiitspricbt,  dais  hei  zwei  Geselischaften:  der  Nord-  und  der 
P.-L.-M.-Komgagnie,  die  frChere  Form  der  Zinsgarantie  damals  nicht  ver- 
andert  worden  ist,  und  dafs  ich  micb  in  meinem  Buche  1  S.  ^92/393  (und 
pnt<pi  echend  IT  S.  238,'239)  fiber  die  formale  Veranderuni;  bezuclich  der 
Ziosgarantie  und  Jcrca  materielle  Tra^^weiie  ioigeiiderrnafsen  ausspreche: 
,ySoniil  wurdc  dor  uiugekelirte  Weg'  eingesclilagen:  uiau  liefs  die  Untcr- 
scheidung  zwischen  einem  alten  und  noaen  Netz  dberhaupt  fallen,  be- 
stimmte  den  geaainiateB  fieferlelMttbefaohiirt  in  erster  Beihe  anr  Decknng 
der  ObligationanuBien  nnd  garantirCei  aaf^er  dem  daftlr  entetebenden 
Manko,  den  Aktiontlren  ntmmehr  thatsSchlich  eine  Minimaldivideude. 
Wahrend  letztere  friihcr  au«  dem  revenu   reserve    vorweg-  ge- 
nommeu  worden  war,  dadurcli  also,  wcuu  aucb  nicht  dem  Wort- 
lent  nacli  garautirt,  so  doch  den  Aktionttren  unbedingt  go- 
•iebert  war. 

YI.  Seite  14S,  letzte  Zeile,  sagt  fierr  Ton  der  Leyen,  mieh  ZBgleich 
zitirend:  .  ,  . 
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hAh  den  Anlagekosten  Uer  grofseu  Babnan  w&r  der  Sutat  Eiide 
betheUicrt  mii  rand  4060  MUttoneii  Francs.  (U  8.  247.)" 

Naob  S.  142,  Z.  2  spiicht  Uerr  vod  der  Leyen  in  ^eswn  PassoB 
seioer  Kritik  von.  dan  ,aaeb8  grofsen  GtoaellsehaftoD,*  daron  Babnnetaa 
demDaeh  imter  den  „grolm  Bahnan**  zu  Tentahan  aind.  leh  ateUa  feat, 
dab  die  wd  der  zitirton  Saite  meinaa  Warkaa  bafiodlicba  Tabella  handelt 
von  der  ^Batlieiligung  des  Staatea  an  dan  Aniagekoatan  der  Hanpt* 
bahnan  (d'ioMr^t  genera])'*  aberhanpt,  dafa  dieaalbe  in  8  Hanptrabiikan: 
„An]agakoaten  dar  konzeaaionirtan  HaaptbabnaD»''  ^Koatan  dee 
Staatabahnnetzea''  nnd  „8anime:  Anlagekoaten  dar  HanptbaJiaan* 
zerfiUlt^  nnd  dab  aieh  demnacb  die  in  der  erafen  Rubrik  aia  Staatoanthail 
angegebaoe  Snnune  von  ^OSO  Millioaen  Franca  niaht  anr aof  die  6  grolsan 
GeseUaobaftanetze,  Bondani  aof  alle  Hanptbabnen  exd.  daa  apaziellen 
Staatababnnatzaa  baziebt.  — 

TU.  Saite  148,  obaa,  aagt  Herr  von  der  Lejen: 

„An  Zin8g:anmtteni8cb<toBen  aus  d«n  Vertrilgaii  run  1889  hat  der  Staat 
blasur  Anfhebnng  dieaer  Vertrlge  geaahll  (einMbl.  Zinson)  678406808 
Francs  (II  S.  219).  In  den  VertrJljrt^n  von  1RR3  hnt  der  Staat  nuf  die 
Riickzahlungf  von  PO  Miltioneu  dieser  Vorschiisse  vrrzichU-t.  Der  Rest 
wird  zum  Ausbau  des  dritten  Xetzes  in  der  Wcise  verwendet,  dafs  die 
Qeaellflchaften  sioh  ihie  Chmmtiaodiiitd  anf  die  BauvoradiaaM  anrechnen 
lasBon,  die  de  ihreraeits  dem  Staate  leisten.  Bis  Eoda  1608  waren  in 
dieaer  Weise  880  MilUonen  rerbaut,  es  blicbon  noch  170  Millioaen  zu 
vrrhnncn.  fU  S.  4(J7.  Die  Gflsammfegaranlieschuld  wird  hier  auf  630  Mil' 
liorien  aii;4c;_'eben.y' 

Hierzu  habe  ich  thatsachlich  berichtigend  zu  benierken: 

1.  Ill  der  Tabelle  an  der  znerat  angegebenen  Stelle  II  S.  219  wdae 

ich  die  673,4  Millionen  Francs  nicht  als  nZiDsgarantiezuschusse"  vom 
Staate  an  die  Gesellschaften  „gezalilt  (einschl.  Zinsen)"  nach,  sondern 
(Spalte  4  der  Tabelle)  als  „Guthaben  des  Staates  am  31.  Dezembcr  1882,- 
resultireiul  aus  „vom  Staate  geleisteleu  Zinsgaraatievorijchu.ssen  nebsl 
(aufgelaufenen)  Ziiiseu'*  (Spalte  2  der  Tabelle)  und  aus  ^ROck/ablungen 
dor  rresellschafteii'*  (Spalte  3);  wiihreud  ich  als  „tbatsachlicb  gezahlte 
Zinsgarantie"  drei  Seiten  vorher  (II  S.  216)  nach  den  einzelnen  Budgets 
554,7  Millionen  Kraucs,  und  I  S,  385  ubereinstiuimend  mit  11  S.  219  nach 
dem  verifizirten  Garaotiekonto:  548V4  Millioueu  i^'rancs  nacbgewiesen 
babe. 

2.  Nicht  -der  Rest*  jencr  G73,4  Millionen  nach  Abzug  der  erlasseneu 
80  ilillionen  Francs  wird  zum  Ausbau  des  dritten  Netzes  verwendet. 
soudern  nur  der  Real  von  jenen  073,4  Millionen  unter  Ausschliefsune  <lei 
36.4  Millionen  Francs  Garantieschuld  der  libfine— Mont  Cenisbahn,  welche 
—  cfr.  I  S.  388  Anm.  1,  8.  43t>/437  Anm.  6,  S.  466  —  ,durch  die  Ver- 
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trftge  Ton  1883  nicht  berQhrt  wurde**,  and  anter  BeriickHichtiguog  der  an 
jenem  Stande  der  Garantieschnld  vom  31.  D«zember  1882  ^darch  den 
Abschlafs  der  Vertrfige  TOn  1883  —  abgesehen  von  dem  bedentonden 
Schulderlafs  ao  die  Westkompagnie"  — herbeigefOhrten  nVer&nderniigeii* 
(II  S.  219). 

8«  Daher  bozeichne  iek  die  vcn  mir  an  der  zweiten  oben  angezo- 
genen  Stelie  —  II  S.  467  —  nachgewiesene  Samme  von  680  MiUionen 
France  nicht  als  n^es&nimtgarantieschuld,''  sondem  als  ^Garantieschald, 
welche  nach  den  Tertrftgen  Ton  1883  auf  die  von  den  Gesellschaften 
dem  Staate  zn  leietenden  Bauvorscbfisse  in  Anrechnang  gebraeht 
wird,"  was  eben  etvas  anderee  als  die  ^Gesanimtgaranlieschnld**  iet.  — 

VUL  Im  zweiten  Absatz  anf  8.  14B  sagt  Herr  Ton  der  Leyen: 

,)Dieier  flnaiMlAllea  Beiaatnng  des  Skaalee  (seL  der  Betheiligiiiig  des- 
•ellMn  an  den  BavkoatMi  nnd  detsen  GaxaatiesiiMiittMen)  tMhen 

mittelbare  Vortheile  aus  dem  Betrieb  der  sechs  PriTatbalinen  ttberhaupk 

nicht  gegoniiber,  man  miifste  donn  u.  8.  V.  .  . 

und  fiLhrt  im  3.  Abeatz  derselben  Seite  fort: 

»AU  wirklichea  Aktivum  steht  also  dem  Passivnm  nur  zweierlei  gcgen* 
uber:  erstens  die  Hoffnung'  der  Anthpilnahmc  an  den  Dividcnden  der 
Privatbahneii;  zweitens  der  auf  Grand  des  Heimfallrechts  dem  staate 
einmal  zufallende  Besitz  des  Netzes  der  franzosischen  Bahncu." 

Ich  Stelie  fest: 

1.  Dafo  Herr  von  der  Leyen  anf  S.  142,  konform  mit  den  Ans- 

fabmngen  meines  Bncliee,  sagt: 

„Die  Leistungen,  die  der  Staat  anf  Orand  dieser  BUrg^chaftcn  zn  ge- 
w&hren  hat,  gelten  als  Vorschfisse,  die  verzinst  nnd  zu  rii  r k  ^-^ezahl  t 
werdeo  miissen,  aacb  ist  die  Biirgscbalt  qmi  anf  bestimwte  lUngere 

Fristen  geuiihrt." 

2.  Dafs  als  drittes  Aktivum  dem  Gesammtpassivum  einschi.  der 
Garantievorschfisse,  dafs  deu  letztereu  eutspicchcude  Guthaben  des 
Staates  sammt  autlaufendeii  Zinseu  gegenubersteht,  welches  nach  den  iu 
meinem  Buche  I  S.  36^3.369  angefuhrteu  Paragrapheii  der  Vertrage  vou  1S83 
durch  das  Pfandrecht  des  StaateH  an  dem  gesammten  Material,  d.  i.  dem 
Gesellschaftseigenthnm  fnndirt  ist. 

IX.  Auf  S.  145  sagt  Herr  voii  der  Leycn  in  Wurdigung  der  von  mir 
im  II.  Baude  meines  Werkes  8. 475—561  angeateilten  Wahrsclieiuliclikeits- 
redmung: 

..Zunadist  einma]  bernhf  sir  :iuf  der  Aniuihme.  dafs  im  Jalire  10<)(i  das 
gansce  frauzttiische  Hauptba !i luic t /.  tix  and  fcrtig  ist,  <lals  fiir  Neu- 
bauten  und  Ergilnzuugsbautcn  von  19Q6  — 1960  (54  Jahre  lang!) 
niflhta  mehr  aosgegeben  werde.  Sebon  das  iet  tin  nnmOglicher  Gedanke/* 
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,       Demgegenfiber  habe  icb  Foigendte  leisUusteiieu: 

1.  Das  Jahr  1906  als  Beendigungstermin  der  zur  Vollenduiig  der 

6  Gesellscbaftsnetze  vorgesehenen  4980  Km  an  Neubauten  Ut  nicht  eine 

yABDahme"  meinerseits,  soDdern  sage  ich  il  8.  475: 

„T)it'selbe  (eel  mfine  licchnung)  inufs  allerdings  zur  Voraussetsung 
haben,  dnfs  v.s  nich  in  Zukunft  nur  noch  um  die  AtiafUbruug  der  bereiU 
in  Aussicht  gcnomiiienen  Bahnea  d'iut6r6t  gin^ral  handeln  wird;" 

diese  Voraussetzaag  aber  wird  nicht  von  mir  supponin,  sondern  ist  mir 
in  ofiizitilkii  franz5sischeu  Akteustucken  gegebeu,  somit  beifst  es  bei  mir 
1  S.  430  ausdrucklich : 

„Die  VoUendong  der  sttmintlichen  noch  zu  bauenden  Linieu  glaubtc  die 
Kommitston  tou  18W  (act  die  BudffetkoiniiiiMioD,  cf.  1.  c.  8. 498)  nach 
dem  damallgeii  Sttnde  der  Arbeiton  fUr  1906  TomuBMheii  sa  kOnnen.^ 

2.  Heme  WabraebeinUchkeitflrecboiiDg  bebandelt  g»r  niofat  ^das 
ganze  iraozitnsehe  Hanptbahnnetz',  d.  b.  nfebt  das  Staatsbahnaatz, 
sieht  die  aftmmtUcben  comgagnies  da  cbemm  de  far  aecoadurea,  niebt 
die  aonitigen  nieht  konzeiMionirten  Babnen  d%t^r$(  g^a^ral,  sondern  sage 
icb  II  S.  475: 

^odann  wird  sieb  diese  Recbnnng  nar  tnit  dea  aeebs  grofeen  Qe- 
sellschaften  befouen  kOnnen.** 

3.  Die  Erg&nzangsbauteu  aulangsnd,  babe  icb  ftberbaapt  nicbt 
das  Jabr  1906  als  deren  AbschlufstermiD  angenommen,  sondern  sage  icb 
zun&chst  n  S.  475  in  der  Aufzftblang  der  ffir  meine  Recbnong  festztistel> 

lenden  zahlenmafsigen  Unterlagen: 

„2.  Die  wahrsclieiiilichL'  Znnaliuie  difser  Kapitalschuld  ''scl.  "ler  (1  j^rrofsen 
Gcsellschafteu;  bis  /.uiii  Abschlufs  der  noch  ausstelu'iiden  Bautcn  uud 
der  durch  dieselbeu  bedin;;-teii  Koinplementiirarbeiten  u.  s.  w." 

Ffir  diese  noch  auf  die  Kapitalschuld  anzuweisenden  Kom- 
pU^nientHrarbeiten  werden  in  lueinem  Bucbe  —  II  S.  489,  491,  493,  495, 
497,  DiAJ  und  resuinir* ml  .S.  502  in  der  recbteu  Halfte  der  dort  befind- 
lichen  Tabelle  —  bei  jeder  Gesellschaft  zunachst  5  Jahre  laug  uber  den 
Abschlufs  ihrer  Neubauten  binaus  Summen  als  nenes  Kapital- 
erfordernifs  eingestellt.   Sodann  wird  11  S.  479  von  mir  ausgefflihrt: 

„Soll  nitmlich  das  Hauptsiel:  Diu  Tilgung  des  Anlagekapitals,  bis  zam 
Ablanf  der  KonaeBSioneii  erreicht  irerden,  so  mnla  notbwendiger  Weite 
in  Absebbarer  Zeit  die  Termehmnff.  dieses  Anlagekapitals  end^tig 
aufhoren;  somit  worden  die  spftteren  Kostf^n  fiir  Komplementar* 
arbeiten.  d.  h.  also  nicht  mir  die  Ausyjibpu  fiir  die  Instandlialtung, 
sondern  aucli  tiir  den  Krsatz  und  die  X'erineliruug  des  Affiteriais,  sowie 
fiir  etwa  nothwendi<^c  Erweiterun|;en  Uer ^be.steheiideii  Anlagen  auf 
die  Betriebseinnabmen  aasuw^en  sein,  vie  denn  die  Regiernng 
in  den  letzten  Jahrea  bieranf  nacb  M5glicbkeit  bingewirkt 
bat." 

« 
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Dementsprechend  hube  ich  bei  l-  rsistellang  der  Fortsi  hieibungs- 
faktoren  der  Betriebsuberschus''e  file  sjiiiten  n  Erg&nzu ugsarbeiten 
sehr  wohl  berucksichtigt,  indem  icli  11  S.  518  619  sage: 

„Gleichwohl  woUen  wir  auch  diesc  niioh  exakter  Methodc  im  Mittel  der 
drei  1895  auslaufenden  Perioden  gefundenen  Prozentsiltze  der  iieben- 
st^eudea  Tabelle  nicht  ohne  weiteres  alt  Bedwungsfaktoren  in  An- 
vrendung  bringWi  sondeni  vom  ihnen  noeh  Teililtltiiifaiiilirtig  grofoe 
AbschlAge  maehen,  wozu  uns  thcils  allgcineiiie  Gosichtspunkie, 
tliL'ils  Lrewisse  spezielk'  Verhiiltnis.sf  der  t-inzclneii  Gcsellschaften  ver- 
aiilnssen.  Von  (ieii  iil  Ig-ciii  oiii  en  Gesichtspunktea  ist  der  eine  bereits 
weiter  oben  hervorgehoben,  dafs  niiinlich  die  spilteren  nach  Abscblufs 
der  Bauperiode  atuzufdhrenden  ErgKnaungsarbeiten  uiid  Ma* 
terialanschaffungan  nur  aus  dea  Betriebselnnabineii  su  ba- 
atrelten  aeiii  werden.* 

m 

Im  epeziellen  warden  die  ErgftnziiDgsarbeiten  dann  noch  anf 
S,  621  beim  Nordnetz  imd  S.  623  beim  P.— L.— M.-Netz  in  fierUcksiehti- 
gung  gezogra  Had  hier  wie  bei  den  flbrigen  Gesellschsften  znr  Festsetznng 
der  FortsehreibnngelBktoien  berfteksichtigt,  nit  welehen  duin  die  Betriebs- 
liberscbflBM  yom  Absohloii  der  Banj^riode  bia  zum  Ablanf  der  Eonzea- 
piooen  fiutgeschrieben  warden  aolleii,  so  dafe  die  Ergftnznn  gab  ante  n 
dnrch  die  in  meiner  Rechnung  gemaehten  Abachlfige  u.  a.  w.  thataftchlieli 
fftr  die  ganze  Daner  der  ^54  Jahre"  berflokaielitigt  aind.  — 

X.  Waiter  aagt  Henr  von  der  Leyen  1.  c  S.  145: 

„8odaim  legt  8eite  477  der  Yerfasser  aeinem  Aktieutilgtingsplaii  nieht 
etva  gesetsttehe  oder  kotumuionsiaafsige  BesUtnmiiiigeii  oder  wenigstens 

die  bisher  thatsftvblich  erfolgton  Tilgun^^en  zu  Grunde,  denn  nach  den 
bisherigcn  Erfahrnng'pn  wiirikm  die  bisherigen  Tilg-xing'sb  ctrHg-e 
nicht  ausreichvii,  uiu  die  Aktion  bis  zum  Eiutritt  des  Ueim- 
fallrechts  zu  ISschon." 

Demgegeiiuber  stelle  ifb  fe.st: 

1.  An  der  zitirten  btelle  im  11.  Baude  meines  Werkes  gebe  ich  in 
©iuer  Tabelle  —  ueben  aiideren  wichtigen  Moraentcu  —  fur  Ende  1893 
und  fur  jedc  der  6  Gesellschaften  an:  in  Spalte  '6  die  „noch  zu  tilgende 
Aktienkapitalschuld,"  in  Spalte  4  den  „konzessio«smftfsigen".  also,  da  die 
Koii/e-Mnnen  durch  Getieize  sanktionirt  sind,  auch  ge.setzmafsigea 
y,£iiiltti  Mi  ll  der  Tilgung/  in  Spalte  8  die  tiiatsHchlicb  gezahlte 
^Trlguugsquote  1893.* 

2.  Cumittelbar  im  An^icbiafs  ao  diese  Tabelle  sage  icb: 

„Die  Zunahme  der  Tilgrtmprsquoten  (nicht  die  TilgungsbetrHpfe  selbst) 

war  bisber  bei  den  einzi  lnen  ( lesellschalten  eine  zum  Theil  un- 

genugende.  Nimmt  man  die  vorstchend  in  Spalte  8  angegebencn 
Til|piingBrafteii  des  Jahres  sur  Qmadlage  (d.  b.  also  that' 
sachlieb  gezahlte  Tilgnngabetrage),  und  ber tick siebtigt  man  die  in 
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Spalte  4  ersicbtliche  Zeitdatter  der  Tilgrung  (d.  i.  die  kousessionl* 
MiUBig%  gesebsliche),  so  wttxen  die  Tilgungfiraten  des  jedesmal  letatta 
Jahret  (also  mntcfatt  die  von  1888)  regelmftfaig  wn  folgesde  Quoten  su 
erhShen." 

Dab  bis  xam  Ablanf  der  EonzeMioDen  daa  Aktienkapital  getilgt  Min 
mnfs,  Mt  due  d«r  fiadingnngen  jeam  ond  zngleieh  ein  Gnuid  der  Ga- 
rantiegewfthnuig.  Somit  kam  ee  fQr  die  Darehsebnittsrechniuig  darmf  ao« 
mOgliefast  gleiehmftbige  Steigemngsqaoten  der  Tilgung  einzasetzeD,  wfthrend, 
wie  in  Band  11  S.  478—480  ansfSbrlieh  besproeben  wird,  die  GeseUechafteD 
aller  Wahrscheinliebkeit  nach,  aehon  im  Hinbliek  anf  die  Garantievoreebfisse, 
▼orlAoiig  Jaagsamer  tilgen  wecden,  nm  epftter  deeto  etftrker  tilgeii  za 
mfleeen. 

XI.  Seite  146  eagt  Herr  von  der  Ley  en: 

nNim  gar  die  weitere  Vermehnmg  der  Obligatloneo,  mindeatens  bis 
zum  Jahre  19C6-  Wie  theaer  werden  sich  die  noeb  xn  bftnenden,  gar 
uicht  veiaiMehlagteii  Babuen  etetieti  .*..?' 

leb  babe  obeD  festgestellt,  daft  deb  nexne  Wabieebeinliebkeitfl- 
rechDQDg  ausscblie&licb  mit  den  6  grolsen  GeBeUsehaften  and  deron 

£apitaUaeten  beschilftigt;  ich  stelle  des  weiteren  fest,  dafs  im  Jabre  1886, 

voo  dem  ab  meine  Hechnang  beginnt,  diese  Gesellschaften  ihrc  ans  llteren 
Konzessionen  herruhrenden  Bahnen  ~  cf.  mein  Bncb  II  S.  41^)0,  493,  494, 
49G  uud  500  —  bia  auf  25d  km  schon  erledigt  batten,  and  dafs  von  den 
188B  den  letzteren  aafgetragenen  Bahnen  und  Bahni&Ogen  deren  aleatorische 
Baakostenantheile  nicht  diesen  zur  Last  fallen,  sondern  dafs  die  Gesell- 
schaften naeh  den  I  S.  354  355  meines  Buches  anRefahrten  Paragraphen 
jencr  VertrSge  —  die  Betrage  sind  in  der  Tabelle  I  S.  382  ubersichtlich 
zusumiLenp:estellt  —  fur  ganz  bestimmte  Maxima  an  Bahnlange,  ganz 
bestimmte  Kilome  terbeitrage  rcspektive  ganz  fest  iiorinirte 
Prjizipualheit  riigo  zu  leisteii  liuheii.  Die  aleatorischen  Bauknsten- 
antheile  dcs  Stuates  fur  diese  ISS.'?  konze.s.sionirten  Bahnen.  ebenso  wie 
einen  grofsen  Theil  der  fruheien  naukosteuantheiie  desselbeu  aulangend, 
wird  in  meinem  Bncli  I  S.  384  f.  u.  432  fT.  ausgefuhrt,  dafs  dieselben 
thatsilchlich  von  den  (le^elLschaften  ausgciegt,  vom  Staato  die'^»^n  in 
Annuitaten  zuruckgezalilt  und  soniit  bis  zum  Ablauf  der  Konze->i  [ilu 
auch  getilgt  werdeu.  Dafs  clie  entsprecheuden  Summen  gleichzeitig  mit 
seinen  frflheren  Investiti  in  a  in  die  GpseilschatUnetze  dem  Staate  in  dessen 
kunftigen  Keingewiutiuutlieilen  zuriickfliefseu  werden,  erhellt  aos  meiner 
WahrscheiDliehkeitsrechnung. 

XIL  In  der  Kritik  meiner  Schatzung  der  zukunftigen  Betriebsiiber- 
scb&sse  der  6  Geeeiiacbaften  sagt  Uerr  von  der  Leyen  aof  S.  146  des 
weiteren: 
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,Aber  alia  seine  (scl.  meine)  Vorsicht  bewahrt  ibu  nicht  vor  einem  ganz 
groben  Fehler.  Ffir  dis  VergangenheU Mehnet  er  mit  den  Qesammt- 
flbersehiifaen,  nidit  den  kilomelrisehen  UebenehttaMn,  wlhrend 

bei  einem  fortdanernd  sich  vergrossernden  Eisenbahnnctz  iiatiirlich  our 
die  kilometrisrlien  UebersohOMe  aU  Qnuidlage  filr  dexariige  Schltnm- 

pen  dipnpn  konnen." 

Dernt;t LT'  iiiilier  i«t  festznhalten,  dais  Herr  von  der  Leyen  S.  146 
selbst  sagt,  meiiie  Rechnung  beruhe  auf  der  aAnnahnie"  —  d.  h.  wie  ich 
oben  festgestellt  habe:  auf  der  mir  gegebenen  V^oraussetzung  —  dafs 
*lic  Neubautcn  der  H  Gesellschaften  19fX>  7nTn  AbschlusRc  crolangt  sein 
werdeii;  dafs  idi  deinniich  von  lytMi  bis  zum  Eiuie  der  Kouzusisioncn  nicht 
mehr  ^mit  eioem  fortdauemd  sieh  TergrOfsernden  Eisenbahimetz'^  za 
recbnen  hatte. 

Weiter  sagt  Herr  von  der  Leyen  1.  c: 

„Wenn  wirklich  im  Jahre  1906  das  iranzosischi-  Kisenbahnnetz  fertig 
sein  soUte,  so  werdeu  die  Gesammttiberschiiase  von  da  an  erheblich 
langsam«r,  die  kilometriteheu  yieUelcbt  sehneller  fortacbreiten,  als 
bia  in  dieaem  Zeitpunkt  D«i  bat  KauAnann  ilberaeben.* 

Ich  ffkelle  ao  der  Baod  der  in  mejoem  Bache  fiber  die  biaherigen 
fietriebsllbersebfleee  der  6  gn»6en  GeeeUscliafteD  I  S.  844,  845  und  440 
flowie  n  8.  614  mitgetheilteii  Tabellen  feat,  dafs  deren  kilometrische  Be- 
triebsftbersclifisse  bei  sietig  zanebmender  EilometerliUige  von  1865  zn  1876 
nm  18  Frca^  vod  1875  za  1885  am  6669  Pres.,  von  1885  za  1894  am 
658  Free^  tod  1884  zn  1804  am  1 767  Free,  im  Gegensatz  za  der  obigen 
Amiahme  dee  Herrn  ▼on  der  Leyen  ge  sank  en  sind,  dafs  too  einem  bia- 
herigen  Forlschrelten  derselben  also  flberhanpt  niebt  geeproeben 
werden  kann,  somit  ans  dieser  Ersebeinong  der  Vergaogenbeit  bei  einem 
stetig  sicb  TergrOfsernden  Neiie  kebte  Anhaltspnnkte  fftr  eine  Bereebnnng 
der  kilometriseben  Ueberscbfisse  eines  in  seiner  L&nge  kunftig  gleicb- 
bleibenden  Netzes  gewonnen  werden  konnen.  Die  Zeit  der  fiir  meine 
Rechnong  noch  in  Betracbt  kommenden  Baaperiode  anlangend  aber  stelle 
iob  fest: 

1.  dafo  die  Betriebslftnge  der  6  grofsen  franztoisehen  £isenbabn« 

gesellschaften  Eode  1893  s  31 879  km  betrug; 

2.  dafs  nach  dem  meiner  Rechnung  zu  Grande  liegenden  darchschnitt^ 
lichen  Fortschreiten  der  Banten  der  einzelnen  Gesellschaften  — 
cf.  II  S.  488,  489,  491,  493,  494,  497  und  500  -  in  Samma  jfthr- 
licb  fertig  zn  stcllen  wSren  1H94  und  1896  je  464  km,  1896  und 
1897  je  466,  1898 :  438  km,  1899--1901  je  489  km,  1902  : 440  km,  . 
1904— 1906  je  192  km: 

3.  dads,  wenn  man  hiernach  die  j&hrlichen  mittleren  Betriebslfingen 
berechnet  und  dieselben  in  die  in  der  Xabelle  II  S.  642  in  deren 
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letzter  Spalte  von  mir  berechneten  kunftigen  Betriebsuberschusse 
dividirt,  der  kilonietrisohe  Ueberschufs  von  15  947  Frcs.  im  Jahre 
1894  auf  15  883  Frcs.  in  1895  und  so  fort  bis  aul  16666  Frcs.  im 
Jalire  1903  sinkt,  obglcich  die  GesamnitQberschusse  gleichzeitip: 
von  512a)0CKJ()  auf  562  000(X)0  Frcs.  steigen,  so  dais  also  fur 
tlit'  noch  vorausgesetzte  Buuperiode  die  Ergebuisse  raeiner  Rech- 
uuiig  den  Thutsachen  der  letzten  30  bezw.  10  Jahre  vOllig 
konform  sind.  — 

XIII.  Meine  Sch^t/ung  des  zukunftigen  Verkehrs  der  franzOsischen 

Bahnen  besprechend,  sagt  Herr  von  der  Leyen  S.  146  «.  f. : 

„Er  (icb)  stellt  die  Verkehrs vermehrung  der  franz^sischeii  H&upt- 
-  bahnen,  ihre  Trautiportleistuugeu  und  Roheinn&hmen  fOr  die  90  Jahre 
1866— ISM  auf  8. 660  zntammen  und  entnimint  aiu  seinen  Zahlen,  dab 

die  Steigerang  eine  ganz  crheblich  grfifsere  in  der  Vergangenhcii  ge> 
wesen,  nls  sie  in  der  Zukuiift  zu  sein  branclie.  Dcin  \'('rlasser  ist  aber 
aiicli  hicr  wiedcr  vollstiiiulig:  entgangeu,  dufs  sich  das  Xctz  der  JIanpt- 
bahiien  von  IB  500  km  in  1865  und  19  750  km  in  1875  auf  32400  km  in  18U5 
Termehn  hat,  wibrend  es  altih  hifl  1906  niir  nodi  vm  weitere  elwa 
6000  km  vermehren  soil  und  dann  fertig  ist.  (,.Von  dieser  VorauMetKiioiir 
geht  al8o  anch  Herr  Ton  der  Leyea  ans**).  Die  Verkehrs-,  Leistungen* 
und  Roheinnahmestcifrcrnng'  der  Verg'anjjronheit  ist  wpscntlich  eine  Kolfrc 
der  VergriirKerung  des  EisenbaliunetzeS}  die  von  1806  ab  aufhoren  wird." 

Demgegenuber  stelle  ich  feat: 

1.  Die  BOjfthrige  Verkehrsverrachrnng  und  meine  angeblich  aus  der- 
selben  g^zogenen  Schiusse  anlangend,  dafs  icb  in  der  Tabelle  J|  &  660 
keineiwegs  die  30j&hrige  Verkehrsvermehrung  1865/95  als  solche  zu- 
sanraieDstelle,  soDdern  zunarhst  die  betreffenden  absolatea  Zahlen  fur  die 
Jahre  1865,  1876,  1885  und  1896  gebe,  dann  aber  drei  verschiedene 
Periodenzunabmen,  n&mlich  fur  die  30  Jahre  1865/96,  fur  die  20  Jahre 
1876/96  und  fur  die  10  Jahre  1885^96  und  zwar  fur  jede  dieser  Perioden 
im  ganzen  und  im  Jahresdurchschnitt  darstelle;  dafs  ich  ferner  im  Teste 
dazu  8.  549  ff.  Schiusse  aus  der  SOjiihrigen  Periode  zu  ziehen  (abg"e- 
.sehen  von  eioer  Keihe  auderer  Gruude)  auch  darum  ausdruckiich 
ablehne, 

„da  von  der  Zunahme  desselbeii  id.  h.  des  Verkehrs  des  franzosisehen 
Hauptbahuuetzes)  seit  lBt>5  wegen  der  Abtrennung  der  elsafs-lothringi- 
tchen  Bahnen  abemehea  i>t.** 

2.  Meine  behauptete  Nichtbeachtung  der  fruher  st&rkeren  Ver- 
kehrs verroehrung  anlangend,  dafs  ich  S.  551  ausdrficklich  sage: 

„Da  aber  uicht  zu  leugnen  ist,  dafs  in  den  Anfangsjahren  de.s  Eisenbahn- 
weaena  die  Expanslonsflthigkeit  dee  Terlcehre  eine  relativ  groliMre  und 
die  Expansion  selbst  eine  lapidere  als  spiter  gewesen  ist,  so  wollanwir 
aicht  waiter  suraetEgreifea,  aondern  una  an  die  Datea  des  lets  ten 
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J&br^t  hitts  halteu  und,  selbst  dessen  Zunahmcquotienten  uoch  ctwas 
vermiuuernd,  die  Zahl  der  Porsotien-  und  Tonuenkilometer,  welchu 
allein  die  grotMm  GeseUsehaften  im  Jahxe  1895  su  leUten  batten,  statt 
mit  der  in  der  Tabelle  S.  660  fClr  das  letvte  DeKennium  ermittelten 
JabresjEnnahme  von  4,9i  bezw.  8|M^/o,  nur  mit  i  bezw.  8<Vi»  und  nur 
arithmetisch  auf  d.is  Jahr  1950  fortschreibeu." 

3.  Des  weiteren  konstatire  ich,  die  oben  uacb  Herro  von  der  Leyeii 

zitirten  Zahlenangaben  anlangODd,  dafs  derselbe  mit  den  (abgerundeten) 

L&ngen  der  Hauptbahnen  ala  solcher  (ohemins  de  fer  d'intcret  geueral) 

von  1865  und  1875,  in  der  fur  1895  angegebenen  Zahl  von  324Q0  km  an 

dieser  Stelle  die  Lange  der  6  Gesellschaftsuetze  allein  zusammenstellt, 
w&hrend  die  Liiuge  der  Hauptbahnen  in  diesem  Jabre  86338 km  betrng 
(cfr.  mein  Buch  I  S.  423  und  440). 

XIV.  Ebenfalls  auf  S.  147  seiner  Kritik  giebt  Herr  von  der  Leyen  an, 
daf^>  von  den  franzosischen  Hauptbahnen  „1876''  auf  das  Kilometer  Betriehs- 
lange  ....  242  3a)  Personeukm  nnd  412 OOQ  tkm,  1895  dagegen  323000 
Personenkm  und  .'VJ-iCXJO  tkm  getahreu  worden  seien. 

Thatsachlich  Im  truL^^en  die  betrefFenden  Zahlen  tiir  1875  nach  der 
retrospektiven  Tabelle  6  eines  beliebigen  Jahrgangs  der  statisliijue  des 
chemins  de  fer  franeais,  documents  divers  1.  partie:  247 '258,  n  icht  242  3CX.), 
I'erx.iieukiloiiieler  uud  420  328,  nicht  412  (AXJ,  Tonuenkilooieter.  FQr  1895 
dagegen  wiirden,  wenu  man  der  Recbuuug  des  Herrn  von  der  Leyen  nach 
deii  vorlaufigen  Resultaten  folgen  will,  rund  287  000  Peouiienkm  und 
355  000  Tonueukm  sich  ergebeu,  walirend  Herr  von  der  Leyen  die  von 
ihm  angegebenen  Zahlen  irrigerweise  dadurch  erhalten  hat.  dafs  er  die 
von  mir  II  S.  550  niitgetheilten  absoluteu  Zahlen  fur  die  gesammien  Haupt- 
bahnen dnrch  die  vorstehend  als  LSnge  der  6  grofsen  Gesellschattsnetze 
iiachcewiesene,  von  ihm  falschlich  fur  die  LSnge  der  Hauptbahnen  uber- 
haupt  gehaltene  Kilometerzahl  dividirt  hat.  — 

XV.  Meine  Ansicht  von  der  Moglichkeit  der  Bewitltigung  des  zu- 
kunftigen  Verkehrs  kritisirend,  sagt  Herr  von  der  Leyen  S.  147: 

„Zudem  aber  sind  die  filr  1950  erforderlichcu  Zablou  (d.  h.  der  Pt  rsoueu- 
nnd  TouDenkilomeler  pro  Kilometer  BetrlebsISnge)  DurehHchnitts* 
zahlen  fur  das  ganze  Bahanetz.  E»  iM  nieht  gerade  wahrseheiallcb, 
dafs  sich  im  Jahre  1950  der  Verkebr  ttber  ganz  Frankreidi  ganz  gleieb- 
m&fsig  vertheilcn  .  .  .  wird."'  — 

Ich  stelle  fcst,  dafs  ich  in  ineinem  Buche  II  S.  553  selbst  sage: 

„Wenn  nun  aiuh,  wio  heute  so  auch  kiinftig,  nicht  alie  Bahu- 
tinieu  gleichmilfsig  am  Verkebr  betbetligt  sein  werdcn,  dessen 
grdfsere  Hltlfte  Bieh  immer  auf  den.  Hauptlinieu  bi>wegeii 
wird  n.  6.  v.* 

nnd  dafs  ich  gende  nntor  diesem  Qesiobtopankte  die  weiteren  dort  an- 
achlielseoden  Ansffihrangen  mache. 

40* 
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XVI.  Herr  von  der  Leyen  sa^t  des  weiteren  S.  147: 

„Das  Schlnfserg-ebnifs  von  diT  Tilgung"  dor  franzosischeu  Eist  ubahu- 
kapitalseliukl  uu<l  deiu  schuldeufreien  Eisunbahtmetz  wird,  wie  wir  vor- 
her  gesehen  haben,  dadurch  gefuadeOf  dafii  Eauftaann  die  TOn  ibm  rma 
Jahre  19U  an  harauflgerechneten  dam  Staate  angeblicli  siilkllenden 
Eisenbahnfibenchilsse  alle  zusammeiullbU.  Dies  triirde  voraussctzen^ 
dafs  der  Stsat  alle  diese  Betrttge  aur  regelmAirigeii  Schuldentilgong 
verwendete." 

Ich  mufs,  um  iin  Kahmen  einer  thatsfichiicheii  Berichtipung  zn 
bleiben,  mieh  enthalten,  auf  alle  in  den  obigen  S&tzen  euthaltt  n  n  Irr- 
thumer  resp.  MifsverstSndnisse  efnzugehen,  und  mich  daranf  beschrunk* n, 
abermals  zu  kon'<tatiren,  dafs  meine  ganze  Rechnnng  vod  keineii 
Staats-  und  dermiuck  vom  Staate  zu  dlgenden  Schulden  haudek,  soji- 
dern  lediglich  die  gesellschaftlichen  EiHenbahnkapitalien  der  6  grofsen 
Gesellschaften  and  deren  Tilgung  betriflrt,  wabrend  beziiglich  der  fur  den 
Staat  dabei  sich  ergebenden  Garantieruekzahlungen  und  Gewinn- 
antheile  meine  Rechnnne: —  li  S.  55W  ff.  —  sich  lediglich  damit  begnQgt, 
deren  wahrscheiuliches  VuriiandeDsein  und  die  Hohe  der  ietzteren  als 
ungef&hr  gleichwerthiges  Aequivalent  fur  die  heutige  Betheiligung  des 
Staates  an  den  Baukosteu  der  Bahnen  festzustellen,  ohue  dais  ieh  mit 
einem  Worte  auf  dcu  Gebrauch  einginge,  den  etwa  der  Staat  von  jeneu 
ihm  zufallenden  Summen  machen  werde,  und  nur  konstatire,  dafs  solche 
GewHinantheiic  ctwa  bei  Erldschcn  der  Konzessioneu  noch  vorbandenen 
EisenbaliiikapiUUi,  huUii  a  des  Staates  gegeaubersteheu  werdeu  (II  S.  660  ff.). 

XVII.  S.  148  der  Kritik  heifst  es: 

,Bd.  I  S,  380  stellt  cr  (d.  h.  ich)  die  auf  Grund  der  Vertrttge  von  1859 
Tom  Jabre  1803  — 1882  wirklick  geleisteten  Oarantiesnischusse  deu 
Scbfltaiingen  gegenllber,  die  in  der  Begrdndung  des  Oeselsea  gemacfat 
wetden.  Gezablt  sind  iasgesammt  rnnd  602  Millionen,  gescbfttst  waren 
466  Millionen,  man  hat  sich  also  um  135  Millionen  Terrechnet.* 

Ohne  auf  die  Xutzanwendung,  die  daraus  Ren  Ton  der  Leyen  mit 
Beziig  auf  meine  Wahrscbeinlicbkeitsrechnuiig  Ziehen  wiU,  im  fiafameii 
einer  tbatsftcblicben  BerichtigoDg  nfther  eiog^en  zn  kOnnen,  konstatire 
ieh  wiedenim: 

1.  dab  in  der  erwShnten  vergleiehenden  GegeniibersteUiiDg  der  602 
und  der  466  Millionen  d.  h.  der  Schlnfesnmmen  der  zitirteo 
Tabelle  der  Irrthnm  lediglich  auf  Seiten  dee  Herrn  von  der  Leyen 
liegt;  da  naeh  Jener  TabeUe  die  Snmme  der  602  Millionen  die  der 
geforderten  Garantiezuschusse  Ton  1863  bis  1882  isi,  w&br«nd 
die  Summe  von  466  Millionen  die  der  (nach  dem  Kopf  der  Spalte  9) 
laut  ^Voranseblag  nach  den  Motiven  des  Gesetzes  vom  11.  Jlliii 
1866**  von  1867  an  eingesetzten  Schfttznngszablen  ist;  die 
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b«ideii  Summen  sind  also  die  Ergebnisse  verschieden  langer 
Zeitr&ume,  so  dafs  sich  deren  Differenz  nicht  zu  einem  Vergleich 
der  Sch&tziing  mit  der  Wirklichkeit  benatzea  l&fet') 

Des  weitoren  ist 

S.  fBsttastellea,  dafs  Herr  Ton  der  Leyen  jene  608  MiUioneQ  inthOm- 
lich  aU  yivirklich  geleistete*  und  ^gezahlte**  Oarantieznscbtlsse 
bezeidmety  obgleich  die  angezogene  Tabelle  I  8.  889  anedrileklieb 
dieUebenebiift  trftgi:  MUnzulaiigliebkeiteD  der  Betriebsftberachflase, 
ftr  welebe  die  StaatagaraDtie  eiDzatreten  batte*,  also  die  ge- 
forderten  Vorsehfiase  angiebt,  wftbrend  die  nacb  den  einzelnan 
Budgets  gezahlten  Vereehfisse  bei  mir  in  der  Tabelle  11  8»  216, 
wie  bereits  wetter  oben  erwihnt,  anf  664,7  Millionen  Francs,  naeh 
dem  verifizirten  Garantiekonto  I S.  885  nnd  II 8. 219  anf  543V4  Hil- 
Uonen  Francs  angegeben  sind.  — 

XVin.  Seite  149  seiner  Kritik  sagt  Herr  von  der  Leyen: 

„Wenii  Kaufinann  wiederiiolt  beinerkt|  die  Aktian  sden  in  Fra&krtfeh 
ram  eiliebliehen  Theil  im  Besits  kleiner  Kapitalisten,  die  das,  was  ale 

aa  Steuern  zahleo,  an  Divideuden  zuriickerli.tlteu,  so  vermisse  ich  auch 
hier  wieder  den  Bcwcis.  Diirciisdmittszahlen  (II  S.  ^/836)  beweisan 
fur  solche  Behauptviniien  ^^ar  niclits." 

Ich  stelle  zunftchst  fest,  dafs  ich  an  der  zitirten  Stella  (11  S.  326) 

„T'eber  die  Verthoilun<^-  der  franzSsisclu'ii  Eisenbahnakliea  nnd  -ObU- 
gationen  innerbalb  des  franzosischen  Pubiikums" 

au  der  Hand  von  mir  namhaft  gemacbter  Qaellen  spreche  and  dabei  fol- 
gende  absolute  Zahlen  angebe: 

„Nacb  denselben  (scl.  den  zahlenmnrsigen  Unterlagen  meincr  Qnclle) 
waren  am  31.  Dezember  1889  ii berhaupt  33 214  446  Stiick  Eist  nbahn- 
wcrthpapiere  in  Unilauf,  von  denen  22844284  oder  b7,3"/o  auf  den 
Namen  und  nur  10870162  oder  32,7  <>.o  auf  den  Inhaber  laateten.  Unter 
jeaan  99^  HiUionen  Papiaren  belknden  skh  8,i  Hillionen  Stftck  Ak* 
tien,  dagegen  ao^i  Millionen  SttLck  Obligationen,  —  nnter  enteren 
47,5%,  nnter  letztcren  69,s%  auf  den  Namen  laxitend.  Da  es  nun  keinem 
Zweit'el  untcrliegen  wird.  «.  s.  \v.  .  .  .,  so  werden  sich  von  den  33.?  Mil- 
lionen Stiick  Eisenbahnpapieren  kaum  6—10  %  in  den  Jlftudeu  vou 
Spekulanten  Oder  solcben  Personen,  welcbe  dieselben  aus  irgend  welchcm 
Gnmde  nur  ▼orabergehend  besitaan  wolltan,  beftinden  haben,  wahiend 
iicli  an  der  dauemden  Anlage  in  denselben  in  IVankreich  1 OOOOOO  bis 

1200000  Einzclbftsitzcr  betheiligt  haben  werden.   Die  axif  den 

Namen  lautenden  Aktien  vertheiltea  sich  nttmlich  nach  Neymarck  1.  c. 


1)  Das  Nichtiibereinstimmcn  der  Wirklichkeit  mit  der  Schatzun;^;-  in  den 
einzelnen  Jahrea  (Krieg  vou  ;b70/71,  Neukonzessioneu  von  li5b^/69  und  i»73  75) 
e£.  main  Bneh  I.  8. 190  nnd  IL  S.  9ie  Anm.  1  bit  8. 
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aiif  [)CH65,  (lie  prleichartigeo  ObligHiioncn  mif  f!5G914  Bositzer."  Wciter 
S.  326:  „Zu  den  Zaiiieuaugaben  von  Nfymurck  siud  die  Mittheilungea 
des  Bericbterstatters  der  Eiaenbahnkommistion  Tim  1B88|  Bonvier,  hernn- 
snaiehfiD,  der  den  Besits  von  Eisenbabaaktiea  (obne  die  Obligationea) 
als  sich  auf  rand  900000  Famillen  vetiheilend  bereduaet" 

leh  konstatire  dem  obeD  angeffihrten  Satz  der  Kritik  gegeoftber  des 
weiteren,  dafs  in  deD  Stellen  meines  Bucbes,  in  weldieo  eine  Parallele 
zwisehen  den  fieveDoen  franzOsischer  Eisenbahnpapiere  und  franzOsiscben 
Steuern  gezogen  ist,  ieh  das  einemal  —  II  S.  409/410  —  flberhaopt 
nicht  TOn  Aktien,  sondeiu  nur  von  den  Obligationeii,  and  sodann 
Dicbt  ▼on  den  too  den  Franzosen  za  zahleodeD  Steuern  Aberhaapt, 
sondem  nar  von  den  direkten  Staatsstenera  mid  der  ibnen  assimilirten 
Taxeo  spreche,  indem  ich  sage: 

^Die  Snmmen,  welche  den  Oblig-ationpninhabem  jfleichzeitig  jMhrlich 

an  Zinsen  g'eznhit  werdon  niussen,  siiid  u.  s.  w   Es  betrugen  die 

Obligatioiiciizinseii:  (folgeu  die  absoluteu  Zablen  liber  dieselben 
fitr  1809  und  18^);  das  ist  ungefShr  ebenso  viel,  als  die  gesammlen 
direkten  Staatsstenern  einschliersiich  der  ihnen  assimilirten 
Tax  en  in  Fraakreich  und  Alg^er  aOfiRnimen  betragen.* 

I(Ii  konstatire  ferner,  dafs,  wo  ich  nochmals  eine  derartige  Parallele 
ziehe  —  II  S.  822  Anm.  1  —  ich  wiedemm  nicht  von  den  Aktien,  sondem 
nnr  von  den  Obligationen  spreche  nnd  sage; 

..Axif  (Icn  Kopf  der  franzOsischcn  Rovolkcrung^  fiel  1R93  cin  Hesitz  in 
Kisscnbahnobliprntionen  von  435  Frcs.,  da«  i»t  .  .  .  .,  und  eini-  Kente 

von  13. 1.^  Frcs.  ii.  s.  w."  — 

XIX.  Seite  160  sagt  Herr  von  der  Leyen: 

„Und  die  Verrcchnung  aut  Anleihen,  z.  Tb.  fUr  den  Bau  ueuer  Eisen- 
bahnen,  sell  keine  Tilgung  in  Preufteu  sein,  wfthrend  sie  in  Frank reich 
(vergL  n  S.  389)  Tilgnnfir  ist?« 

Die  angezogene  Stelle  meines  Baches  lantet: 

„Dea  RHeksablun^sbetrftgen  der  Obligationen  shid  die  oben  ange- 
gebenen  der  Aktien  binzusnredanen,  nm  dnreh  Gegeniiberstelliing 

diesei  Suinnicn  und  der  Betrlige  der  neucn  Anieihen  die  Einflufs- 
nahnie  tier  ^rulj-cn  Gesellschnften  anf  das  vorhnn rleno  Baarkapital  des 
Landes  zu  erkeuncu.  Darach  wurdcn  iro  Jahrc  l^tiodeiu  Geldinarkte 
188 700 OOO Frcs,  filr  dieBanten  der  grofsen  Qesetlscbaften  entnommen, 
sttgleieb  ihm  aber  (einschl.  der  Akttentilgiug)  86000000  Pres.,  das  sind 
48%  der  neti  aufgenommenen  Snmmen  snriickerstattet.**  — 

Es  ist  demnach  an  der  angozogenen  Stelle  nicht  von  einer  Ver- 
rechnang  vorhandeoer  Mittel  anf  neue  Eapitalsinvestirangen,  sondem 
▼on  faktiscber  Amortisation  einerseits  nnd  tbatsAehlichen  nenen  Anieihen 
andererseits  die  Rede.  — 

XX.  Feraer  sagt  Herr  ▼.  d.  Leyen  anf  S.  150: 

,Aafl  Aniab  einer  Zeitnngspoiemik  liber  das  Kanfinann*sebe  Bnch  ist 
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ncnerdings  die  nicht  mehr  angpzweifelte  Mittheihing  prf^macht,  dafs  bis 
1895/9ti  an  der  prenfsischen  Eisonhahnkapitalschuld  seit  1882/83  riind 
700  Miilionen  Mark,  d.  h.  j&hrlich  durchschnittlich  0,96 '^,0  gotilgt  sind. 
Das  iste  in  h5herer  Prozentsats  als  iter  der  Tilgung  der  Eisenbahnkapital* 
schnld  find  Stealasehuld  (Or8»*/iO  ^  Frankrelch  nuamman. 

Ueber  die  preufsische  Staatsscbuld  werden  librlgens  dicselben 
Zahlen  audi  init^^-etheilt  in  der  —  nach  deni  Ersclieinen  von  Kaufnianns 
Buch  —  dein  Ab;;cordnetenhau.se  zugeganp-iMien  Vorlaf^e  dos  Cicsctz- 
entwurfs,  bctreftend  die  Tilgung  der  Staatsschulden.  Uiernacb  betrug, 
wie  ieh  arj^lazand  bemarka^  dia  gasammte  prenfiriaelie  Staatatehuld 
eiDschliefsIieli  der  EisenbahnMhnld  im  Jabra  IBWVl:  6681  Mitlionon  Ifark. 
Kechnct  man  dann  noch  den  auf  Prenfsen  fallendaa  Theil  der  Reichs- 
scbuld  mit  ruiid  1,3  Milliardcn,  so  wiirdo  dia  Qasammtschuld  Praufsens 
noch  nicht  S  Milliarden  Mark  betragen". 

Diesen  Siitz^n  gegenflber  stelle  ich  fest: 

1.  stellt  Hei T  V.  d.  Leyen  in  dem  ersten  Satz  eine  uicht  naher  sub- 
stantiirte  Til  gun  tj.sq  note  der  prenfsischen  Eiseabahnkapital- 
scbuid  allein,  weiche,  wie  er  seibst  sagt,  bei  einer  gelegentlichen 
^Zeitungspolemik"  bis  dabin  ancrofQhrt  sei,  aber  uirgends  weder 
amtlich  noch  aufseramtlirh  an  I  n  hi  t  worden  war,  einer  solchen 
anfdas  Gesammt  derfrun/osis  gesellschaftlicben  Eiseubahn- 
schuld  und  Staatsschuld  gegeiiiiber; 

2.  briogt  der  Etat  der  Eisenbahnverwaltung  fiir  das  Jahr  1897/98 
anf  S.  122/123  in  der  Anlage  C  eine  Uebersicht  uber  die  Ans- 
fuhruiig  des  Gesetzes  yom  27.  M&rz  1882,  welcbe,  wie  es  auf  S.  36 
ebendort  heifst: 

..ein  Bild  uber  die  Wirkung  des  Gesetzes  seit  dem  Tnkrafttreten  und 
iiber  die  Reiniibcrschiisse  der  EisenbahnverwaituDg  von  1882/83  ab 
bieten 

In  dieser  Uebersicht  ist  die  Verwendang  der  Jahreeflber* 
schfisse  der  Verwaltang  der  EieeDbabnangelegenheiten  betrefiend 
Aaehgewiesen,  dafs  znr  Tilguog  ▼erwaadt  wordeo  eind  tod  1882y83 
bis  1695/96  iDcl.: 

a)  nach  No.  4  Abe.  9  No.  1  dee  Gesetzee  vom 
27.  Hilrz  1882  znr  planmftlsigen  Tilgang 
der  Tom  Staat  flir  Eieenbahnzwecke  in 
dem  Jahr  1879  aafgenommenen  oder  vor 
nnd  nach  diesem  Termin  selbstschnldne- 

risch  fibemommenen  Schnlden  61268468,88  uK 

b)  znr  anfeerordentliehen  Tilgnng  you  8taats« 
echttlden  nnd  znr  Verrechnnng  anf  be- 

willigte  Anleihen   .  ♦  628761368,10  » 

znsammen  664029830,48  ur; 
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B.  werden  ^dieadbeii  Zahlen",  welche  fierr  t.  d.  Leyen  io  temem 
ersten  Salz  anff&hrt,  keineswegs,  wie  er  in  dem  zweiten  Satz  sagt, 
„aaeh  mitgethmlt  id  der  dem  Abgeordnetenhanse  sngegsngeiieD 
Torlage  deft  Gesetzentwuifft,  betreffend  die  Tilgung  der  Stuts- 
scbtddeD*',  sondeni  heifst  es  in  der  „Begrfiiidiiiig"  jenes  Gesetz- 
entwnrfft  S.  6: 

„Die  naeh  dem  Bestimmiuigen  des  Gesetsea  irom  97.  Httra  1888  nnter 

Elntetzun^  der  alljiihrlieheii  ZuwfLchae  und  ohne  Kiicksicht  auf  die 
erfolg'tcn  Ahsclircibunfron  anzunphniende  „Gruiidsnmnie"  der  Stnats- 
eiscnliahnkapitalsclnild  ist  zwar  his  daliin  durcli  ilie  g-efiCtzmSfsigeu 
Abschreibung^eD  —  die  jtidoch  bekaiintiick  uur  eiae  buchuiKrsi^^e  Be* 
deutimsr  haben  —  auf  6SS9997Sn,03  Jt^  also  um  1688  679  898|7S  M 
vernundert  vordea,  and  es  Ut  auch  durch  die  aiugefllhrte  planmitrsige 
Tilgung  und  durrh  aufserordentliche  Til>rung,  bezw.  durch  Verrech- 
nunw"  von  Ueberschiisaon  des  Staar^1inushalt5  auf  bewillig'te  Anlcihen. 
die  einor  formlichen  Tilgniig-  glcRli  zu  achten  ist,  cine  wirkliche 
Vei'iiiinderung  der  StaaUeiseubahnkapital^chuld  in  Uohe  vou 
68i039680^4t  UK  eiogetreten,  ein  Betragr.  der  die  inn  Oesete  ffir  die 
Jahre  1889/88—1899/96  Id  Hohe  von  der  Ontudsttmine  vor- 

geaehene  Tilgung  von  6989(^441(01  M  nocb  um  86196889t4i  Ji 
abersteigt.')" 

„Fur  deii  G«»8aramtbetrag'  der  Sraaisschulden  hat  sich  an  der 
Hand  dor  ^^fltcndpn  <^p<?etzliclien  licstiinmiing'en  in  den  Etats- 
jalircu  lBi^iyi^-i8i>4/^5  eine  ziemlicb  gleichmU/sige  Tilguug  vou  0,6  bid 
0,«%  ergeb«i.  In  dem  Jahre  1895 '96  iat  ein  Tilgungsbctrag  von  l^o^ 
errelcht  worden.  Fflr  den  Zeitraum  von  1880/81—1896/96  iat  eine 
durcbschnittliche  jtthrliefae  Tilgung  von  <V«>/o  sa  berecbnen.*)** 

„Die  erfolffte  Verwendnng  von  Staatscinnahmcn  zur  Schulden* 

tilgnnpr  (bczw.  zur  Verrechnnnjr  a^if  bewilli-itc  Anlcllien)  i*?t  jedoch 
zuin  iiberNN  ie::eTiden  Tbeile  iediglich  ais  ein,  in  g-ewisser  Woise  von 
zutAliigen  L  nistiinden  abb&iigiger,  Akt  der  Ireien  Entschliefsang  bei 
Feststellung  des  Jahresetats  ansosehen.  Die  auf  Grand  gesetsli^er 
Oder  sonat  begrOndeler  reehtlicfaer  Verpfiiehtung  anagefttbrten  plan- 
mllfsigea  Tilgungen  von  Elseubahnschuldeii  haben  an  dem  ange- 
gebenen  Tilguogsbet rage  von  684  029  H30,«k  H  nur  61 268  462,3s  aus- 
geniaebt.  Von  dpr  <resammtpn  in  der  Zeit  voni  1.  April  lft90  bis 
31.  M^z  139ti  ^ur  Tilgung  von  8laat!»schulden  au:^  dem  Etat  der 


^)  Bei  dieaer  Berechnuug'  war  die  Tilgung  von  Priorittttsanleibeu  u.  s.  w. 
der  ehemaligen  Privatbahnen  aufser  Berficlcaicbtiguog  zu  laaaen,  weldie  nach 
dem  Etal  der  EiaenbaluivenraUuag  fflr  die  Zeiti  wo  dieae  Sehulden  noeh  nicht 
von  der  Verv^altung  der  8taat«8ehttlden  libemommen  vareii»  an  erfolgen  hatte. 

Vergl.  S.  T_>." 

„')  Worden  dip  mis  di-m  Etat  der  EiscnbahnverwaUung  erfolgtrn  vlnn- 
mJifsigenTilguugcu  von  Eisenbahnfchnlden  mit  zur  Berechnung  gezogen,  80  erboht 
sich  die  durchschuittliche  jtthrliclie  Tilgung  auf  0,75  "/o,  Vergl.  S.  12." 
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Staatsschultlenvcrwaltunf^  verwendeten  Bctra.rc  in  Ul'iho  von  rnnd 
7601(;y(X)0  M  wei'den  im  ganzen  nmd  9l0  645uuu  also  rund  28%, 
krafi  rechtticher  Verpflichtun^  zur  Erfulliuig  der  TUguugsplUne  zur 
AiMgrabe  gebrachi  (Vergl.  S.  12.)" 

Anf  der  vorsteheod  mehrfacU  augtizogeuen  S.  12  iindeu  sich  sodann 

folgende  Angaben: 

„Die  iidhe  der  StaatskapitaUcbuld^  insoweit  dieselbe  zum 
Btek  der  HavptverwaltuDg  der  SUatMehiUdea  geb9rt,  i«t  fdr  i 
anf  647860l80Stir  M  ftngenommeii,  wtthrend  sie  fiir  den  I.April  1880 

auf  1498858100  UK  festgcstellt  wurde,  d.  i.  die  Sumtne,  die  nach  den 
§  2  des  G("^cV/o<  voni  27-  IMilrz  IhHii  in  voller  Hohe  fiir  die  BoroL-liimtig; 
und  Verwendutig  der  L  eberschiisst'  der  Eisenbahnverwaltiinj,^  als 
Btaatscbeubahakapitalschuld  zur  Gruudtage  geuomuien  M'orden  ist. 
Wena  jaun  dwa  Betrag  der  gesammten  Staats^ehulden  erAuten  will, 
m^aen  Jedoefa  die  aoch  auf  dem  Etat  der  Eisenttahnrerwaltttng 
▼erbliebeoen  Schuldkapitalien  in  Hohc  von  etwa  104  607  K52  hinzu- 
jrorochnet  worden,  sod;ifs  sich  die  obi-ro  Siimme  auf  6 681  299  667,17  U'f^ 
crholil.  Der  Betrau-  (Iit  yosaiiimteu  gegcnwlirtigcn  Staats«!chtild 
wiirde  nach  den  seit  dent  1.  April  18H0  crfolgtcn  und  bm  zuia  1.  April 
1886  benatsten  Ereditbewilligungen  oboe  die  erfolgteir  Tilgungeu 
bezw.  ohne  die  aiugefiihrte  Verrechnuiig  der  inr  Tilgnng  yerfdg- 
bareu  BetrHge  auf  bewilligte  Anieilien  —  bci  Einrcchnang  der  nidit 
auf  den  Etat  der  VerwaltuiiL-'  dor  SiHutHsolinldt'ii  Ubergegangenen, 
snnderii  aut  deiii  Ktat  dt'r  Ki.senbaliuverwaltuii;r  verbiiebenen  Schuld- 
betriige  —  bis  liuui  Beginu  des  Jahres  1896/97  aut  rund  7  478  876  000  USi 
gestiegen  sein.  E>  aind  von  diesetn  Betrage  Id  der  Zeit  vom 
1.  April  1880  bis  Ende  Mitrs  1896  getilgt  besw.  durcb  Yerrechnung 
anf  bewilligte  Anleiben  als  getilgt  anxusebwn: 

1.  nach  Kap.  36  des  Etats  der  Staat«achaldenverwaltang 

(planmlir»i;;(-  Tilgun^)  rund   210646000  M 

8>  nach  Kap.  37  und  37a  daselbst,  sowic  extraordinfir 
und  aur.seretafsiiiarsijf,  (aurserordtiutlirhc  Til^ning 
und  Verrocluiuu;^-  aiil  b«'\villig'te  Anieiben    rami  .   .  549  624iKK)  „ 

3-  nach   ileni  Etat  der  Eisenbahnverwultuu;;  (plan- 

mftbige  Tilgung  von  Eiaeabalinaehaldea)  nind  .  .  167407000  » 

snaammen  897  676  000  Uif 
was  einer  dnrcbsehnittlichen  jfthrlichen  Tilgung*  von  0,n%  entspricht.** 

4.  reduzii  t  .sich  die  vorstehend  aufgefuhrte  Tilgung  von  0,75  °/o  hei 
iicrucksichtiguiig  des  auch  von  Heirii  v.  d.  Leyeii  /u  einer  Berechnun^ij 
der  pGesiimmtsciiuld  Preufsens"  erwithnlen,  auf  Preufson  lalieiideu 
Theils  der  Reichsschuld  von  rund  1,3  Milliarden  (welcho  bis  daliiti 
nicht  getilgt  worden  isl)  (cf.  II  S.  811  Anm.  2)  auf  rund  0,C()Vo» 
wfihreod  die  auf  S.  6  derselbeo  ^BegrfindaDg''  ebeufalls  erw&bDte 
dardMchoitiliehe  jahrliche  Tilgung  von  0,66%  (vergl.  a.  d.  0. 
Adid.  0  Mtf  nud  0,60  «/•  ^kt  (ef.  U  &  812). 
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XXI.  Ferner  sagt  Heir  Ton  der  Leyen  aaf  S.  160: 

„T'lrich  sjiricht  zwar  au  der  von  Kaufmann  anprezofrenen  Stcllc  fS.  Ill 
unten)  von  ciiier  wirklichen  Tilgung^rou  ubi  r  to  Millionen  Mark  zur 
(laiimli^en  Zeit),  lugt  aber  in  demselbeu  Satze  auf  S.  112  huizu,  dufn 
403' s  MilHonen  inr  ftnfterordeiicUcbeii  Tilgung  nnd  Vnreidiiiiiiig  auf 
bewilti^  Anleihea  verwendei  seien.  tietsteret  rerschweigt  Kanf- 
mann." 

Demgegenflber  stoUe  ieh  feat: 

1.  dafs  bei  Ulrieh  „Staiieltarife  und  WaaseretraJsen*  S.  Ill  der  in 
Rede  stefaende  Satz  laatet: 

.  . .  sondetn  et  aind  ....  noch  (scl.  nach  Verxrasung  dea  Antage^ 

kapitaU  der  preursischen  Staatseisenbahnen^  nahezu  846  Millionen  Ifark 
in  den  10  Jahren  von  18«>— 1^92,  also  jiihrlich  (lurchschnitllidi  84'/3  Mil- 
lionen Mark,  au8  den  ReiuertrJigen  iibrifj:  g:eblieben,  von  welclien  etwas 
iiber  4U  Millionen  zur  wirkliclieii  i  ilguug  der  EisteiiUuhnscliaUi, 
W/t  Millionen  Mark  snr  Deckung  anderweitiger  etatomilCiiger  Steata- 
ansgaben,  40BVs  Millionen  Hark  sar  anfserordeatlieben  Tilgnng  rim 
8taMtN}icbnld«n  und  zur  Verrechnung  auf  bcwilligtc  Anlcihen,  endUch 
6600000  '^iT  Ausgleichuny  ciTi<>s  TU-fizits  ini  Staatshan-hfilt  welches 
andernfalls  durch  Anleihen  hiittc  gedeckt  werden  musiien,  Verwendong 
gefunden  haben." 

Ulrich  unterscheidet  also  (1.  c.)  von  der  , wirklichen"  Tilgang  der 
^Eisenbahn'^-Scbald  die  aufserordentliche  Tilgang  von  ^Staats"- 
Scbulden. 

2.  Ich  selbst  saco  in  melnem  Bnche  II  S.  403  in  der  Antuerkung: 
„Die  eben  erw^bnte  Uebersicht  berechnet,  dafs  die  Eisenbuhniiberschusse 
in  jenem  elQfibrigen  Zeitranm  (ftel.  1888/88  bis  Ende  1892;93)  naeb  Abang 
der  Veninsnng  der  Eisenbabnkapitalschnld  im  ganaen  968  Millionen 
Mark betragrn  haben;  <1avoii  seien  snr  planmttfsigen  Amortisation 
jene  41,-;  Millionor  und  fcrner  zur  aufscrnrdontlichon  Tilfrung 
von  Staatsschu Iden  und  zur  Vorn-chnung'  auf  bewilligte  An- 
leihen 422,0  Millionen,  zusamuien  4U6,<>  Millionen  Mark  verwcndet 
wordea,  wShrend  n.8.  w. .  . .  491,4  MIllion«»  Mark  find  xu  anderen 
eftatem&rsigen  Ansgaben  gebrancht  word^.  —  Es  kommt  aber  daranf 
an,  wie  die  4SS  Millionen  „»xnr  Tilgnng  von  Staatsschulden 
und  zur  Verrecbnnng  anf  bewilligte  Anlethen**"  Terwendet  wor* 
den  Bind." 

Es  folgt  sochinn  eine  cingehende  Darlegung  rneiner  Ansicht  fiber 
(iiesen  Punkt  resp.  „(lie  Verrechnung  von  Eiscnbahuuberschiisscn  auf 
bewilligte  Anleihen  und  zur  ansscrordeuUicheD  Tilgnng  von  iStaats- 
schulden'',  worauf  ich  S.  404  fortfahre: 

„lTebereinstimmeud  niit  dieser  unsirer  Auffassung  bezeichnet  auch 
Ulrich  in  setnem  Buche  „„Staffeltarife und  Wasserstrafsen"",  Berlin  1884, 
in  welchem  er  (S.  108)  die  yen  .nns  angesogene  JUirllebe  Ueberslcbt 
zam  Eisenbabnetat  ans  demjenigen  fUr  18M/94  in  Obersiehllicber  Form 
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reprodnzirt,  aufS.  Ill  nnr  den  entsprechendcn  Betrag"  von  ctwa^  iiber 
4C>  Millioncn  Mark  nis  „„zar  wirklichen  Til^^g  der  Eisenbahn- 

sell  u  Id''"  vcrwendet.**  — 

Ich  habe  also  fiu  1  Jahr  sp&ter  aU  Uiricb  genau  dieselben  Angaben 
wie  jener  nnd  indemselbeo  Dmfange  gemacht,  ohne  die  Verwendung 
der  Eisenbahnuberschusse  zur  aufscrordentlichen  Tilgung  von  Staataschalden 
und  ziii  Verrechnuiig  auf  bywiUigtt;  Anleihen  zu  versch weigen,  ond 
benife  ich  mich  Dur  fiir  nieinc  AufTassang  eines  Theiies  dieser  Dateu 
aaf  die  entsprechende  Ansdracksweise  Uirich's.  — 

XXII.    Seite  151  seiner  Kritik  sagt  Herr  von  der  Leyen: 

,Im  Verhitltnifs  zum  Flfichcninhalt,  der  ein  viol  riclitigerer  Mafsstab  ist 
bei  Liiuderu  gleicher  Kultur,  kouiuien  in  ir  rankreich  auf  lOOqkra  7,4  km 
EiBenbahnen,  in  Deuteeblud  8,4  km,  In  Pren/ssn  7»7  km,  nlehl,  wie  Kanf* 
mann  a.  a.  0.  S.  690  Anm.  1  behanptet;,  „^iir  ebenio  viel,  wie  in  Frank- 

relch.""  Es  ist  cigenthiimlich,  dafs,  wtthrend  sonst  die  Tabellc  S.  goo 
richtijr  nixs  dem  Archiv  fiir  Eisenbahnwesen  abgedrnckt  wird,  gerado 
bei  Preui'seu  wieder  ein  dicsem  Steat  in  unglinstigfni  Liclite  zeigender 
Fehler  nnterianft." 

Ich  konstatire  znnach.st,  (laf^  in  der  anj?ezogenen  Tabelle  muines 
Baches  II  S.  699  die  betreffenden  Zahlen  fiir  dio  einzelnen  deutschen 
Staaten  and  so  auch  fiir  Prenfsen  fiberhaupt  nicht  gegeben  werden,  dafs 
ferner  fur  Frankreich  in  meiner  Tabelle  7,4  km,  in  der  entspreehenden 
TabeUe  dea  Archivs  fttr  Eiaenbabnwesen  aber  7^  km  angegeben  aiud,  dafs 
demnaeh  die  za  den  einleitettdeii  Woiten  mdoer  Tabelle  11  8.  696  ver- 
merkte  Aamerkong  1:  ^ch.  ArchW  fttr  Eiseobalmweaeo  1896,  fleft  8^ 
S.  418;  fttr  Frankreich  mit  diesem  ttbereinetimmend*^  (n.  b.  abgesehen  von 
der  von  mir  nicht  beliebten  Abnmdnng  nach  oben)  ganz  exakt  nnr  dahin 
zn  veFstehen  let,  dab  ich  das  Archiv  ala  Quelle  aoaschlielaUeh  fttr  die 
von  mir  gegebenen  ZaUen  excl.  derjenigen  fttr  Frankreich  zitire.  Weon 
ich  dann  zn  der  Zdle  ,Dentschland  8,4  km*  meiner  Tabelle  eine  weitere 
Anmerknng  —  II  S.  609,  Anm.  1  —  mache,  in  der  ich  gegenttber  jener 
Zahl  fttr  Geaammtdentschland  cage:  ^Prenfsen  allein  nnr  ebenso 
viel  wie  Frankreich*,  so  ist  es  nnr  eine  Annahme  des  Hem  von  der  Lejen, 
fttr  die  in  dem  Tenor  meines  Baches  kein  Anhaltsponkt  gegeb^  ist|  dafs 
sich  diese  meine  zweite  Anmerknng  anch  nnf  die  Zahlen  des  Archive 
grflndete.  Thatsftchlich  liegt  dieser  Anmerknng  eine  firwignng  meiner- 
seits  zn  Gmnde,  nach  welcher  sich  mir  die  vom  Archiv  far  Prenfsen 
angegebene  Zahl  von  7,7  km  als  za  hoch  herausstellte:  Die  Tabelle  des 
Arcbivs  bererhnet  nJlmlich  die  7,7  (genan  7,6S)  km  Bahnlange  Prenlsens 
aaf  100  qkm  FJache  fur  „£Dde  1894"  aus  einer  Gesamratbahnlftnge  von 
^858  km  und  einem  Flficheninhalt  von  348400  qkm.  Nach  der  „Za- 
sammensteUnng  der  wichtigsten  Angaben  der  dentschen  EisenbahnstatisUk* 
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hatte  icb  aber  II  S.  763  fur  Ende  lies  Rechniingsjahres  1894,96,  also  ffir 
«inen  spatereu  Zeitpankt,  die  Balmliinge  Preufsens  einselil.  der  Schinal- 
spurbabneD  nur  auf  26  78S  km  berechnen  kuni^en.  uiid  andenjiseits  crab 
mir  die  ^Ermittlung  der  landwirthscbaftlicheu  Bodenbeuutzung  vom  Juhre 
la^B"  CPrenfsiscbe  Statistik,  Heft  133)  fur  Preufsen  die  grOfsere  Flfichen- 
zaiil  v(»a  diSiAb  qkin  an  die  Hand.  Somit  ergab  sich  rair  das  Urtlieil, 
dafs  die  in  der  Tabelle  des  Archivs  fur  Preufsen  angegebene  Babnaus- 
stattuogsziffer  von  7,7  km  auf  100  qkm  fflr  Ende  des  Kalenderjahres  1894 
aus  mehrfachen  Ursachen  zu  booh  sein  musse,  nod  trrrmdet  sicb  meine 
Bemerkung  in  der  von  Herrn  von  der  Leyen  angezogeaen  Anmerkung 
mit  nichten  auf  die  Zablen  des  An-bivs,  soiidern  auf  die  Erwiiguug,  dafs 
aller  Voraussit'bt  nach  bereits  im  nachsten  Jalire  die  event.  Divergeuz  uui 
ca.  0,2  kra  auf  100  qkm  Flache  verscbwindi'D  werde. 

XXIII.    Auf  S.  152  sagt  Herr  von  der  Leyen: 

,4)afs  die  fran/.uM>chcn  Haliiieu  bcsser  wirtliscliaften,  als  die  preuf^ischen. 
will  Kaufmanu  daraus  fol^^eru,  dara  der  Beiriebakoelti^teut  der  ersleren 
gUns(ig«r  sei." 

Demgegenfiber  stdle  ich  fest: 

1.  Was  meine  angebliche  Absicbt:  die  Wirthschaftlicbkeit  von 
Bahnverwaltungen  nach  deren  Betrlebskoeffizieuten  zu  beurtheilen,  betrifit, 
so  sage  ich  U  S.  416: 

MStehen  die  BrnttoeinnmhmeQ  in  .einem  «Ulrkerea  AbhllDgigk^tsverbftlt- 
nlfs  >a  der  Verkehra-  imd  Terifentwicklnng,  so  hllngen  die  Betrieba- 
ko«ten  dagegen  zu  cinein  gewisson  Theile  ^  on  der  fortgeaetxten  £t> 
weitenniir  der  Netze,  der  Venufhning-  der  Biihiihofc  und  dos  Koinforts. 
der  t^rolseren  Riicksichtiialune  auf  die  Sicherheit  dea  DienstOS  und  die 
Bequemlichkeit  des  Publikuiuj*  und  dergl,  ab.'* 

Ich  bin  mir  hiernach  also  bewufst  und  spreche  es  in  meinem  Buche 

selbst  au8,  dafs  aus  dem  Veihultuifs  der  Betriebskoften  zu  den  Brutto- 

einnahmen  d.  i.  dem  Betriebskm"ffizienten  sich  nicht  unmiltelbai  und  ohne 

weiteres  auf  die  Wirtbscbaftlichkeit  der  Betriebsfiihrung  schliefseu,  viel 

weniger  diejenige  verschiedener  Bahnnetze  sif  h  nach  jeneu  vergleicben  lasse. 

2.  Die  Oekonomie  der  Betriob.sfuhi  uiig  uutersuche  ich  auf  deu 
Seiteu  79<1— 798  meiues  11.  l^andes,  indeni  icb  in  drei  Tabellen  die  Be- 
triebsausgab en  der  franzosischcn  Hauptbabnen,  der  siinimtliohen  deut- 
schen  Vollbahnen  und  der  preufsiscben  Staatsbabneii  in  deren  Besiand- 
theile  zerlege  und  sie  sowohl  auf  den  Kilometer  Betriebslange  wie  auf 
den  Nutz-  oder  Zugkilometer  redazire.  Ich  schliefse  diese  Untersuchung 
II  S.  798  mit  dem  Satze: 

,^ie  genannten  Betriebskoaten  der  deuttdieii  Babnen  mtn  seigen  pro 
Kilometer  Betrlebtlllnge  aelbat  in  Mark  eine  hdhere  ZabI  ala  die 
firanatfiitehea  in  FraocB  und  betragen  muck  pro  Nuts  kilometer  jM** 
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Mark  =  2,^'  Fr<"8.  gegenfibor  2.S6  Frrs.,  atif  die  sich  1893  der  Ztipr- 
kilomctcr  in  Prankreich  stellte.  Die  Betriebskosten  der  preursischea 
Staatsbiihnen  aber  Bind  vollends  pro  Betrtebs-  wie  pro  Nutzkiloincter 
noeh  1i8Ii0r  ala  die  der  dentwhen  VoUbelineii  In  ihrem  Gesammt,  sodaft 
also,  was  die  Oekonomie  der  Betriebsffihrung  betriSty  der  Ver- 
gleich  anch  hier  nicht  zu  ffanstoii  der  deatsehett  wid  prenrsiacheii 
VerhHItnisse  axismilt." 

„l>alier,''  fahre  ich  tininittelbar  fort,  „stcllt  sich  auf  den  deiitschen 
v/m  preulsi«cben  fiahnen,  obgleich  nach  dereu  auch  relativ  aUrkurem 
Yerkehr  daa  Oegenfheil  m  erwarlea  wKre,  der  BetrlebakoQfBaient  um 
vieles  vngibittiger  ats  anf  den  franadsischeii.  Deraelbebetrng:*'  (fblgen 
Zahlenreihen  Hber  die  deuUcben  nnd  preoAiachen  Betriebsko^fi- 
zienten). 

Ich  berichtige  hiernach  Herrn  von  der  Leyen  gegentiber  tliatsruhlich, 
(lafs  ich  die  Wirthschaftlichkeit  der  franzdsischeD  und  preufaischen 
Bahoen  in  meinem  Bache  uberhaupt  nicht  Dach  den  bezQglicben  Betriebs* 
koeffizienten  beurtheile,  sondern  unigekehrt  die  Divergenz  dieser  als 
eine  Folge  der  verachiedeoartigen  Qestaltong  der  fi etriebskosten  dar- 
stelle.  — 

XXIV.  He  rr  too  der  Leyen  fUirt  1.  e.  Qnmittelbar  uuehJiersend  an  eeioe 
oben  zitirton  Worte  fort: 

„Nun  ist  der  Betricbskoi^ffizicnt  zwar  einer  der  MafssUtbe  f&r  die  Be- 
urtheilunp'   der  Wtrthschaftlichkeifc  eines  Unteniehmeiia»  aber  doeh 

wahrlicli  niiht  der  alleinige." 

Teh  stelle  fest,  dafs  ich  eben  deshalb  in  meinem  Bache  II  S.  766—  810 

das  fraiizosische  und  das  deutsche  bezw.  preufsische  Eisenbahnwesen  an 
der  Hand  gauz  positivor,  ofGzicllen  Quellcu  entnommener  Zahlen  von  den 
mannigfachsten  Seiten  vergleichend  betrachte:  zuuiichst  75G  ff,  den  Ver- 
kehr  selbst,  S.  7G2flf.  die  Trausportpreise,  S.  767  ff.  die  Gleisaus- 
stattuijg,  S.  770 ff.  die  Ausstattung  mit  Bet riebsmittein,  S.  773 ff. 
die  Leistungen  bezw.  die  Ausnutzung  des  Betriebsmaterials,  Seite 
776  ff.  die  Ausstattung  rait  Personal.  S.  779  ff.  die  Fiirsorge  fiir 
daa  Personal,  S.  790  ff.  die  Betriebseinnahmen  und  -Ausgaben, 
dabei  8.796—798  die  schou  angeffihrte  Zergliederung  der  Refriebsausgaben, 
d.  h,  die  Oekonomie  der  Betrie hsffi h rn ng  ini  engeren  Sinne,  sowie 
in  diesem  Zusammeuhauge  die,  wie  beitierkl,  als  Folge  der  anderen  Ver- 
haltnisse  dargestellten  Betriebskoi-ffizienten,  eudlich  S.  SOO  ff".  die 
Aulagekosten  und  das  Yerbaltnii's  des  Betriebsuberschasses  za 
jenen.  — 

XXV.  Weiter  f&hrt  Herr  von  der  Leyen  1.  c.  fort: 

„Auf  eincm  EispnbRhnnetz  mit  dichtcni  Vcrkehr  und  hohen  Einnahraen 
ist  an  sich  das  VerhiiltniTs  der  Euniahmen  zu  den  Ausgaben  stets 
giiostiger,  ais  anf  eincm  Netze  mil  geringem  Verkehr." 
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leh  stelle  nach  den  Seiten  719/720,  764,  792  und  798  im  11.  Baude 
meiues  Werkes,  iiach  der  ^Zusammenstelluug  der  wichtigsten  Angaben 
der  detttschen  Eisenbahnstatistik"  1894/96,  Tabelle  X,  Spalle  24  und 
Tabelle  XI,  Spalte  Bl,  sowie  nach  dem  ^Bericht  uber  die  Ergebnisse  des 
Betriebes  der  preufsischen  Staatseisenbahnen  im  Betriebajakre  1894  95" 
(S.  19,  22,  27,  28,  192  uud  193)  fest,  dafe  im  Jahre  1894  bezw.  1894/95 
bdtrugeu ; 


auf  1  km  BetriebalilQ^e 

auf  deu 
fransttsiaehen 

Hauptbahnen 
(ink!.  >^ra;it8- 
uad  SckuudAr- 
bahneu) 

auf  den 
deutscheu 
Haupt-  und 
voilspurigen 
Nebenbahnea 

auf  den 
Dreiibiflchen 

Staats- 
eiseubatmea 

die  beftrderten  PerMonea .... 

9868        1  12988 

18806 

„         „        Gfitertonnen   .  . 

9756 

6688 

6904*) 

„  gefahreueu  Personenkilonieter 

287  193 

290  048 

335924 

„         „        Touueukilometer  . 

847  U15 

661310 

615  540  >  ) 

84  806  Frcs. 
19 187  Frcs. 

/     31  953 
1  =  39941  Frcs. 
/  19182.^ 
V  =  23977  Frcs. 

86665 
=  46884Fres. 

21  817  -// 
=  27  271  Frcs. 

Der  BetriebBketsrSsient  d.  h.  Ver- 

■ 

• 

hHltnib  der  Ausgaben  su  den 

66«»% 

58,1^0*) 

Naeh  diesen  Zfthlen  triffl  der  vorstehend  zitirte  Satz  Herni  tod  der 
Leyen's,  welchen  derselbe  als  ^^stets*  gflltig  hinatellt,  bei  eiaer  6«gen- 
flberstelliug  der  franzOBischeo,  deutschen  and  preufsischen  Staatseisea- 
babiiTerhftltniase  nicht  za.  — 

ZXVL  Unmittelbar  biater  jenem  Satze  fthrt  Herr  yon  der  Leyen 
8.  162  fort: 

„Aiu  di«Mm  Gnmde  tst  ea  aueb  wieder  nnriehtig,  den  Betriebskoeffl* 
xienten  der  f^aiucSsiscben  Hauptbahnen  mitdcm  all  or  preufsischen 

Staatsbalmcii  r.n  vcrp-Iciclien,  von  deiicn  beinaho  der  dritte  Theil 
Kebeubabaen  sind.  Kechuet  man  zu  den  franzdsischen  8  Privatbahnen 


Nur  eijrentlicher  Giiterverkehr  exkl.  alien  Dicnst-  u.  s.  w.  Gutes. 
')  Nach  der  Zusanimenst<^llung  der  M'ichtigsten  Anjraben  der  dcutschen 
EiseulMdmstatistik  1894/95  Tabcllu  X,  cfr.  mcin  Buch  II  S.  799  Aum.  1;  uach  dem 
Bericht  Uber  die  Ergebnisse  det  Betriebes  der  preiibisehea  Staatseisenbahnen 
im  Betriebsjabr  1894/06  8.  99  beteug  der  preufi»ische  Betriebskotffltieat  sogar 
68,«s«/«.  — 
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Dur  noch  das  gleichfalls  aus  Uauptbahneu  bestebende  SUtatsbabnnetz 
hiozu  mit  seinen  Betriebskol'ffizieuten  ▼on  u.  s.  w.,  so  gestaltet  sich  der 
KoiSflteient  fftr  die  fhmESsiachra  Bahnen  eiheblieh  uugttnstiger,  «I«  flir 
die  prenfsiacheiL^ 

Ich  stelle  fest: 

1.  daCs,  wie  aus  den  Tabellen  I  S.  423,  436/437  439  unmittdbar 
and  aii8  zahlreleliaii  anderau  hervorgeht,  ich  nnter  den  franzOriftehen 
Haaptbahnen  chemios  de  fer  d*iDt6r$t  gdndral,  ftberall  die 
Oesammtheit  der  6  grofeen  GeseUflchaftsiietze,  dee  Staatebahaoetzes, 
der  kleineren  (secondalres)  Geselleehaften  imd  der  kleinerea  nicht  kon- 
zeeeionirten  Bahoen  dlnUrSt  g^ndral  veretehe,  nod  dafs,  wo  ich  nmgekelirt 
aar  von  den  6  groisen  GeseUechaften  sprecbe,  z.  B.  TabeUe  I  8.  424  and 
I  S.  440,  fell  auadrSeklicli  nicht  die  KoUektivbezeiehnnng  „ Haaptbahnen** 
gebranche; 

2.  dafs  die  I  S.  439  angegebenen  BetriebeskoSffizieuten  der  frau- 
zi^eiachen  „Haiiptbahnen*  dementsprechend  dieeelben  wie  die  als  eolehe 
aaf  II  8.  792  gegebenen  dnd,  und  dafs  diese  sowohl  wie  jene  mit  den 
jfthrlich  in  der  Tabelle  7  der  docnmente  divers  I.  pariie  der  etatistiqae 
dee  ehemins  de  fer  firan^is  ffir  die  Qeeammtheit  der  flauptbahnen, 
also  einschl.  dee  Staatsbahnnetzee»  a&gegebeoen  BetriebekoefSzienten 
flbereinstimmen.  An(eerdem  sage  ich  in  meinem,  die  II 8.  792  angegebenen 
BetriebskoSffizienten  besprechenden  Texte  anf  &  793  aasdrQcklich: 

nSobald  nach  dem  Kriege  die  kleloen  Netxe  der  Sekundarbabngesell- 
sebafteQ  aufkommen;** 

aas  dnem  grofsen  Theile  dieser  aber  ist«  wie  ich  in  Eapitel  9  und  Ka* 

pitel  17  darsteile,  das  Staatebahnnetz  hervorgegangen.  — 

XXVII.  Anf  8.  165  fragt  mich  Herr  Ton  der  Leyen,  was  es  heifsen 
eolle,  wenn  ich  bei  Vergleichnng  der  Betriebssieberheit  anf  den  dentschen 
nnd  fraozOsisdien  Bahnen  bemerkte: 

^Die  Zahl  der  im  Jahre  1894'95  in  Denttehland  im  Eiaenbahnbetriebe 
▼erletzten  Peraonen  aei  gegeniibcr  dor  iin  Jalue  1899  anf  den  fransSsi* 
8 Chen  Babnen  Terletaten  sebr  hoch  (S.  706)." 

Ich  kann  im  Rabmen  einer  thatsftchlichen  Berichtigiuig  bier  nur  fest- 
stellen,  dafs  ich  an  der  angezogenen  Stelle  jenes  Urtbeil  nicht  mit  Rflck- 
sicbt  anf  die  sftmmtliehen  im  deatscben  Eisenbabnbetriebe  verletzten 
Personen  aassprecbe,  sondem  indem  icb  einer  eingescbraukten  Zahl 
dersclben,  n&mlicb  den  2  442  im  sonstigen  Betriebe  aafserhalb  der 
Fahrt  verletzten  Babnbediensteten  die  der  s&mmtlichen  verletzten 
franzAaiscben  Babnbediensteten  (898)  gegenfiberstelle. 

XXYIH.  Wegen  der  in  der  Besprechnng  meines  Baches  diesem  seinem 
lahalt  naeh  entgegengehaltenen  Sehrift  des  flerm  Co  is  on  „l«e8  ehemins  de 
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fer  et  le  budget"  Paris  1896  beschranke  ich  raicb,  im  Rabmen  einer  that- 
s&cblichen  Bericbtigung  darauf  festzustellen,  dafs  Herr  Ton  der  T.cyen  8. 161 
sac:t  :  ^er  (rolson)  ftufsort  sich  sehr  skeptisch  fiber  die  geriagfugige  Xiiguiig 
(ier  Obligatioueii^,  wahrend  Colson  attf  S.  213  seines  Baches  sich  that- 
s&chiich  wie  folgt  ausgedrfickt  hat: 

„Mai8,  tout  cn  reconnaissant  le  caract^rr'  al6at<<ire  de  Ja  valenr  qne 
presentera  notre  r6scau  dans  plus  dun  demij«i6cle  fnHinlicb  wegen  der 
mdglicher  Weise  inzwiscben  cintretenden  technischeu  UniwftlzaDgeu  in 
den  YerkehrawerkMUgen),  on  ne  pent  eontester  quo  son  retour 
S^ratiiit  4  r£(at,  obtenn  grace  k  ramortisaement  automatiqae 
du  capital,  constitue  ane  comy  ct;  atiou  des  sacrifices  budgfttalres 
actueia,  qu'U  iinporte  de  ne  pas  oublier." 

Wenn  Herr  von  der  Leyeo  aber  in  dec  Schlafsbemerkang  seiner 
BespreeliDng  S.  165/166  sagt: 

^  . . . .  nnd  sebr  bedauerlicli  iat  es,  daJii  der  Verfasser  durdi  s^e  Vot^ 
eingenommenhelt  an  gunsten  der  fraazfisisehen  Privatbabnen  aich  daza 

hat  be.stininien  lassen,  die  heimischcn  Eisenbabnznstftnde  zum  Tbeil 
uDtcr  Anfiihrung  unricbtiger  Tbatoacben  in  dem  allgemeinea  Urtbeil 

hernluuselsien,*' 

SO  stelle  ich  in  thats&chlicher  Berichtigung  fest, 

1.  dafs  es  sich  bei  den  vou  Herm  von  der  Leyeu  wegen  meiner 
Scbildcruiig  der  nheimischen  fiisenbahnzustfiDde*^  beanstandeten 
F^leo  huchstens  am  coDtroverse  Ansicbten  bei  der  Bear- 
tbeilung  von  Tbatsachen,  aber  darum  doch  nicht  am  ^anrichtige*' 
Tbatsacben  haudelt,  welche  ich  in  meinem  Werk  ,Die  Eisen- 
bahnpolitik  Frankreichs*'  aogeffihrt  hfttte; 

2.  dafs  in  letzterem  die  heimischen  gleieh  den  franzOsisehen 
EisenbahnznetAqden  aliaberall  aosschliefslicb  an  Hand  von  wiasen- 
sehaftlich,  d.  i.  nach  bestem  Wisaennnd  Gewissen  anfgefflhrten 
Tbatsachen  geschildert,  and  die  im  gesebiehtlichen  Yerlanf  der 
Dinge  sei  es  gfinetiger,  sei  es  minder  gfinstig  gewordenen  Ans- 
gestaltuDgen  bald  dieser,  bald  jener,  ebenso  aasscblierslich  nacli 
wisseDsehaftlichen  Priozipieo  and  au  Hand  von  offiziellen  Ver- 
ftffeotUehangen  znr  Zahl  gebracht  worden  sind. 

Berlin,  24.  Febraar  1897. 

Ji.  V.  Kaufmann. 
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Den  vorstehenden  Aiufiihnuigea  g^^ftber  xduCb  ich  die  Leeer  dee 
Arehivs  zonfteiist  anf  meinie  Beepreclmiig  selbet  Terweieen.  Die  Qber- 
wiegende  Mefambl  der  eogen.  Bericbtigangen  zeigt  eieb  ale  gegenstandeloe, 
wenn  man  die  von  Hem  v.  Kanfmann  ansgezogenen  SteUen  im  Zneaminen- 
hang  mit  meinen  fibrigen  Aneftthningen  liest 

So  babe  ich  (S.  141)  ganz  geoan  die  Eintheilong  des  franzOseehen 
SiBenbabnnetzes  anseinandergesetzt  and  dabei  dem  Worte  Kebenbabnen 
die  Bezeiehnnng  Cbemins  de  fer  d*lnt^r6t  local  in  Klammern  beigefligt. 
Diese  Cbemins  de  fer  d*int4r^t  local  sind  begrilBich  (nach  den  Geeetzen 
Ton  1865  und  1880)  nnd  tbatsAehlich  im  wesentlieben  Eisenbabnen  der 
Art,  die  in  Dentechland  als  Nebenbahnen  bezeicbnet  werden.  Dab  zn 
den  Hanptbabnen  (Cbemins  de  fer  d*int4ret  g^n^ra!)  an&er  den  Strecken 
der  grofsen  Greeelleehaften  anch  andere  Bahnen  nnd  inabeeondere  ancli  die 
Staatebahnen  gehOreu,  babe  ich  a.  a.  Orte  gleiehfalle  gesagt.  Anf 
S.  14^143  sage  icb  einmal  statt:  ^Uauptbahnen*^  nfr<>^se  Bahnen**  unter 
Anfahrong  der  Stellcn  des  K.'schen  Baches,  in  der  die  fflr  alle  Hanpt- 
babnen (aofser  den  Staatsbabnen)  vom  franzOsischen  Staate  gemachten 
Anfwendnngen  aaf  4080  Millionen  Francs  angegeben  werden.  Was  ist 
daran  zu  berichtigen  ?  Dagegen  babe  ich  niich  allerdings  auf  S.  152 
meiuer  Besprechung  geirrt  indem  icb  von  der  Annabnie  au8ging,  dafs  die 
auf  8.  792  Bd.  II  vou  K.  znsammengestellten  BetriebskoCfGzienten  sieb 
anf  die  grofsen  Gesellschaftf^n  ansschliefslich  der  Staatsbabnen  bezOgen, 
wftbrend  sie  sicb  anf  diese  Gesellscbaften  einschliefslich  der  ubrigen  Hanpt- 
babnen und  der  Staatsbabnen  beziehen.  InfoJgcdessen  ist  ein  Theil 
nieinor  dortigen  Sehlofsfolgemngen  nieht  zutrcffend.  Auf  die  dnrchw^^ 
anfechtbaren  Ausfuhrnngen  —  nicht  tbats&chliche  Berichtigangen — 
die  E.  an  diesen  meinen  Irrthnm  anscbliefst,  babe  ich  keinen  Aniafs  einzn- 
geben. 

K.  rugt  dann,  dafs  ich  mehrfach  von  einer  Vrrpachtung  des  Be- 
triefic's  an  die  grofsen  Gesellscbaften  spreche.  besehreibt  aber  selbst  an  der 
von  ihm  aii;iezogeneii  Stelle,  die  ich  voUstftiidig  (II  S.  686)  zu  leseii  bitte, 
das  Verhiiltuifs  des  Staates  zu  den  Bahnen  als  eine  Art  Paclit verhaltnifs. 
Den  i^runds^itzJieiien  Untersehied  der  Ertragslnlr^'seliaften  iler  Vertrftge 
von  1869  nnd  1883  —  und  nur  auf  diesen,  nicht  auf  die  Kinzeiulieiten 
kam  es  bier  an  —  babe  ich  gleichfalls  durchans  richtig  dargesteilt 
und  auf  S.  143  an  der  von  K.  angezogenen  Stelle  uuch  ihm  selbst  die 
richtigen  Gesammtzahlen  wiedergegeben,  auf  die  es  in  dieseni  Znsam- 
menhang  niir  allein  ankam.  Dafs  die  Garantiezuscbusse  ohne  Zinseu 
niedriger  .sind  als  mit  Zinsen  (II  S.  215  sagt  K.  selbst,  jene  564,7  Mil- 
lioueu  6telUeu  die  Garantiezusehui>.s&  cxcl.  Zinsen  dar),  verstebt  sich  von 
selbst.   Anf  sonstige  Einzelnheiten  einzugeheu,  lag  fur  niich  in  meiner 
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Besprechung  kein  Grand  vor.  Inwiefera  die  folgenden  AnsfUhraogeo  nnter 
No. VIII  bis  XII  Berichtignngeii  sein  sollen,  ist  mir  vollends  nnklar.  K.  stellt 
verschiedene  Sfttze  aus  meiner  Bespreehnng  in  ver&nderter  Reihenfolge  zn- 
sammen.  Es  oiafs  mir  docli  ecbliefslich  selbst  Gberlasseu  blelben,  w!e 
ich  meine  Besprochnng  ordnen  will.  Wer  aber  meine  Ansfdhraogeo  8. 143 
bis  146  im  Zasammenhang  li«st  und  sie  mit  dem  K/schen  Bach  and 
selbst  den  vorstebenden  ^tbatsftchlicheii  Berichtigongen*'  vergleiebt,  wird 
sieh  fiberzengen,  dafs  icb  gaoz  richtig  die  (rrnndlagen  der  K.*8cheD 
WahrscbeinlicbkeitorecbDnng  wiedergegeben  babe.  Auf  dtese  Rechnnng 
selbst  komme  ieh  nnten  noch  zn  sprechen.  Zavor  mOchte  ich  einige 
weitere  der  K.Vchen  Beriehtigangen  meinerseits  richtig  stellen: 

Der  Verfasser  beginnt  damit,  mir  nnrichtige  Behanptangen  fiber  die 
von  ihm  benatzten  Qneiien  Torzuwerfen.  Ich  babe  diese  Qaellen  an  dera 
von  ihm  selbst  angeftthrten  Orte  ansdrficklich  anfgezfthlt  Hinzngefllgt 
babe  icb,  dafs  ihm  die  Archive  der  franzOsiechen  BehOrden  nnd  der  fran- 
zAsischen  Bahnen  nicht  geOl&iet  gewesen  seien,  Dann  folgt  der  von  E. 
beanstandete  Batz,  der  in  diesem  Zasamroenbange  weiter  nichts  besagt, 
als  dafs  er  nur  diese  eine,  einigermafsen  erhebliche,  bisher  nicht  bekannte 
Thatsache  mit  Uilfe  der  fraDzOsischen  BefaOrden  ans  deren  Archiven  er- 
mittelt  babe.  Dufs  er  in  Band  I  an  ein  paar  Stelleii  bomerkt,  er  babe 
einige  iieuere,  daroals  iiot  h  iiicht  ver5ifentlichte  statistische  Zahlen  ana 
dern  Miiii.sterium  der  ^fTeotlichen  Arbeiten  erhalten,  ist  walirlich  nicht 
der  Rede  wertb;  and  in  den  beiden  aas  Band  II  angefiihrten  Anmcrkungen 
sagt  der  Verfasser  8ell>st  nicht,  woher  er  diese.  ubric;ens  auch  recht  un- 
erbeblicben  Notizen  erbalten  hat.  Es  bleibt  dabei,  und  nur  das  bedeutet 
dieser  Absatz  mcincr  Kritik  —  dafs  wir  aas  dem  E/schen  Bnche  zur  6e- 
schichte  der  franzOsiscbi'ii  Bahnen  irgend  wesentlich  Neues  nicht  lernen. 

E.  ffthrt  fort,  einige  Stellen  ans  seinem  Bache  abzudrucken,  in  denen 
er  sich  aueh  wohiwollend  fiber  die  Geguer  der  Privatbahnen  ausgesprochen 
babe.  Ganz  abgesehen  davon,  dafs  er  an  der  zweiten  von  ihm  selbst  an- 
gefuhrten  Stelle  diese  Herren  als  anf  ihren  „Vortheil  bedachte  Speku- 
lanten"  und.  ,,8krui)p!lnse  Streber''  hezoichnet,  babe  ich aufs  Oerathe- 
wohl  folsronde  Pi;i(likat>'  heraus^ezoiieii.  mit  denen  er  die  betreffen<ien 
Miiiiner  l^cilenkt:  1  S.  '-^3lt  noiint  or  die  Verfeehter  des  Staatsbahngedankens: 
„eiiie  (Triip})e  pdlitisclier  Doktriimre'*.  I  8.  24S  sprielit  er  vom  Abfj,  Lais-ant. 
einem  Vertreter  des  8ta:if shnhngcdankens:  „deni  es  oifeiibar  darauf  aiikani, 
eine  reeht  Ian?;?  Rede  zu  halteii  und  der  daruni  alio  moo-Hchen  und  un- 
mOglichen  Gesicht.spunkte  vorbrachte".  I  S.  249  bezeuhnet  er  die  An?- 
fiihrungen  der  Abgeordneten,  die  fur  Verstaatliehung  sprechen,  als  ^uiik lares 
Gerede**.  (  S.  250  wird  der  \\m.  Beihmoiit  herabcjesetzt  als:  _der  Depn- 
tirte  der  zumai  interessirteu  JDepartements".   i  S.  340  werdtu  die  Keden 
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der  Mitglieder  dcr  Deputirtenkammer  gegeo  die  Vcrtrage  von  1883  aU 
^endlose  Diskussioii'*  bezeicbnet.  deiion  gegenuber  der  Berichterstatter  des 
Senais  ^ohiie  alles  Phraseogeklirr"  (NB.)  geredet  habe. 

Im  nbnVen  mn^s  man  die  AusIassuDgen  K.'s,  insbeaondere  Baad  i 
&280ff.,  239  ff.,  247  if.,  264—270,  294  im  Zusammenbang  lesen,  nm  sich 
zu  fiberzeugen,  dafs  main  Urtheil  ein  richtiges  ist. 

BeiderBericbtiguDgzu  8. 148  vorsteheod  No.  XVIIgebeichzu,daf8Tnireiii 
soznsagen  lnp:is(  }ier  Fehler.  der  sich  in  der  Tabelle  Band  I  S.  389  befindet,  ent- 
gangen  ist.  in  dieser  Tabelle  zahlt  Hc-rr  v  K.  in  Spalte  8  die  von  1863-1882 
geforderten,  in  Spalte  9  die  von  1867  —  1882  veranschlagten  Garantie- 
zuscbusse  zosammen.  Die  aus  diesen  verschiedenen  Faktoren  zusammen- 
gerechneten  Schlufssommen  lassen  sicb  naturlich  nicbt  vergleichen,  hatton 
daher  in  der  Tabelle  nieht  nebeneinander  2:estellt  wenlcn  durfen.  Aber 
der  sacbliche  in  hall  muiiicr  Austuhruiii^oii  wird  (larch  luein  Ueberschen 
in  keiner  Wcise  bceinttufst.  Ich  ITihre  die  Tabelle  ills  Bcweis  datii!  an. 
wie  vorsichtic:  man  bei  WahrscheinlichkeitsrechnunLjen  nuch  Art  tier 
K.'schen  sein  niuls:  ich  beanstande  t'erner  die  K.'sclie  Hehauptiing.  Jener 
Voraasberechnunf;  sei  eine  verliiiltnifsniarsisc  ;;rofso  Prazisinn  nicht  alizu- 
spreehen."  Wie  liegt  die  Sarhe  nun,  wenn  wir  die  richtigeii  Z allien 
zn  Grimdo  legen:  In  den  Motiveu  des  Geset/e.s  vom  11.  Juni  18(3t»  war 
die  Gefsanimtsuinme  der  Garantiezusehusse  t'ur  die  Jahre  18H7-1882  auf 
46^5  Millionen  Pres.  f^esehfitzt,  die  thatsachlich  von  den  Gcsellschaften 
heanspruchte  Summe  betrug  1867—1882:  532  9HBr)82  Frcs.  Man  hat  ?ieh 
also  allerdings  nieht  bei  den  Sehiitzunut  ii  von  20  .lahrcn  um  135  Millionen, 
aber  doeh  bei  den  Schatzungen  von  1(5  Jahren  um  rund  67  Millionen  ge- 
I'rrt.  Man  hatte  —  dies  habe  ich  in  mciner  An/.eige  nicht  ausdnicklich 
gesagt  —  beispielsweise  1872  geschaizt:  41  Millionen,  die  beanspruehte 
Summe  betrn?  nnr  31  Millionen,  dagegen  1874:  Schatzung  42  Millionen, 
Ansprucb  51  Miilionen.  1876:  Sehiitzung  32  Millionen.  Ansprucli  31). (.  Mil- 
lionen, 1877:  Schatzung  28  Millionen,  Ansprucb  50  Millionen,  1871':  Sehatzuug 
21  Millionen,  Aih-^j  tncb  44,f»  Millionen.  Ist  .solcben  Vorausbereelinungeu 
wirklich  eine  verhaltiiil.-.n)arsige  Prii/i.sion  uicht  ab/.usprechcn ? 

Die  Berichligung  zu  S.  141>.  vorstehend  Xo.  XVIII,  ul)er.«^ieht  vollstSndig, 
dafs  ich  an  der  beaDstandeteu  Stelle  gar  keiuen  Aulal's  hattu,  auf  die  Obliga- 
tion&re  der  franzOsischen  Privatbabnen  einzugehen  Der  Zusammenliang,  in 
dcm  der  von  K.  abgedruckte  Satz  steht,  ist  folgender:  ich  sage  vorher,  es 
scheme  mir  deno  doeh  nicht  gaoz  unbedenklicb.  dafs  die  gegenwftrtige 
Genenlien  der  Stenerzahler  mit  ihren  Steaern  zar  Erg&nzang  der  Divi- 
deoden  der  Aktioo&re  beitragen  mOsse.  Band  U  S.  325/26  werden 
von  E.  einige  Schfttzaogen  liber  die  Anzabl  der  Aktiouftre  gemacht. 
Dieae  sind,  veiter  wdlte  ieh  nichts  sageu,  eine  grofse  Htnderheit  der  Be- 
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vOlkeniDg,  za  deren  Gansteo  die  Ge&ammtbeTOlkerang  Steaern  zahlen 
mnTs.  Da  die  Zinsen  der  Obligationen  von  den  groften  Gesellschaften 
jetzt  selbst  heransgewirthscbaftet  werden,  so  braneheo  f&r  eie  die  Steaer'* 
zahler  nicht  mehr  anfzakommen. 

Hit  Bezng  auf  die  Borichtigung  zu  S.  161,  voretehend  No.  XXII,  bo- 
merke  ich  folgendes:  Bei  K.  Band  II  S.  686  heilat  es  wortlich:  ^Ueberdie 
Lftnge  der  in  den  einzelnen  LSndeni  Europas  am  Ende  der  Jahre  1893 
und  1894  im  Betrieb  befiudlichen  Eisenbahnnetze.  sowie  iiber  das  Ver- 
h&ltnifs  derselbeii  zu  dei  dipsbeziiglichen  Landesfl&che  und  Einwobnerzahl 
bildeii  wii  die  Tabellen  auf  S.  699/  Bei  der  Zahl  699  findet  sich  ein 
Hinweis  auf  Anm.  1,  diese  Anra.  1  lautet:  „cf.  Archiv  fur  Eiseiibabnwesen 
1896,  Heft  3  S.  418;  fur  Frankreich  rait  diesem  ubereiDstimmend.**  Auf 
8.  699  wird  die  Tabelle  abgedruckt.  In  Spalte  4  derTabelle  befindet  sich 
bei  der  Deutschlaod  betreffenden  Zahl  8,4,  die  fiber  der  Frankreich 
betreffenden  Zahl  7,4  steht,  ein  Hinweis  auf  Anm.  1.  die  lautet:  .  Preuf.sen 
allein  (bei  K.  gesperrt  gedruckt)  nur  ebensoviel  wie  Frankreicli."*  Daraus 
niufs  doch  jeder  Leeer  si-li lief.sen,  fiir  Freulsen  lautet  die.sc  Zahl 
gleichfalls  7,4.  Nun  steht  aber  ini  Archiv  fur  Fiisenbahnwesen  au  der  von 
K.  selbst  angezogeoen  Stolie,  fur  Preufsen  lautet  diese  Zahl  7,7,  und  7,7  ist 
Ujehr  als  7 J. 

WeiHi  K.,  was  er  jetzt  behauptet.  selbstandige,  voni  Aichiv  unat>- 
h&ngige  Berechuuiigen  ansteUcn  woilte,  so  dunte  er  sich  niimle^jtuui  nicht 
aaf  das  Andiiv  als  seine  Quelle  beruleu.  Uud  welcheii  anderen  Zweck, 
ul.s  iieii  in  iiieiner  Besprechunu  ancjenommenen,  die  Anmerkung  auf  S.  699 
liaben  konnte.  das  ist  niir  aucb  jetzt  nach  der  ueuesteu  Ausleguug  des 
Herni  v.  K.  nicht  klar  gewonlen. 

Bei  nieinen  kritiseheii  Bemerkungcn  S.  165  zu  der  verjfleichenden 
Unfallstati.stik,  die  K.  Bd.  II  S.  708  u.  709  aufstellt.  kam  es  niir.  wie  der 
Zusanimeiiliaiiti  jt  den  Leser  liber/eugen  mufs,  nur  sluiauf  an,  zu  sagen. 
einmal,  dafs  derartige  Ogeniiberstt'liungen  niehts  beweisen,  also  aucb 
in  eineni  auf  wisscuschaftliehe  Bedcutung  An^spruch  machendeu  Buche 
nicht  gemaeht  werden  sollten,  und  zweitens,  dafs  .sie  wiederum  die  Tendenz 
K.'8  bekunden,  in  Frankreich  alies  vortreflFlich,  in  Deatechland  ailes 
minderwerthig  darzostellen.  Dafs  die  Personeii,  van  denen  ich  sprecbe, 
nar  die  Babobediensteten  sind,  ergiebt  etch  aus  dem  Zitat^  dae  ieh 
selbat  gebe,  fur  meinen  Zweck  iat  es  ganz  gleichgultig,  ob  bter  nnr  ein 
Theil  Oder  alle  Verletzteu  einander  gegenuber  gestelit  werden;  ein  Ver- 
letzter  ist  eben  in  Dentscliland  etwas  anderea  ala  in  Frankreich.  Bafs 
ichHerm  v.  K.  gleiebzeitig  vorgehalten  babe,  er  etelle  die  Gesammtzabl 
der  Unf&Ile  beider  Lftnder  ans  einem  verschiedeoen  Jabre  gegenQber, 
wird  nicht  berichtigi  Die  Bericbtigung  bezieht  sich  also  anf  einen 
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durchaus  uebeusacblieheo  Puokt.  Meiue  Kritik  wird  dadarch  uicbt 
beruhrt. 

loll  komme  nun  noch  zu  deu  Hemerknngeii  K.'«  fiber  meine  Kritik 
seiner  Wulirscheinliclikcitsrechnuii^.  Gliicklirherwei.se  hat  K.  das 
Ergebnifs  dieser  lurhnuiig  auf  S.  66()  im  II.  Bande  seines  Buches  zu- 
sammcngefafst.  Es  soil  sein  1.  der  scb uldeufreie  Besitz  des  ganzen 
Ha  upteisenbahniietzes.  ilaui>tei8enbahnen  sind  naob  K.,  wie  er  in 
seiner  vorsteheiideii  Beiicbtigung  imnier  wieder  hetont,  nieht  alloiii  die 
Netze  der  G  grofsen  Gesellschaften,  soudern  aueh  du.s  der  ^-Luit.>hahiien 
und  die  der  Qbrigen  Chemins  de  fer  d'interet  general.  2.  Ein  Baarsaldo 
zu  Gunsten  des  Staates  von  rand  4900  Milliouen  Francs.  Bleibeu  wir 
znn&chst  bei  letzterem  etehen.  Er  bildet  naeh  K.  die  Gesammtsumme  der 
Gewinnantheile,  die  der  Staat  von  den  grofeen  Geaellscbaiten  bezichen 
soli,  abziiglich  der  noeh  nidit  getilgten  Garantieznachfisae.  Diese  Gesammtr 
snmme  kann  nnn  aber  doch  nor  entstehen,  wenn  der  Staat  die  Gewinn- 
antbeile  nicht  zn  seines  regelmftrsigen  Ausgaben  verwendet,  son* 
dem  znr  Scfanldeoiilgung.  TJint  er  ersteres,  so  hat  er  ^  wenn  die  erste 
Yoraossetznng  eintrii!t  —  zwar  ein  Eiaenbahnnetz  von  88000  km,  auf 
dem  keine  Scbnlden  baften,  aber  er  bat  doch  immer  noch  eine  dnrch 
Ansgaben  tdr  Eisenbabnzwecke  nnd  znm  ganz  erheblichen  Theil  fflr  dieses 
Netz  selbst  entstaudene  Staatssehnld.  0as  ist  der  doch  ziemlich  Mare 
Sinn  meiuer  von  S.  beanstandeten  Bemerkong  auf  S.  147,  die  ich  in 
voUem  Umfang  anfrecht  erbalte.  —  Damit  das  erste  Ergebnifs  eintritt 
mQssen  a)  die  allmmtlichen  Obltgationen  und  Aktien  aller  Uauptbahnen, 
nicht  bios  der  6  grofsen  GesellschafteD  getilgt  sein.  —  Ich  bitte  die  bei 
mir  S.  146  und  146  angefiihrten  Stellen  K.*s  nacbzulesen.  Jedermann 
wird  sich  iiberzengen,  dafs  der  Beweis,  dafs  dieses  Ergebnils  bei  Eintritt 
des  Heimfallsrecbts  eingetreten  sein  mufs  —  nnd  darauf  alleio  kommt  es 
an  —  nicht  gelongen  ist.  Ffir  die  Aktientilgung  stellt  K.,  wie  er  selbst 
S.  478  sagt,  raebr  oder  weniger  willkurliehe  BetrSge  ein.  Die  gegen- 
wftrtige  ObligationeDscbuid  liifst  sich  nicht  init  Sicherheit  feststellen, 
noch  viel  weniger  die  zukunftige,  und  erst  recht  nicht  die  Tilgung  der 
Obligatioaen.  Wenn  auch  die  6  grofsen  Gesellsehaften  zn  den  Baukosten 
des  Netzes  von  1883  uur  25G(X)  Ercs.  fiir  das  km  zuschiefsen  mflssen, 
60  mOssen  sie  doch  auch  die  Betriebsmittel  und  die  Ausrustuugsgegen- 
t!.tande  stellen  und  die  ubrigen  Kosten  vorscbiefsen.  Die  Vorscbiisse  be- 
lasten  wieder  deu  Staat.  b)  Die  Einnabmen  der  Lrrnfsen  Gosellscbalten 
niussen  so  wacbsen,  dafs  die  Gesellschuften  nicht  nur  ibre  Bctriehskoston 
decken,  ibre  Obligatinnon  verzinsen.  ibre  Dividenden  zablen.  ihre  Garantie- 
sehnld  an  den  Staat  erstatten,  sondeni  aurserdem  Gewiiiiiaiillieile  an  den 
Staat  herauszabien  kOnneu.  —  ich  sehe  uus  der  Berichtigung  IL's,  dafs 
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er  sich  vielleicht  selbat  flberzeagt  bat,  wie  die  Ueberscbftsse  von  kom- 
ineiiden  60  Jahren  auf  Grund  der  Gesammtflberschfisse  eiuea  in  stvtem 
Wftchsen  begrifTenen  Netzes  der  Vergangenheit  nicht  berechnet  wenlea 
konnen.  Dufs  er  fur  die  Vergongenheit  nur  die  30  Jahre  von  1865— 1B95 
za  Gruude  legt,  babe  ieh  nicht  gesagt,  ich  selbst  spreciie  S.  147  z.  B,  aui  h 
von  dem  Jahre  ISTo.  Fur  meine  Eritik  kommt  es  aher  gar  nieht  daraof 
an,  dafs  K.  den  drcirsigjihrigen  Zeitraum  in  d  Jabrzehnte  wieder  zerlegt. 
—  Hfttte  K.  sich  fruher  meine  Bedenken  vergegenwftrtigt  and  den  Ver- 
sach  mit  den  kilometrischen  UeberschiLssen  gcmacht.  so  wfirdo  er  su^h 
vielieicbt  aucb  uberzeugt  habcn,  dais  solch  eioe  £rtragsbtirecbuaug  uber- 
banpt  unmOglich  let.  Das  habe  ich  sagen  wollen,  und  das  werden 
meine  Leser,  die  meine  Ausfuhruugen  auf  S.  146/147  nacbseheu,  ancli 
wohl  verstanden  haben.  Ob  die  Zabien,  die  ich,  wie  K.  ricbtig  annimmt, 
mir  nach  seinen  Angaben  ausgerecbnet  habe,  aufs  Haar  stimmen,  ist  fiir 
meine  Beweisfuhrung  ganz  unerhcblieh.  Bei  Einatellang  auch  der  K/scben 
Zablen  hleibt  das  Sehlufsergebnirs  unverftndert. 

Mit  andern  Wort  en.  die  Wahrsclieiulichkeitsrechnung,  wie  sie  K.  auf- 
stellt.  h\  m  E.  (Miie  Arbeit  von  sehr  zweifelhaftem  wissenscbaftlicbeu  and 
praktiscliL'ii  Worth. 

Nun  v.'H-h  (Mil  paar  VVorte  fibei  die  pioufsische  Eisenbahntinanzpolitik. 
Ich  habc  uatiiriich  die  hinjie  Anmerkuiiii  K/s  S.  401 — 404  Bd.  11  gclosen. 
In  difx-r  Anrocrkung  hoschaltigt  der  Verfasscr  sich  ,schli(*fs!irh  mit  der  Frage, 
oh  die  Vcrrechnuni;;  auf  hewilliRte  Anleiheii  als  cine  (aul'serordentlii  lie)  Til- 
guug  von  Staatsschuhk'ii  gelteii  k«»mie,  und  kommt  (S  404)  /u  <ltMii  Kruch- 
nif^.  dafs  eine  .sniehe  ^Abschreihung  von  der  EisenhahiikapilalM'huid  eine 
nine  Fiktion.  eiiie  kalkulatorische  Gruppirung  von  Zahlen  ohue  siibstantielle 
Bedeulujjg  sei.''  Er  fahrt  dann  fnit.  daf<  tllrieh  mit  di«'Ser  A uffassunp 
ubereinstimrae^  und  fuhrt  zum  Beweis  diesei  Behauptung  die  ei  .sieHaifte 
eines  von  Ulrich  yesehriehenen  Satze.s  an,  aus  dessen  z  we  iter  Ilalfte 
hervori^elit,  dafs  Ulrich  ebeu  luit  dieser  Auflfassung  nicht  rihi-reinstinniit ; 
denu  aus  dieser  zweiten  Hftlfte  des  Ulrich'schen  Satzes  ergiebt  .^ieli.  dais 
diesor  eine  solcbe  Verrechnung  fiir  eine  aufserordentlicbe  Schulden- 
tilgung  erkiart.  K.  beruft  sich  also  mit  Unrecbt  anf  Ulrieli  als  Ge- 
wiihrsmann  fur  seine  AMsitht.  Das  habe  ich  ihra  vorgehalten  Im 
fibrigen  verweise  ich  auf  ineiiie  Ausfuhrungen  im  Archiv  .S.  149  und  150. 
K.  spri<  lil  B(l.  II  S.  337  340  von  der  Ru«  k/,ahlung  der  Obligaiioneu  uud 
Aklien  und  der  Ausp;al)e  nener  odli^ationeu  dureh  die  franzosisehen  Ge- 
sellschalten  und  erkiart  es  fin  gunz  selbstverstAndlich.  dafs,  wenu  man 
die  wirkliche  Belastung  der  Gesellschaften  durch  die  Ausgabe  neuer  Titel 
feststelten  wolle,  man  die  getilgten  Werthe  von  den  neu  ausgegebenen 
abzieben  mQsse.   Diese  Ausfilhrangcn  bitte  ich  mit  seinen  Ausfuhrungen 
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S.  401—404  zn  vergleichen.  Der  Leser  kann  sich  dann  flber/eugeu,  ob 
ich  Herrn  v.  K.  Unrecht  getban  babe.  — 

Wftbi'end  sich  Herr  K.  in  dieBen  Berichtigungen  schliefBlich  anf 
Worte  steift,  bestreitet  er  nnter  XX  die  lUchtigkeit  meiner  thatsftch- 
licheo  Angaben  fiber  die  Tilgung  der  proafsiachen  Staatseisenbahnachnld 
and  zwar  outer  Hiaweis  anf  ein  amtlichea  Werk,  die  Begrinidang  des 
Gesetzentwarfs  betr.  die  Tilgung  von  Staatsschnldeo.  Das  n&thigt  mich 
denn  docb  za  einer  naehdrileklichen  Znrflckweisong.  Zanftehst  m6chte  ieh 
frageo,  ob  Herr  v.  K.  ancb  den  von  ikm  selbst  abgedrackten  Stellen  gegen- 
Qber  die  nnrichtigen  Behanptnngen  seines  Baches  fiber  die  bisherige 
Scbnldeptilgung  in  Preufsen  anfrecht  erhftlt,  oder  ob  er  etwa  mit  seiner 
Beriehtigiing  aneh  sich  selbst  bericbtigen  und  lediglich  sagen  will,  Prenfsen 
babe  zwar  erheblich  mehr  getilgt,  als  er  frfiher  behanptet  habe,  aber  doch 
nicbt  so  viel,  wie  ich  sage?  Damit  wftre  immerhin  schon  etwas  ge- 
wonnen.  Mir  genfigt  das  aber  nicht,  and  ich  bin  in  der  Lage  alle 
Zahien  meiner  Kritik  fiber  die  prenfsischen  Staatsscbniden,  Sisenbahn- 
schnlden  and  Schnldentilgnng  in  voUem  Umfange  anfrecht  erhalten  za 
kAnnen. 

1.  Von  der  prenfsischen  fiisenbahnkapitalschnld  sind  in  den  Jahren 
1862/88—1805/96  rond  TOO  MiUionen  Mark  and  darchschnittlich  {fthrlich 
Ofi^Vt  geUlgt.  Herr  K.  seheint  die  TUgnng  von  6840S9880,aB^nan- 
mebr  zazageben.  Hierza  kommen  aber  noeh  115146661  at  von  1863/88 
bis  1895/96  getilgte  Prioritftten.  Die  einzelnen  Tilgnngsbetrfige  dieses 
Postens  fiiir  jedes  Jahr  finden  sich  in  £ap.  81  des  Kisenbahnetats,  ffir  die 
Jabre  18S2/83— 1893/94  sind  sie  in  dem,  wie  ich  iromer  wiederholen  mnis^ 
Herrn  v.  Kaafmann  bekannten  Aufsatz,  Arcbiv  1894  S.  1049,  za- 
sanimenge!>tellt.  Ich  bttte  Herrn  v.  K.  sich  hicrvon  darch  Einsicht  des 
Etats  selbst  za  Qberzeagen.  Der  vorgedaehte  Aufsatz  ist  aber,  wie  jeder 
Leser  sofort  sehcn  mufs,  auf  Grand  amtlicheii  Materials  ausgearbeitet  and 
seine  Zablen  sind  unanfechtbar,  weun  sie  auch  von  Herrn  v.  K,  bebarriich 
mit  Stillschweigen  fibergangen  werden.  Z&hlt  man  nan  beide  vorstebeude 
Summen  zasammen,  so  kommen  699 176391,48  >/,  dns  ^>ind  rand 
TOOMillionen  Mark  hcrans.  —  Die  ProzenU&tze  der  thatsiichlichen 
Tilgang  derEisenbabokapitalsebuld  sind 

1&S^2  83    0,61 

18S3  84  0,73  » 

1884.86  0^  „ 

1886/86    0,48  , 

1886/87    0,94  ^ 

1887  88   l,8fi  , 

1888/89  1.76  , 
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1889  1)0 
189091 
1891  92 
1892/93 
1893/dl 

1896/96 


.  .  2,33  , 
.    .    0,44  y 


0,43  « 

0.80  » 

1.30  ^ 


znsammen  18,4 1  %  i>i  Jabren, 


Oder  durchschnittlich  fQr  eiii  Jahr  geoao  0,9&8  oder  anf  zwei  Dezimal- 
stellen  abgerundet  0,96 Wenn  in  der  vod  K.  abgedruckteii  Stelle  der 
Begrflndung  des  Qdsetzentwnrfs  vora  17.  November  1896  eiu  Prozentsatz 
VOD  Dur  0,75  Vo  angegeben  wird,  so  liegt  da^^i  daran,  dafs  dort  der  durcb- 
schnittliche  Prozentsatz  fQr  die  ,}nhr"  L^BO  81— 1896/96  angegeben  ist 
d.  h.  fiir  2  Jahre  mehr.  Ich  babe  das  Jahr  1882/83  als  Anfaugsjabr 
gewfthlt,  weil  iu  diesem  znerat  das  Gesetz  vom  27.  M&rz  1882  in  Gei- 
tnng  stand. 

2.  Das  Wort  ^dieselben*,  anf  das  E.  noter  3  besonderen  Werth 
legt»  bezieht  sich,  wis  der  Zttsammenhaag  klar  ergiebt»  anf  den  ganzen 
vorhergebenden  Absatz,  nicbt  blofo  anf  die  TOOMillionen  Ifark  in  dem 
letzten  Satz. 

8.  Der  Gesamntbetrag  der  prenfsiscben  Staatsscbald  einscbliefsl. 
der  Bisenbahnkapitalscbnld  von  mnd  6681  Millionen  Mark  let  der- 
selbe  den  ancb  K.  abdmekt.  Er  steht  anf  S.  12  der  vorangezogenen 
Begr&ndnng,  ist  also  docb  wobl  richtig. 

4.  Aus  den  von  K.  abgedruckten  8tellen  der  Begrundung  ergiebt 
sich  ferner  mit  Klarbeit,  dafs  aach  dieser  Gesetzentwurf  eine  aufser- 
ordentiieho  Tilgung  uud  Verrecbnuug  aul  bewilligte  Anleihen 
als  Tilgung  betraditot.  In  dieser  Beziebnng  wird  ancb  in  dem  Bericht 
der  EominissioD  zur  Vorberathung  des  mehr  gedacbten  Gesetzentwurfs 
(Drneksaehen  des  Abgeordnetenbauses  1896/97  No.  81  S.  3)  folgendes 
gesagt: 

„Dcr  Aosicht,  daSi>  ciue  Verrechnuug  uuf  liewilligte  Anleiketi  eiiier 
Tilgung  nieht  gleichkotnme,  wnrdo  von  dem  Finansmkniater  mit  dein 
Hinweis  darauf  begegnet^  dafs  rormell  zwar  ein  Unter»chied  vorhanden 

sei.  itiat('rif»ll  al>er  niclit.  da  ca  iu  Bezu^j;'  anf  das  fiimnziellc  Ergelaiifs 
sich  g'li:  c  li  btftibe,  ob  der  .Staat  erne  bestchcinlc  Srhnld  thntsHdilich 
tilj;(\  jflciclizeitijr  aber  tMue  bereits  bewilli^rtc  Auleihe  ui  g'leicher  liohe 
ncu  autnckiuen  milsse,  oder  ob  cr  vou  der  Autuahme  der  Auleibe  Ab« 
Stand  nehmeund  an  Stelle  derselben  den  ttir  Til^irungsswecke  beetimmten 
Betrag  verweade.** 
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Das  ist  gen  an  dns  Gegentheil  von  dem,  was  K.  in  fieiuem  Buck 
sagt,  stiromt  aher  geiiau  uberein  niit  raeiner  Kritik, 

5.  Endlich  iiocli  ein  paar  Wortc  fiber  die  Schulden  und  die  Schuldeii- 
tilgung  in  Preufsen  mid  in  Frankreich.  Die  preiifsische  Gesanimtschuld 
einschlielsi.  der  Eisenbahnkapitalsehiild  und  des  auf  Preufsen  rechnungs- 
m&fsig  entfallenden  Theiles  der  Keiolisschuld  hetragt  (was  K.  kaum  noch 
bestreiten  wird)  etwa  10  Milliarden  Francs,  die  franz5.sisclie  Staats- 
schuld  38  Milliarden  Franrs.  In  Frankreich  haben  die  grofsen  Frivat- 
ba linen  aulserdem  —  nach  Kautmanu  —  eiue  GesammUchuld  von 
17,2  Milliarden  Francs, 

Ueber  die  thatsficbliche  Tilgung  der  Aktien  und  Obligutinnen 
der  franz5sischeu  grofsen  Gesellschaften  macbt  K.  fur  das  Jahr  1893  die 
Mitlheilung,  dafs  sie  99,5  Mill.  Frcs.  =  0,68%  ihrer  Eiseubahnkapitalschuld 

getilgt  batten  (II  P.  fill).  Im  Jahre  1893  94,  fugt  er  hinzu,  seien  von  der 
preursi>.('hen  Ei.senbabnschuld  0,09  %  getilgt  (!).  Aufserdem  bemerkt 
K..  dal's  der  franzosische  Staat  von  seiner  Staatsschuld  heute  0.:;^/,,  tilge. 
da:*  sind  vnn  33  Milliarden  wiederum  rund  99  Millionen.  Urn  den  Fro/ent- 
satz  der  Tilgung  der  tVanzosischen  Staatsschuld  und  der  Eisenbalinscbuld 
der  crrnf-^cn  (Tesellschaften  zusammen  zu  finden,  darf  man  niebt.  wie  ieli 
das  vi  I  >(  !i, Mtlich  getban,  die  beiden  Tibjiiiigssiitze  zusamnienzablen.  sondern 
man  uiii\<  i]on  Durrhsclinitt  zwisehen  beiden  S«1tzen  nach  dor  Hobc  der 
ISchuld  linden.  Die  GesaTnintscbulden  von  Staat  und  grofsen  Gesellschaften 
betragen  naeb  obigem  50,2  Milliarden.  Davon  sind  1893  getilgt  198.'  Mil- 
lionen, das  siud  nur  0,3i'r)  "/o-  Dem  steht  in  Preufsen  bel  der  preulsischen 
Staatsschuld.  einschliei'sliih  der  Eiseubahnkapitalschubi  ein  Durch- 
schnittssatz  von  0,%%  f">"  14  Jabre  gegenubor.  und  iui  Jabre  1893/94, 
dem  ungfmstig.sten  jener  14  Jahre,  betrug  der  Frozentsatz  ioimer  noeh 
0,4H  */o,  war  also  gunstiger,  als  der  franzosische!  —  Die  deutsehe  Reiehs- 
schuld  und  ihre  Tilguug  hat  out  der  preufsischen  Eisenbahndnaozpolitik 
nichts  zu  schaffen. 

Ich  hofTe  hieruacb  raeine  Leser  liberzeugt  zu  haben, 

1.  dafs  die  von  mir  fiber  die  Tilgung  der  preufisisebeQ  Bisenbahn* 
schulden  angegebenen  Zahlen  richtig  siud; 

2.  dafs  Verrechnnng  auf  Dene  Anieiben  eiDer  Tilgung  der  alten  gleicb 
zn  achtoi  ist; 

3.  dafs  die  Staataschnld  Frankreichs  heute  mehr  als  drei  Mai  so  grofs 
ist,  als  die  PreoTseus; 

4.  dafs  der  prenlsisclie  Staat  in  den  vergangenen  14  Jahreo  ver^ 
bftltoifsmfifsig  bedeutend  grdfsere  Betrftge  von  seinen  Schulden 
getilgt  hat,  als  im  Jahre  1893  der  franzOsische  Staat  von  seiner 
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Staatasehnld  and  die  franzOsiachen  groCten  Gesellscfaaften  tod 
ihrer  Aktieo-  und  Obligatiooeosehnld  zasammeo; 

5.  dafs  Herr  v.  S.  in  seioem  Bncbe  unricbtige  Augaben  Qber  die 
bisherige  Tilgang  der  preuTsisehen  Staatssehald  gemacht  bat; 

G.  dul.s  die  Btjiiauplung  des  lierru  v.  K.,  Vencchiiung  uut  Anieiben 
sei  keiiie  Tilgung,  sii^h  uicht  aufrecht  erhalten  lafst; 

7,  (lafs  Herr  v.  K.  in  seiner  vorstehendcn  Herichticuiii,'  Zablen  fiber 
(lie  Tiliiiiiii;  der  preul'siisciicii  Staalsschuld  niir  eiitgciccntjehalten 
lial ,  die  init  den  meinigeii  iiichL  ubereinstimmen  koniieii,  weil  sie 
8irb  uut  eiiieii  andern  Zeitrauni  be/iebeu,  als  oieine  Zahlen; 

8.  dafs  Herr  v.  K.  es  nnteriasseii  hat.  auf  die  Versehiedenheit  dieser 
Gruudlageu  aufmerksam  zu  niacheu.  obgleich  ibni  diese  Ver- 
sehiedenheit hei  aneh  nur  der  geriiigsten  Aufmerksamkoit  uicbt 
hatte  entgeheii  diirfen. 

Es  siod  nach  alie  dem  nicht  ^kontroverse  Ansichten  be!  der  Be«> 
urtlioilung  von  ThatsacbBD'*,  sondcrn  wirkliche  Unrichtigkeiten,  die 
in  K.\s  Biich  fiber  nnsere  deuU^chen  Tarife,  uber  die  Betriebssicher- 
heit,  fiber  die  Eiseiii)ahiiSuanzpolitik  in  Deutscblaod  und  Preufsen  ver- 
breitet  wcrden  und  ich  uberlasse  getrost  den  Lesern  des  K.'scben  Baches 
und  meiner  Bespreehung  die  Entscheidung  darfiber,  ob  mein  Schlufsurtheil 
S.  156/156  ungerechtfert5p:t  ist.  sowie  ob  das  K.'sche  Buch  und  in'5he>inndere 
Vercleiehe  zwisehen  den  tVan/usisohen  und  deutsehen  Eisenbabneii,  wie 
sie  in  dios<  ni  Bucbe  aogesteilt  werdeo,  als  wissenscbaftlicbe  Leistougdii 
gelteu  baben. 

Berlin,  April  1897. 

Die  Eisenbabntechnik  cler  Gegenii'aFt^  Ueraasgegebea  too  Blonit 
von  Borriea  nnd  Barkbauseo.  Zweiter  Band:  Der  Bisenbaho- 
ban,  erster  Abscbnitt:  Lintenfubrnng  and  Babngestaltang, 
bearbeitet  von  Paul,  Lippstadt,  Scbubert,  Sorau,  Blum,  Berlin, 
Zebme,  Ninberg.  113  Seiten  Teit,  mit  82  Abbildnngen  im 
Text  nnd  4  Steindrnektafeln.  Wiesbaden.  G.  W.  Kreidel's  Vertag 
1897.  8^  Preia4  11k. 

Der  erste  Abscbnitt  des  zweiten  Baodes  dieses  Werkes,  desseo  erster 
Band  anf  S.  366  ff.  des  Arcbiv  besprocben  ist,  bebandelt  das  so  aafser^ 
ordeiitlich  wichtige  Kapitel  der  allgemeinen  Linienfftbrung  und  Ge* 
staltong  der  Babnen.   Znnftchst  werden  die  Grundlagen  ffir  die  Untei^ 
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soheidongen  der  Bahnen  nuch  den  versehiedeiieQ  Gattungeu,  die  gesefz- 
lichen  und  soostigeti  unterscbeideoden  Vorechrifteti  fQr  die  einzelnen  * 
Klassen  von  Bahoen,  sowie  die  Orands&tze  filr  die  Wahl  des  Bahnsystems 
im  einzelnen  Falle  erOrtert  Hier  wird  anch  die  angenftherte  Ermittlung 
cler  TerkelirssUrke  fQr  den  Oris-  and  Dar<*hgang3i-,  Fersonen-  und  Gfiter- 
verkehr  gezetgt  and  der  EinBufs  verschiedener  wichtiger  Faktoren:  der 
Lftnge  einer  Babn,  des  zu  durcbsdineidenden  Gel&ndes,  der  Holie  der  zur 
VerfQgsng  slehenden  Mittel  eingeheiid  besprochen. 

Im  folgenden  wird  das  Aufsucben  nnd  Entwerfen  einer  Bahnlinie 
erOrtert  nnd  der  alJgemeine  Einflnfs  der  Gelftndegestaltung  anf  die  Linien- 
fabmng  einer  Babn  nud  die  Wecbsetwirkangen  zwiscben  den  Ban-  nnd 
Betriebekosten  gezeigt;  bier  finden  die  Fragen  wegen  Zabl  und  Lage  der 
iStationen  im  aligemeinen,  wegen  f^ige  der  Babn  in  Bezng  auf  die  Boden- 
beecbaifenbeit,  die  Wabl  der  Steigungs*  und  Krfimmnngsverbllltnisse,  die 
Frage  wegen  zweckmftfsiger  Lage  der  Babn  zn  den  dnrcbscbnittenen 
Wegen  uud  WasserstraTsen  ihre  Erledigung.  Es  werden  dann  noeb  die 
beeonderen  Verbftltnisse  im  Flaeblande,  im  Hfigeliande  nnd  im  Gebirge 
berfibrt  und  die  Anwendnng  der  entwiekelten  Regein  —  oder  aucb  deren 
Anaseracbtlassnng  —  an  fieispielen  wirklicb  ausgeffibrter  Babnen  naeb- 
gewiesen.  Diese  praktiseben  Beiapiele  und  die  daran  geknGpften  Er(>r- 
temngen  diirften  von  ganz  besonderem  Werth  sein:  nicbt  als  ob  die  Be*' 
folguog  der  gegebcnen  theoretischen  Regein  an  alien  Orten  und  zn  alien 
Zeiten  unerl^slich  notbweudig  oder  auch  iiur  mdglich  w&re;  es  sprechen 
bei  diesen  Fragen  oftmals  nocb  andere  Faktoren,  finanzielle  uud  seibst 
politiscbe  Rucksicbten  mit,  die  mituiiter  zu  wesentlieben  Abweicbungen 
von  dem  tecbniscb  Ricbtigen  nOtbigen:  iumierbin  ist  es  von  beaonderem 
Wertbe,  dafs  der  entwerfende  und  bauende  Tecbniker  in  diesen  Dingen 
xur  genaiien  und  klaren  Flrkcniitnils  des  Ricbtigen  gelangt,  iim.  soviel  an 
ibm  lieRt,  srhwere  wirtbschaftiicbe,  unter  UmstAnden  nicbt  wieder  gut  zu 
inacbende  Fehler  zu  vcrmeideu. 

£s  folgen  dann  Kapitel  dber  die  Ausfuhrung  der  allgemeinen  nud 
fler  ausfubrlicben  Vorarbeiten  unter  eingebeuder  Beriicksicbtiguug  und 
Jtfittheilung  der  fur  ibre  Darstellung  erlassenen  Vorschriften,  und  fiber  die 
Anforderuugen  des  Betriebes  an  die  GestaltUDg  uud  Kintbeiiung  der  Babnen, 
wobei  die  Zabl  der  auszufubrenden  Gieise,  die  Zabl,  L&nge  und  Aus- 
rfistung  der  BabnbOfe,  die  Abstandc  der  Lokomotiv-  nnd  Wusserstationen 
uod  deren  GrQfse  und  Leistungsffthigkeit  besprochon  wonien. 

Der  tol^ende  Abscbnitt  besehaltigt  sicb  mit  der  Lage  der  Babn  /urn 
Hocbwasser  und  den  eiforderlichen  Sehutzmafsregeln  f^Mt/fn  die  Augrifte 
elementarer  (iewalten,  gegen  Wassertiebaden,  Kutsduuigeii,  Froslwir- 
kuugeu,  Lawiueu  uud  Felsslurze,  Feuersgefahreu,  Wiodbrucb  und  8cbuee> 
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sturme.  Hier  it>t  das  fiir  unsere  nordischeii  Bahiieii  so  wiclitige  Kapitel 
der  Schneeschutzanlagen  von  eineni  auf  diesem  Gebiet  besonders  erfali- 
reiien  Verfasser  aufs  eiugehendste  yrortert,  wShrend  dagegeii  die  Mafg- 
iiahmen,  die  Iteini  Eintritt  uod  zur  Beseitigaug  voa  Scbneeverwehuugeu 
iui  Betiiei>e  eiiorderlich  werden,  Dur  eine  knappe  Darstelluog  erfabren 
koDDteD. 

Die  Lage  der  tinhu  \m  VerhaltuHs  za  kreiizenden  Verkehrsweeen, 
die  Mittel  zur  Aufreehthallun^  des  beiderseitigen  Verkehrs.  die  Anord- 
nuDg  der  Wegubergiiuge  und  ihrer  Absperrungeu  mit  eingeheuder  Dar- 
stellung  der  gegenw&rtig  gebrauehlichsteu  Schraukeuformeii,  endlich  die 
Ausrastang  der  freien  Bahnstrecke  mit  Warterbuden,  AbtheiiuDgszeichen, 
Neigungszeigeni,  Schutzwehren  u.  s.  w.  bilden  den  Gegenstand  des  fol- 
genden,  von  Blum  bearbeiteten  Abschnittes.    Zuro  Scblufs  gibt  Zehnie, 
Nfirnberg,  in  eioem  besonderen  Abschnitt  die  wichtigsten  allgemeineo 
Gesiehtspunkte  fiber  die  Doienfiihruug  elektrischer  Babuen,  wobei  uater 
diesen  wohl  nur  Keben-  und  KJeinbahneo,  tlieils  ab  StrsfiieikbahiieD, 
tbeile  ale  Babneo  auf  eigenem  Unterban,  verstanden  aein  aolten.  Denn  mit 
der  Einfahrnng  des  elelctrifleben  Betriebee  avf  misereB  Hanptbahiien 
dftrfte  es  in  Dentaehlsnd  wobl  eiustweilen  noch  gute  Tage  haben.  Dafs 
die  Eigenart  dee  eleictriechen  Antriebes  fOr  Neben-  nnd  KleinbahneD 
besonderen  Eiofliifs  anf  die  Linienfilhrang  gewonoeD  bfttte,  ersebeint  nicht 
nachgewtesen,  and  iDSofem  b&tte  vielleicbt  die  Ueberscbrift  dieses  Ab- 
schnittes  zntrefliender  gelantet:  die  Lioienflibning  von  Lokal-,  Klein-  und 
Strafsenbabnen.    Thatsfiehlicb  werden  hier  mebrfacb  Verb&ltnisae  tob 
Strafeenbahnen  erOrtert,  deren  Betrieb  erst  vor  kfirzerer  Zeit  in  einen 
elektriscben  nmgewandelt  worden  ist.    Da  wo  der  Verfasser  die  Prage 
bespricht,  ob  man  das  Gleis  einer  Babn  zweckroftTsiger  anf  ORentlicbe 
Verkebrsstralsen  oder  anf  einen  eigenen  Bahnk(>rper  verlegen  soil,  wftre 
vieileiebt  eine  etwas  ansfiihrlichere  Berficksiebtigong  der  neneren  Litetatnr 
fiber  diesen  Gegenstand,  der  beispielsweise  in  der  Zeitschrift  ffir  Klein- 
babnen  wiederbolt  eingefaend  behandelt  worden  ist,  angezeigt  gewesen. 

Wenn  Mer  znm  Seblnfs  unter  den  elektriscben  Babnen  die  Laogen- 
sebe  Scbwebebahn  erwfthnt  wird,  die  von  Vohwinkel  Qber  Klberfeld  naeb 
Barmen  im  Wasserbette  entlang  ansgeffihrt  werden  soil,  so  dfirfte  diese 
wohl  scbwerlich  anter  den  BegrifF  einer  gewObnliehen  elektriscben  Babn 
fellen  und  vielmebr,  bis  jetzt  wenigstens,  als  eine  Babn  anfsergewOhn- 
lichen  Systems  za  betracbten  sein,  fiber  dessen  wirkliche  Bewfthmng  erst 
noch  weitere  firfabmngen  abgewartet  werden  mfissen.  Von  diesen  wird 
es  abhftngen,  ob  ein  derartiges  System  zur  aUgemeineren  Anwendnng  Ifir 
geeignet  erachtet  nnd  empfohlen  werden  kann. 

Anf  Seite  BO  bat  das  griechiscbe  th  dem  betreffendeu  Herm  Ver- 
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falser  eineii  Streich  ^espii^it.  mde\n  sich  daselbst  die  ^Hypotenuse",  wie 
auch  anderwarts  schon  (»tter  vorgekommen  sein  soli,  roit  eineni  giinzlich 
unverdienten  h  geschmuckt  hat.  ^\  B. 

C'aucr,  W.,  kOnml.  j/reuls.  Begieraiig.sbuumeister  —  jetzt  koui^l.  li^iiseu- 
bahnbau-  und  Betriebsinspektor.  Betrieb  and  Verkehr  der 
preufsi.scheii  Staat.shahiien.  Eiii  Handbuch  ffir  Bohdrdeii  uiid 
Beumte.  I.  Thcil.  Mit  67  Ahbilduugen  im  Text  uud  uuf  4  Tafeln. 
Berlin  1897.   Julius  Springer. 

Wir  wollen  unsere  Leser  heute  nur  vorlautig  auf  das  Ersclieiiien 
dieses  neuen  Werkes  aufmerki^am  raachen.  dessen  eingehonde  Wnrdigiing 
wir  uus  lur  eines  der  nftchaten  Hefte  des  Archiv.s  vorbehalteu.    Der  Ver- 
fasser  hat  sich  in  diesem  ersten  Theil  die  Aufgalie  gestellt,  den  gesaiiimten 
Betrieb  uud  Verkehr,  wie  er  sirh  heute  auf  dem  grofsartigen  Organismus 
tier  preufsischen  Staatsbahnen  gestaltet,  system atisch  ersehftpfend  auf 
Grund  der  besteheiiden  Gesetze,  Verordnungen,  Erlasse,  Dien.stvorschriften 
u.  s.  w.  darzustelleii.    Nachdem  im  ersten  Absehiiitt  die  Organisation  der 
preufsischen  Staatsbahnen.  ihr  Verbiiltnifs  zum  Dcutschen  Reich,  zur  l*ost-, 
Telegraphen-,  Zoll-  uud  Militiirverwaltung.  ihre  Beziehungen  zu  andereu 
deutschen  und  t'remden  Bahnen  gescbildert  sind.  folgt  im  2.  Absclinitt  die 
Darstelluug  des  Zugdienstes  (Fahrpliiue,  Bildung  der  Zuge  u.  s.  w.),  der 
3.  Abschnitt  handelt  von  den  Lokomotiven  und  den  Eisenbahnwagen. 
Der  Verfasser  beherrscht  nicht  nur  vollkommen  den  gewaltigeu  StofF  seiner 
Arbeit,  er  versteht  es  anch,  den  Tielfach  trockenen  und  sprOden  Gegen- 
stand  in  einer  sDziehendeo  klaren  und  verstftndlicheit  Form  darziutelleii. 
Wir  werden  auf  daa  Werk,  daa  mifl  erst  kiirz  vor  Abmblttfo  dieses  Heftas 
zagegangen  ist,  nod  seine  ((rofsen  VorzQge  spater  znrttckkommen,  glauben 
aber  sehon  jetzt  Tersicliern  zn  ktanen,  dafs  es  sowohl  als  Lehrbuch,  als 
anch  als  Naehscblagebnch  Tortreffliehe  Dienste  leisten  wird. 

Radzig,  Anton.    Binflufs  der  Eisenbahnen  anf  die  Landwirth- 
sehaft,  die  Indnstrie  und  den  Hande).  Herausgegeben  im 
Auftrage  des  Eisenbahndepartements  des  Ministeriums  der  Ver- 
kehrsanstalten.  Petersbu-g  1896. 
Die  Arbeit  IftTst  sich  der  Hauptsache  nach  in  zwei  Theile  zerlegen, 
von  denen  die  erste  HSlfte  eine  geschichUiehe  Darstellnng  der  Entwiek* 
lung  des  Eisenbabnbaaes  in  der  Wdt  nmfasst  and  von  dem  Verfasser  in 
aligemeinen  Zligen  in  8  Kapitein  dargestellt  ist:  I.  Kapitel:  Oeschichi- 
Heher  Abrifs  des  Ausbaues  des  Etsenbahnnetzes  in  der  ganzen  Welt 
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II.  Kapitel:  Gesamrataufwendunji  fiir  die  Eisciibiilinen  in  Kufsland,  Jie 
Roheinnalimen,  die  Ausgabuii  und  die  Reiiieiniialmieii.  111.  Kapitel:  Die 
Ausdehimug  der  Staatseisenbahneii.  mit  Angabe  der  Zeit  des  Ueber- 
gangos  der  einzelneu  Bahiieu  in  die  Vei  waltuiig  des  Staates.  Personen- 
uiid  Guterverkehr.  Einuahmen  uberhaupt  und  im  einzelnen  der  Staats- 
und  Privatbahnen. 

Nur  die  Verbaltnisse  Rofslands  erfahren  eine  eingehendere  Darstellung. 
jedoch  ist  diese  keineswegs  uberall  einwandfrei.  Wodo  der  Verfasi»er  z.  B. 
als  Grand  dafur,  dars  eine  grOf§ere  Anzafal  Bahnen  noeh  nicht  verstaatlicht 
worden  ist,  angiebt,  daTa  die  StaatBregiernng  liierzn  keine  Veranla&simg 
hatte,  weil  diese  Bahneo  ihre  ZahhugsTerbindlichkeiten  prompt  erfQilt 
habea,  80  lAt  damit  der  Kern  der  Saeke  wohl  sehr  wenig  getroflen  wordeo, 
and  er  wird  Termntbliob  wohl  ancb  in  Rnfeland  nicbt  viele  GIftubige  finden. 
Denn  wenu  ea  aach  nieht  jedermann  weife,  dafs  poJitieehe  iind  namentlieb 
miiit&rische  Beweggrdnde  bestimmend  aaf  die  eehnelle  Yerstaatliehnng  eine» 
grofsen  Theiles  der  raseischen  Eisenbaboen  eiogewirkt  baben,  so  wird  doeli 
▼oranssichtlicb  der  grOfsere  Tbeil  der  Leser  dea  Baches  dieser  AafTassoDg 
des  Ver&ssers  gegeniiber  den  Kopf  bedenklieh  scfalitteln. 

Ebenso  ist  es  mehr  als  fraglich,  ob  der  Behanptimg,  dafs  die  Staats- 
bahnen  ^zweifeUos,  in  der  Mehrzabi  der  Fftlle*'  biUiger,  n&mlich  als  die 
Privatbahnen,  verwaltet  werden,  viele  Kenner  mssischer  Eisenbahnverhftlt- 
nisae  ohne  weiteres  beitreten  werden.  Es  kaan  nicht  ilbersehen  werden, 
dafs  fUr  die  Entseheidnng  der  Frage  nicht  die  absolnten  Zahlen  mafs- 
gebend  sein  k5nnen,  sondern  dafs  als  das  tertinm  comparationis  das  Ge- 
leistete  nicht  ikbersehen  werden  kann,  nm  211  einem  zntreffenden  Urtheile 
211  gelangen.  Geschieht  das,  so  fragt  es  sich,  ob  die  Behauptong  fiir  die 
Mehrzahl  der  Fftlle  baltbar  bleibt 

Immerhin  giebt  diese  erste  Hftlfte  (194  Dmckseiten)  des  Werkes  dem 
Leser,  der  mit  der  Geschichte  des  Banes  der  Eisenbahnen  nnbekannt  ist, 
ein  ubersicbtliches,  wenn  anch  sehr  gedrftngtes  Bild  von  der  allinfthliohen 
Entwicklaog  des  Eisenbahnnetxes  anf  der  Welt  and  im  speziellen  in 
Rnfsland. 

Der  weitaus  interessantere  Theil  der  Arbeit  ist  die  zweite  H&lfte 
des  Hucbes,  die  gieichfalls  8  Kapitel  nmfaTst,  nftmlich:  iV.  Kapitel:  Die 
wirthschaftlicbe  Bedeutung  der  Eisenbahnen  fQr  die  Landwirthschaft. 
V,  Kapikl:  Der  Einflufs  der  Ausbreltung  des  Eisenbahnnetzes  anf  die 
Entwicklung  der  Indastrie.  VI.  Kapitel:  Ueber  die  Zufahrbahnen  im 
Aoslaiide  und  in  Rufsland.  Der  Verfasser  stellt  fast,  dafs  aucb  in  Rufs- 
laiid  ein  Anwachsen  der  TransportmassM  und  die  Entwicklung  der 
I'roduktion  als  Folge  des  Baues  der  Eisenbahnen  beobachtet  werden  kann. 
interessant  uud  zam  Theii  aach  werthvoil  sind  die  Zahlenangaben,  die 
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zur  JBegiumliinR  dieser.  wie  gesagt,  nicht  sonderlich  neuen  Beobaditung 
angeffihrt  sverdeii.  Abgeseheii  von  ausfuhrlichen  Angabeii  iiber  die 
Getreideerzeugung,  dem  Getreideverbrauch  und  -Export,  werden  Mittbei- 
lungen  fiber  Best&nde  an  Pferden,  Vieb,  Sebafcn  und  Schweiiieii  sowie 
uber  den  Handel  mit  ihnen  gemaeht;  ferner  findet  die  Stein koh ten-,  Eisen-, 
Stabl-,  Gafseisen*,  Manganerz-  nnd  Uolzprodaktioii  eiogehende  Berflck- 
sichtigung,  bei  weleher  Gelegunheit  manehe  tnteressanto  Zablenreibd  ziim 
Beweia  der  behanpteten  Thataacbe  angefubrt  wird. 

Endlicb  inrd  in  dem  VL  Kapttel  anf  die  Nothweudigkeit  bingewieseii, 
mOgliehat  viele  Zafohrbahnen  za  baaen,  am  den  woblth&tigen  Eioflafs 
gnter  nnd  biUiger  Wege  allgemein  wirksam  aein  zu  laasen. 

Den  Seblofs  bilden  allgemein  gehaltene  Sehlnf«fotgernngen  und  ein 
Anbang  von  Tabellen  ond  grapbiachen  Tafeln,  die  die  in  der  Arbeit  zer- 
streaten  ZaUenaDgaben  znsammen  faaeen  and  leiebt  abereicbtlich  machen. 
Daa  Werk  bat  den  grofeen  Vorzug,  dafs  ee  sieh  Jeicbt  leaen  l&Tst  and 
zweifellos  die  raeeiechen  Leser,  denen  der  intereesante  StoiF  nea  iat^ 
mit  der  Materie  in  feeselnder  Form  bekannt  macbt  and  gewifa  ancb 
belebren  wird.  Lobend  kann  noeh  erwfthnt  werden,  dafs  der  Verfasser 
die  einacblftgige  Literatar  beberrscbt.  Di\  M. 

Radzii;.  Anton.  Die  Eisenproduk lion  der  Welt,  i^roduktion, 
Verbraacb,  Preise.  Peterebarg  1896. 

Die  78  Seiten  amfaasende  Broschflre  bebandelt  zun&cbat  die  geaammte 
Prodnktion  der  Welt  an  Eisen,  Gufseisen  and  Stabl,  den  Yerbrancb  mid 
die  im  Handel  im  Laafe  einer  langen  Reihe  von  Jahren  erzielten  Preise 
and  eodann  dieselbe  Materie  fftr  dnzelne  Hanptlftnder.  Daa  weitaaa  leb- 
hafteate  Interesae  verdient  der  Theil,  der  sieh  im  besonderen  mit  Bufs- 
land  beschftftigt.  Beiro  Lesen  des  Baebea  gewinnt  man  anwiUkflrlicb  den 
Eindruck,  dafs  Rur^land  sich  aaf  dem  Gebiete  dieaer  Indastriezweige  noeh 
in  den  Rinderscbuhen  belindet. 

Trotz  der  angeblich  aoermeMcben  Erz-  und  Steinkoblenlager  und 
trotzdem,  dafs  in  den  let/ten  Jahren  vit  l  uuf  dem  Gebiete  der  Er- 
ecbliefeung  dieser  Lager  gescbeben  ist,  ist  die  Prodnktion  z.  B.  von  Gufs- 
eisen  in  den  ietzten  60  Jabren  nur  urn  das  Sfacbe  angewacbsen.  Aller* 
dings  zeigen  die  Ietzten  Jabre  ein  lebbafteres  Tempo  in  der  Entwicklung 
des  Abbaues  der  Eisenerze  und  ihier  Verwertbung,  aber  —  aucb  auf 
dirscm  Gebiete  hat  Rufsland  nocii  die  Entfaltung  seiner  prodoktiven 
Krafte  vor  sicb  and  iKch  ein  grofses  Stuck  Arbeit  zu  leisten,  am  unab- 
hangig  zu  werden.  Diese  Arbeit  wird  aber  um  so  grOfser  werden,  jc 
mebr  Knitar  sicb  im  Lande  aasbreitet,  weii  mit  ihr  das  BedurfniiiB  nacli 
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ErzeagnUseu  aus  Eiseu  uiid  Stftbl  io  gleichem  Verh&ltnisse  w5chst.  Der 
Verfasser  giebt  nach  Srherzer  ^das  wirthscbaftliche  Leben  der  Yolker** 
an,  (lafs  in  den  Jahren  1830—90  gegenuber  dera  vorangefiihrten  Anwachsen 
der  Gafeeisenprodaktion  in  Rufsland  (Sfache),  in  Oeutschland  die  Pro- 
duktion  um  das  36facbe,  in  Frankreich  um  das  19facbe,  in  England  am 
das  12fache  u.  s.  w.  gestiegen  ist.  Diese  Zahlen  sind  allerdings  nicht 
neu,  aber  bleiben  trotzdem  immer  interessant,  wenn  man  sie  unter  ein- 
andcr  in  Beziebung  setzt  and  sie  vom  kulturbistorischen  Standpuukt  aus 
betrachtet.  Die  Arbeit  ^neht  gerade  von  diesem  lelzteren  Gesicbtspnnkte 
aus  zu  mauchen  nicht  uninteressanten  Beohachtungen  und  BctraclitunKeu 
Anlafs  und  ist  daher  aehr  lesenswerth  and  belehreud,  soweit  Hufsland  io 
Frage  kommt.  Dr.  M, 

Liste  deB  statians  des  chemins  de  fer  aux  qnels  s*appligae  la 
eonveDtion  in  tern  at  ion  ale  sur  le  transport  de  marehan- 
diaes  da  14  Octobre  1890.  Pnbliie  par  TOffiee  central  a  Berne. 
Bern  1896. 

Diesjcs,  vom  Zentralamt  fur  den  interuationalen  Eisenbahntransport 
mit  grofser  Sorgfalt  aufgestelltc  Stationsverzeichnifs  soil  fur  die  dem  Bemer 
Uebereinkommen  angeh5renden  Laiid..r  nicht  deutscher  Sprache  den- 
seliien  Zwecken  dienen,  die  das  bekannte  Koch  silie  Stationsverzeichnifs 
iu  den  Liindern  deutscber  Spraohe  verfolgt.  Die  dSnischen  Stationen  und 
die  Stationen  von  Monaco  sind  bereits  aufgeuoujinen.  obf^ieicb  beide  Lander 
znr  Zeit  der  Aufstellung  des  Verzeichnisses  dem  Berner  Uebereinkommen 
noch  nicht  beigetreten  waren.  Ihre  Aufnahnie  ist  bekauntlicb  inzwischen 
beantragt. 

Kohl,  E.,  grobherzogl.  eftchaiaeber  Oberbanratb.  Nachricbten  liber  die 
Wei m a r-6 e rae rEisenbabn.  Weimar  1896.  Hermann Bdhlana 
Nachfolger. 

Die  Weimar-Geraer  fiiaenbahn  iat  mit  den  abrigen  noch  in  Thflringen 
vorhandenen  grofseren  Bahnen  am  1.  Oktober  1895  in  den  Beaitz  dea 
preafsisehen  Staates  Qbergogangeu.  Sie  dnrehzieht  das  Grofsherzogthnm 
Sacbsen-Weimar,  die  Herzogthamer  Sacbsen-Meiningen  and  Sachsen^ 
Altenburg  and  das  Fflratentbam  ReufsJ.  L.  Nacb  langeo  and  ecbwierigen 
Verhandlangen,  die  bis  in  die  40er  Jabre  anserea  Jahrhnnderta  znrflck- 
reicben,  verst&ndigten  sicb  im  Jabre  1872  die  betbeiligten  Staaten  fiber 
den  Ban  der  Bahn  and  am  6.  Mai  1872  warde  die  Alctiengesellaehaft 
Weimar-Geraer  fiisenbahngeseliscbaft  gegriindet,  die  den  Baa  aaaffihr«i 
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lielfl.  Am  29.  Juni  1876  worde  der  Betrieb  er5ffhet.  ->  D«r  Verfasser  der 
vorstehendeii  Schrift  ist  beim  Baa  der  Bahn,  and  zwar  zoletzt  als  Loiter 
betfaeiligt  gewesen,  trat  dann  ala  Mitglied  in  die  Direktion  ein  nnd  war 
vom  1.  Janmur  1878  bia  zam  Ueber^itaiig  der  Bahn  io  prenfaischeii  Beaitz 
ihr  alleiniger  Direktor.  Er  hat  die  wiohiigeren  SreiKiiiaae  ana  der  Ban- 
and  Betriebsgeachichte  der  Bahn  nach  ihren  Geseliaehaftsberiehten  an- 
samniengeateUt  nnd  knrze  biographiache  Skizzen  fiber  alle  die  PeraOnlieh^ 
keiten  beigefugt,  die  an  dem  Unternebmen.  io  irgend  einer  Art  betheiligi 
gewesen  aind.  —  Daa  Schriilcheo  kann  ala  ein  inamerhin  werthvoUer  Bei* 
trag  znr  Gesehichte  dea  Biaenbahnwesena  In  den  dentaehen  Kleinataaten 
bezeichnet  werden. 


MiUilberger^  Dr.  A.   Die  Eisen bahnreforni  in  Wflrttemberg. 
T&bingen.  Laapp'ttche  Buehhaodlung.  1896. 

Eine  Sammlnng  Ton  knrzen  Zettnngaartlkeln,  Bfleherbeaprecbmigeii 
Q.  derg]^  die  nnter  einem  vielversprecbenden  l^tel  nnd  mit  einem  Yor- 
wort  verOffentliebt  werden,  nach  dem  man  erwarten  mnfate,  dafa  der  Ver* 
faaser  Vorachlfige  zn  einer  organischen  UmgeaUltnng  dea  EiaenbahnweaeDs 

in  W&rttemberg  machen  wurde.  Von  aolchen  ist  nan  nicht  die  Rede. 
Vielmehr  beschftftigt  sich  der  Verfasser  mit  einigeu  der  Eisen babnfragen, 
die  anch  aonat  Gegenstand  der  Er5rterung  in  <ler  Presse,  den  Landtagen 
n.  a.  w.  gewesen  sind,  hauptsJlchlich  der  Mitwirkung  der  geaetzgebenden 
KOrperachafien  bei  Aufstellung  der  Eisen bahntarife,  Trennui^cr  des  Lokal- 
▼erkebrs  vom  Feniverkehr,  Ausbau  dea  wurttembergischen  Eisenbahn* 
netzes  dnrch  Kleinbabnen,  VerbiUignng  and  Vereinfachnng  der  Personen- 
tarife.  Daa  aind  keine  neuen  Diuge,  sie  werden  aber  aach  nicht 
nnter  neaen  Glesicbt^pankten  behandelt.  Der  Verfasser  bleibt  viel- 
mehr  dnrchweg  anf  der  Oherfl&che  haltra,  er  hat  angenscbeinlich  keine 
tieferen  Stndien  im  Eisenbahnwesen  gemaiht,  hie  and  da  nnr  eine  nenere 
Broacbure  gelesen,  die  er,  soweit  sie  mit  seinen  Anschanungen  flberein- 
stimmt,  ruhmend  bespricht,  ohne  aber  auch  hier  wiederum  den  Frageo 
genaaer  aaf  den  Grand  zn  geheu.  Mit  mancherlei  Aasfiihrangen  des  Ver- 
fassers  kann  man  sich  einverstanden  erklaren,  w&hrend  andere  ganz  un- 
zQtreifend  sind.  In  der  Tagespresse  mSgen  solche  Artikel  unter  Um- 
8t&nden  n&tzlich  sein,  an  ein  Bach  aber  macht  man  hOhere  Anspruche. 
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Dentsche  Banzeitnu/c-  Berlin. 

Ko.  ir>— 2J>.   Vom  20.  Febrnar  bii  K).  April  18!>7. 

IS  u  h\:)  Der  neue  SUdhahnhof  in  Boston.  —  (No.  Die  deutsch- 
ustatrikanische  Zentralbahii.  (No.  19  n.  29:)  Noctamals  die  Bedienuog  der 
Ueberfahrten  an  den  Eisenbahnen. 

Dentecht)  Strarsuii*  nnd  Klein bahnxeitnn?  'biRher:  Die StrafiMBiMbbii). 
No.  8—16.   Vom  25.  Febrnar  bis  15.  April  is'jT. 

(No.  8:)  Sichernng  der  Anlagen  nnd  Ues  Personals  der  Heiclisteleuraidicn- 
Verwaltnng  beim  Ban  and  Betriebe  ron  Kleinbabneu  uii«l  Privatanschlul's- 
bahBM.  -  Der  Vertngieitwiirf,  betr.  die  EiufUhmag  dee  elektriadien  Be* 
triebes.  —  Die  Oestaltiuig  dee  Badreifens  nnd  dee  Sehienenkopfes  bei 
Strafseneisenbahuen.  —  (No.  9:)  Akknmnlatorenbetrieb  anf  Strarieiibeliiieil. 

—  fNo  11:1  Bcdenken  g^egen  Einfiihrnnir  von  TJebersteigekarten  —  Die 
projektirte  Schwebebahu  von  Loachwiiz  nach  dem  JMateau  iler  „SchyTien 
Anssicbt."  —  (No.  12:)  Ist  der  Vertrag,  dnrch  wclcben  der  Strafsenbahu- 
naternebniM'  sieb  die  ZSnatintniiBflr  dei  Wegemiterbftltangipflichtigen  snr 
SfcrafaenbaliBftiilege,  gemlUb  |  6  det  KieiabebngMetiee  Tom  97.  JqU  1803, 
beschafft,  ein  Miethsvertrag?  —  (Ko.  IS  n.  H:)  Znr  Entwicklang  des  Rlein- 
bahnwcsens  in  der  Rheinprovinz.  —  (No.  15:)  Strafbarkeir  der  Rahuf^efahr- 
dnng.  —  Gesuitnng  des  Kadreifens  und  des  Scbieneukopt'es  bei  Strafseu- 
eisenbabnen. 

D«ato€he  VerliebrsbUtter  und  ailgenielne  dentsche  KiMMbaiiiixeitniiK.  Berlin. 

MUnchen.  Leipzig. 
Nil.  B—lh.   Vom       Februar  bis  15.  April  1R97. 

(No.  8:)  Ueber  die  Betrieb8(Un)8icherheit  lu  Verbindungskarvenbaliuhufeu. 

—  (No.  10:)  Die  Tarifpolitik  der  frans9ti<cben  Eitenbnbnen.  —  (No.ll  n.  18:) 
Von  den  teebniaeben  Eisenbalinicbnien  in  Bnfalnnd.  —  (No.  la:)  Die  Siaea- 
bahnbedienstcten  nnd  die  Politlk.  —  Organisation  dei  Eiaenbabndienstes.  — 
(No.  13:)  Ueber  die  Anabildnng  der  Sleenbabnwftrter.  —  (No.  U  n.  15:)  Ueber 
£iaenbabnfacbgeriobte. 

Otaglei'e  pt^toehaiieliaB  Jawnml*  Stnttgtrt. 
Reft  1.  Vom  S.  April  1897. 

Nene  Telepbon-,  Telegrapben*  nnd  Signaleinrieblnngen. 

L'ficonondata  fraa^ala.  Paria. 
Heft  IS.  Yon  90.  MIra  1807. 

Let  aioyena  de  traatport  en  eommiin  k  Paria. 

Kisenbahnrechtliche  Entascheidiuigen  und  Abbandlnn^en.  fireslan. 
Bd.  XIII.  Heft  8. 

Die  legislatorische^Thfttigkeit  der  Scbweiz  auf  Qrund  des  iuteruatioualen 
Uebereittkonnens  Qber  den  Elienbabnflraebtverkebr  vom  14.  Oktober  1880. 

—  Orondifttae  ttber  die  Herstellnng,  UnterbaltUng,  AbKadeningr  Ton  NiTean- 

-flbergftngen,  Ueber-  und  Unterfiibrnngen  von  ^fTentHeben'Wegen  bolder 

KrenzTing  rait  EiRcnbahnen  im  KBnirjreich  Sachson.  —  Entwicklnng  nnd 
gegenw&rtiger  Stand  der  Frage  der  Eiseubabnverstaatlichnng  in  der  Scbweiz. 
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JKeJTteHOiopoHiiioe  ;it..io  EisenbabnweseuX  St.  Petersburg.  1897. 

(No.  a  u.  4:)  Ueber  die  Prtifnng  der  Scbienen.  —  Der  Blttzsug  and  sein 
W^.  —  (No.  50  Dm  OeaeU  ttber  Baa  and  Betrieb  Ton  EisealwliiliB  Srt* 
li<di«r  Bedratus  ia  B«nSai«B.  —  (No.  e  a.  7:)  BeitebenwrlcQagtii  ttber  du 
Buenbahnweeen  in  Ungan  von  A.     Wendricb  —  Dia  alaktrische  Zng* 

fclrdernng  auf  Eisenbahncn  nntergeordoeter  Bedeutnng'.  Xo.  8:)  Die 
drittc  Vf  r5:Hi  mliin;:;^  der  Vorstiinde  des  Ei^f^nhabutelegraphendienstea  and 
die  elekiruchen  li^iseababnen  aaf  der  Anasteilung  in  Niscbni-Nowgorod. 

■Iaktn«achaiaclie  BaaiaalMW.  Fraakfttffea.l[. 
Haft  18.  Vom  IB.  Hln  1887. 

Dia  alaktriacban  Trambaliaaa  in  Lngano,  betrieban  nit  Oraipliaaanatrain. 

Klaktnilaalmiacba  Zaitaaiirilt.  Berlin. 

HafI  i.  Yam  4>  Mln  1887. 

Die  elektrische  Balanelitnilg  Ton  Eisenbahnpostwagen  in  Oaatatiaieh.  — 
NebeaaeblnliNnatarMi  Wv  elaktriachan  StraTaaabaluibatiiab. 

HafI  If.  Vam  86.  Hl»  1097. 

Schienenyerbindong  fVr  Eifanbi&ntalagraphenstAtionen. 

BngiBaailmr*  Laadon. 

Ho.  1886—1681.  Vonoi  19.  Fabmar  Ua  8.  April  1897. 

(No.  1685—1487:)  Tba  Olaagaw  aabwaj  and  cable  traation.  Tamlaal 

charges.  —  (No.  1626:)  Currant  Baiiway  conitruction.  —  Corliss  valTa  gear 

for  locomotive  engines.        (No.  1627;)  Locomotive  for  tbe  Metropolitan 
Railway.  —  iN'o.  162H:)  Railroad  in!<i)lation.      (No.  16^:  ■  Rolling  cradles 
for  Ligbt  Eauwaya.  —  Raiiway  rivalry  in  Scotland.  —  (No.  1680:)  Railway 
.  prospeoti  in  GUna.  —  (No.  1681:)  A  Highland  Bailwaj  fend. 

Ingteaailnc  Mawa.  New  Tark. 

H«.  d-U,  Yam  8S.  Janvar  bia  18.  HIra  1897- 

(So.  it)  Baiiart  of  tba  Hasaachnsatta  State  Board  af  Bailraad  Commiaaioaara. 

—  Tbe  new  Railway  terminals  at  Providence.  —  Tbe  proposed  rannicipat 
el pctric  snbway  system  of  Baltimore.  —  The  mnnicipal  ownership  of  electric 
subways.  —  (No.  7:)  Foot^uard  for  frogd,  &witcbed  and  guard  rails.  —  The 
report  on  Trough  Train  Service  across  the  Brooklyn  Bridge.  —  (No.  8:) 
Traek  flag  far  naiatananca-of^way  work.  —  Campaund  twalTe*wbaal  loao- 
motiveii;  Nartbam  Paaific  R.  R.  —  (No.  9:)  Baaant  daajgaa  far  ataai  cars, 
Universal  ronstruktion  Co.  Tb«  Siberian  Baitway  extension  in  China.  — 
(No.  10:)  Two  new  irif crlnrkitig  plants.  —  A  report  on  a  grade  crossing 
collision  between  a  iiailway  train  and  an  electric  car.  —  (No.  11:)  Depression 
of  tba  tmaka  of  the  Beaton  and  Albany  Bailroad  at  Newton,  Haas.  —  Testa 
af  raalataaea  af  vahielas  on  eommon  reads  by  the  United  States  Da|iartniant 
af  Agrienltare.  —  Notes  from  the  work  donee  on  the  Chiaago  and  Natth- 
waatera  loaonotiTe  teating  plant. 
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!«•  Geaie  Civil.  Paris. 

No.  1ft— 28.  Vom  li.  Febmar  bis  8.  April  18B7. 

(No.  lA— 22:)  Transmission  de  la  puissance  motrice  h  I'aide  de  I'^Iectricitd 
am  enirin*!  df«  p^i^re'^  rhemins  <le  fpr  No  16  OompaniiRon  entre 
silvers  iii  iy-  tis  il  obieiiir  la  force  tnotrice  uecessaue  i  la  propulaiou  des 
autuiuobilea.  {^o.  18:)  Conrtte  de  ToUure«  automobiles  eutre  Marseille, 
Fr^nt,  NiM  et  Monte-Oirlo.  —  NoorMO  frein  ^Uctro-pnemnotiqiie  pour 
eheniiM  de  fer,  ajitbma  Cbapial.  —  (No.  19:)  Lo  troction  ^loctriqito  b  Pttrlt. 
—  (No.  91:)  Tnmwajt  AeetriqaM  d'Aogtn.  —  Le  IMtropoUteiii  de  Paris. 

tilaser'tt  Annalen  fBr  Gewerbe  uad  Bauweaeu.  Berlin. 

Heft  5.   Vom  1.  MRrz  1«97. 

Mittbeilungen  ilber  Mie  bei  der  Grofsen  Berliner  Pferdeeisenbahn  geuiachten 
Erfahrongen  iro  kombiuirten  elektrischen  Betriebe.  —  Militarische  Ansichten 
ttber  die  BiaflUirnng  dei  elektriaeheit  Betriebea  aaf  den  Hanptaiaenbabnwi. 
Poennattaeb'elektriaeher  Kontaiitapparat  (StreekettatronaeblieliMr}. 

Heft  6.   Vom  16.  Marz  1897. 

Einige  weitere  Mitthciluii^^en  ilber  .\cetylen.  -  Die  neaen  Miisterzeich- 
nnngen  ttlr  Perfionen-  und  Gep&ckwagen  der  preufsischen  Staatsbahnen.  — 
LUftnni^eiiiriebtung  fUr  Eiaenbahnwasen  nitula  fiitrirter  Loft. 

HoA  7.  Tom  l.  April  1897. 

Das  Acetylen  und  seiue  Explosionsgefabrlichkeit.  —  Eisenbahnwaggon- 
belenchtuDg  unter  besonderer  Beriicksichtigfntjp  der  Verwendung  von  Ace- 
tylen. —  Die  Erweiterung  des  elektriscbeu  Betriebcs  ant  den  amerikanischen 
Eiaenbabneu.  ~  £tat  der  Eiseubabnvenraltang  fttr  daa  Jabr  1897/98. 

Dm  Hondelft-Mwonm.  Wien. 

HofI  II  Yom  18.  Mln  1897. 

Die  Biaenbabnpolitik  Frankreieha.  ^  Blektriaehe  BelemkknBg  der  Eiaan- 
baknaflge. 

Heft  12.    Vom  25-  Marz  1897. 

Das  Projekt  der  fiegierang  zur  Losung  der  Triester  Bahnfrage. 

HaaMMpa  (Der  lagenianr).  Kiew. 

No.  8  Q.  8.  Februar  nnd  Kin  1897. 

Die  Kiaaibabnbetriabamittel  anf  4«r  Anaalallnnf  in  Niaekni-Nowgerod  la 
1896.  —  Sriinternngra  an  den  Berickt  Ilber  die  Laitnng  der  Eiaenbaka- 

beifirdernng  in  Oebieten,  die  yom  Nothstand  heimgesncbt  tiad  (Arekiv 
1887  8.  178).  —  Die  elekUiacbe  Belenchtnag  der  fiiienbabaaiige. 

Jonrnal  of  the  Western  Society  of  Eu/cineers.  Chicago. 
Heft  2.  Februar  1897. 

Street  Bailway  constractioa. 
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MittheilnniTPn  deH  VorainB  fir  die  FdrderoMg  dw  Lokal-  nmd  StrarMabAha- 

we8en>.  Wien, 
Heft  2.   Fehruar  mi. 

Die  elektriscbe  TraDSTersallinie  der  Wiener  TnuBwaygeBellBeliaft. 

Motiiteur  ilea  int('>rets  materiel^.  BrttMel. 
Uefl        Voin  11.  April  1897. 

Lc  racliat  des  ciieiuins  de  fer  suisses. 

Uoaitore  delle  Htrade  ferrate,  Tariii. 

No.  7—14.    Vom  18  Febrnar  bis  3.  April  18;>7. 

(No  T:"*  he  ferrovie  Ungheresi  (fortgesetzt  in  No.  <jt.       La  forroviR  Toriiio- 
Ki?oli  uei  suoi  primi  2b  anoi  di  vita.  —  (No.  i):)  Le  riordinameato  delle 
staiioai  fenofierie  dl  Torino.  —  (No.  10}  Le  ralico  del  Senpione. 
(No.  11:)  Le  strede  ferrate  de  Fraaeia  e  in  Genmnie.  —  (No.  U  n.  14:)  Le 
tniBTie  de  vepore  e  le  feriovie  ordiserie  in  lulta. 

Nonk  Tefcaiek  TUeikrift.  KriatianU. 
1.  Heft  I8BT. 

Om  bredden  af  leakeboltehaUer  i  fkinner.  (Ueber  die  Breite  der  Laickea- 
bolxenlOeher  in  den  SebioDen. 

Oeaterraicliiaeho  RiseabaknMltnnir.  Wien. 

No.  <— 11.  Yon  90.  Febmer  bU  la  April  1887. 

(No.  6:)  Die  Ergebnitse  der  Unfellitatktik  d«r  bemfisgeaotsenMlieftliebeii 

IlnfallyergicheniDgaanRtalt  der  osterreichischen  Eisenbahnen  1889  bis  einschl. 
istvj.  —  Der  Eutwarf  cines  Bnndesgesetzes  Hber  Bnn  und  Hprrieb  H*>r 
schweizerisclien  Nebenbatmeu.  —  (No.  7  u.  8;)  Das  konzessionsniai'sige 
Recbt  des  Staates  eine  Eiseabahn  einznloseo.  —  Unser  Tarifsystem  uad 
deseen  Elnflnfi  anf  den  Verreehnnaga-  uad  EfiekTergtttnngidienat.  (No.  9:) 
Znr  VerelafadinBg  dar  Wagenmietiieabreebaniig.  -  (No.  10  and  11:)  Klagen 
fiber  daa  Biaenbahatarifirea«i. 

Orgaa  fBr  die  F^rtaelurltte  des  Blsenbabawefena.  Wiesbaden. 
HeflS.  1807. 

Ueber  den  Bau  der  Gleiae  fflr  Sebnellzugverkehr.  —  Filtereinriclitung  fllr 
I.dftnnt;  der  F.iseiibalinpcrsonenwag-en  inittels  jitaubfreier  I.iifl.  —  SicheroDg' 
von  Ei'^f'Tibahnzugen  in  Weichen.  —  Ileiniiischuli,  Bauart  Hochsiein.  —  Teber 
Eiseubahugieise  im  Pliaater.  —  Auswechselbare  PiaaaavabeseQ  ^Weichen- 
baaea)  fttr  Elaw-  nnd  Strafaaab^aea.  —  Lokemolivea  nad  Wmgta  anf  der 
bayeriachea  Laadeaavaatellnng  In  Nflraberg. 

The  Railroad  Gaaette.   New  York. 
No.  7.  Yoffl  12.  Febrnar  1897. 

Tbe  roof-ableld  ia  tbe  fioaton  Snbway.  —  Bicycle  faetory  operated  by  adiall 
eleetrie  motora.  —  Car  ferry-boat  Pere  Marquette.  —  Taxation  of  Bailroada. 

—  Electricity  for  suburban  traffic.  —  Proposed  Hailroad  legislation.  —  Bail* 

road  matters  in  flrcat-Britain.    -  The  New  York  and  Brooklyn  Bridge.  - 
Tie  plates.      Th>t  irn"  t  n-ines  at  tlie  i<as  exposition.  —  St.  Loais  Boilroad 
terminals.  —  iiic  Ycutxiatiou  of  passenger  cars. 
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N».  a  Von  19.  Febrnar  1807. 

Thfl  MviMd  Oiaud  Central  Staftimi,  New-Tork.  —  A  oitj  freigkt  guA  «f 

the  Jersey  Central.  —  The  Chica{;;o  and  Northweetern  testing  plant.  —  The 
Trojan  platform  mn\  buffer.  —  Posaibie  relation  ol  the  technical  shool  to 
the  Engineering  Association.  —  Train  accidents  in  1^6.  —  Proposed  Kailroad 
legislation.  —  State  Railroads  in  So«th  Amoriea.  —  luKiunint  against  tho 
Miuonri  two-oeat  fare  Wll.  —  Heine  Railroad  Commlasionen*  report.  — 
Street  Railroads  in  lUnaehneetts. 

No.  ^.    Voni  26.  Febriiar  181)7. 

hhenectatfy  12-w!ieeler8  for  the  Northern  Pacific.  —  Fifty-rnn,  steel  hopper 
cars.  —  Baldwin  locomotiveti  for  Japan.  —  The  Burlington  a  last  run.  — 
Correct  gaging  in  monnting  ou  wheels.  —  The  agitation  of  the  Railroad  men 
in  Great  Britain.  —  Taxation  of  Szpress  Companies  on  insterstate  business. 

—  January  aeeidents  —  A  new  reeord  for  long  diHtance  rnnning.  —  The 
chemistry  of  western  rails.  —  The  new  interlockiucr  signals  at  Hartford.  — 
Twenty-five  years  of  mechanical  eng^ineering.  -  Ohio  Express  Company  tax 
law  sustained.  —  Malingering.  —  The  anthority  of  the  Interstate  Cou)iii«;rce 
Coniinissioners.  —  A  deeede  of  federal  regulation. 

No.  10.  Yom  6.  M&rs  1897. 

Compressed  air  in  the  Topeka  shops  of  the  A.,  T.  &  S.  F.  —  Some  new  street 
anil  electric  eleratcd  Railroads  in  Enrope.  —  New  electric  conduit  lines  in 
Now  York.  —  A  continuous  platform  buffer  for  elevated  cars.  —  Who  made 
the  steel  rail  pool?  —  The  proposed  electric  conduit  lines  in  New  York.  — 
Some  of  the  exports  of  the  United  States.  —  The  Lake  Shore  reftinding 
aheme.  —  Leeae  ot  the  Boston  snbwey.  ^  A  test  of  a  power  station.  — 
Railroad  relief  departmeata. 

No.  11.  7oin  la.  Mftrz  1897. 

The  Daluth'Supenor  bridge.  Lokomotive  truck  brakes.  —  Heavy  street 
Railroad  eonetraetion.  —  The  Hoke  flnah  oer  door.  —  A  dnat  gnard  for 
Joomal  boxes.  —  Some  carloeitiee  of  the  car  conpler.  —  Injustice  in  the 

New  York  export  grain  trade.  —  The  San  Claire  Inmber  rate  care.  —  An 

En^liwh  freight  rate  adjnstmeiit.  —  ImprisonmeDt  for  revising  to  work.  — 
\Eugine  truck  Hwxng  imn^ern.  —  Snbnrbat)    •  iii]irntioii.  —  Baldwin  loco- 
motive for  China.  —  The  Pennsylvania  or^unizauuu.     Railroads  in  Korea. 

—  Danish  SUte  Railroads. 

No.  12.  Yom  18.  MiLrz  1897. 

Some  questions  of  locomotive  performsmce.  Lead  for  locomotives.  — 
Some  sienal  problems.  —  The  lle  .vitt  rolled  steel  truck.  -~  i?ome  sindies 
in  speed  aud  acceleration  of  various  motors.  Some  of  the  possibilities  of 
reftoding.  —  WMtern  lunber  prodnetion.  —  Some  considerations  on  rapid 
transit  —  Some  modem  law-making.  —  Steel-tired  wheels  a  correction.  ^ 
Effects  of  a  sleet  storm  on  eloetric  elevated  romU.  —  A  travdiag  plant  for 
treating^  tie.n  with  woodoHnf'  —  Ttip  Vire-Presideut's  fast  mB.  —  Railroail 
l^islatios  in  South  Carolina.  —  btreet  RaUroad  construction. 
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No.  11.  yom  26.  M&rz  1897. 

The  new  rail  for  the  Imperial  Chine.«!e  Railways.  —  Heavy  consolidated 
freight  locomotive  for  tlie  Northern  Pacific.  —  Some  studies  in  speed  and 
acceleration  of  various  motors.  —  Export  grain  rates.  —  The  limits  of 
•peed  and  frequeoc^  of  trains  in  tunnels.  —  Febrnary  aceidente.  —  Hearing 
OB  New  York  grdn  rates.  Deeitlon  of  the  Snpreme  Oonrt  in  the  CMe 
of  the  TnuiI'Misfionri  freight  Association.  —  Beilroad  instruction  at  Purdae 
University.  Railroad  and  industrial  improvement  in  Jajmn  -  Locomotive 
tests  tor  the  Illinois  Cpntral.  -  Klectricity  on  the  Alley  (''liicago.  — 
Compressed  air  in  Kailroad  painting.  —  An  English  BailroaJ  strike. 

Nik  14.  yom  S.  April  1607. 

Electric  motors  at  the  I^a!  !^vin  Locomotive  Works.  —  Compressed  air  id 
the  Ko|'>ekri  shopti  of  tlie  Atchison  Tupeka  and  St.  Fe,  -  The  Cliapraan 
voltage  regulator.  —  The  slide  rule  as  an  aid  to  Railroad  field  work.  — 
Fast  and  frequent  traftic  in  a  tunnel.  —  The  Antitrust  law  decision.  —  The 
bitmBinow  coal  tndt  at  the  leaboard.  —  An  iatwreeting  passenger  tm 
deeUion.  —  Eleetrieal  equipneiit  of  the  lllinole  Central.  —  The  New  Grand 
Trunk  bridge.  —  The  Pittsbnvgli)  Bessemer  and  Lake  Erie  steel  cars.  — 
The  Trans-Missouri  decision.  —  The  dissentiiu;  'pinion  in  the  Trans-Mis- 
souri case.  —  The  ventilation  of  the  Arlberg  tunnel.  ~  Railroad  lepi-'latioii 
in  North  Dakota.  —  Valves  of  the  Corliss  type  on  locomotives  in  France. 
~  A  wheat  dressing  maehise.  —  New  lecoinotirea  for  ^e  Danish  State 
Ballroads. 

The  Railway  Enf^ineer.  London. 
Meft  206.    Mftrx  1897. 

(nnd  Heft  2<)7:)  Railway  signalling.  —  Japanese  Railwaysi  —  „Trough-and- 
Trougb  ',  eiigine  shed,  London  and  North  Western  Railway.  —  (u.  Heft 207:) 
The  design  and  eonstmotion  of  fiailway  carriages  and  wagons.  —  Locomo« 
tive  Miglnes:  their  deaiipi  and  eonatmetion.  —  Delalla  of  ej^reii  and  otiier 
leeomotive  engines,  Highland  Baiiwaj. 

Heft  207.   April  1897. 

Boofs,  warehouses,  and  constructional  ironwork.  —  The  new  water  scoop 
or  Pick'Up,  Pennaylrania  BallroML  —  Detail*  of  express  passenger  engines, 
Great  Northern  BMlway.  —  Bleetrie  interloekIng»  the  hloeii  and  wechanien) 
signals  on  Railways. 

The  Railway  News.  London. 

No.  1720—1736.   Vom       Februar  bis  8.  April  1897. 

(No.  1729:)  Railway  receipts  and  expenditure.  —  Accidents  to  Railway  ser- 
vants. —  The  Metropolitan  Diitriet  Company's  proposed  extensions.  —  The 
Ealing  and  Harrow  and  High  Wyeomhe  extensions.  —  The  North  EaaterM 

and  eheap  travelling.  —  Bailway  bills  for  1897.  —  (No.  1780:)  Railway  ex- 

penwes  in  the  part  half-year.  -  The  North-Western  Railway  strike.  —  Light 
Railway?  —  Dissolution  of  the  American  steel  rail  pool.  —  (No.  1781:) 
Railway  Companies'  savings  banks.  —  The  strike  on  the  North  Rasters 
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Railway.  —  Americaa  Railroad  systems:  Cliic^'o  HurliuKton  aud  Quincy.  — 
Amerimii  Railroad  aeeoants.  —  Bleetridiy  versus  steam  on  Railways.  — 
Railway  bills  for  1897.  —  (No.  1782:)  Americaa  Raliroad  systems:  Chicago 

and  Xtirth-Wfsf "rii  T5ailw.iv  -  An  Irish  Clianuel  Tunnel.  Railway  bills 
for  1^07.  —  (No  1733:j  American  Railroa*!  RVfrrnis:  Atrliisoii  Tnpeka  and 
£ianta  F<'  Railway.  —  Continental  HteainiioaiH  receijus  and  eK|ieu»ei«  in  1896> 
—  Railway  extension  in  India.  —  (No.  1734:)  Fish  traffic  by  rail  in  Ibdii.  — 
Railway  servant's  wages.  —  A  national  Railwsy  museum.  —  Union  Pacifio 
Rftilruad.  —  Railway  bills  for  1B87.  —  (No.  17H5:)  Electric  Railwsys.  — 
American  Railroad  pooling.  —  Amerioan  Railroad  bonds. 

ReTlsta  teanologico  indasirial.  Barcelona. 

Heft  J.  Tom  Jannar  1897. 

.  '8oatitnci6n  de  la  traeeidn  animal  per  la  el^ctrica  en  las  lineas  de  la  com> 
paHia  de  transvias  de  Barcelona. 

Revae  geii^rale  dm  chemiua  ile  fer.  Paris 
'     1807.    Heff  'J. 

Note  «nr  (f>s  wajnus  k  20  t«uues  de  la  Compaf;nie  dn  Nord.  -  La  politique 
de  la  France  en  inati6re  de  cheiuins  de  fer  ■.d'aprcs  I'ouvrage  de  li.  de 
KanfmannS  —  Calage  k  distance  des  p£dales  des  appareJls  atitomateun 
Anblne  dans  les  gares  k  aerriee  interrompu.  —  De  la  construction  de  la 
loeomotive  modeme.  —  Le  ehemin  de  fer  de  i'Arlberg. 

I8i7.  Heft  a. 

Note  snr  les  eislem  cond^  de  locomotives  formes  de  plnsieurs  pitcea.  — 
Note  snr  les  machines  et  les  appareils  exposes  par  la  Compsgnie  dn  Nord 
i  ^exposition  de  Roaen  en  1896.  —  Note  snr  no  dispositif  permettant  d'^vites 

Ic  tracage  prealable  des  piccff^  de  boia  &  perrp?:  on  k  mortai.ses.  —  Voiture 
automobile,  systeme  Sjerpullet,  cle«  chemiiis  de  fer  de  I'etat  Wnrttembergfeois. 
-r-  Experiencea  faites  aar  la  locomotive  iscbeuectady  Ue  Tunlversitd  de  Purdue. 

Dto  Schmalapnrbahn.  Berlin. 

Xtt.  «— ?•  Vom  1.  Min  bis  1.  April  1887. 

(No.  5:)  Die  projektirte  Schwebebahn  von  Loschwitz  nach  dein  Plateau  der 
„l*ch6nen  Anssichr"  an;*  Drr  I' Tier  Nachrichten).  —  (No.  6:^  r>!P  Klein- 
bahnen  im  prenrsiscben  .^bgeor  lnetenbanse.  —  Die  elektrische  Straisenbabn 
in  Serajewo.  —  (No.  7  0  Signal-  und  Weiclieustellwerke  zur  Sicberuug  des 
Zugverkebis  auf  Elsenbahnen.  —  Die  Kleinbabnen  in  Prettften«  —  Das 
Walkenysiem  flir  elektrlselie  SlraTeenbalitten. 

Die  .Schweizer  Kabnen. 

No.  8— Vom  20.  Februar  hi<«  lO  April  imi. 

(No.  s  n.  9:)  Fersoneuaufzug  Maiie-I'lrttLi'uriti  m  Bern.  —  No.  6:)  Bumlts- 
gettetK  aber  Bau  und  Betrieb  der  Bcbweizerischen  Nebenbabneu.  —  ^Nn.  lO:) 
Die  nedtaniMli  betriebeseii  Signal-  und  Weiehenstellnngen.  —  (No.  11:) 
Wen  trillt  die  Terantwortiiebkeit  beim  Nordostbahnstreik?  —  Die  Beilegnng 
des  Streiks.  —  (No.  14:)  Der  Oberban  der  Jnngfranbabn.  —  Die  Bereebnnng 
Aielilv  far  flia«nbalui««(wn.  1807.  49 
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der  BVekkaiifteiitidildigTiBgta  aach  dtr  bnndtiritlilidieH  BotachafL  — 
(No.  16:)  ITahtr  dm  Bm  and  dia  Kditon  d«i  Jnngfrnbahvknuala. 

9cliweiMriache  BAosaitiiiig.  Zttricb. 
H«ft  IS.  Ton  S7.  Jlln  1807. 

Sinflkbrniig  tob  PartllelgloiMM  in  eiae  beiteheode  Kvrro. 

Stahl  and  Kitten.  DiiRseldorf. 
Heft  5.    Vom  l.  Marz  1897. 

LokomotiTfeaerkisten  am  Flulieisen. 

▼«rordmiiif*blstt  fir  Cisoabfttem  ni  Miilabrt.  WioM. 

No.  it-di.  Von  95.  Febraar  bia  15.  April  1807. 

(No.  88:)  Kounfoaion  Ar  yorkiltnaaIag«i  !■  WIcb.  —  ErOibmg  mmv 
XiaaababnitreckeD  in  Oeaterreich-UngarQ  nnd  im  Okkvpationagebiete  ttn 

.Tftlire  —  (No.  34:)  Statnt  ftir  r^cn  StaatRcisenbalinrfith   verj^l  S.  r>t)8 

dieses  Heftes.^  —  I'No.  27:)  Aus  dem  Gesch&ftsherichte  des  ZentrHlamtes  fur 
dea  ioteroatioualeu  £isenbahiitraDB]>ort  fiir  das  Jabr  1896-  —  (No.  44:)  BiaeB- 
b«bBT«rkahr  im  VoBat  Fabraar  1607. 

Toiluwirtbachaftlirhe  WoitaoBirMll.  Wiaa. 
Hoft  687.  Vom  25.  Febraar  1887. 
Triaata  Terkebr  an  Laodo  1806. 

Hell  m.  Vom  16.  April  1807. 

DIo  Triaatar  ISaaBbabnfrago  in  dar  Wlaoor  Banddakammor. 

SLjpaajib  MiiiiiRTopcTHa  nvrr  n  cDudo^eHui.  j^Zaltaohnit  des  Minutarittnia  dar  Verkahra- 

auetaltea.)   8t.  Petersburg. 
1M»7    Heft  1. 

Die  Scbueer&umemaschine  des  Ingenieur  Burgowakj.  -  Die  ScbwelleQ> 
trftnkangsaQst&lt  der  Katbarinenbahn.  —  Die  Heratellnng  eines  antiseptischen 
Stoffaa  ana  Napbta  sum  TMnkaa  dar  BiaaBbabBaebwdlea.  —  Uabar  die 
Verringamng  der  Kosten  der  mfnaraliaebOB  BrenBatoffa  anf  dem  tatlidiaii 
Tbala  dar  aibiriacbaa  BiaaBbahB. 

1897.  Hafts. 

Uebovaicht  dar  saitoBa  daa  Kinlalarioma  dor  yarkohraaaatalt«B  behafa  Ba- 

kinpfting  der  Cholera  aaf  den  EiseubahsoB  gotroffniOB  Maranabmen.  —  Die 

AbhSti^n'^kfit  der  kiiuftigen  KriegfiilirtlTip  rrm  dem  Zoatando  daf  Eiaea* 
babnen.  —  Die  Spturweite  der  Nebea-  and  Kleinbabnen. 

ZoitBchTlft  doB  totorrelcbiBebaii  lajpealaar-  BBd  ArchitekteB^yoraiML  WioB. 
No.  8— 11.  Tom  10.  Fobraar  bia  9.  April  1887. 

(No.  8:)  Uabar  dia  BadiBgaBgan  dar  glaiebfttrmigaB  OmokTarthaihnig  Ib  dm 
FondameBtan.  —  Ueber  die  Regalining  der  inneren  Stadt  TOB  Wien.  — 

(No.  9  u.  10:)  Ueber  den  Bau  uud  Betriph  f!rkrn«!rher  Bahnen.  —  (,No.  10 
a.  12;)  Druckvertbailuag  in  gebrocbeueu  JfuudumeiitfliielieM.  —  (No.  10:) 
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Sill  atoes  HadibaliBiyfteai.  —  <N«.  11:)  Utbcr  die  Venrndasg  vob  Utk- 
trizitit  als  bewegende  Kraft  hti  BtadtbabaeB. ->  Dm  WtidttB  dor  Sebimn 
bei  Eii^enbahoglftiteD.  19:)  Die  projektirte  BfeeBbaba  dvivb  die 

Jtandsebarei. 

SeltBcfeifft  des  VereliM  dMftcker  Infeiilewe.  BerliD. 
N4k  8—15.  Tom  SO.  Febmar  bii  10.  April  1887. 

(No.  6:)  Die  lokomotiTea  eif  der  IL  bt^eriieben  Leadoiemitelluf  la 

Narnber^  1896-  —  (No.  9:)  Die  EialUbniBg  dee  elektriicbea  Befrieboo  bei 
der  Bambarg^Altoaaer  Zeatraibabn. 

ScitMbfifl  dn  Arebitikteft*  umI  lageaiearwTClw  m  HaoaoTfr. 

Hell  15.  Vom  J8.  ApTil  1897. 

Ueber  die  Leietaag  eiacs  Zagei  der  Hanptbaha,  TerfHcbea  mit  der  eiaee 
Kl^ababasagei  bei  i  ai  Sparweite. 

Zeitocbrift  fllr  Eisenbabaen  und  UampfHcbiffahrt  der  dstierreichiiicb-aDgariaebea 
JlomreUe.  Wiea. 
Kb.  8-15.  Tom  21.  Febmar  bit  11.  April  1887. 

(No.  8:)  Der  Seterreiehieeb-aagariidie  Eiaeabaha?erfcebr  im  Jelure  1806. 
Dae  Beebt  der  Beleeadea.  —  (No.  8,  UN  18:)  Die  Betriebeeqtebaieie  der 

nngariscben  Eisenbalinen  im  Jabre  IB05  —  (No.  10:''  Her  aaawirtige  Haadel 
in  GegCDfltandcn  des  Eisenbnhnbcdaifea  im  .Tdhre  1-Jfs6  —  (No.  11:)  Auf 
England.  —  I'rifier  Tarifsyfitcm  und  dessen  Einlluis  aul  den  Verrechnunirn- 
nnd  Riick?ergiitUDgsdieQSt.  —  (No.  12:;  Ein  Streik  der  Aagestellten  der 
echweiaeriecben  Nordestbaba.  —  Elektria^er  Akkamalator«ibetrieb  aaf 
Strafeeababaea.  —  (No.  I3t  15:)  Der  flaterreidiiaeh-aacaiieche  Blarababa- 
Terkebr  im  Honat  Jaaaar  1687.  —  (No.  14:)  TentaatUebaag  der  eebweiaeri- 
ecbea  Eieeababaea. 

Zaflaehrill  fVr  Lakal-  vad  Stralbanbakawaaaa.  Wleebadea. 

Jakrsaar  1887.  Belt  i. 

Die  wirtbediaftlicbe  Breebliefeaag  dee  Bieeea-  aad  Iiargebirgee.  —  Zeba* 
radbahnea.  —  Strarsenbabawieaenncbaftliebe  Zeit-  nnd  Streitfragen.  —  Die 

elektrische  Anpstellnngsbahn  in  Pndappst.  —  Die  IX.  (tenfmlvprsainniluiig 
des  iuternationaleQ  permaneoten  btrarscBbaboTereiiia.  —  Die  erste  Oebirg»> 
babn  in  den  Vogesea. 

XaltaArlfl  fBr  Timaapafltw«a«a  and  Stralbenbaa.  Berlia. 
No.  7—11.  Tern  I.  Mlra  bie  la  Aptil  1887. 

(No.  7:)  Einfiihrung  des  elektrischen  Betriebes  auf  den  Linien  der  Qrofaea 
Berliner  Pferdclrnhnf^enellachafr  —  (No.  8:)  Berecbnnng  nnd  AbstecKnng 
Ton  Doppelbiigen  filr  nene  Eisenbaboanlagen.  —  (No.  9:)  Ceber  die  Vor- 
arbeiten  fflr  neue  Eieenbabnarbeiten.  —  (No.  9-11:)  Deber  den  Ban  nnd 
Betrieb  elektriecber  Bebaea.  —  Die  Steignng  der  Anflbbrtea  aad  die  eldc- 
trieebe  Traktion.  —  (No.  10  n.  11:)  Ueber  die  Terwmidnag  won  Elek* 
trizitat  als  bewegliche  Kraft  bei  Stadtbahnen.  —  (No.  11  )  Ueber  Betriebe* 
ettfmngea  an  elektriacben  Rabnea  mit  naterirdisoher  StroBUttftihruBg, 
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dm  Vervins  dentsclier  KlieiilMliitTerw»itnii|c«i.  Berltti. 

No.  15—31.  Vom  90.  Febmar  bis  17.  April  16:)7. 

(No.  15—17,  Sl,23,St4:)  Die  Beratbungen  nnd  BescblttsBe  des  internutioiMltii 
EiBeabahiikongreMes  in  London.  —  Die  Betrietiftergobniflfle  der  prenfiiiseheii 

Staatseisenbahnen  im  Jahre  IHUrvui;.  ■  (No.  IG:)  Eisenbiihnp.icketverkelir.  — 
(No  17:  I'ie  Ei-^oribalmen  iiri  firitr-^Ijerz-iirffi  Badeii  iin  JnUre  lSf5.  -  No.  lb;) 
I>ie  Wobli.ihrtseinriclituiiffeii  <ler  jireul-  M,iaiseisetibj\lmverwalt«ng. 
(No.  lU;)  Die  U  titer  be  weguu^j;  aut'  deu  Eiseiibaliueu  Kui-^Liiids  im  Jabre  1894. 
—  (No.  90:)  JUogste  Entwiektttug  vou  Ranada,  insbesondere  dnreh  den 
Einflnrs  dor  Biaenbabnon.  —  (No.  St  n.  S5:)  Statistik  der  Eiaenbabnen 
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Erweiterung  und  Vervoil8tSndigun§  des  pretfltlschen  Staats- 
eisenbahnnetzet  im  Jaiira  1897  und  Batheiliguiig  des  Staatas 
an  den  Bau  von  Klainbahnen  aawia  an  der  Erriolitnng  von  land- 

wirthschaftlichen  Getreidelagerhausern.O 


I.  Erweitemnf?  des  Staatseisenbahnnetzes. 

Nachdem  das  preufsische  StaatseisenbahimeU  auf  Grund  des  Ge- 
setzes  vom  16.  Dezember  1896  (G.-S.  S  215)  durch  den  Erwerb  der 
bessiscben  Lodwigsbahn  und  Utnzatritt  ihrer  innerbalb  Preuf^eos  be- 
Jegenen  Strecken  am  1.  Febraar  1897  bereits  eine  £rwe!teriiog  erfahren 
hat,')  steht  Ihm  Im  Jahre  1897  eine  fernere  Erweiteraog  dnrdi  HerolellaDg 
Dener  Eisenbahnluiieii  imd  dareh  den  Erwerb  ym  Tbeilen  des  Aacben- 
Mastricbter  Eieenbabnnntemebmens  bevor. 

I.  Erweiternog  d«e  StaatseisenbahnDetsea  dmrch  Heratellnng  nener 

ElseDbahaliDieo. 

Wte  allj&hrlich  seit  dem  Jahre  1879,  so  ist  aacfa  in  dieseui  Jahre 
dem  preali9i3chen  Landtage  mit  Allerhdchster  Erm&chtigung  vom  2S.  April 
1897  ein  Geeetzentwnrf*)  zngegangen  zur  Erweitening  des  Staatseisen- 
bahnnetzes  darcb  Herstellnng  neaer  fiiseobahnlinieD.  Derselbe  enth&it 
xngleiob  —  wie  in  den  beiden  leUtvergangenen  Jahren  —  eine  Samme 
znr  Betheiligang  des  Staates  an  dem  Ban  von  Kleinbahnen  nnd  —  wie 
im  Torigen  Jahre  —  an  der  ErrlchtuDg  von  landwirthschaftliehen  Getreide- 
lagerh&usem,  wfthrend  die  Mittel  znr  VervollstftndiguDg  des  Staatseisen- 
bahnnetzes  wiedemm  im  Extraordinarinm  des  Etats  vorgeseben  sind. 


»)  Vgl.  Archiv  1884  S.  X15.  1885  S.  152,  188G  S.  322,  1887  S.  218,  1888  S.  17G, 
883,  587,  1888  S.  178,  1880  S.  88(^  678,  I8vi  S.  868,  1886  8.  666,  1808  8.  488,  1884 
S.  808,  1886  S.  684,  1898  8.  589. 
«)  Ygl  Archiv  1897  S.  1. 

No.  2f>»  der  Dracksachen  des  Haases  der  Abgeordaeten,  inzwischeii  nuter 
dem  8.  Jnni  1807  Terab«chiedet. 
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QQS      Enr«it«niiig  d«a  prenfsiteben  SteatteiwiibthiiiieUeB  in  Jabre  1697- 

Zar  HerBtelinug  never  Biseabahnlinieo  werden  im  §  1  outer  No.  I 
dee  Gesetzentwurfe  vom  28.  April  1897  im  ganzen  69416000  .if  beuitragt, 


nnd  zwar  znm  Ban  der  LiDien: 

1.  yon  StallapOnen  naeh  Goldap  die  Samme  Ton  5475000  ur 

2.  von  Ortelsburg  naeh  Xeidenbuig  die  Summe  vou  3  720  000  „ 

3.  VOD  Oaim  nach  Unislaw  die  Summe  von    .   .   .  X  330  000  ,i 

4.  Ton  Schnreidnitz  nacJi  CharlotteDbmnn  die  Samme 

Ton   3  660000  » 

5.  TOD  Petersdorf  nach  Ober-Polann  (Grfinthal)  die 

Siunme  ton   6 180000  , 

6.  von  Grfttz  i,  P.  naeh  Kosten  i.  P.  oder  Czempin 
Oder  einem  zwiacben  dieaen  Orten  gelegenen 
anderen  Ponlcte  der  Lfaiie  Lisaa-^Posen  die 

Samme  von   8 140000  ^ 

7.  VOD  Callies  niirh  Falkeuburg  die  Samme  von  .    .  2SiX)000  „ 

8.  von  WoUin  uacli  Swinemunde  die  Summe  von    .  2160000  , 

9.  von  Blankenatein  nach  Marxgrun  die  Summe  von  1030000  ^ 

10.  von  NiederfttUbach  nach  Bosaach  die  Samme  von  667000  ^ 

11.  von  Eberadorf  be!  Sonnefeld  nach  Weidhanaen 

die  Snmme  von   484000  ^ 

12.  von  Sri  aiiiit  1  ih  nucli  Oebisfelde  die  Snmme  von  .  2  440000  „ 

13.  von  Triaugel  uaeh  LJelzen  die  Summe  von  ,   .   .  31100oO  „ 

14.  von  Miinater  i.  W.  nach  Goeafeld  die  Summe  von  3610000  , 

15.  von  Goesfeld  nach  Borken  i.  W.  die  Snmme  von  .  1860000  « 

16.  von  Borken  i.  W.  naeb  Empet  die  Snmme  von   .  2257000  „ 

17.  vou  Wiilfratii  nach  Ratingeu  (West)  die  Summe 

von   2  070000  , 

18.  von  Kii(  hberg  i.  Hunarflck  nach  Hermeskeil  die 

Summe  von   7  035000  „ 

19.  von  Primsweiler  nach  DiUingen  die  Summe  von  .  1550000  „ 


zusammen  53428000 

nnd  ftr  Betriebamittel 

die  Summe  von  59^  000  „ 


insgesammt  69416000 


SnrdtertBg  4e»  pr«iif«iseheii  8tMtiaia«nbfthBn«t«ei  im  Jalire  1897.  689 

Die  Aaswahl  der  einzeliieii  nenen  Lioien  ist  in  gleieher  Weise,  wie 
bei  (ler  vorj&hrigen  Vorlage,  vorzugsweise  aach  unter  dem  Gesicbtepankte 
erfolgt,  dafs  den  staatlicheD  Nebenhahneii  zngleich  die  Aafgabe  znftDt, 
den  zar  Erschliefsung  angrenzender  Verkehrsgebiete  wuoscbenswerthen 
Kleinbabnen  den  nothwendigen  Ansdilafs  an  das  ailgemeine  fiisenbabnnetz 
ZQ  eiieichtern. 

SftmmtBcbe  oeaeo  Babniinien  eoUen  naeb  den  fftr  Nebenbahnen  be- 
atehenden  Beatimmiingen  hergestallt  and  betrieben  werden. 

Die  Herstellnng  der  einzelnen  Linien  ist  wie  bisber  von  einer  ange- 
messenen  Betheilignng  der  Intereeaenton  abbftngig  gemacht  nnd  demgemftfe 
nnter  Berfleksicbtigang  einerseits  der  LeistnngsfUiigkeit  der  Betbeiligten, 
andererseits  der  ffir  aie  ans  der  Babnanlage  zn  erwartenden  Yortheile  be- 
atimmt  worden: 

1.  dase  fiir  die  nnter  No.  1  bie  9  nnd  13  bis  19  aofgefubrten  Linien 
neben  der  Einr&nnrang  dee  Becbts  aaf  unentgeltlicbe  Miibenntznng 
der  Gbansseen  nnd  sonstigen  Offentlichen  Wege  der  erforderlicbe 
Gmnd  nnd  Boden,  ^  nnd  zwar  f&r  die  Linie  nnter  No.  6  nnr 
bezflgUcb  der  prenfsiechen  Tbeilstrecke,  —  nnentgeltlicb  berzn- 
geben, 

2.  dale  zn  den  Gmnderwerbskosten  der  nnter  No.  1,  18  nnd  19  anf- 
gefuhrten  Linien  ein  Staatsznscbnfs  zn  gewfthren  nnd 

3.  dafs  zu  den  Baukosteu  der  uuter  No.  10  bis  12  aufgeffihrten 
Linien  —  neben  der  unentgeltlichen  Hergabe  des  erforderlichen 
Grnnd  uod  Bodeos  —  noch  ein  nnverzinsUcber,  nicht  ruckzablbarer 
Baarznsebnfs  zn  leisten  ist. 

Die  Interessenten  der  Bahuliuie  zu  1,  18  und  19  (StallupOnen— (loldap, 
Kircbber)?— Hermeskeil  und  Primswciler— Dillingen)  wiirdcn  iiaib  den  an- 
gestellteii  Krinittlunj^eii  bei  ihrer  nur  beschrilnkteii  Lei.«>tungsfuhi^'keit 
zur  Aufbriugung  der  gesamuileiu  uuf  riind  GOl  (XKJ  ./7  l)ez\v.  1050000 
und  353 0(X)  ,//  j^eschutzten  Grunderwerbsko.sten  liicht  im  Stande  sein. 
Es  ist  daber  die  Gew&hrang  einer  staatlicheD  Beibilfe  in  Aussicbt  ge- 
nommen. 

Im  iibrij-M'ii  stinimt  die  Fassuiiir  (b'r  filr  den  staatsscitiiien  Ausbuu 
der  einzelncii  Liiiieu  gestellteu  Bcdiii^Aunguii  iiu  wesentlicheu  mit  dem 
Wortlaut  des  letztjfthrigen  Gesetzes  iibereiu.  lusbesonders  ist  auch  in 
dieser  Vorlage  den  Interessenten  der  auf  preufsisciiem  Staatsgebiet  be- 
legenen  Strecken  die  Wahl  gelassen  worden,  entweder  den  Grund  and 
Boden  selbst  der  Staatsregierung  znr  Terfftgnng  zn  stellen  oder  eine 
der  fiohe  der  ansehlagm&fsigen  GmnderwerbslcoBten  gleicbkommende 
PanwdianBime  zu  zahlen. 
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Die  BahDlinien  Blankenstein— Marxgrfin  (Nn.  9),  Niederfiillbach — 
Rossaoh  (No.  10),  Ebersdnrf— Weidhausen  (No.  11)  und  SchaDdelah  — 
Oebisfclde  (No.  12)  liegeu  gauz  oder  zum  grolsen  Tbeil  in  fremdeD  SUaU- 
gebieten. 

Die  Bedingiingen  des  Baues  and  Betriebes  dieser  Linien  innerbalb 
der  fremden  Staatsgebiete  sind  durch  Staatsvertr&ge  mit  der  kOniglich 
bayerischen  nnd  furstlich  reafs-planischen  Regierung  juogerer  Linie  vom 
30.  Januar  1897,  mit  der  herzoglich  sachseu-koburg-gothaischen  Regiernn^ 
vom  28.  Januar  1897  und  mit  der  herzoglich  braanscbweigischen  Regierung 
vom  26.  Febmar  1897  vereinbart. 

Wegen  des  Aoscblusses  der  unter  No.  5  bezeichneten  Bahn  von 
Peter.«doi  f  nach  Ober-Polaun  (Grunthal)  an  das  Osterreichische  Eisenbahn- 
netz  bei  Tannwald  sind  die  erforderlichen  Verbandlungen  mit  der  k.  und 
k.  Osterieichisch-angariBchen  Regierung  eingeleitet  und,  wenn  aucb  ein 
formlicher  Staatsvertrag  nocb  nicbt  vorliegt,  doch  die  fur  die  HObe  der 
Aoscblagssumme  mafsgebenden  Punkte  bereits  vereinbart. 

Ueber  die  \^i^tIK^cbaftlicbe  Bedeutung  der  eiuzelneo  Linien  ist  aos 
der  Begrflndnng  der  Gesetzesvorlage  folgendee  zu  entaehmen: 

Die  von  StallupOnen  nach  Goldap  geplante  Bahn  bildet  die  natur- 
gemftfse  Fortaetznng  der  anf  Grond  des  Geeetzes  vom  1.  April  18S7^> 
erbauten  Nebenbahn  Tileit— StallnpOnen  zom  Ansehiafs  an  die  Linie 
Ineterburg— Lyck.  Sie  hat  den  Zweck,  den  zwischen  den  Strecken  Inster- 
bnrg— Eydtknhnen  und  Insterbnrg— Goldap  gelegenen,  etwa  1900  qkm 
grofsen  Grenzbezirk  der  Provinz  Ostpreufsen  dem  Verkehre  weiter  zn. 
erschliefsen  und  zngleich  eine  fuhlbare  Lficke  im  Gsilichen  Staatsbahnnetze 
aaszufiillen. 

Von  der  rnnd  61^  km  langen  Bahn  entfallen  auf  die  znm  Regiemng»- 
bezirk  Gnmbinnen  gehOrigen  Kreiee  SullnpOnen  (703  qkm,  46000  £in> 
wohner)  24,7  km  nnd  Goldap  (994  qkm,  46000  Einwohner)  etwa  27,9  km. 

Das  Verkehrsgebiet  umfafst  eineFlftche  von  470  qkm  mit40000£in- 
wohnem,  welcbe  hauptsflehlich  Landwirthschaft,  Viehzncht  nnd  die  damit 
zQsammenhftngenden  Gewerbe  betreiben. 

Die  den  Interessenten  unter  Gew&hrung  eines  Staatsznschnsses  von 
376000  Jt  znr  Last  £dlenden  Grunderwerbskosten  betragen  691000  Jif. 
die  kilometrischen  Baukosten  —  ohne  Gmnderwerb  nnd  Betriebsmittel  — 
96300  ui. 

Die  Nebeneisenbahn  Ortelsbnrg— Xeidenburg  soU  eine  in  dem 
Ostliehen  Eisenbahnnetz  vorhandene  Lflcke  ansfflllen,  indem  sie  die  anf 
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Grand  der  Gesetze  vom  25.  Febraar  1881  nnd  4.  April  1884  erbanteo 
Nebenbahnlinien  AllensteiD^ohaDDiBbnrg  mid  Allenstein — Soldan^)  mit 
einaoder  verbiudet 

Die  Lftnge  der  Linie  betrSgt  ungefthr  66,9  km,  wovod  etwa  37,9  km 
anf  den  Ereis  OrtelBbnTg  (I70eqkm,  73000  Ebwobner)  and  29,7  km  anf 
den  Kras  Neidenburg  (1^2  qkm,  58000  Einwohner)  des  Regternnge- 
bezirks  EOnigsberg  entfallen. 

Das  Verkebrsgebiet  nmfaTst  etwa  910  qkm  mit  38000  Bewobnera. 

t)\e  von  den  Interesseuten  zu  uberuehmenden  Granderwerbskosten 
betrageu  436000       die  kilometrischen  Baukosten  66600  ai. 

Die  von  Culm  nach  Unislaw  in  Aussicht  genommene  Bahn  ver- 
bindet  die  Endstation  Culm  der  auf  Griind  der  Gesetze  vom  9.  Marz  und 
IS.  Dezember  1880  trbuaten  Nebeuoaiiu  Kornatowo— Culm-)  mit  der 
Hauptbahn  Culmsee— Brombcrg. 

Die  Linie  lieg:t  mit  ibrer  gauzeii  Liinge  vou  ungefahr  19.-^  km  iu 
dem  zum  HeG;ieruugsbezirk  Marienwerdt  r  der  Proviuz  WestpreuTsen  ge- 
horendcu  Kreise  Culm  (724  qkm,  4.7  10J  Einwohner). 

Ibr  Verkehrsgebiet  umfaCst  rimd  190  qkm  mit  22  QU)  Einwohnern. 

Die  von  den  Interessenten  zu  tragenden  Gmnderwerbekosten  sind 
anf  219  000  uir,  die  kilometrischen  Baukosten  auf  67  200  jf  ▼eranBchlagt. 

Durch  die  von  Schweidnitz  nach  Cbarlotteubrunn  geplante 
Linie  eoU  die  auf  Grund  des  Gesetzes  vom  8.  April  1895  bis  Schweidnitz') 
fortzusetzende  Bahn  Breslaa — Strohel  durch  das  industriereiche  Weistritz- 
thal  ibre  weitere  Fortsetzung  bis  an  die  Bahn  Dittersbacb— Glatz  er- 
balten. 

Die  in  ibrer  ganzen  Aosdehnnng  im  Regiernngsbezirk  Breslan  der 
Provinz  Seblesien  belegene  nene  Bahn  ist  etwa  24,s  km  lang.  Davon  ent* 
fallen  ani  den  Ereis  Schweidnitz  (690  qkm,  97000  Einwohner)  nngeffthr 
11,3  km,  auf  den  Ereis  Waldenbnrg  (378  qkm,  131000  Einwohner)  nn- 
geffthr  12,9  km. 

Daa  Verkehrsgebiet  umfafet  nmd  140  qkm  mit  36000  Einwohnern 

Die  den  Interessenten  anferlegten  Granderwerbskosten  betragen 
493000  UK,  die  kilometrischen  fiankosten  151 900  ji. 

Die  Nebeneisenbahn  von  Petersdorf  nach  Ober-Polauu  (Griiu- 
thal)  bildet  die  Fortsetzung  der  auf  Grund  des  Gesetzes  vom  II.  Mai  1883 
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erbauten  Nebeiibabn  Hirschberg  i.  Schl. — Peter.sdorf^)  uiid  wird  bei  Ober- 
Polaun  (GriiDthal)  Anschlafs  au  die  Osterreichiscberseits  geplante  Weiter- 
fiihruntc  der  Keicheuberg— Gablonz— Tannwalder  Habn  erbalteu.  Sie  be- 
zweckt  uebeu  der  Erscbliefsung  des  nordwestlit  hen  A  bhangs  des  Riesen- 
gebirges  die  Uerstellung  einer  neuen  aumitttilbaren  Verbiodang  Schiesieus 
mit  dera  dicht  bevOlkerten.  indastriereichen  NordbOhraen. 

Die  im  ganzen  etvva  33,;j  km  langtj  llahn  liegt  init  32,0  kiu  im  Kreise 
Hirschberg  (598  qkm,  73 OCX)  Einwohner)  des  Regierungsbezirkes  LieguiU 
der  Provinz  Schlesien  Uiul  uiit  1.3  km  auf  osterreiehischem  Gel)iet. 

Da.s  Verkehrsgebiet  umfafst,  abge^^eheu  vou  dem  angreDzendeu 
Theile  NordbOhmens,  ungef&hr  60  qkm  mit  7000  Einwohnern. 

Die  den  Interessenten  znr  Last  falleoden  Grunderwerbskosten  fOr 
die  innerhalb  Pranbena  belegene  Theilstrecke  betragcn  580000  u^,  die 
Idlometriaehen  Baakosten  (eioscfaHefslich  des  pranleischeii  Antheils  an  den 
Aiilflgekoeteii  der  Station  Ober-Polann  (Grftnthal)  sowie  die  Gntaderwerbs- 
kosten  flir  die  Theilstrecke  von  der  Landesgrenze  bis  za  dieser  StaUoo) 
185600  ur. 

Dnrch  die  von  Gr&tz  i.  P.  oach  Kosten  i.  P.  oder  Czempin  ge- 
plante  Linie  aoU  die  Stichbahn  Opalenitza-^Grfttz  natnrgemft&e  Fort- 
setznng  and  AneehluM  an  die  Strecke  Lieea  i.  P.--Po8en  eriialten.  Die 
Entscheidnng  darfiber,  ob  die  Babn  bei  Kosten,  Czempin,  oder  einem 
zwischen  diesen  Orten  gelegenen  anderen  Pnnkte  in  die  Strecke  Lissa^ 
Posen  einzofflbren  sein  wird,  bleibt  Torbebalten,  da  ein  endgfiltlges  Ur- 
theil  in  dieser  Bezielinng  erst  naeh  Fertigstellang  der  ansfuhrlichen  Vor- 
arbeiten  mOglicIi  sein  wird. 

Die  Bahn  iiegt  mit  ihrer  ganzen  Lftnge,  welcbe,  im  Falle  der  An- 
seblnfs  in  Kosten  erfolgt»  nngefllhr  88,8  km  betragen  wird,  im  Begiemngs- 
bezirk  Posen  der  gleichnamigen  Provinz.  Devon  ent&lien  unter  der 
gleichen  Voranssetznng  auf  deu  Kreis  Grfttz  (427  qkm,  84000  £inwolmer} 
etwa  7,6  km,  aaf  den  £rei8  Schmiegel  (664  qkm,  35000  Einwohner)  etwa 
8,0  km  and  auf  den  Kreis  Kosten  (GOT  qkm,  42000  £iowoimer)  etwa 
13,s  km. 

Das  Verkehrsgebiet  nm&fiBt  etwa  280  qkm  mit  rand  18000  £in- 
wobncrn. 

Die  den  Interessenten  aaferlegten  Grnnderwerbskosten  sind  aof 
143000  ur,  die  kilometrischen  Baukosten  aaf  74  BOO  ^  veranschlagt 

Darch  die  Nebeneisenbahn  Callies— Falkenbarg  soil  die  aaf  Grand 
des  Gesetzes  vom  10.  Hai  1890  erbante  Kebenbabn  Amswaide— Callies') 
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in  n5rdHcher  Richtung  bis  nach  Falkeuburg  weitergefuhrt  wcrdeii,  urn  den 
mittleren  Tlieil  des  zwischen  den  Strecken  Ruhnow-— Neu-Stettiu  und 
Wulkow — Schneidemfihl  gelegenen  Landstriehs,  zugleich  aucb  die  Stadt 
JMArkisch-Friedland  an  das  Eisenbahnnetz  anzusrhlipfsen. 

Die  iieue  Strecke  wird  eine  Lilnge  von  ungef^hr  40,2  km  erhalten, 
wovon  etwa  31,o  km  in  den  Kreis  Draniburg  (1172  qkra,  36UU0  Ein- 
wohner)  des  Regieruiigsbezirk.s  Cdslin  der  Provinz  Pommern  und  9.2  km 
in  den  Kreis  Dt.  Krone  '  2157  qkm,  oG  i  «i)  Einwohner)  des  Regierungs- 
bezirks  Marienwerder  der  Proviuz  Weslpreuisen  entlalN  n, 

Das  Verkehrsgebiet  umfarst  gegen  640  qkm  mit  iiiutXj  Einwohncrn. 

Die  vnn  den  luteresseiiten  zu  ubernehmenden  Grunderwerbskosteu 
betragen  28i  QX)  ^,  die  kilometrischen  Baukosten  69  7(D0  M. 

Die  von  WolHu  nach  SwinemQnde  geplante  Bahn  durchquert  die 
Insel  Woliin  von  der  gleichnamigen  Endstation  der  Stichbahn  Wietstock — 
Wollin  ab  bis  znr  Swiiiemundung,  wo  sie  mittels  Trajektbetrieh^^^  An- 
sehlufs  an  die  Linie  SwinemQnde — Ducherow  erhalt.  Sie  soil  das  lunere 
der  Insel,  welches  beziigiieh  d(>s  Verkehrs  nach  Osten  und  Westeu  bisher 
nar  auf  Chaasseen  angewiesea  war,  mit  dem  aligemeinen  Eisenbalmnetz 
verbinden. 

Die  Bauliinge  der  Bahn  b(!tragt  ungeftihr  ;iO,8  km,  ilire  Betriebsl&oge 
(einschliefslich  Trajektverbindung)  etwa  32,5  km. 

Das  Verkehrsgebiet  nmfafst  etwa  190  qkm  mit  16000  Einwohnern 

Die  von  den  Interessenten  za  tragenden  Granderwerbskosten  stellen 
meh  auf  85000  jt^  die  kilometrischen  Bauknsten  auf  70100  M. 

Die  Linie  Blankenstein—Marxgrun  bildet  das  korze,  noch  fehlende 
Verbindungsstuck  zwischen  der  auf  Grund  des  Gesetzes  vora  11.  Mai  188S 
erbauten  Nebenbahn  Triptis— Blank eostein^)  and  der  bayerischen  StaatS' 
bahn  Hof-MarxgrQn.  Diireh  diesen  Anschluss  soli  nicht  nar  den  preu- 
fsischen  Landestheilen  um  Ziegenruck  und  Blank enstein  eine  fur  ihre 
wirthschaftliche  Entwicklung  vortheilhafte  Eisenbahnverbindung  nach  dem 
Suden  gew&hrt,  sondern  auch  der  ganzen  Linie  Triptis— Blankenstein  erst 
ihre  voile  wirthschaftliche  Bedeutung  verliebea  and  damit  zagleich  ibre 
£rtragsfllhigkeit  gesteigert  werden. 

Die  L&nge  der  zu  bauenden  Strecke  betr^t  ungefahr  5,8  km,  wovon 
etwa  0,6  km  in  das  Furstenthum  Reufs  jungerer  Linie  und  5,2  km  in  das 
KOnigreich  Bayern,  Regierungsbezirk  Oberfranken,  Bezirksamt  Naila 
(326  qkm,  22000  Einwohner),  entfallen. 

Dag  VerkehrAgebiet  nmfafst  aber  30  qkm  mit  5000  Einwohnem. 
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Die  von  den  luteressentrii  zugesicherten  Grunderwerbskosteu  be- 
tragen  22  000  uy,  die  kilometnschen  Baukosten  177  600  .//. 

Nachdem  zufolge  Gesetzes  vom  16.  Juli  1895  das  Werraeiaeiibahn- 
unternebnien  auf  den  prenfsischen  Staat  ubergegaugen  ist^j  soUcn  dureh 
die  Anlage  der  geplauleu  Bahnliuien  Niederfiillbach — Rossach  und 
Ebersdorf — Weidhausen  die  Verkehrsbediirfnisse  der  za  beiden  beiteu 
der  Bahnstrecke  Coburg— Lichtenfels  belegenen,  von  bayerischen  Gebiets- 
tbeilen  umschlosseneu  herzoglich  cobargtscbeu  Landestheiie  befriedigt 
werdeu. 

Die  Bahn  von  Niederfiillbacb  iiach  Rossach  hi  etwa  8,o  km,  die- 
jeuige  von  Eberstloii  uach  Weidbauscu  ungefahr  7,".  km  lang. 

Beide  Liuieu  liegeu  ausscblielslich  im  Bezirk  dca  Laiidrathsauits 
Cuburg  (477  qkni,  35000  Einwohner). 

Das  Verkebrsgebiet  der  Bahn  Niederfflilbach — Rossach  umfafst 
rund  60  qkm  FJftcheniohalt  mit  9000  fiinwohnerD,  dasjenige  der  Bahn 
Ebersdorf— Weidhausen  ruud  60  qkm  mit  mad  10000  Eiuwobnem. 

Die  seitens  der  Iot«r«B8enton  flbemommenen  Gmnderwerbakosten 
sind  auf  142000  nod  70000  uK,  die  kilometriscben  Baakosten  anf 
70900  mid  69  GOO  geschStzt. 

Kach  Abzng  der  von  Goburg  zageslcberten  Baarzasebfisse  tod 
260000  und  240000  ji  werden  vom  prenlsischen  Stoate  an  Baukoaton 
far  die  beiden  Bahnen  nnr  noch  307000  nnd  194000  at  anfza- 
wenden  sein. 

Die  von  Schandelah  nach  Oebisfelde  in  Anssicht  genommene 
Bahn  sott  den  Ton  den  Strecken  Branneehweig—Isenbfittel— Oebisfelde— 
Helmetedt— Brannscbveig  begrenzten,  etwa  600  qkm  grofsen  Landatricfa 
dem  Yerkebr  weiter  erscblielsen  nnd  zagleich  eine  nene  Terbindnng 
zwischen  wicbtigen  Linien  des  prenfeischen  Staatseisenbahnnetzes  her- 
steUen. 

Sie  erbftlt  eine  Lilnge  von  ungef&hr  29,8  km,  wovon  etwa  21,3  km 
anf  das  Herzogthnm  Brannschweig  nnd  7,o  km  anf  Preufaen,  Provinzen 
Hannover  nnd  Sacbsen,  entfallen.  In  Brannscbweig  warden  berlibrt  die 
Ereiae  Brannschweig  (548  qkm,  142000  Einwohner)  mit  3,5  km  nnd 
Helmstedt  (796  qkm,  66000  Einwohner)  mit  17,8  km,  in  Prenfsen  die 
Ereise  Gifhom  (808  qkm,  82000  Einwohner)  des  Begiemngsbezirks  LUne- 
bnrg  mit  4,2  km  nnd  Gardelegen  (1309  qkm,  66000  Einwohner)  des  Re- 
giernngsbezirks  Magdebnrg  mit  8,7  km. 

Das  Verkehrsgebiet  nmfafst  gegen  200  qkm  mit  rand  11000  fie- 
wohnetn. 
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J)ie  von  (ien  Betheiligten  za  tragenrlpn  (ti  iiiiilei werhskosten  sind  auf 
298 OUU  M  gescbatzl,  wovon  iingefiihr  TutXAj  m  auf  die  in  Preufseii  uud 
222000  .//  auf  die  in  BrauiKscliweig  belegenen  Theilstreckeu  eutfallen;  die 
kiloroetriscbeu  Baukosten  betragen  83*XXJ  m.  Nacb  Abzug  des  von 
Braunscbweig  zngesicherten  Baarzusehu^ses  von  176  00(J  m  weideu  nocb 
2  264000  M  seitens  des  preuTsiscbeu  Staates  f&r  die  Baboanlage  auf- 
zuwenden  sein. 

Die  von  Triaogel  nach  Uelzen  geplaiita  Liuie  bildet  die  uatar- 
gem&Tse  FortsetzuDg  der  auf  Gruud  des  Gesetzes  vom  19.  April  188<)  cr- 
baat«n  Nebeubabn  Braunschweig — Gifhorn — Triaiigcl  )  und  ist  dazu  be- 
stimmt,  dem  zwischen  den Eisenbabnstrecken  Salzwedel— Uelzen — Lehrte — 
Oebisfelde— Salzwedel  gelegenen,  etwa  3  300  qkm  grofsen  Landstricb  die 
zu  seiner  Entwicklung  notbwendigc  Scbienenverbindung  zu  gewahren. 

Die  gauz  im  Kegieruugsbezirk  Luneburg  der  Provinz  Hannover  be- 
legene  49,5  km  lange  Bahn  durchschneidet  mit  5,6  km  den  Ereis  Gifhoru 
(803  qkm,  32  000  Einwohner),  mit  27,3  km  den  Kreis  Isenhagen  (818  qkm, 
17000  Einwohner)  and  mit  16,g  km  den  Kreis  Uelzen  (1447  qkm, 
46000  £inwohner).  Zwiscben  Stederdoif  nnd  Ueken  ist  outer  eni- 
sprechender  Brweiteniiig  dieser  8tatioii«i  MitbeDutsiiDg  der  Hanpt- 
tMdm  vorgesehen. 

Dai  Verkehrsgebiet  nmfafet  etwa  600  qkm  mit  113000  Sin- 
wohnem. 

Die  voD  den  Interessenten  aafeubringenden  Gninderwerbskoetaii 
stellen  deh  ant  945000  ur,  die  kilometrischen  Baukosten  anf  62809  uv. 

Die  Linien  Hfinster  i.  W.— Goesfeld,  Goesfeld— Borken  i.  W. 
nnd  Borken  i.  W.— Bmpel  bilden  eine  ansammeohfingende  Schienen- 
verbindnng  awisefaen  der  Provinsialhaiiptstadt  MQnater  i.  W.  nnd  dem 
Niederrhein,  welcbe  bei  einer  Gesammtlftnge  von  110,7  km  die  Erschliefsnng 
eines  ansgedehnten,  entwieUnngsfthigen  Landstrichs  derProma  Westfalen 
beaweekt. 

Die  nngef&hr  44,7  km  lange  Strecke  Mllnster  i.  W.^Goesfeld  liegt 
dnrcbweg  im  Bogieningsbesirk  M&nster  der  genannten  Provina.  Von 
dieser  liinge  entfiaOen  anf  den  Stadtkreis  Hfinster  (llqkm,  57000  Ein- 
wobner)  8^9  km,  anf  den  Landkreis  Mfinstor  (849  qkm,  44  000  Einwohner) 
24,8  km  and  anf  den  Bjreis  Goesfeld  (768  qkm,  46000  Einwohner)  16,5  km. 

Die  Lflnge  der  gleichfalls  im  Begiemngsbeairk  Mfinster  liegeoden 
Strecke  Goesfeld -Borken  i.  W,  betrftgt  etwa  29,$  km  nnd  vertheilt  sich 
mit  16,1  km  anf  den  Kreis  Goesfsld  nnd  mit  18,4  km  anf  den  Ereis 
Borken  (649  qkm,  68000  Einwohner). 
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Die  rund  36,5  km  laoge  Strecke  Borkeu  i.  W. — Empel  beiuhiL  deu 
zam  Regierungsbezirk  Munster  gehOreiideii  Kreis  Borkeu  mit  30,9  km  and 
den  zam  Regierujig^bezirk  Diisseldorf  der  Kheinprovinz  gehOrenden  Kreis 
Rees  624  qkm,  69  000  Einwohner  mit  5,g  km. 

Das  gesamuite  Verkehrsgebiet  umfafst  etwa  D40  qkm  mit  72000  Be- 
wohnern. 

Die  Fon  den  Interessenten  za  ubernehmenden  Gronderwerbskosten 
sind  fur  die  einzelnen  Linien  auf  1 008  000,  889000  and  674000  at 
veranschlagt ,  die  kilometrischen  Baakosten  aaf  80800,  63100  and 
61 800 

Die  geplante  Linie  von  WAlfratli  an  der  vol  Oniad  der  Gesetze 
▼om  21.  Mai  1883  nnd  Toni  19.  April  1886  erbanten  Nebenbafan  Aprath— 
VelbertO  naeh  Ratingeo  (West)  ao  der  fiaaptbaha  Diiaeeldorf—Speldoif 
bezweckt  den  Aufsehlnfe  des  oberen  Aogertbalea  nebat  TJmgegend.  Sie 
liegt  mit  ihrer  gaazea  Aaadebnang  von  17^  km  im  Begienugsbezirk 
DOaaeldorf  der  Rheinprovinz  nnd  dnrcbachneidet  den  Kreia  Mettmann 
(255  qkm,  81000  £inwokner)  mit  7,s  km  nnd  den  Landkreia  DftsaeLdorf 
(362  qkm,  75000  fiinwobner)  mit  1(V>  km. 

Das  Yerkehrsgebiet  umfabt  gegen  160  qkm  mit  20000  £inwohneni. 

Die  von  den  Interessenten  zn  tragenden  Gmnderwerbskosten  stellen 
sick  aaf  885000  ur,  die  kilometrisehen  Bankosten  anf  119700  Ji, 

Die  Nebeneisenbabn  Kirch  berg  L  Hnnsrflck— Hermeskeil,  welehe 
eine  Fortsetznng  der  anf  Grand  des  Gesetzes  vom  8.  Joni  1896  znr 
Ansffthrang  gelangenden  Stiehbahn  SiAimern— Kirebbinrg*)  bis  zn  der 
dnreh  die  Oesetze  vom  4.  April  1881  nnd  Tom  10.  Mai  1890  inm  Ban 
genehmigten,  bis  Hermeskeil  bereits  im  Betriebe  befindlichen  Linie  Trier— 
Hermeskeil  —  WemmetsweUer  bildet,  soil  dem  wdteren  Anfsehlosae  der 
zwisehen  Nahe  nnd  Mosel  gelegenen,  nnter  dem  Kamen  Hnnsrftek  nnd 
flookwald  bekannten  Gebirgslande  dienen. 

Inzwischen  sind  Henneskeil^Nonnweiler  and  WemmetsweOer'— Lebaeh 
am  15.  Hai  1897  erOffnet 

Sie  erhftlt  eine  Lftnge  von  ongefahr  61,8  km,  woTon  etwa  5,9  km  aaf 
den  Ereis  Simmem  (571  qkm,  85000  Einwohner),  12,9  km  aaf  den  Kreis 
ZeJl  (872  qkm,  82000  Einwohner)  des  Begierongsbezirks  Koblenz,  32,1  km 
aaf  den  Kreis  Bernkastel  (668  qkm,  45000  Einwohner)  nnd  11,g  km  auf 
den  Landkreis  Trier  (1 01 1  qkm,  80000  Einwohner)  des  Regierangsbezirks 
Trier  der  Rheinprovinz  entfallen. 

Das  Yerkehrsgebiet  erstreekt  sich  aaf  rand  870  qkm  mit  19000 
Einwohnem. 

i)  YgL  Arcbir  1884  S.  116,  1886  8.  898. 
^  Yergl.  ArchiT  1896  S.  6S9. 
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Die  von  den  Interessenfen  gegen  Gewilhrang  eines  Staatszaschusses 
von  525000  usr  aufzubriogeoden  Gronderwerbskosten  betragen  1 060000 uK» 
die  kilometrischen  Baukosten  105300  M. 

Nachdem  in  deu  Gesetzen  vom  10.  Mai  1890  and  6.  Juni  1892  die 
Erschliefsoog  des  sddlichen  Hochwaldbezirks  mittels  Nebenbahnen  von 
Henneskeil  naeh  WemmetoweilarO  uid  ?on  fiierfeid  naeh  larkiBmuhle') 
genehmigt  ist  soli  dareh  eioe Linie  von  Primsweiler  an  der  erstgenannten 
Bahn  naeh  Dillingen  an  der  Hanptbahn  Trier — Saarbrucken  noch  das 
antere  Primsthal  dem  Verkehr  erschiossen  werden.  Diese  Linie  wird 
zngleich  eine  abgek&rzte  Verbindung  zwischen  dem  Hochwalde  und  dem 
Verkehrsgebicte  der  Strecke  Primsweiler —  Wemmetsweiler  einerseits, 
sowie  dem  indu.striereichen  Saarbezirk  und  —  iiach  Ausfiihruug  der  von 
der  Verwaltuug  der  Reichseiseiibahnen  geplaclen  Bahn  Busendorl — Dil- 
lingen —  aach  dem  ndrdiichen  Lotliriugeu  andererseits  herstellen. 

Sie  liegt  mit  ihrer  ganzen  Ausdehnung  vod  iingefilhr  13,3  km  im 
Kreise  Saarlouis  (444  qkm,  82  (O)  Einwohner)  des  Regieruugsbezirks 
Trier  der  Rheinprovinz.  Das  Verkehrsgebiet  umfaljst  etwa  150  qkm  mit 
37  000  Bewobnern. 

Die  den  Interessenten  unter  Znsicberung  eines  Staatszuschusses  von 
235000  ./^  auferlegten  Orunderwerbskosten  stellen  «ich  auf  363000  uK, 
die  kilometrischen  Baukosten  auf  U81K)0  .//. 

Die  Gesammtliinge  der  neueii  Eisenbahnliuicn  betragt  o98,R  km;  das 
zu  erschliefsende  Verkehr'^irebiet  umfafst  im  ganzen  5  330  qkm  mit  38<1 000 
Einwolmern.  Von  den  zum  Baa  der  einzelnen  Linien  in  Anspruch  zu 
nehnipnden  Grund  und  Boden  befinden  sich  bereits  etwa  179  ha  mit  einem 
Werthe  von  ungefahr  183  900.//  im  domftnien- und  forstfiskalischen  Besitz. 
Die  Aufwendungen  fiir  siiramtlicbe  neue  Bahneu  5?ind,  wie  schon  oben 
erwahnt,  auf  53  4'28  0(X)  .//  veranschlatrt,  wo/u  Tinrh  die  durch  die  bevor- 
steh*  nilfMi  I'^i  wi  iterungen  des  Staatseisenbaliiinctzes  bedingte  Vormehrung 
der  Betriebsmittel  mit  10000  .//  fQr  das  Kilometer  =  6  988G0U^iJ  hinzu- 
treten,  sodafs  die  Gesammtaafwendong  59  41tiUU0  M  betr^t. 

8.  Erweitemiig  dea  Staataeiaenbaliiwetsea  dvreli  den  Erwerb  von  Theilen 
des  Aachen-Mastrlehter  BisealMiliiittalenelimeiis. 

Tn  dem  mit  AllerhOchster  Rruiaehtignng  vom  12.  Mai  1897  dem 
preufsischen  Landtage  vorgelegten  Gesetzentwurf^)  wird  lur  die  Staats- 
regicrung  die  Ermachtiguog  nachgesucht,  oach  Maisgabe  des  zwischen 


»)  Vergl.  Archiv  1SS4  S.  115,  1890  S.  236. 
*)  Vergl.  Arclii?  ibiftJ  iS.  666. 

^  No.  8S8  der  DrvekMeh«ii  del  Hanies  der  Abgeordneten. 
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PreuUta  uiid  Iklgien  abgesehlosseueu  Staat>\ >  rtratres  vom  16.  April  1897 
and  des  mit  der  Aaclien-Mastrichter  Eiseabaiiugt-sellt-chaft  vereiubarlen 
Vertrages  vom  10./27.  April  1897  das  Eigentbum  der  Aacbeo-Mastrichter 
Eisenbahngesellschaft  an  der  Eisenbahnstrecke  Ricbterich  —  prenfsisch- 
niederlandiscbe  Grenze  sowie  das  Miteigenihum  dieser  Gesellscbaft  an  der 
Eiseubahustrecke  Aacheu-Marscbierthor — Kicbtericb  und  Kicbterich — Kobi- 
scbeidt— E&mpchen  zii  erwerlicu. 

Die  Eisenbahniinie,  welcbe  die  Stadte  Aacben  und  ilastricht  ver- 
biudet,  nelist  ilireii  Abzweigungeii  von  Sinipelveld  nach  Kirohiaih  und  von 
Ricbterich  nach  Koblscbeidt  und  Grube  Kampcbeu  bildet  eiueu  Tbeil  des 
Unteraehmens  der  Aacben-Mastrichter  Eisenbahngesellschaft.  Sie  liegt 
theils  auf  preuljsischemf  theils  aaf  niederlandiscbem  Staatsgebiet  Voo 
ihrem  anf  prenTsieelieiii  Gebiet  belegenen  Tbeile  stehen  die  Strecken  vom 
Rhdnisehen  Bahnbaf  (anmehlieblicb)  in  Aachen  bis  Riehteiieb,  und  von 
doit  bis  Eobloeheidt  nnd  Kftmpohen  im  Hiteig^thmn,  je  znr  HiUte  das 
prenisisehen  Staatea  nod  der  Aaehen-Mastricbter  Eisenbabogesellaohaft, 
die  Strecke  von  Biebterieh  bis  znr  niederlftndiacb-prealsisehen  Grenie  da- 
gegen  im  Alleineigentliam  der  letzteren.  Den  Betrieb  filbrt  anf  der  Eisen* 
bahnlinie  von  Aachen  bis  Hastricht,  also  anch  an!  der  Streeke  von  Aacben 
bis  znr  Grenze,  die  Verwaltnng  des  Grand  Central  BelgOi  welehe  dafftr 
an  die  Aaehen'Hastrichter  Eisenbahngesellschalt  eine  Pacht  von  660  OQO  Free, 
bezahlt,  anf  der  Streeke  von  Aacben  fiber  Riehterich  bis  Eoblscheidt  nnd 
Gmbe  E&mpchen  die  prenfsische  Staatseisenbahnverwaltnng,  vrelcbe  jener 
Gesellsefaaft  jfthrlich  60Vt  cler  ans  den  Eohlentransporten  vom  Wnrm- 
revier  nach  RiehtOTich  nnd  den  Aachener  Bahnhofen  anikommenden  Frachten 
entrichtet  Die  Streeke  Aachen— Bichterich  nnd  insbesondere  die  Aachener 
BahnhOfe  Harschierthor  (M)  nnd  Tempierbend  fT)  dienen  also  dem  Betriebe 
dieser  beiden  Verwaltnngen  nnd  iverden  deshalb  anf  gemeinschaftliche 
Kosten  verwaltet  und  unterhalten,  Babnhof  Harschierthor  durch  den  Grand 
CenU^  Beige,  Babnhof  Tempierbend  und  die  freie  Streeke  vom  Harsdiier- 
thor-Babnhof  bis  Ricbterich  durcb  den  preufsischen  Staat 

Die  VOD  der  bclgiscbcn  Regiemng  beabsichtigte  Verstaatlicbung  der 
voo  der  Verwaltung  des  Grand  Centnd  Beige  betriebenen  Strecken  hot 
die  erwunschte  Gelegenbeit  znr  Aafhebung  des  den  preufsischen  Interessen 
nicht  entsprecbenden  Gemeinschaftsverhftltoisses.  In  dem  vorangefubrten 
Staatavertrage  wird  der  belgischen  Regierung  die  Genehmigung  zum  £r> 
werbe  des  auf  preufsischeni  ^Tphiete  belegenen  Tbeiles  der  Aacben-Mas- 
trichter Eisenbaho  mit  der  MaTsgube  ertheilt,  dafs  der  belgiscbe  Staat 
das  Eigentbum  dieser  Theilstrecke  sogleich  nach  der  Inbesitznahme  auf 
den  preufsischen  Staat  ubertrfigt.  Preufsen  entbindet  dagegen  den  bel- 
gischen Staat  aller  Verpflichtungeu  aus  der  preofsisohen  Konzessions- 
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nrknnde  nnd  den  unter  den  beiden  Eisenbahnverwaltungen  abgeschlosseDen 
Vertrftgen.  Nach  diesen  h&tten  insbesondere  die  Aachen-Mastrichter  Eisen- 
bahngesellscbaft  and  der  Grand  Central  Beige  2a  den  Kosten  der  noth- 
wendig  gewordeaeu  Ergtlnzungen  nnd  E;  wi  iteningen  der  Aachener  Babn- 
hofsanlagen  einen  erheblicben  Beitrag  leisten  miissen.  Mit  Rucksicht 
hieraaf  nnd  da  die  Gesellschaft  bez^.  der  belgische  Staat  von  der  l&stigeii 
und  fur  ihn  nur  kostapieligen  Verpflichtung  des  Betriebes  auf  der  ge- 
iKuinten  Grenzstrecke  befreit  wird,  hat  sicb  Belgien  nocli  zur  Zuzahlung 
einer  Pauschsumrne  von  2(XX)(XX)uZ  an  Pn-ufsen  verpfllchten  niussen. 
Aufserdem  iibernimmt  Beliri'  n  noch  die  Zahlung  von  24000(1  Pres.,  einer 
:ilreii  Scbuld  des  Grand  Ceiilral  Beige  an  die  vormalige  Ber^srh-Miirkische 
JSideDbabnge.selLschaft,  der  Hecbtsvorgangerin  des  preulsischen  Staates. 

Yon  dem  Envcrb  des  Aachen-Mastrichter  Eiseubahnunternehmens 
durcb  den  hf-lgischen  Staat  sind  indefs  die  der  Gesellschaft  nach  dem  oben 
Angefiihrten  zustehcnden  Rechte  ansgeschlossen,  namlich  das  Miteigeuthum 
zur  Halfte  an  der  P^isenbahnstrecke  Rirhterich — Kohlscbeidt — K&mpcben 
und  der  Anspruch  auf  bO^f^  der  aus  den  Kohlentransporten  vom  Wurm- 
revier  nach  Bicbterich  tmd  Aachen  j&briicb  aufkommeuden  Brattoein- 
nabiueu. 

Diese  Rechte  der  Gesellschaft  werf!f-n  nach  deni  mit  ilxr  vereinbarten 
Vertrage  gegen  eine  einmalige  Abfinduugssiimme  von  i  129 100  M  ab- 
tTHlust;  auch  wird  der  Gesellschaft  die  unentgeltliche  Nntzung  eines  dem 
preufsiscben  Staate  gehdrigen  Hanses  za  Aachen  bis  za  ihrer  Anfldsang^ 
sp&testeus  bi^  Ende  1943  belassen. 

Die  L&Dge  der  nenen  Erwerbsstrecke  betr&gt: 

a)  voD  fiahnhof  Aachen  Bh.  ansaehliefBlich  bis  Bichterieh 
Trennpnnkt  km. 

b)  Ton  Bichterieh  Trennpnnkt  bis  Kohlscheidt  2,967  „ 

e)  Ton  Eohlseheidt  bis  Kftmpchen  2,4U  » 

d)Ton  Bichterieh  Trennpnnkt  bis  znr  niederlftndisch- 

prenfsischen  Gienze  2,7ii 

zusammeD  14,(^2  km. 


Im  AnscUnls  an  die  im  Archiv  1890  S.  580  mitgetheilte  Uebersicht 
folgt  nachstehend  eine  bis  torn  1,  April  1897  fortgefiihrte  Uebersicht  der 
seit  dem  Jahre  1872 

a)  TOtt  Prenfsen, 

b)  gemeinscbaltlich  von  Prenfsen  and  Hessen 
erworbenen  Bisenbahnen: 
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3./6.1878    TaaniivB.  .  . 

7./6. 1876  .  Halk-Casseler  E. 


S(K/19. 1879 


14^2. 1880  ( 
S6^.1880 

7./3.  l&tjo 


1875. 1888 


UJh  1884 


17/5. 1684 


Berlin-Stettiuer  E  

MriLn!eburg-Ha!ber.stft(lter  E. 
HaQuover-Altenbekeaer  £.  . 
COln^HindfiMr  S  


Kheiuiiicbe  £  :   .  . 

Berlin-PoUdam-Hagdelmrger  E. 
Hombnrger  E  


Hessischer Autheil  der  Mam-Weger £. 

(vom  hesaiacben  Staate  erwotben) 

Bergiscb-Mftrkiecbe  E  

Tburingiscbe  E  

Berlin-OSrlitaer  E  

Cottbu8*Grorsenhainer  £  

Milrkisch-Posener  E  

Ehein-Nabe  E  

Berlin* Anhaltiaelie  E  


Oberacblesisebe  E  

Bre8laii*SebweidiiiUoFr«ibiirg«r  £. . 

Rechte  Oder-Ufer  E  

Altona-Kieler  E  

Poaen-Creuzburger  £  

Schanmbnrg-Lippeaelie  Strteken .  . 
(Tom  FQiaten  v.  SchaumbnrgwLippe 
erworben) 

Beriiu-Ilautburger  £.  (euiscbl.  Uam- 
burg-Bergedorf)  

OeIs>Unesener  E  

Tilsit-Insterburger  E  

BremUcbe  £.  {r.  bremiscben  i>taate 
ertrorben)  


a)  TOO  PranfseB 


•Of" 

171  1812 

(15/5. 1872) 

1  /4  1876 

(8078. 1876) 

JTO 1  )>>» 

1  /I  1879 

1  11  1879 

1  /I  IRRfi 

104  400  (V>0 

1./1. 1879 

l./l.  1881 

828l>5):MX) 

1108,16 

1./1. 1879 

1/1. 1886 

117000000 

8868,74 

1  ;l.  1880 

1  /  I  188(i 

«m\/*J  Kf^V  VWW 

l./r  1879 

±  f  s«* 

1880 

1  /i  IRAH 

0740  «A 

1  6S8,i-* 

(t./4. 1880) 

1  S36,t4 

1/1.  1882 

l./l.  1886 

210000  000 

503,69 

l./l.  1882 

1./7. 1836 

71935  500 

8l6,t8 

l./l.  1*^ 

1/1. 1888 

83000000 

l./l.  1881 

l./l.  1883 

15  000000 

281,6b 

1  1.  1SS8 

l./l.  1883 

43  600  000 

1/1.  1B84 

2/1.  1884 

26049000 

499,97 

1./1- 1882 

1./1. 1886 

61780000 

8  U.'),!  : 

i  455,  Si 

l./l.  1883 

1./7. 1886 

84670000 

600,17 

1./1  1888 

1./7. 1886 

88960000 

885,*: 

1  /I.  1883 

l./l.  1886 

15  000000 

298,«s 

1/1.  1883 

1  /7.  1886 

18450000 

200,yi 

1./4.  1884 

1  /3.  1864 

35  805000 

1./4. 18^ 

(S6./1. 1884) 

449,77 

1/1.  1884 

1./7. 1886 

15000000 

Mn 

1./1. 1886 

1/1.1886 

18380100 

1  /1. 1884 

1./7. 1684 

0967000 

185,M 

l.;4. 1883 

8765,<t« 

(19.16. 1884) 
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S.AS.  1879  ,  Taniiiie-E.  .  .  . 

7  /6. 1876    Halle-Caueler  £. 


90/19. 1879 


i  Berlin-Stettiner  E  

I  Maudeb-irt:  Halberatildter  B. 


HanDover-Altenbekener  E. 
CdlQ-Miadeoer  E.    .   .  . 


i4./»       y  Ber!iii.Pot«l«iii- 


96./9. 1880  I  Hombii^er  E. 


Magdeburger  £. 


7/3. 1^    HestischerAntbeil  der  Hain^WeserE. 

(Tom  beuiflohen  Stsate  erwoiiMn) 


28./$.  1882 


18/6. 1889 


BergiBcb-3Tilrkiscbe  £.  . 

Tbiiriogiacbe  £  

Berlin-Q5rliUer  E. .  .  . 
Cottbas-Grofsenhaioer  E. 
Miirkisili-Poaener  £.  .  . 
KbeiD-Nobe  £.  .  .  .  . 
BerU&-Attb«ltii«h»  E. .  . 


94./1. 1684 


17/6.  1S64 


Oberscbiesiiicbe  £  

I  Breslaa'Sohweidnits-Freibiifger  E. . 

Becbte  Oder-Ufer  E  

Altona-Kieler  E  

,  Posen-Creuzburger  E  

\  SehanmbQrg-Lippesehe  StreekM .  . 

(Tom  Fttmen  T.Sohanmba^*Lippe 

erworbeii  1 

Beriin-Uauibarger  £.  ^eiuschi.  Ham- 

burg-Bergedorf}  

Oelt-Oneteii«r  B  

Tilsit-rnsterlnruer  E  

Bremische  £.  k.s.  breniischen  btaate 
erworben)  


1499600 


190717000 

22-2  447  300 
40013  lOD 
3^666  500 


187  554  750 
67  886900 
1899400 


871  847  fVOO 
46596  400 
31  493  400 
9681400 

2  861  100 
23  827  600 
47  321  800 


227  499400 
79690900 

266000UU 

26B80  7(MT 
1  2U0  00«  > 


60tjG0i«>0 
8000000 
461600 


a)  T03  Pre«rs« 


8668600 


41961700 


1  170000 


1129900 
600000 
1800000 

17  960000 


3130600 


217  600 
607800 


4  228  500 
1919600 

2  250000 
563  500 


15600000 


86000000 


10011 100 
41251700 

198919600 

344172300 
48634  500 
606326500 


691  V2^\m 
127  U35y00 
8699400 

17950000 


633  aiT  500 
183  600  300 
541b0900 
18881400 

87  606  700 

2R  77.;  900 
124  i>46  dOO 


451  167  000 
194688960 
111  lOOOOD 

68  810900 
27  535000 
18000000 


189195350 
U689S0O 
6968 8B0 

36000  000 
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654      Bnraitanuig  dm  pnnftisektt  StMtieiMBbiliiiBttsM  im  Jahre  1697. 
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058      firw«iterrag  dai  pniifiiMhm  StaatMiMAbtliiiBftties  im  Jahre  1867. 


Anmerkangen: 

*')  Der  Zeitpankt  des  Ueberganges  der  Bahneu  iu  das  Eigeathum  des  Staates 
f^lt  im  allgemeinen  mit  dem  Zeitpuskte  der  AaflOsanf;  der  Qesellschaften  zuBammen. 
Wo  4iw  nifllkt  iii(rifft»  ist  der  Zeitpankt  det  Uebergangei  dw  Bitoan  la  dM  Bigwi- 
tkm  dM  StMitef  in  KluuBon  uiffsgebra. 

**)  Die  mit  melur  ela  t^h%  TeniMlicheii  Anleiben  li&d  —  loweit  diet  mh 
lieiif  wer  —  iuwieeliHi  in  S^^^ige  Koneolt  koBTWtift  besw.  neeh  Ktodignng  beer 

stirilckgezahlt.  Die  dann  noch  yerbliebenen  ADleihen  sind  der  Hanptverwaltang  der 

StRatsschulden  zur  Verwaltnng  Uberwiesen  worden.  IJnr  die  Anleihen  der  braun- 
schweigiscben  Kiseobahnen  sind  mit  Riicksicbt  daranf  uoch  im  Etat  der  Eiseubalin- 
Terwaltaog  verblieben,  dafs  dHS  Eigenthnm  dieser  Bahn  noch  nicht  erworben  int. 

a)  Aul'serdem  iet  an  die  braunschweigiacbe  Eegieraag  eine  jaiiriiche  Anuiuiat 
ton  2966000  .rde  evf  die  Bmer  tob  64  Jthren  eV  1.  Jeanv  18V  lanfend 
—  SB  sehlen. 

b)  Die  Aktien  der  br«BBMbwei|(i8di«i  Bebn  bat  der  Steet  mit  dem  Erwerbe 
der  BerUB-Potedem-XagdebBrger  nad  Bergladi-MliUieheB  EieeabebB  er^ 
worbeB. 


BemerkBBgen: 

1)  Die  Niedereehleuieb-Kirkieehe  SiieBbahB  iit  dnrch  Oeieu  rem  81.  Xlrs  I8GS 

(Q.-S.  S.  88)  erworben  worden.  Das  StaDimaktienkapital  yon  80  Millionen  M  ist 
bis  zur  LninzlickeB  Tilgnng  mit^'Vo      verBinsen.  (£nde  1886/86  noeh  vorhenden 

7629  000  M.^! 

S)  Ditj  P  niinersche  Zentral-  und  die  Nor  leisenbahn  sind  gemtifs  uasetz  vom 
9.  Juii  1675  8.  629^  in  unlertigem  Zuataude  vom  btaate  erworben.   Fiir  die 

Ponmeredie  ZeBtrelbebn  eiad  geiaUt  S  807  846,c»  Jft  flr  die  NoideiieBbahB  B  874 000  UK. 

3)  Dm  BigeBtbvm  der  OotheiseheB  SiMtsbahBeB  Oetb»— Obidnif  {17,nkm)  nnd 
Frflttitedt-Friedrlehrode  (8^  km)  bet  der  Steet  dvreb  OeMts  Tom  11.  Kai  1868 
(6.-8.  S.  119)  gegea  die  YerpflicktBOg  ttbemommeB,  dM  BahsBeta  im  Gothaieohen 
SlMtigebiete  BBter  gewiMea  Yoransgetznngen  anszabanea. 

♦)  Mit  dem  Erwerb  der  Oberschlesischen  Eisenbahn  hat  der  Staat  zngleich  den 
Betrieb  tind  die  Verwaltung  der  Stargard-Posenrr  Eisenbahn  ilbernommcn.  Nach 
ToHst&Qdiger  Tilgong  der  AktieB  —  1.  Januar  1886  —  ist  der  btaat  Eigentbiiraer  der 
Baiin  geworden. 

^)  Das  Eigentbum  der  Meiuingenscben  Staatsbabnen  von  Eisfeld  nach  Unter- 
BBBlHnmtt  (17,9S  Icm)  nad  tob  HildbarghanMa  Bach  Friedrichikall  {80yn  km)  bat  der 
Staat  dnreh  OMela  Tom  l&  Joli  1886  (0.-8.  8.  816)  gegea  eiaea  baaren  XaBf)^reii 
▼oa  781888^  *4t  erwerbca. 


Brwtittraiig  det  lamftlielMii  StastMiamlNiliiiiitUet  im  Jitn  1807.  $69 

Im  Anschlufs  hieran  und  an  die  triiheren  Mittheilungen  de?  Archivs 
folgt  oachstehend  die  Uebersicht  uber  d<?T\  Umfuog  dea  preolisischeii  Eiseu- 
bahnnetzes  in  den  belden  letzten  ReciuiuugBjahreu: 

Der  Umfang  des  preoliiMcheii  Staatseiaenbahnaetzes  am&fste  im 
BechmiDgsjahr  1896/97: 

a)  Ulr  «ifeiie  ReehniiDg  verwaltete  Streckeo  .  .  .  .  27  €67  km 

b)  im  Mitbetrieb   1  » 

c)  far  fromde  B«chniuig   63  „ 

ZQsammen  27  931  km 

Hierzu  verpachtete  Strecken   127  km^) 

and  preuOsischer  Antheil  der  Main-Neckarbahn   7  „ 

insgesammt  28065  km. 

Banuter  zn  a  bis  o: 

a)  zwd-  und  mehrgleisige  Vollbabnen   10671  km 

b)  eiDgleisige  Yollbahnen  8488  „ 

c)  Nebenbahnen  (einsehliefslich  ToUbabnen  mit  Nebea- 
babnbetrieb)   8777  „  ») 

znsammen  27  931  km. 

Hierzn  die  anfserdem  nocb  im  Baa  gewesenen  and  zam 
fiau  vorbereiteten  Strecken   2  322  „ 

insgesammt  80887  km. 

Dem  Betriebe  siud  ubergebeu  ini  Eiseubabodirektioiisbezirk: 

1.  AltODa. 

Witteuburg— Zarmtin  12,01  km 

2.  Berlin. 

Anschlafsstrecke  fCir  Personenverkebr  zwisehen 
der  Berliner  Ringbahn  and  der  Berlio- 
GOrlitzer  Baha  bei  Treptow   1,16  km 

Anschlufsstrec'ke  fur  Guterverkehr  zwisehen 
Rixdorf  (Berliner  Ringbahn)  und  Nieder- 
8ch0neweida*JobaBDi8thal  (Berlin*60rlitzer 
Bahn)   5,27  „ 

  6,48  „ 

1)  Ohne  (lie  verpachtotea  117  km  SchmalBpurbahDen  im  oberscblesischen  Berg- 
werks-  nod  Hiittenbezirk. 

*)  HMtaater  48  kn  aaknalsparbabiMi  (BiilMd— nBtemeabrBBn  nad  Hildlmrg- 
haaiaB— Vriedridisball}. 


^lyui^cd  by  Google 


660      Erweiterug  des  preafiiidiea  *^ti>fittftimmfcthBmrtiM  ira  J«hn  1897. 


3.  Breslau. 

•Breslauer   Gfiterznpvorbindnnjfsbahn  iiebst 
AnschlusseQ  nach  Mittelwalde,  Zobten  and 


Mochbern  17,i7kiij 

♦Htnnsdorf  (Bad)—  Neudorl  a.  G  12,i2  „ 

•Lauban— Marklissa  10,^  „ 

Soraa — Benau  12,71  „ 

*OberkanffaDg— Merzdorf  „ 

•Jaaer^Rohnatock  14,?^  „ 

81,64  km 

Bogufio— Dmtzig  (Krenz)  68,20  „ 

5.  Caflsel 

Volkmaram^Wolfbagwi  11,M>  „ 

6.  CaId. 

C5lDer  liafeubahu  2,iiO  „ 

7.  Daazig. 

Qrameoz— Bablitz  20|IM>  „ 

a  Elberfeld. 

*Rem8che)d— Bemscheid-BliedinghaaseD  2,40  „ 

9.  £rfnrt. 

Uerftobufig— Laucbstftdt— Sebafofcidt    .  .  .  18,$okin 

'Lobwstoin— Lemnitibammer  2,1)0  „ 

GeorgeDtbal— Friedriebroda  10,90  „ 

Lanebttfidt— Boikeiidorf  5,70  „ 

37,50  „ 

10.  Bssen  a.  R. 

NOrdlicbe  Verbinduimsltuhn  bei  Heifsen    .   .  0,90kin 
Verbindungsbahn  Osterleid  (C.  M.)  —  Ober- 
baoBen  (CM)  2,io  „ 

3,00  „ 

11.  Frankfiirt  a.  M. 

*DerBcbUig— Bergnenatadt  8,ie  „ 


*  Die  mit  *  bczcicbDeten  Strecken  waren  beieitafttr  das  £Mbnug^{Bhr  1896|/M 
cur  BetriebierOfoang  in  Auiticbt  gsaommeu. 
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Xrw«it«niiig  dts  pnnTsiat^ai  Stutoeiuiib«]iiiBeCsM  im  Jahn  1807. 


061 


12.  HamioTer. 

*Q€e8t6]n&iide— Caxbara   48,97 km 

^Speekenbflttel— Bederfceaa  17,61  „ 

^Iiflge— Lemgo  Sjbo  „ 

Walsrodfr-^Soltaii  26,90  „ 

Lemgo— >B«nitnip  iSsx)  .. 

118^  km 

13.  Magdeburg. 

SchOnebeck— Blameoberg ............     25,80  „ 

14.  Posen. 

*Lii8chwitz— Blotaik  8,68  km 

.  HeBeritz— Schwerin  a.W«  18,61  „ 

Sckwenn  a.  W. — Laadsberg  a.  W.*Brflcken- 
▼orstadt   .  .  24,38  „ 

61,42  „ 

16.  Stettin. 

Schivelbein— Latzig  20,io  „ 


sosammen  469,Mkm. 

AnschlufsbahDen*)  far  nicht  Offentlicheo  Verkehr  befanden  sich  im 
Staatsbetrieb  3377  mit  2087  km  Lftnge. 

An  Stationen  waren  vorbanden: 

a)  BahnhOfe   2  277 

b)  Haltestrllen    .......  1 473 

c)  Haltopimkte   .  .  .  .  .  .  .  863 

zQsammen  Stationen  4613. 

TJnter  PriTatverwaJtung  (einschlii  fslii  h  aufserpreufsischer  Staats- 
Terwaltung)  standon  nofh  2  166  km  Betriebsstrti  kpn  (darunter  925  km 
Yollhahnen  und  1241  km  Nebenbabnen)  and  349  km  Neabaastrecken, 
zasaQimeii  2208  km. 

Das  gesammte  prcofsische  fiiswbabnnetz  nrnfafste  daber: 

a)  Betriebsstrecken  ....   30231  km, 

b)  Neabaustrocken  ....    2671  „  , 

insgesammt  32902  km. 


1)  Ohne  die  AnschlaTsbahDen  der  aaf  Preafsen  entfallenden  Strecken  der  liessi- 
adwn  Ladirigi-ElMabahtt. 
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662      Eiweitemag  det  preafiisoben  StMtaaiieiibftbitiiietM*  im  Jthr«  I8d7. 


Die  Staatsbahnen  wurden  verwaltet  von  20,  seit  1.  Febrnar  1897  von 
210  Direktionen,  234  Betriebs-,  74  Maschineo-,  73  Werkstattcu-,  2u  Tele- 
graphen-  und  83  Verkehrsinspektionen. 


An  Werkstfttten  waren  Torhaadeo: 

a)  HaaptwerkstiLtten   69, 

b)  Neben-      „    16, 

c)  Betriebs-   „    230, 


zii8aiDiii6n  805. 

Die  2 166  km  Betriebsstrecken  der  Privat-  und  aursdrpreuCsischen 
Staatsbahnen  waren  58  verschiedenen  Verwaltungen  unterstellt. 

Im  Beehaang^abre  1897/98  werden  sich  die  Verhftltaisse  folgender- 
ma&en  gestalten: 


I.  SUatabahiieii.)) 

a)  FQr  eigene  Recbonng   29282k]n> 

b)  im  Mitbetrieb   1  , 

o)  fftr  fromde  Beehmug  .  ,  ,  .   .   .  ^0  , 

znsammen  29  343  km. 

Hierzn  verpachtete  Strecken 127  „  *) 

and  prenfsiseher  Antbeil  der  Main-lieckarbalui .  .  8  „  , 

inagesammt  29478  km. 

Baronter  a  bis  c: 

a)  zwei-  und  mehrgleisige  YoUbahnea   ,   .  11070  km, 

b)  eiiigluisige  Vollbahnen   8955  „  , 

c)  Nebenbalmeu  (eiuschl.  Vollbahnen  niit 
Nebenbahnbetrieb)  (259  km  zweigleisig)  9318  „  , 

znsammen  29  343  km. 


Anlserdem  nocb  im  Baa  nnd  cum  Ban  Torbereitet  (ein- 
sehlielblieh  der  686,8  km  Nebenbahnen  des  Gesetz- 
entwnrfii  vom  2&  April  1897)   2691km 

insgeaammt    32 169  km« 


1)  Durcb  den  Hinzutritt  der  Eiseubalu  iJinkTion  in  Mainz. 

')  Die  Ton  Prealaen  zu  erwerbeaden  ^Strcckea  der  Aachen*  Mast  rich  ter  Gisen* 
bahn  find  aooh  nnter  II  entbalteii. 

>)  Xbtafalla  olme  die  (U6  kn)  •ohvaltpnrigen  Behaea  in  obentUeaiidua 
Bergwwki-  nad  Hfittenbeiirk. 


Srweitenufl;  des  prenbiMhea  Sti^tMiteababDneues  im  Jahre  16D7.  663 


Ferner  3538  Aoschlusse  fur  nichtoffentlichea  Verkehr  mit  2093  km 
mid  «D  Stationen: 

a)  Bahnbofe   2  371 

b)  HaitesteUen  1 685 

c)  Halteponkte   037 

zu£>ammeii  StatioDen    4  993. 


n.  PriYfttbftkMD. 

a)  Betriebsstrecken   2  345  km/) 

(daranter  965  km  Vollbahnen  and  1410  km 
Nebenbahneo) 

b)  NeabaustreckeD   4B8  „  , 

zusammen  2  813  km. 

Umfang  des  gesammten  pranfaischeii  EUoDbahnnetzes  im 

Baebnungsjahr  1897/96: 

a)  Betriebsstrecken  ....  31823  km, 

b)  Neubaustrecken    ....     3  159 


insgesammt  84  982  km. 

Die  Staatsbahneo  werden  im  Jahre  1897/98  voa  21  IMrektloneo,  242 
Betrieba*,  78  HaschiBen-,  74  Werkfltttten-,  21  Telegrapheo-  nod  85  Ver- 
kehninspektioDen  verwattet. 

An  WerksiMteu  siiid  vorhanden: 

a)  lluuptwerkst&tten   59 

b)  Neben-     »    18 

c)  Betriebs-   ^    242 

zusaniiiieu  319. 

Die  2345  km  der  Betriebsstrecken  der  Privat- ond  aarserpreobischen 
Staatsbahnen  sind  64  veraohiedaiieQ  Verwaitongen  nnterstellt. 

Wie  sieh  dia  einzelnen  Staatsbahnstreekan  anf  die  Dlrektioiien}  nnd 
die  PriTatbalmen  anf  die  AnfiiiehtobeliOrden  Tertheilea,  iet  ana  folgender 
Uebereicbt  zn  entnehmen: 


Oboe  die  rand  HA  km  iange,  Ton  der  ^SiaaueiBenbabnverwaltang  gepachtete 
Streeka  Altdanu— OoUaotr  4«r  Altdattin-Colbergfljr  EiflenbibogeieUschaffc  nnd  rnnd 
6  km  dar  pOlsitohea  Eitfababoia. 
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664      Enreiteniiig  dei  prenAitelitii  StaatoeitMibabBiietset  im  Jahre  1897. 


1.  Stafttfleisenbahn- 

Die  eingetragenen  Kilometerzahlen  umfasaen  die  Verwaltangsl&ngen  der  fiir  das  Eechnnngsjabr 


B 

e 

e 
55 


Eigaibalm-Dinktioii 


JS 

o 
cs 

Oi 

> 

km 


L  fi  n  £:  e  n 
(atrtschl.  der  verpachtclen  Streckenj 


In  Verwaltunjr 

eigene  fremde 
Bechnnng 
km  km 


In 
Mit- 
betrieb 

km 


Ge- 
sanint- 
l&nge 

km 


Hatiptbahnen 


nnd  >  ein- 
mehr-  gleigig 
gleisig 

km 


Neben- 
babnen 
(einschl. 
Haiipt- 
babnen 
mit  Neben> 
bahnbetrieb) 
km 


1 

2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 
11 
12 
13 
14 
16 
16 
17 
18 
19 
90 
91 


Altona  

Berlin  

Breslan  ...... 

Bromberi;  ..... 

Cassel  

coin  

Dauziff ')  

Elberfeld  ...... 

Erfurt'')  

Essen  a.  Kahr  .  .  . 
Frankfort  a.  M.  .  .  . 
Halle  a.  Saale    .   .  . 

Bannover  

Kattowitz')  .... 
KOnigsberg  i.  Pr.  .   . ' 
Ma^fdeburg  .... 

Mainz  

MUnster  i.  WMtt  .  . 

Poien  

8t.-7okmui-Surbrtdifii 
Stettin  


41 


13 


1 

16 


1  600 

595 
1  882 
1593 
14B3 
1  860 
1604 
1090 
1617 

831 
1568 
1934 
1710 
1372 
1681 
1688 

814 
1231 
1486 

830 
1676 


23 
4 


18 


16 


Snmme 

Dazu:  Main-Neckarbabn  (pr. 
A]itli.)«)=[8,nkm] .  .  . 

Wilbelmshaven-Oldenbarger 
Bahn&)  =  [62,37  km]  .  .  . 


76 


29882 
8 


eo 


1623 

599 
1882 
1698 
1446 
1860 
1504 
1090 
>)1617 

881 
1663 
1935 
1725 
1879 
1681 
1688 

814 
1231 
1485 

835 
l<f76 


435 
604 
668 
483 
866 
689 
410 
488 
860 


713 
52 
619 
876 
971 


706 
837 
882 
476 
867 
884 
349 
893 
275 
464 


*)99848  11070 
8 


Znsammen 
Dum:  TopMhtete  Streekoi . 

Insgeummt 


127 


29  290 


60 


29  851 
127 


1 
2 


Kommissare: 
Ei8enb.-I>ir.oPrftaidente]i 
Eeg.-Piiiid.  sa  Bigmar. 


Summe 


1478 


3864 
91 


306 
134 
688 
990 

362 
894 
577 
404 
917 
352 
319 
498 
612 
45 

loot 


8966 


476 
48 
696 
788 


449 

888 

468 

')6e9 

48 

496 
214 
316 
898 
997 
447 
146 
340 
598 
896 

-JSL 


*)9  818 
(<iyrott 
w9  km 


8.  Eisenbahaei 


9846 


882 


587 
66 


882  .;  608 


1386 
96 


1410 


1. 
9. 


Wieder* 

Staatsbahnen  und  Priratbahnen  nnt«r  Sttatl- 


Eisenbahnen  unter  Staats-Aiifsicht  .... 
Gesammtl&nge  der  im  Betriebe  befindlichen 
Dtm  19  km  mltbeiratst«  Stneke  (Soldan— lUowo). 

EinscLl.  48  km  ScLraalspurbalinen:  Hildbnrghansen— Friedrichsball  (30^  km)  nnd  Eis- 
Aafserdem  186  km  sckmalsparige  Eisenbahnen  im  oberscblesischen  Bergwerks-  nnd 
Unter  Vervraltnng  der  Direktion  der  Hain-Neckarbabn  zq  DarmiUtdt  Dieselbe  bestaht 
kettiuhen  BegieniDg,  dM  zweite  Mitglied  von  der  grofsberzoglich  badischen,  nnd  das  dfitt«  — 
bahn  betrattt  —  Mi^lied  Ton  der  kOniglich  prenfsischen  Regiernng  emannt  wird. 

Im  Paclitbetrieb  der  grrofsherzoglichen  Kiseiibahii-I)irektioii  zu  Oldenburg.   Als  Staata- 
WilbelmsbaTen-Oldenburger  Eisenbakn  ist  der  President  der  k5niglichen  Eisenbabn-Direktion  la 
^  EintebL  184  ABaeUflaae  d«r  oberseUetiickea  Sekmalapmrfabnea  km). 
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Brwtitwiuig  dM  pmifriadiett  8U«tttiteiilM]iim«tses  im  Jahn  1807*  666 


Verwaltnu  gB-  R  h  "j  r  d  n , 

1^/98  im  Betriebe  befindlicben  btrecken,  einscbl.  der  im  laufenUea  £tat  vorgesehenen  Meabaolinieiu 
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95 

49 
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88 
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95 
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53 

88 
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67 

-2U 


47 
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28 
56 
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48 
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62 
44 
m 

37 
83 
18 
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26<i 
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363 
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188 
198 
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184 
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206 
218 
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1436 
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1  mi 
1692 
1288 
1  350 
1  bO-k 
1  (>90 
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1710 
1614 
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1485 
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78  I  74  :  21 
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X  einschl.  Benthen  0./8. 
2  ftir  Schmalapiir- 

bahueu. 


BBter  Staata-Anlsioht. 


468 

1 

1 

1 

1  ^  

8252  2 
91  - 

4m 

- 

1  1 

2343   1  2 

h  o  i  uii  g : 

▼erwAltnaf   29478  km 

 2  345  . 


fiisenbabnen  81 823  km. 


feld— UBterneabrnnn  (18,o  km). 

Httttenbesirk  (TerpAcbtet).  —  EioacltlieXsUcii  id  km  NenbMutreoken. 

•Ha  dni  ]fitgli«deni.  von  dttii«a  das  den  Tonits  ftbrende  Mltglied  von  der  grofsherzoirlicli 
sii^deli  nit  der  Aullhniig  der  Aiileieht  tber  die  in  Preniben  belegeae  Streeke  der  Mein-NeokMr- 

kommiiear  zar  Wftbmebmnng  der  dieeeeitigeii  Interessen  nnd  Oereebtsaine  bei  dem  Betriebe  der 
HnBiie?ef  beetellt. 


uiyii 
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666      BrweitMnmg  det  prevblfehea  StaatMismMiimetiei  fm  JdiM  18117. 


Von  den  zur  AusfOhning  gesetzlich  genehmigten  NeobaastreckeD  sind: 

A.  Znr  BetriebMrOAmng  im  Lanfe  des  Reebnungijahres  1887/96  in 
Aassieht  gonommen: 

1.  Eisenbahndirektionsbezirk  Altona: 

ZMTentin  -  Oldesloe  (TheiUtreokeBagenow^Luid— 

Oldesloe)  iO^laa     l.  Juli  1897 

Hollenbek-Melln   .  ll.so  „      1.  ,  1897 

62,38  km. 

2.  Eiseubahndirektioiisbe/irk  Berlin: 

Darch  Ausbau  der  Berliner  Ringbahn  nebst  An- 
scblUaseu  uod  Verlegung  der  Berlio-Stettiner 
Bftbn,  swischen  dent  Stettitter  Babnbof  In 

Berlin  and  Pankow  iS^lcn    l.  AptU  1897 

8.  BisenbahndirektionsbeziriE  Breslan: 

StrSbel-Sehweidnlts  ' .  .  90,nkm    1.  Olrtober  1897 

Qlftts— Seitenberg   .  24,6o  ^     i.      ,  1807 

44,77  km. 

4.  Eisenbahndirektionsbezirk  Caesel: 

Duderstadt— Leinefelde  18,wkm     1.  Jnli  1897 

WoIlbagen^-OberTeUmtr  (CMtel)  ■  .  900  ,     1.  »  1897 

40,30  km. 

5.  Eisenbahndirektionsbezirk  COlo: 

C6ln-Ehrenfeld— Orevenbroich  81,oikin     l.  Oktober  1897 

6.  Eisenbahndirektionsbezirk  £iberfeld: 

*  Solingen-SQd— Bemsoheid  11,m  „      1.  Jnli  1897 

•  OsberghMtaen— WieU   .  9/»  ^    Uh  April  1897 

90,Mkm. 

7.  Eisenbahttdirelctionsbezirk  Brfnrt: 

Ytrbindangsbahn  zwischen  der  Thttringer-  and 

^^a'^lbahn  aaf  Bahnhof  Grofsheriagea  .   .   .   .   l,»tkni  1.  Apri!  1897 

Lemuitzhammer — Blankeniteiu  6,o«  „  1.  Oktober  1897 

f  Laachst&dt— Scblectaa  .  .  ,  9fio  „  l.      „  it^7 

Zdti— Ctmbnrg   87,90  „  1.      »  1887 

Laagintalift— Orifentonaa  7fio  ^  h     n  1697 

DttUttldt— Kflhahtasea   .  18,»i  »  1.      >  1897 

76,Mkm. 

•  Die  mit  •  beEeichneten  Streplfen  waren  bereit«  fiir  das  Eechnungsjahr 
1890/97  *ur  BetriebBerOifiiuiig  in  Aussicht  genommen,  hezvf.  im  Etat  vorgeaeben. 

t  Die  mit  f  bezeicbneteu  Strecken  konnten  bereits  gaiiz  oder  theilweiM  Tor 
dem  I.  April  1897  dem  Betriebe  Ubergeben  wMdttn. 
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Erweiteraiig  dm  priafiiiehen  StaatMistnlnliBnetces  im  SiHut  1897-  667 


8.  EiaenbalmdirektionsbexiTk  Essen  a./Rahr: 

fVirlHiiAiiigtbtlitt  Otterfeld  (C.  If .)  —  OberiMuen 

(CM.)  9,tokiii    1.  Jnli  1897 

9.  EisenbahndirektioDsbezirk  Fraiikiuit  u.  M.: 

Friedberg— Hangen  23,*okm     l.  Juli  1897 

Beienheim— Nidda   19,3o  „      1.    ,  1897 

•  ^^^^ 

4Stio  km. 

lOL  Sissnbslnidirektionsbezirk  Halle  s./8.: 

BltterMd— StitDBdorr  9Qi«i]db    1.  Oktober  1897 

11.  EisenbahodirektioDsbezirk  Haniiover: 

*)  Sohiader— filomberg  6,40  km    L  J«li  1807 

19.  Eisenbahodirektionsbezirk  Ksttowitz: 
An  BehnalspnrbalmMi: 

DtmbrovA— Kaif   9,wk]n              1.  Jnli  1897 

;yortfetsiiiig  d«r  Stteeke  PorembB^Glei- 

witi  davdi  diA  Stadt  Gleiwitt .  .  .  8fM  »                1.  Jam  1807 

LadwigaglttdG^-Soraitia   6,t> »                1.    «  1897 

Poremhn   .Tulienhfltte  bis  KQS  AaieUaCi 

der  JBrandenburggnibe   6,>o «               16.  Uftrx  1897 

I'd.  Eisenbahndirektionsbezirk  Maiiiz: 

Gau-Oderubeim—Ostbofea  18,7^  km  1.  Mai  1897 

Oithofen— BbeindflrUieiiii  2,ts  ^  i.  „  1897 

Dtnutadt  (Bm tthSh^)— Gr.  Ziament  l8,io  „  1.  „  1807 

84,S3  km. 

14.  fiiaenbahndirektioiisbezirk  St  JohanD-Saarbrftcken: 

HAfneikeil— NonnweUar  8,10  km  15.  Mai  1807 

Nonnweiler— Lebach  85,S3  „  1.  Novemb.  1897 

Lebach— WeinmetBweiler    .   ,  .  ,  17,w  „  16.  Mai  1897 

Nonnweiler    Tiirl^isnnihle  13,7«  ,  IB.    „  1897 

Verbindongsbabu  bei  ISonnweiier                     .  0|M  «  1.  Novemb.  1887 

76(iskm. 

16.  iSsenbabndirektioiisbezirk  Stettin: 

f  SeUvelbala—  94,Totaii-    1.  April  1897 

(AafMrdem  HafbiibakDMi  in   Stalpmttnde  nnd 
Cnmpae-Sdbiiiti.) 

502,19  km. 
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068      Srweitenug  das  pv enMaohftn  8taatsaiseiibaliiui«tiM  im  Jahn  1887* 

B.  Aalserdem  noch; 

xa)  im  Baa, 

b)  zom  Ban  Torbereitet: 


1.  Eisenbabndirektionsbezirk  Altona: 

xPatlbiug/Tiiigleff— 8oBd«rbiii!g   60|io  km 

2.  EisenbahndirektioQsbezirk  Breslan: 

XBolkenhaiD— Merzdorf  •   17»»)  » 

Koberwitz— Ileidersdoi  f   22,sf>  « 

Petergdorf— Ober-Pf>lann  (Griinthal)   24,so  , 

Schweidnitz— CbariotteubraDQ   38,80  , 

(Au£Berdem  Hafenbahn  bei  MalUch.) 

93,uo  km. 

3.  £i»euluilin<iirekiiou8be£irk  Bromberg: 

CalllesPalkenbnrg   40,30  km 

SobOnsee— Strasborg  i.  Westpr   60,m  , 

90,10  km. 

4.  Sisenbahndirektionsbezirk  Oassel: 

Corbacb— Frankenberg  .   81^  km 

W«ideBliaiueii— fierbora   fl8i«  » 

SfMoks. 

6.  EiBfiDbahndirektionsbezirk  Gdln: 

KraiuMi— Heimbach   9S|itkm 

Tromp«t— Cleve   04  „ 

0,  fiisMibalmdjrektioiiabezirfc  Danzig: 

Berent— Cartbans   33,00  km 

xBlltow->BereBt   48,6o  » 

Btttow— Leba   8IM*  « 

Calm— Unialaw   Iflyia  , 

xJabloaowo—Bitaenbarg  mit  Abawaigoag  aaok  Maiienwaider  .  .  74|i»  « 

Konitz— Lippnseh   S4,M  » 

xRheda— Pataig    19^  , 


8S9|MkiB. 
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7.  BiseobahiidiMkiionsbedrk  Blberfeld: 

xMadMikavv—   19;p]ta 

xxjttBB— Cuiimi. '   %ift  « 

Wiro«ffbfih— VailMilMlde.   IBm  m 

WflUMh-Bfttiiigw  (WMt)    ir,i»  • 


8.  Eisenbahndirektionaborirk  Brfnrt: 

B]iak«ut«ia— Mmgrlbi   6,Mkm 

xDtabw— CofteOia   84^  , 

xThMkmhanm  {E^jflhtaiif)— SondmlttiiMa   9M  • 

Xbm'doif  1»78oiiB«fdd~WttIdh«Bteii   7jm  m 

xX9pp6ltdoif<--St««Ui«ini     ISiiP  n 

XNaimbitrg  a./8.^Deiib«ii   nj»  « 

lliad0fflilU»Mii~BowMli   Sym  » 

xObenottoibMh— KsUhfltto  nit  Absweifpug  aadi  Kdnigste   ,  .  ttbH  « 

xprobititllft— Wallendorf  ...  -   10^  « 

xBippMb*PMenift— PUigwIte-LindMum  nit  Abiwelgong  SMh  lltr* 

knattldt   96,80  „ 


171,80  km. 

9.  Eisenbahndirektioiiabeiirk  Essen '«.yRiihr: 

XDoittfUd— Dortarandwfdd   <Mskn 

xy erbiidmigsbiliB  swbdi«m  dea  Strwdtm  Dontfeld— Hmkude  W. 

nnd  Dorstfeld-^IHiTtannid  Bh.   0,»i  • 


1,77  km 

10.  EisenbahndiTektioiiBbezirk  Frankfurt  a./Hain: 

Fii«dricbid«rf"-Frittdberg  L/HesMii   IMkn 

xLollsr— Londoif   UMo  , 

xNieder-OemllBdflii— LandMgraiM  bei  Nledtr-Ofleideii   ll.it  » 

XStlneblirf— SeUiti   MM*  « 

LftnbMb— H«ek«   .  .  .   14^  « 

LftvterbMsh— Greb«ifaaiB-Glniitf«Id   S7.M  n 

OffmbMhei  HtfeBbalm   9;m  « 

OrebeBbiln-CniBfeld— Gedtni   22,40  , 


.  .  118,00  km. 

■ 

11.  EiBonbabndinktionsbesEirk  Halle  a./Saftie: 

XBMikow— ESnigBWMtoriuHiftB   49^  kn. 

AvAlr  fttr  nMDtabnrflNB.  Wl.  45 
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12.  EisQDbaimdirektionsbezirk  Hftanover: 

>BreinerT5rde— Bnchliola  •  «  52, 10  km 

xBtlnde  — Sulini.'-en   67,9o  ^ 

xGandersheim- I.lze  mit  Absweigung  nach  DUqgQii  •■•..*  54, :o  „ 

XGeestemllnde— Stade   69,w  « 

Pa<IerborD--Br&ckwede   S9,«o  „ 

Soltaa — Bachholz   44|«o  „ 

Snlingen— Bassnm   ao,4o  „ 

13.  EisenbahDdirektionsbezirk  Eattowitz: 

XChorzow— Kattowitz   lOiW  km 

XCosei— Polnisch-N^nkirrh   I6|l»  m 

86lb8t&Q(Uge  EinftihrQQg  der  fiahnstrecke  Groschowitz— Ur.  8treh- 

litt  in  den  Babnhof  Oppeln  :  Oppeln— Borsigwerk)    ....  4,i6  „ 

Jellowa— Kreazburg  0.  S.  .   26,m  „ 

"""•""^-T^-r-"^  • 

60^  km. 

Dazu  Schmalspurbabnen: 

Uleiwiiz— Hiittpnhof  mit  AQSchlafs  an  die  Hegenscbeidt- 

scLen  Werke  iu  tileiwits   l,iokm 

Zu  verlcgMide  8treeke: 
Julienkfttce— Bftnthen— Strf  Sifo  . 

sofiammen    &,4o  tan. 

14.  Etsenbahndirektionsbezirk  EOnigsberg  u/Preiifseii: 
xAngerbmig— Qoldi9   48,81  km 

XOerdanen— AngwlMiiv   • 

LOwenkafMi— Oerdftneii   tHjH  , 

Ortdltbiiig— NddMbwg  ,   Mi«b  « 

xEtfhfliflib— Bvdcianiiy   65|iia  , 

8Mlliip<lneB'-6old«p   tlj»  , 

XZinten— Bttthfliefi   8a,u  . 

41S,Mkm. 

16.  BisenbahndirektiooBberirk  Hagdebnrg: 

acfcudfllik-Oeliiafelde   9Mkm 

TfflMig«l-*UelMii   ISbM  « 
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16.  EisenbahndirektioDsbPzirk  Mainz: 

XBieber— Dietzeabach  •   10,oo  km 

Lorsch^-Heppenheim— FUrtli   22,m)  „ 

xxifrleiibsdi— Wahlm                                                 .  l6,oo  „ 

IQiaiiKlllrkheiin^BMiim— Gutanblim   16^  « 

xUndenbeim-KOngeriiheiin— Nierstein   12,oo  „ 

Worms— Onndheim   10,io  „ 

ObemMleft^DnleieiiMlidn^OlitiilMM]!       km)  nit  Atewelgmig 
Drei«l«lieiihftiii— Lftsgen  Bahakof  {hj»lm)  waA  8pr«i4]iiigeii~ 

Lragm  (8/wkm) ,   88,»o  » 

148»nkn. 

17.  Bisenbahndirektiousbezirk  Munster  i./ Westfalen: 

Borken  i./W.— Empel    80,^  km 

XBriloi— OM«k«   48,10  r> 

Coeifeld— Borken  iVW.   S9,m  « 

xPidiriioni— Biiren   S15,«  « 

Mttiittar  iyW^Coeifeld   4d,fD  , 

188,Mkn. 

18.  Eisenbahndirektionshezirk  Posen: 

xBriickfiBTorstadt  a./W.— Landsberg  a/W.  (BesUtrecke  Meseritz— 

Landaberg  a./W.)   0|ttkn 

Orits  i./P.— Eostttn  i^P.  od«r  Csenpiii   SM  , 

34,13  km> 

19.  Eisenbahndirektionshezirk  St.  Johann-Saarbr&cken: 

Kirchlerjf  i./H.- Hermeakeil   61,^okra 

Primsweiler— Dillingen   ISyto  „ 

75.10  kn. 

20.  Eiseobahnclirektioiitbeadrk  Stettin: 

XBiiti-Fltittoaberg  i./MMkI   7S^«okm 

XLiehtmbtrg-Friodridufeldo— WriOMB  a./O   66|W  « 

XStottin-Jasenitz   SB^M  , 

XTemplin    Prenzlan   89,io  ^ 

Wollin— Swinemiinde   80,80  « 


9S7,»okn 

iiugeuunmt  2691,iokn. 

Avf  die  Provinsen  nnd  fir«iiideii  Staatsgebiete  Tertheilen  nch  die 
Betriebsetreeken  dee  prenbieclieB  Bieenbalmiietses  im  Beehntiiigsjahra 
lOT/96  wie  felgt: 


1 

2 
8 
4 

6 
6 
7 
6 
9 
10 
11 
18 

1 

2 
8 
4 

5 
6 
7 
8 
9 
10 

11 

12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
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Prorinsen 
boiw* 

fremde  Stftfttfgebiets 


.  1.  St»fttMelt«nb»ka-Y»r< 
Dir«kti0Bt« 


a 

9 


S 


B 
o 


H 

s 

Q 


(4 

d 

a 

W 

3 

Kilometer 


GesamTntlfinc:':'  {niii  Ends  iOB 
Etatsjalires  i:-97y98)    .  . 

Davon  auf: 

A.  die  Provinzen 

Ostpreufsen  

Westpreiifseu  .... 
firanaenburg  (mit  Berlin) 
Penmieni 

Posen  

Schiesien  

Sachsen   

SohleBwig-Uol^teiu  ..  . 

HAsnover   

Westfalen  

Hessen-Naasau  .... 
Klit-iiiproviiiz;  .... 
mit  UohenzoIIern  . 


1688,40  699,36 1882,^i  1691,66 1446,i&  im,*i  1503,ii  10d9,»» 


A.  Prenlaen:  jMuammea 

6.  Fremde  Stftttigebiete 

ElseA-Lothriogen  *  , 
KCnlgreich  Bayern  .  . 

Sachaen  .  . 
OrorsherzogUmni  Beden 
HeBsen  .... 
Mecklenbarg-Scbweriit 
SacbBen-Weimar 
MecklenbarjBr-Strelits 
Oldeuburg- 


n 

V 

n 
n 

ii 
n 


Luxeiuburir 


Herzogthum  Braunschweig 
„  tsach8en-Mt'iuini,'en-H 
„        „  -Alteubur^;. 
„  'Cobu^'Crotha 

„  Anhalt  

Fttrstenth.Schwarzb.-RndolBt 


Schwarzb.-Sonderah. 


„   Waldeck ..... 

„  Beufs  j.  L  

„  Beofs  a.  L.  ... 
„  Schfttimbarg-Lippe  . 
^   I-ippe-Detmold   .  . 
Freie  Huiaestadt  Bremen 
n.  HansMtadt  Hambur< 
„       s  LUbeck 
K<}nigr«ldi  der  Miederlttde 
Saiterfeieb  Oeaterreich'Uiig< 


n 


223.3» 


:^  3,00 
6i^,36    60,7 1 

114,11 


—  1799,75 


1129,^'  — 

88,49  — 


—       —  1064,11 


9S8,» 
-  168,i» 


897,7S 
96^ 


—  829,58    —  — 

—  205,50,    —  — 


1616,81 831^ 


606,7) 


—  i  —  I    —   1   —   i  599,JiS  8,6ii 

-  I  -  I  -  I  -  I  -  iWM  -  i  M«.»i  - 


538,4o;  — 
58.»7 


1486,38  599,3611880,46 1691,66 1887,56 1360,uil608,u 


3,17! 

28,i7i 


3,77 


B.  susammen  187^ 


all 


474jtt 


7,7» 

89,i9l 


8,001   —      —   .  —  — 


867,«> 


—  '  6,94 
188,67  — 


240,77 
52,74 

I  268,89 


68,63, 

68,M 


—      32,12    —      —      _   I  —  - 


-  ;  166,u 


47,20 
8^ 


9i«   —      —      —  I  6,» 
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wal  tma  g  s  b  «  h  0  r  d  e  a 


e 

1 

■s  *■ 

be  \ 
o 

o 

-a 

1 

5  — ■ 

s 

^1 

a 
'S 

is 


5" 


s 

OB 

o 


a 
a 

O 


00 


a 

a 
:3 

l-c 
>-. 

a 

eo 


a; 
-♦J 


Zn- 


samme]i 


Kilometer 


Utt^i  Utt4^17%oftl87iMc  15dl,a)  16d:d,<K)  814,18  [IS^so  14B4,e«  884,m  167&,m(  S»842^ 


2. 

£uen- 

limafi 

bahneii 

outer 

flftin- 

Staats- 

auf- 

mea 

aicht 

km 

km 

~    216^4,  — 

—    1266,99  - 

23,M    —      206,6A,  —  ; 

%a  Z:f  Z  , 


1078,u 

186,» 


—  '     —  1013,97 

—  1—1  2W,io 


-    mM  — 
—  I  — 

158^    8S,Mi  — 


;  630,.^7 
971,»s 


1564,i7 

1483,71 
iyG7,63 
3o99,w 
8516,73 
1129,6* 
22r)9,:»i 
2137,25 
1647,47 
8486^ 


2844|S7 


322,13 

116,76 

300,40 
198,19 

29,:i.'. 

155,87 
101,18 

302, 1? 
228,05 
192,6.'. 

30,06 
275,10 

90.O 


1886,70 
140^ 
3nGO,o« 
1681,90 
1990,0^ 
3754,47 

1431,-iS 
2487,»9 
2329,90 
16T7,« 
8768,T9 


Ifi81,ml806,it  168,n 


imit  1484.H 


U7S,uJ|96008,w 


988I6,M 


M40,M 
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Die  AufwendnngeD  des  Staates  ffir  den  Ban  neuer  Bahnen  wit  dem. 
Jahro  1880  stellen  sich  wie  folgt: 


A.  Linien  fiir  Kechuung  des  Staates: 


1. 

UL 
IV. 

V. 


I  Gdsetz  ▼cm  7.  Hftiz     1880  . 


VI. 


vu 


■I 


VIII. 


»1 

*♦ 
n 
»» 

n 

» 
»» 


»» 
»» 

n 
»» 
>» 
» 

1> 

1» 

n 
»» 

«« 

M 
»» 
» 


SI.  Hai       188S  . 

9.  Mftrz  1880 

18.  Dezbr.    1880  ' 

4.  AprU  1884  . 
26.  Febnuur  1881  . 
28.  tfftns     1882  . 


15.  Mai 
21.  „ 

10.  „ 


21. 

la 


4.  April 
20.  Joai 

7.  Mai 
a  April 
la  Mai 
20.  Jniii 


1882  . 

1883  . 

1890  . 

1888  . 

1890  . 

1884  . 

1891  . 

1885  . 

1889  • 

1890  . 

1891  . 


Tom  8tMto  uf- 

gtwendete  ud 

coch  anfzuwen- 
dende  fietr&ge 
M 


484,1 


637^ 


687,i 


1600000 
160000  0 

50660360 

120  000  »J 
37285600 

5000000 

47  (m  m 

167  000  3) 
f  488466') 
i     204000 «) 

(  54463000 
\      290000 «) 

(   69  827  000 
(      550000 «) 

/  49484000 
I  3820000 

j     leoooo  •) 

I  85000*} 


1)  Melirkosten  iUr  den  Bau  der  hahn  Ciilbe— Laasphe. 

Hthikoatem  fttr  dan  Bts  dtr  Balm  Walbiirg— Ororsaluerode. 
*)  WeitMe  ZudifiaM  »ii  dan  GnmdflnrwbskMtai  der  Balm  Prttm^St  Tith— 
MoA^oie— Botbe  Erde  nit  ZwelglMhn  nmsh  Malmadj. 

I)  Desgleichen  der  Bahn  Ahrweiler— Adanan. 

^)  Hehrkosten  fttr  den  Bau  der  Bahn  Solingaii— Vohwinkel. 

6)  Mehrkoatan  fttr  den  Ban  der  Bahn  CSnnem-Calbe  a.S. 


^  M ehrkoaten  fOr  dan  Bftn  dar  Bahnen 


(  Glatz— RUckers  330  000  .//, 


\  Folda— Gersfeld  52000 
')  Hehrkosten  illr  den  Ban  det  Bahn  Wissen— MorabacL 
*)  Mehrkoaten  fttr  den  Baa  der  Bahn  Bildeaheim^Braanaahwiig. 
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r  6fiMtz 

19.  Avril 

1886  . 

11.  Mai 

1888  . 

IX. 

fiO.  Jiioi 

1891  . 

11 

6 

1892 

n 

3  Juli 

1893 

tt 

1.  April 

iool  . 

X. 

1  '* 

n 

in   \i «i ; 
xu.  jiai 

V 

6.  Juui 

1 QQO 

n 

11 

1  1  Moi 
11.  JxLal 

lOOo  . 

XI. 

n 

n 

A  Tnni 

1 QOO 

n 

11 

o*  Apni 

XXSaO  . 

XII.  f  " 

» 

o.  Apni 

moQ 
laOo  . 

1* 

6.  Juii 

189S  . 

lUL 

11 

n 

10.  Hai 

1890  . 

XIV. 

11 

1) 

dQ.  Juni 

isei . 

XV. 

»♦ 

« 

6,  „ 

1892  . 

XVL 

i» 

a  jQli 

1896  . 

XVU. 

1? 

« 

29.  April 

1894  . 

XVIU. 

11 

8.  April 

1896  . 

XIX. 

» 

n 

3.  Juni 

1896  . 

XX. 

»i 

8.  Juni 

1897  . 

L&oge 

dflf 
fiahnen 

km 

Vom  Stttle  anf* 

gewendete  nnd 
noch  aatzuwen* 
dende  Betrftge 
M 

62907000 

860000  0 

603,1 

12000000 

6720000 

6200000 

li 

■   47  ii38  ex  W 

573  n 

330000^) 

|l 

^.   2810000  •) 

PI 

77  637000 

1  166000') 

1 

760000  0 

392,8 

r  66248000 

\  4fi0000») 

90Ba 

117396000 

66006000 

26289000 

81487000 

854,8 

35674000 

427,5 

45263000 

666,1 

67  503  000 

698,8 

69  416  000 

ll  9 154,6 

1  949577316 

*) 
•) 


0 


Hehrkosteii  fHr  d«i  Bah  der  Bahn  Blberfeld— Cronenbcig. 

Hchrkosten  fiir  den  /  Otttnachuu— LandeHi^^renze  (LindAWiete)  80OO0O  Ji, 

P.nu  r!cr  Bahneu  \  Fulda— Tann  400(KKJ  J£ 

MekrkosLcu  iur  den  Bau  der  Babn  Dt.  Wette— GrorB-Kunzendorf. 
Kehrkoaten  fOr  den  Bau  der  Balm  Batibor— Landeagrcnaa  (Troppan). 
Hehrltoatui  fttr  den  Ban  dar  Bahn  JanlidBi— Nieiiliag«n. 

Vehrkoatett  flir  den  (  isSSt  ^^^^ 

Baa  derBahnen]  Zella  Mehiis  —  Sehmalkalden  —  Klein -Scbmalkaldea 

(       2^  000  M 

^  ,  ,    ^     ...   ,    (  Stfahlen— GTOtOwn  mit  Olambaek— Wansen  686000  M 

JlehrkoBten  fur  den  I  ^i.  j    ,  i    a^,^  m 

R     H    R  V,      {  Ohrdruf— Grafenroda  420  000 

bau  der  aalrnen  |  Weilburg-Laubugeachbach  100000 

M^koBten  fOr  den  Ban  der  Bahn  TripUs— Blankenstein. 
Hehrkoeten  ftr  den  Ban  der  Bahn  Nlmptidi'-QnadenflreL 
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B.  Linien  nnter  fietheilignng  des 
Staates: 

9.  Mftrz      1880  . 
23.  Febraar  1881  . 


1.  Gesetz  yom 

n. 


IV. 
V. 
VI. 

vn. 
vra. 

IX. 


» 
»t 

w 
n 


»» 
»» 
n 
at 
»» 
n 
n 


21.  Mai 
4.  April 
17.  Mai 
19.  April 
11.  Mai 
29.  April 
3.  Join 


1883 
1881 

1884 
1886 
1888 

mi 

1896 


X.  durch  deo  £tat 


ZQBaSIIDBn 

Hierza  Betrag  von  A 
insgemmnt 

Hienron  entfoUen  auf : 

A.  V 0 1 Ibahnen: 

1.  Staatsbahnen  

2.  Frivatbahnen  mil  Staatsbetheiligimg  . 

B.  Nebcobaknen: 

1.  Staatsbahnen  

2.  Privatbahnen  mit  Staatsbetheiligung  . 

flierza  fur  Betriebsmittel,  zu  A  and  B, 
vorgesehen  in  den  Glesetzen  vom: 

21.  Mai  1888   


4.  April  1884 

7.  Mai  1886 

19.  April  1886 
1.    „  1887 

11.  Mai  1888 

8.  April  1889 
10.  Mai  1890 

20.  JoDi  1691 
6.  „  1892 
3.  Joli  1893 

29.  April  1894 
8.  April  1895 
3.  Juni  1896 
a  Juoi  1897 


wie  obea 


L&nge 

der 
Babnen 

km 


238,3 

181,6 

7,0 
131,0 
44,5 
44,7 
37,2 
16,6 
64,7 
12,0 


Vom  Sttate  aiif« 
gewendele  nnd 
nodi  aolkawMi- 
d«id«  Bttiiga 


2288000 
2  756000  0 

38200 
2999700 

nmooo 

650000 
600000 
118000 

818000 
120640 


767,6 
9164,5 


9922^ 


467,6 
261^ 

8697,0 
616,8 


10  542  540 
949577816 


900119866 


9!  477  000 
6  799700 

737626316' 
47428^^ 

.17/. 

11390000  7 

89-45  000  * 
9111000 

9146000  i 

5  <Sa3  OiX) 
iSi 

'^o?J«690i 

'  '^^9921 
6804 000>) 
8660000 

6  661  000 


•)  Beihilfe  zu  inzw  inrln  ii  verstaatlichten  Unteruehnjuntjec   der  ebemaligen 
Bschte  Oderuter-  und  d>  r  ( il  ersi  hli  sischeu  Eisenbahngesellscbafi. 

FOr  die  BahnUnieu  Probsuella— -Walleadorf  and  Sdueder— filomberg  sind  die 
Beti«ge  zjtt  AniehaiAnig  Ton  BetriebHBitteln  nit  880000  and  ISOOOO  berolte 
■atnr  den  BnnkoBten  sa  B  1  entlialten. 
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Hiemn  eBt&Ufln  anf: 

km 

M 

A.  StaatsbahDcn  (cinschlipfslirh  BetriebsmitteJ) 

9  lo4,r) 

949  677316 

fi.  FriTatbahuen  mit  Staaiabetheilicnuig  •  •  • 

767,6 

10542640 

*  • 

9  922,0 

960119856 

Znr  Deckung  dieses  Betrages  ?od  960119866  ^  stelien  die  Oesell- 
aebaftsfonds  der  verttaatlickteii  Bahnen,  ersparte  Beeiinde  ton  Banfondt, 
▼etftUene  Caationen  a.  a.  w«  in  HOlie  von  rond    •  .  .  197868000 
flowie  die  BaanaschOsse  der  Intereesenteo  za  den  Baa- 


kosten  der  laaiea  des  Gesetzes  vom  8L  April  1895 
(870000  ur),  des  Gesetzes  voni  8.  Joni  1896  (466000  jf) 
and  des  Gesetzes  ▼om  a  Jani  1897  (676  000  uv)  in  BHAub 

▼on  0  2011600  , 

znr  yerftgnng. 

Kach  Abzug  dSeser  Somme  von  dem  obigen  Ge- 
sammtbedaif  Ton   .  960119  858  „ 

sind  dalier  noch  rand   760960000 

darch  Staatsschuldverschreibnngen  beschafft  oder  uoch  zu  beschaffen.  Mit 
diesen  Aufwenduagen  ist  der  Bau  von  ini  ganzen  292  Linien  (darunter 
272  fiir  liechnnng  und  20  unter  Betheiliguug  des  Staates)  mit  einer  Ge- 
SHmmti&uge  von  9d22,u  km  ge^ichert  worden. 


n.  Verv«ll8tftndiining  des  BtaatsetsenbahnnetBes. 

liu  Extraordinariuni  du8  Elat.s  fur  is07/9b  und  dem  hierzu  ergiiiigenen 
Nachtragsetat  sind  zur  \  ervollstaiidiguiig  des  Staatseisenbahnnetzes  vor- 
gesehen  insgesammt  49  108  000  uy,  darunter  fiir  die  Hersieiiimg  deis  zweiten 
Gleises  auf  den  Strecken: 

Schebitz— Breslau   (letzte  Rate)  990000 

Bretjlau — ii.ouigszelt  (femeie  Rate)      400000  „ 

Meschede -Bestwig   310000  „ 

Barmen-Rittershausen— Langerfeld    .   .  .      (letzte  Rate)     1B8(XX)  „ 

Ohligs— Solingen-Sfid  fvon  km  6,0  bis  6,i)   320000  , 

Leipzig    ImU  II !)urg,  i^'inaterwalde — Cottbas — Guben  und 

Cnttbus-Sagan  (fernere  Rate)    3  0^)000  , 

Kreuzburg— Lublinitz— Tamowitz  ....  (fernere  Rate)  6(aj  uuO  ^ 
Vienenbarg— Goslar  (fernere  Rate)     400000  » 

«)  Vf  1.  AzehiT  18M.  8.  687.  Aninefk. 
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Nauendorf—COnnern   (erste  Rate)  .260000 

Wesel— Budericb    and  Erweiterong    dee  Babnhofos  za 

Buderich   350  000 

Lissa— Gellendorf  (fernere  Rate)  600000 

Frankfurt  a/0. — Beatschen— Posen,  Gaben — Btnitsohen  nnd 

Lissa— (4!oeau— Siigan  (feme re  Rate)  6000000 

Sande— Bant,  Strecke  der  WUixelmsbaven-Oldenburger  Eisen- 

babo   (leUte  Kate)     100  OUO 

Von  den  geplanten  grOfseren  Banansfttbrongten  sind  zn  erwAhnen: 

fiersteliuDg  besonderer  Vorortgleise  der  Anbalter  Bahn  von 

Berliti  his  Grofs-Lichterlelde     .    .    .       (erste  Rate)  lOOOCOO 
Hersteiiung  besond^'rer  Vorortgleise  der  Schlesischeu  Bahn 
vom  Schluaitichen  Bahnhofe  zu  Berlin   bis  Erkner, 

Gruiidt  t  werb   Cerste  Rate)  6UUU00 

ErweiteruDg   des   Babnhofes   za  LicbteD berg- Fried richs- 

felde  (fernere  Rate)      210  COO 

Erweiterong  des  Stettiner  BahnhofeH  zu  beriiu  (fernere  Rate)   2  500000 
Aosbaa  der  an  deu  Schle^iscben  Bahnhof  zu  Beriiu  an- 
grenzenden  Strecken  der  Ostbahn  uod  der  Scblesischen 

Bahn  (fernere  Rate)   2  500  OCX) 

iif weileruug  des  Buhnhofes  zu  Briejf  .  .  (fernere  Rate)  60000 
Erweiteruog     des    Bahnbofes     zu    Ciistrin  (Vorstadt) 

(fernere  Rate)  160  000 
Umgestaltung  der  Bahnanlagen  in  Cobleuz  (^fernere  Rate)  330000 
Erbaunng  einer  Lokomotiv-Reparaturwerkstfttte  auf  Bahuhof 

Oppum  (fernere  Rate)  500000 

Erweiternng  der  Babnbofsanlageu  in  Aacben     (erste  Rate)  600000 
Enreiterong  der  Balmhofiianligeii  in  Crefeld      (erste  Rate)  800000 
Herstellasg  eioer  Verbindasgsbabu  you  BhiBnbreltoteui 
naeb  Babnhitf  Goblenz  (M.)  outer  Benntzang  d«r 
Horebbeimer  Rhembrtcke    ....      (erste  Bate)  200000 
Anlage  von  Stralsen  and  Erwerb  von  Grnnd  and  Boden 
bebafs  beaserer  Yerwertbnng  der  dnrob  die  Umgestal- 
tong  der  Babnanlagen  in  C51a  freigewordenen  Gmnd- 

stlieke   (erste  Bate)  200000 

Brweiterang  des  Babnbofes  za  Jfeblem  206000 

Erweiterang  des  Weiebselbabnbofes  bd  Danzig  nsd  Her- 
stellnng  einer  Verbindongsbabn  zwisohen  diesem  Babn- 
bofe  nnd  dem  Rangirbahnbofe  Saspe  bei  Neafobrwasser 

(erste  Bate)  260000 


»» 
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ErweiteroDg  des  Bahohofes  Hagen-Eckesey  (letote  fiate) 
Erweitemng     des     Bahshofes     Elberfeld  -  DOpperaberg 

(femere  Rate) 

Brbanang  eines  DieDstgebtodes  fftr  die  Bise&bahDlnspektionen 
za  INlBseldoif   (ente  Rate) 

Srweiterang  des  Babobofes  Dortmaod  (C.  M.  und  B.  M.) 

(erste  Rate) 

Erweitcrung -des  Bahnhofes  Bocham  (C.  M.)     (erste  Rate) 
Erweiterting  des  Bahnhofes  za  Gotha    .    .    (fernere  Rate) 
Erweitcrung  der  GleUaalageu   auf  dem  Bahnhofe  Ober- 
hausen  (Hh.)   (ietzie  Rate) 

ErweiteraDg  des  Bahnhofes  zu  Kupf  i  Iieh    (femere  Rate) 

„  Sterkrade  .    (femere  Rate) 
Essen  (B.  M.)    (feraere  Rate) 
za  Ruhrort    .      (erste  Rate) 
„  Wanne  .   .      (erste  Rate) 
der  Babnhofsanlagen  in  Wiesbaden  (erste  Rate) 
dee  Rangir*  nnd  Guterbabnbofes  Falkenberg 
(B.  A.)   (letzte  Rate) 

Brwdtemng  des  Bahnhofes  zu  Brandenburg  (letzte  Rate) 
„         „  „  Schonebeck      (letzte  Rate) 

,»        der  Bahahofsaniagen  in  Aschersleben 

(femere  Rate) 

Erweitenuig  des  Bahnhofes  zu  Halberstadt   (feraere  Rate) 

Beeeitignng  des  Schienenftberganges  des  Breitenweges  and 
znr  Erweltenmg  des  Bahnhofes  in  der  Neaen  Nenstadt- 
Magdebnrg   •  .  .    (femere  Rate) 

Erweitenuig  des  Bahnhofes  za  Oschersleben,  Gronderwerb 

(erste  Rate) 
„  Neonkirchen  (letzte  Rate) 
Oberstein  .  (erste  Rate) 
Verlegnng  der  Gflterladestelle  Fommerensdorf  (letzte  Rate) 
Enveitenmg    des    Zentralgaterbahnhofes     za  Stettin 

(feraere  Rate) 

Herstellong    von     Weicben-     und    Signal  -  Stellwerken 

(fernere  Rate) 

Vermchrung  und  Verbesseraiig  dci  Vorkehruugen  zur  Ver- 
hutuug    uud    BeseitiguQg    vou  Schueeverwehuugen 

(fernere  Rate) 


n 


ft 
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106000 
160000 
100000  w 

400000  „ 

100  uoo  „ 

aoocjoo  J, 


GB  000 

150  000 
200  000 
800000 
360000 
300000 
1000000  „ 


»f 


ft 


150000  „ 
131000  „ 
110000  „. 

200000  „ 
200000  „ 


460000  „ 

120000  „ 
100000  » 
160000  » 
192000  „ 

800000 

600000  „. 

200000  „ 


fSBO     Xrwdtemng  dM  praofiriukea  StMtMimtalmetMt  in  Jaliw  1897. 

Bersteliong  von  eiektrischen  SiGherangsaulagen 

(fernere  Rate)  aXiOOO 
Vermeiirung  der  Betriebsmittel  far  die  bereits  bestehimdeQ 

fitaatshahiien   12  000  000  „ 

BiapontiaiigfoiidA  ZQ  lUTorherges^  .  .  .  2600000  ,, 

IL  BcthelUgug  4«i  Slutee  sn  dw  Eva  Kleiiili»li]i«B. 

ISwh  einer  dem  preafoischen  Laadtage  zngegaogenen  NacbweitungO 
fiber  die  Gewfthnmg  tou  Staatsbeihilfen  aus  den'  dnreh  die  Geeetze  vom 
8.  April  1886*)  and  8.  Joni  1896<)  znr  Fftidenug  des  Banes  Ton  Klein- 
bahnen  bewiliigten  Fonde  belanfen  nch  die  bis  znm  Schlnls  des  Bechnuigs- 
jahres  1896/97  gewShrten  Beihilfen  zusammen  auf  .  .  .  8060668  ur, 
die  Us  dahin  nnr  in  Anssieht  gestellten  Beihilfen  zu- 


sammen auf   5568 760  9, 

In  12  FflJlen  iiegen  noch  Antrftge  auf  Gewftlirung  von 
Staatsbeihilftn  in  zahlonmftfsig'bestimniter  HOlie,  nftmlich 

im  Gesanuntbetrage  von   .  5668000  „ 

vor,  soda6  deli  die  bewiUigten,  in  Ausdcht  gesteliten 
nnd  in  zablenin&fsig  bestimmter  Hohe  beantragten  Staats^ 

beihilfen  zusammen  auf   14176818 

belanfen.  Da  der  Fonds  zur  FQrdenmg  des  Banes  von 

Eleinbahnen  aber  nur  (6000000  +  8000000)  .  .  .  .  .  18000000  „ 

betrkgt,  so  wflrde,  falls  die  Bewilliprung  der  in  Anssieht 
gesteliten  sowie  der  in  zahlenniaibii;  bc\stiiiimicr  liohe  be- 
antragten Staatsbeihilfen  demtiachst  ebenfalls  fur  an- 
gezeigt  erachtct  werdcn  sollte,  sicL  tiu  Fehlbetrag  von    .     1  176  313 


ergeben,  Durch  die  bereits  erfolgte  liewilligung  von  Staatsbeihilfen  ist 
das  Zustandekommen  von  476  km  Kleiubahneu  gesichert  worden,  mithin 
eotfallen  auf  je  eiu  Kilometer  im  Durchschnitt  6400  at  Staatsbeihilfe. 

Aufser  den  erwahnten  Antriigen  liegen  Antrftge  auf  Staatsbeihilfen 
vor  oder  stehen  noch  zu  erwarteu  in  uicht  weniger  als  26  Fallen. 

Da  die  finanzielle  Betheiligung  des  Staates  an  den  privaten  und 
komnmnalen  Kleiubahnuntemehmunuen  sieb  al->  i  Kntwicklung  dieses 
Verkehrszweiges  in  hohoni  Grade  lurtleriicii  i,f/eii;t,  die  Erfahrung  auch 
gelehrt  hat,  dafs  ohue  solche  Unterstdtzang  iu  deu  verkehrsschw^heren 

1)  No.  207  der  Drucksacheu  des  Haoses  der  Abgeordaeten. 
•'')  Vgl.  Arehiv  1896  8.  664. 
•)  Yi^.  ArcUv  1806  8.  67S. 
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Theilen  des  Staates  derartiprt"  TJnternehmuDgen  nur  sehr  schwer  ins  Leben 
zu  rufen  sind,  so  warden  in  dem  vorgelegten  Gesetzentwurf  zur  weiterai 
F5rdenuig  des  Baaes  von  Kleinbalmen  8000000  m  angefordert 


UL  Betheiligui;  dee  Staats  an  der  Errichtang  yon  landwirthschaftliohea 

GetreidelagerhttiiBeni. 

Naelidem  in  dem  ToijalirigeD  EiseDbabnanhihageaets  aiush  eln  Betrag 
▼OB  8000000  M  znr  Srriebtaog  von  landwirthachaftlieheD  Getreidelagei^ 
bAasern  anijgiaiiommeii  wordeB^O  sollen  nacb  dem  vorliegandan  Gesetzenfe- 
wnrf  weitere  2000000  Jk  zn  dem  gleicbeii  Zweek  zar  VerfSgong  geatoUl 
werden. 

Am  dam  im  vorigen  Jabre  bewilligten  Fonda  von  8000000  M  siod 
biaber  folgende  Betrftge  landwirtbscbaftlicben  Oenosaensebaften  znr 
riebtmig  von  Getreidelagerbinaeni  in  Anssicbt  gestellt  worden: 

1.  der  pommerscben  landwirtbscbaftlicben  Hanptsje- 
nossensehaft   lOOOOOO  m 

2.  der  Kornhausgenossenschaft  zu  Halle  a.  8.    ...  360  (X>0  „ 

3.  der  KorahausgenosseDSchaft  zu  Pelplin  i.  Westpr.  ,  76000  „ 

4.  der  Kornhausgenosaenscbaft  zu  Janowitz  i.  Pos.   .  67000  „ 

JSa  aind  fener  beantragt  worden: 
fi.  Ton  der  Landwirtbaebaftskammer   der  Provinz 

Saebaen  noeb   860000  „ 

6.  von  dem  Verbande  der  l&ndlicben  Genossenschaften 
Ostpreufsens   665000  „ 

7.  ^  HI  iler  poramersckeu  landwirthschaftlichen  Haupt- 

gen  ssenschaft  noch   5(X)000  „ 

8.  von  dem  landwirtbscbaftlicheu  Kreisverein  za  Soest     2U4  QUO  „ 

znsammen  3121000  ur 

Wftbreod  anftnglieh  die  Laadwirthe  der  Eonibauefrage  gegenAber 
eine  mebr  znrfickbaltende  nnd  abwarteode  Stellnng  einnabmen,  bridit 
sieb  in  nenerer  Zeit  aosebeinend  die  Oeberzeugnng  von  der  Niltzliebkttt 
dieser  Hafsnabme  fttr  eine  beaaere  Verwertbnng  dea  Getreidea  mebr  nnd 
mebr  Babn,  ond  ea  baben  aich  daber  die  Antrftge  nm  Bewillignng  ataaU 
lieber  Beibiifen  znr  veranebaweiaen  Begrdndnng  von  Eombinaem  anf 
genoaaeDaebaftlfcher  Grandlage  derartig  gemebrt,  dab  die  ▼erffigbaien 


1)  Vgl.  ArdifT  18M  S.  674. 


BrwQiUrnng  des  preiifsiacbeii  StaaueiienbalwiieUds  im  Jahre  ld97. 


Mittel  nicht  liinreicheii,  am  alle,  aus  den  verschiedenen  Theilen  der  Mou- 
archie  gefiufserten  Wunsche  da,  wo  uach  Lage  der  Verhilltnisse  ein 
Aoloher  Yersach  wuDSchenswerth  und  erfolgversprecbend  erscheint,  voU- 
kommen  zii  befriedigen. 

Zu  dieser  verstarkten  Beweg^ng  zu  Gunsten  eines  versuchsweisen 
Vorgehens  au[  diebtm  Gebiete  haben  znm  Theile  die  giiustigen  Erfah- 
rungen  beigetragen,  welche  die  Landwirthe  bei  der  zeitweisen  tJnveikauf- 
lichkeit  ihres  Getreides  nach  Beendigung  der  votjiihrigen  Eriito  mit  der 
Anmiethung  von  Speicliern  und  snnstigeii  Lagen iiiimen,  der  Einl:it;eruiig 
ibres  Getreides  in  dieselben  und  seiner  Lombardirung  in  vieleu  Gegeiiden, 
ixisbesondere  in  den  Provinzcn  Pommern  und  llesseu  gemacht  haben. 

Im  Uebrigen  sollen  die  weiter  gelorderten  Mittel  von  2(XX)0(x)  M 
lediglieb  die  Moglicbkeit  bieten,  den  mit  der  ganzen  Mafsregel  beab- 
sicbtigten  Versuch  so  wait  auszudebneD,  dafs  sicb  fiber  die  Frage  ein  einiger- 
mafsen  abscbliefsendes  Urtbeil  gewinneu  l&Tst. 

Der  in  dem  Anleibegesetzeutwurf  No.  206  der  Dracksachen  ge- 
forderte  Kredit  betragt  biernacb: 

I.  Zar  £rweiteiiuig  des  StaatoeisenbahoDetzes  .  .  .  69416000  jl 

U.  ZurBetheiligang  des  Staates  ao  dem  Ban  von  Kleio* 


ni.  Zur  Betheib'guDg  de«  Staates  an  der  ErrichtuDg 

▼OD  laodwirtfascbaftlicben  GetFeideiagerhftiueni  .  .    2000000  „ 

insgesammt:   69416000  ^ 

Zar  Decknog  dieses  Betragee  soUen  nacb  Abzug  der  vod  den  loter- 
essenten  aufzubriogenden  Baarzuschfiue  zn  den  Baukosten  in  U<^he  ▼on 
676000  ji  Staatwchaldveracfareibnngen  veranagabt  werden. 


Wie  bieber  aUljftbrlicb  folgt  naehstebende  Uebersicbt  fiber  die  Be- 
friedigung  der  aafserordentticben  Geldbedflrfinieee  der  EieeiibabnTerwaltDiig 
aeit  dem  Jahre  1879/80. 

Bi  Bind  aeit  1879  bewiUigt  und  beantragt: 

a)  durob  das  Extraordinarinm  des  Btats  einsebl. 


bahnen 


8000000 


Naebtragsetat  1897/98 

b)  durcb  besoudere  Gesetze 


.  .  .  .  8S2696470ur 

.   .   .   .  1698307476 

znsammen  1920883946  ur 


Sfweitemg  dei  pmtliiiMbeB  StMttalieiibthiiiietsM  Im  Jalin  1897.  BSS 

DieBem  Betrage  stehen  gegenuber: 

1.  die  dem  Staate  anheimge^eDen  Foods  der  ver- 

staatlichten  Privatbahnen  n.  8.  w.  von  nind  .  .     197868000  M 

2,  Zuflchflsse  der  Intoreaaenteii  ta  den  Bankosten 
der  tinien  dee  Gesetzea  vom  8.  April 

1896,  vom  8.  Jnni  1896  ...  .  1886000^^ 


Qnd  dee  Gesetzea  Tom  &  Jnni  1897    (V7r,ncv  .       2  Oil  000 

3.  die  Reinuberschflgse  der  Eisenbahnverwaltnng: 

a)  vor  dem  Inkrafttreten  des  Garantiegesetzes 

vom  27.  Marz  1882  rund   89264000  „ 

b)  nach  Inkrafttreten  dieses  C^esetzes  bis  £nde 

1897/98>)   2076636000  „ 

c)  die  zur  Tilgnng  der  Priorit&tsanleiben  lud 
eonstigen  Darlehae  der  Terstaatlichten  Bahnen, 
sowie  zur  Tilgnng  von  Aktien  solcber  Babnen 
bis  1897/98')  verweodeteo  and  ▼orgesebeiien 

Betr&ge  von  rond   133623000'^)^ 

zasammen  2479182600  uir 


Be  bleiben  hieniach  binter  dieaer  Snmme  von  2479182600  ^  die 
Avf^endnngen  fAr  die  vorbezdcbneten  Erweiterangen  und  firgftnzuDgen 
des  Staatseisenbahinietses  von  znsainiDen  1920882946  J(  nm  nind 
668360000  at  znrflek,  sodaTs  dureb  diese  Erweiterangen  n.8.  w.  eineVer^ 
nehrung  der  Staatoeisenbahnkapitalscbiild  Qberhanpt  nicht  eingetreten  ist. 
Anlserdem  sind  noeh  zn  berficksicbtigen  die  be!  den  einzelnen  Krediten 
schon  jetzt  erzielten  nnd,  soweit  zur  Zeit  zn  Qbersehen,  nocb  welter  za 
erzielenden  Erspanissei  welcbe  betragen  bei  den 

a)  neaen  Babnen  rnnd   34004000  M 

b)  sonstigen  BanansfUiniogen  rnnd   8186000  „ 

zusammen   42 190  (JUU  at, 

Endlich  kommt  noch  in  Betracht,  dafs  f(ir  £rg&nznng8an1n£r<'!i  aus 
dem  Ordinariuro  des  Etats  bis  Ende  1897/98  insgesammt  rnnd  99  913  000 
verwendet  nnd  vorgeseben  sind. 


1896/97  and  1897/96  nach  dem  Etat. 
>)  £iii«ebl.  I0i680  .M  pnnfj.  Antheil  »  dsr  Hssi.  Ladwigsbskn  f.  1889/96. 
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Ihre  Entwieklnng  in  den  Jahres  1892/93  bis  1896/96. 

Nach  amtlicheu  Qaelleu. 


In  dem  Jahrganp  1888  (S.  1—62)  and  1893  (S.  17—91)  des  Archm 
ist  der  Bau  und  die  Entwicklunp:  der  Berliner  Stadtbahn  in  den  ersten 
zehn  Jahren  seit  ihrer  Vollendang  (7.  Februar  1882  bis  1.  April  1892) 
darf^estellt.  Im  Anschlufs  hieran  soli  im  narhstfhertdnn  die  Entwirklan^ 
dieses  Unternehmens  in  deo  Jabren  vom  1.  April  1892  bis  1  April  1896 
narh  amtiichen  Quellen  geschildert  werden.  Wie  di  '  frdheren,  so  be- 
Bchattigt  sirh  aach  dieser  Aufsatz  in  erster  Linie  nur  mit  der  Stadtbahn 
aliein.  Da  uber  die  Stadtbahn  in  en^ster  Beziehunp:  mit  der  Ringbahn 
steht  und  aufser  von  deu  Stadt-  auch  von  don  Rintrbahn-,  Vorort-  und 
Fernziigen  mit  bctalin  n  wird,  so  mufste,  uni  ein  erschOiifi  Tnies  Bild  der 
Betriebs-  und  Vt  rkclirsverhiiltuisse  der  Stadtbahn  zu  gebeii,  aurb  der 
Verkehr  der  Ringbahn  und  der  fiber  die  Stadtbahn  sioh  bewegende  Vor- 
ort- und  Fernverkehr  in  die  JDarstelluug  einhezogen  werden.  Die  Ein- 
theilunp:  der  fruheren  Aufsfttze  ist  hcibehalten.  Mit  dem  Inkrafttreten 
der  Neuoi  ilitung  der  Staatseisenbahiivt  iwaltmig  am  1.  April  1895  ist  das 
Betriebsamt  Stadt-  und  Rinp^bahn  aiifgehoben  und  <lie  VerwaUnng  erfolgt 
nnmittelbar  (lurch  die  konigi.  Eiseubahudirektiou  Berlin  und  die  dieser 
nnterstellten  Inspektionen. 

Brster  Absehnltt 

Bauliche  Veriinderungren. 

Die  Lage  der  Stadt-  und  Ringl)ahn  mit  ihreu  verschieilen'  M  An- 
schliit^scn  ist  auf  (l^>n!  hpiliegenden  U*4)er.sirht8plane  angegeben*).  Der  seit 
dem  Jahre  1887  in  Angnff  genonirnt'iie  viergieisige  Ausban  der  Ringbahn 
ist  mit  Ausuahnie  der  Strecke  Rixdorf — Fotsdamer  Bahnhof  vollendeL 

'  ffr  Stadtplan  von  Berlin  ist  r\'r<;nntlif>iPi'  dpr^olho,  wie  der  der  frOhern 
Aufsatze  geblieben.  Nur  die  andern  Aalageo  der  Stadtbahn  siod  TolUt&ndig  nach  dem 
ge((enwgnij(Mi  Staiida  eiogetragen. 
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Die  Bttrliner  Studtbalia. 


Die  letzte  Baustrecke  war  die  von  Stralau-Rnmmelsburg  bis  Rixdoif;  sie 
ist  viergleisig  am  1.  April  1896  in  Betrieb  genominda  wonlen. 

Hiermit  in  Verbindting  stand  die  Hersteilang  eines  neueo  zwei- 
gleisigen  Anschlnsses  filr  die  von  Treptow  kominenden,  naeh  der  GOrlitzer 
Bahn  gehenden  Yorortzfige. 

An  neuen  Persouenbaltestellen  wurden  erOflfoet: 
Ani  der  Stadtbahn: 

Bahnliof  Savignyplatz  am  1.  Angast  1886. 

Aaf  der  Ringbahn: 

Haltestelle  Pren/Iaucr  Allee  am  1.  Mai  1892. 

Bahnhof  Jungferiihaide  am  I.  Mai  1894. 

Haltepnnkt  Beusselstrafse  am  1.  Mai  161)4. 

Persoaenstation  Laadsberger  Allee  am  1.  Joii  18B5. 

JDer  Haltepnnkt  Bensaelstrafse  trat  an  Stelle  der  frfkheren  Personen* 
taaltestetle  Moabit. 

Die  fiahohdfe  der  Ringbaba  erfabren  bei  dem  vierglcisigen  Ansban 
mehr  oder  weiiiger  nmfaogreiche  Um-  nod  ErweiterungsbauteD,  so  be- 
aoaders  Westend,  Moabit,  Gesandbmnnen,  WeiJseosee,  Rixdorf;  Tempelhof, 
Wilmersdorf-^Friedenau  nnd  Halenaee.  Der  Umbaa  von  Gesnndbnuinen 
wurde  dadarcb  beeinflnCst,  dais  die  Stettiner  Bahn  durch  ihn  bindureh- 
geffthrt  wird. 

Zar  Bntlastuug  des  Bahnhofes  Cbarlottenburg  wurde  eiue  zweiglei- 
sigc  Personenbabn  im  Anschlufs  an  die  Stadtgleise  nacli  Grunewald  ge- 
f^rt  —  mit  dem  Haltepunkt  Eichkamp  —  und  am  1.  Mai  1896  in  Be- 
trieb genommen.  lo  Verbindang  biermit  stand  eio  Umban  der  Gleise 
and  SteUwerfce  des  Bahnhofes  Gharlottenbnrg.  Gleiskreazangen  in  Schie- 
nenhOhe  warden  hierbei  so  weit  wie  irgend  thnnltch  vermieden.  Hier- 
duTcb  ist  die  Brtriebssieherheit  bedeatend  erh5ht  and  die  Regelmftlsigkeit 
der  Zagfolge  mehr  als  bisher  gewfthrleistet. 

Um  (lie  im  liiteresse  des  Verkehrs  driiigend  erwunschte  Aufeiiiaudcr- 
folge  der  Stadtbahn/iise  in  Zwischeiiraumen  von  3  Minuten  zu  ermOglichen, 
ist  das  Blocksystem  der  Stadtbahii  grfindlich  umgearbeitet  und  vervoll- 
stfindigt.  Dabei  ist  jede  Station,  d.  h.  die  Strecke  zwischen  dera  Einfabrt- 
and  Aasfahrtsigna),  als  besondero  Blockstrecke  gestaltet.  Diese  Neuein- 
ncbtong  trat  am  1.  Mai  1896  in  vollem  Um&nge  in  Betrieb  and  erraOg- 
licbte  n.  A.  die  Bew&Itigung  dee  Yerkehrs  zar  Gewerbeaosstellnng  des 
Jahres  1896  in  Treptow.  Aach  anf  der  Ringbahn  ist  das  Blocksystem 
weseotlieli  vervoUstllndigt. 
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Da  die  Erweiteruugs-  und  ErgftnzQUgsbaoten  der  Ringbahn  auch 
deni  Stadtverkebr  mittelbar  za  gute  kommeu,  so  mogen  die  ffir  diese  seit 
dem  Jahrd  1887  bewiiligten  Mittel  im  folgenden  znsammeiigestellt 
werden. 

£8  warden  bewilligt  dnrdi: 

1.  Gosetz  vom  1.  April  1887. 

Fflr  das  dritte  und  vierte  Gleis  der  Berliner  Ringbahn 
zwischen  der  Laiidsberger  Allee  uud  Babubof 
Weddiflg  36U0UUU 

2.  Geaetz  vom  a  April  1889. 

a)  Drittes  and  viertes  Gleis  der  Berliner  RiDgbahn 

xwischen  Wedding  nod  Westeod   8900000  „ 

b)  Zwiscben  Wilmersdorf-Friedenau   und  Potsdamer 

Bahnbof   4200000  „ 

3.  Gesetz  vom  10.  Mai  1890. 

Drittee  uod  viertes  Gleis  der  Berliner  Ringbahn 
zwiscben  Rixdorf  and  Stralaa-Rammelsburg  nebst 
Umban  und  Verlegang  der  zwiscben  der  Ringbabn 
and  der  Berlin-GOriitzer  Babn  bestebenden  An- 
sehlQsse   6100000  „ 

4.  Gesetz  vom  6  Juni  1892. 

a)  Drittes  und  viertes  Gleis  der  Berliner  Uingbahn 

zwiscben  SchOueberg  und  Signal. station  Vdp    .   .       160 OOD 

b)  Zwiscben  Wilmersdorf-Friedenau  und  Halensee  so- 

wie  Halensee  uud  Grunewald   1 637  000  „ 

c)  Charlottenburg-Grunewald  ,       865000  „ 

d)  FQr  den  Umbaa  des  Bahnhofes  Westend  der  Ber- 

liner  Ringbahn   1150QQ0 

znsammen  21 392  000  ur 

Zweiter  Abschnitt. 

Betrlebe-  und  Verkehraverhliltniase. 

Der  Stadtverkebr  erstreckt  sich  fiber  die  Ringe  hinans  im  Osten  bis 
naeh  den  Vororten  an  der  GOrlitzer  Bahn,  im  Westen  bis  Gmnewald. 

In  dem  von  den  Femgleisen  der  Stadtbahn  ausgehenden  Vorortver- 
kehr  sind  Aendernngen  nidtt  eingetreten.  Die  ZUge  verkehren  im  Osten 
auf  der  Schlesisehen  Bahn  fiber  Erkner  hinaus  bis  Ffirstenwaide  nnd  anf 
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der  Ostbahii  bis  Strausl)erg,  im  Westeii  auf  der  Liiiie  Berlin— Hamburg 
bis  Spandau  mid  fiber  die  Streckc  UrunewaJd^WaDnsec  bis  Potsdam. 

lu  der  Fuhrnng  der  Femzuge  voo  uud  uach  dem  Osten  fiber  die 
Stadtbahn  hat  eiue  AcnderuDg  nicht  stattgefunden.  Von  und  nach  dem 
Westen  wird  der  grufste  Thei]  von  den  Schnellzfigen  der  Linie  BerJin— 
Lehrte,  ferner  2  Schnellzuge  in  jeder  Richtung  und  s&mmtliche  Personen- 
zfigc  der  Linie  BeriiO'-Belzig--Nordhaii8eD— f  raukftirt  a.  M.  aber  die 
Stadtbabn  geleitet. 

Der  Schlesische  Bahnhof  ist  Sammel-  und  ZugbildungsstatioD  fflr 
alle  ankommenden  und  abgehendeu,  fiber  die  Stadtbabn  geleiteten  west> 
lichen  Femzfige,  der  Bahohof  Gninewald  fiir  die  dstlichen  Fernzuge  der 
Lioien  Berlin— KOoigsberg,  Berlin— Posen  nod  der  Schlesischen  Baho. 

Die  iietriebsiiiittel  der  Stadtbahn. 

Die  ZabI  der  Lokonaotiven  far  die  Zuge  dee  Stadt-  and  Stadt- 
ringverkebrs  ist  im  Rechnungsjahre  1892/93  um  24  vennebrt  worden  and 
betr&gt  im  Ganzen  110.  S&mmtlicbe  Lokomotiven  haben  Einrichtnng  zur 
Heizung  der  Zuge  mit  Dampf  und  sind  aufser  der  Handbremse  mit  der 
ein£achen  Luftsaugdampfbremse  oach  dem  Syatem  Hardy  ausgeriletet. 

Die  Stadtbabnzuge  sind  aus  9  Wagen  un  l  /war  ans  3  Wagen  zwei- 
ter  und  6  W^pen  dritter  Klasse  gebildet.  Der  Wagen bestand  ist  der  Zag- 
vermehrung  entsprechend  gewachsen,  sodafs  am  iSeUosse  des  Rechnungs- 
jahrea  1895/96  vorhanden  waren  123  Personenwagen  zweiter  nnd  449  Per- 
sonenwagen  dritter  Klasse,  snsammen  572  Stadtbahnwagen. 

Laut  iWv  8tadtzuge. 

Im  Stadt-  und  Ringbahnverkehr  and  in  dem  von  den  Stadtgieisen 
der  Stadtbahn  nach  den  Vororten  an  der  GOrlitzer  Bahn  ansgebeDdeo 
Vorortverkebr  ist  der  Lauf  der  Zfige  foigender: 

Die  Stadtzuge  wenden  im  0-<ten  auf  dem  Schlesischen  Bahnhofe,  in 
Stralau-Rummelsburg,  Rixdorf,  NiederschOneweide-Johannisthal,  GrUnan 
and  Kdnigs-Wasterbausen,  im  Westea  in  Cbarlottenbnrg,  Westend,  Grtnie- 
wald  und  Halensee.  Die  Sfidringzuge  werden  anf  dem  Schlesischen  Bahn- 
hofe  und  in  Charloitenbnrg  gebildet  and  alio  nach  dem  Potsdamer  Bahn- 
hole  geleitet.  Sie  verkehren  von  diesem  Bahnhofe  in  der  einen  Richtung 
fiber  Wilmersdorf—Charlottenburg— Stadtbahn— Rixdorf  zuruck  nach  dem 
Potsdamer  Bahnhofe  (Ringbahn),  in  der  anderen  Richtung  fiber  Rixdorf— 
Stadtltahn-  Charlottenburg— Wilmersdorf  nach  dem  Potsdamer  Bahnhofe 
(Ringbahn).  Die  Nordringzfige  verkehren  im  Kreise.  Die  slinimtlichen 
Zuge  behalten  den  einm&l  begonoeneu  Kreislaui  den  gauzen  Tag  fiber. 

47* 
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Aenderongen  des  Fahrplans. 

Im  Fahrplane  aiad  folgende  Aenderongen  eingetreten: 
Es  verkelireii  die  Zilge  in  boidea  Richtongen 

a)  auf  den  Stadtgleisea  zwiseben  dem  SchledBehen  Bahnhofe  und 
Charlottonburg  alle  6  Minnten,  io  deo  Zelton  dea  starken  Ver- 
kehrs  zam  Theil  in  mmr  Poige  von  3  Minuten; 

b)  auf  (ler  iStrecke  (  iuii  I'/tteiiburg — Westeud  alJe  10  Miuuieii; 

c)  auf  dem  Nordriiige  haJbstuudlicli,  iu  den  Zeiten  des  starkeren 
Verkehrs  des  Morgens  and  Abends  alle  10  Miuuteii; 

d)  auf  dem  Sfidringe  wochent&giich  vom  Potsdamer  Bahuliofe  fiber 
VVilmersdorf  bis  U  Uhr  Abends  4  Ziige  in  der  Stuude,  iiber  Kix- 
dorf  des  Morgens  bis  9  Uhr  und  des  Nachmittags  von  6  bis  9  Uhr 
ebeufalis  4  Zilge  in  der  Stande,  im  ubrigen  halbstundlich. 

An  den  Sonn-  und  Festtagen  woida  die  Zulil  der  ZQge  auf  der 
Stadtbahn  bis  auf  18  in  einzeinen  Stnnden  des  statkiiten  Verkehrs  nadli 
Bedarf  vermehrt.  Die  Daaer  des  Betriebee  eratreckt  eioh  bis  gegen 
1  Uhr  Nacbts. 

Zahl  der  Zitge  am  i.  April  1896. 

£s  verkebrten: 

anf  den  Ferngleisen: 

wocbentftglich  168  regelmftfolge  Ztlge 
bierza  sonntfiglich  bis  20  SonderzQge 

znsammeo  18B  Ztlge. 

Dies  ergiebt  gegen  das  Jabr  1802,  in  dem  nur  182  regeim&rsige 
Zdge  verkebrten,  eine  Vermehruug  urn  6  Zuge; 

auf  den  Stadtgleiaen: 

wocbentiLglieb  470  regelmifsige 

37  Soijili'ivfiLii' 

zneammen  607  Zuge, 

sonut^lich      455  regelm&fsige 
142  Sonderzuge 

zusammen  b'^  Ziige. 

Gegen  1898  ergiebt  dies  eine  Vermehmog  oin  169  and  221  Ziige, 
d.  h.  am  60  and  69  V». 

Am  L  und  2.  Pflngetfeiertage  traten  bei  gOnstiger  Wittenmg  an 
den  142  Sonntagssonderzflgen  noch  weitere  60  Sonderzttge  binan. 
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GeaaaiMtlefstiiiigeB  der  Betrfebmittel. 

Die  Leistun^fen  der  Stadtbahnlokomotiven  betrugen  in  der  Zeit  void: 
1.  April  1892  bis  31.  Mftrz  1893    .  .  4117  126  Lokomotivkilomeler 


1.  « 

1893  „ 

31. 

„    1894  . 

.   4  378  546 

n 

1.  M 

1894 

31. 

„    1895  . 

.    4  577  631 

»» 

1'  n 

1895  „ 

31. 

„    1896  . 

4965  381 

n 

Hierbei  warden  befdrdert  toid: 

1.  April  1892  bis  31.  M&rz  1893  .  .  64806180  Achskiloroeter 


1. 

„    1893  „ 

31. 

„   1894  . 

.  06854480  „ 

1. 

„    1894  „ 

81. 

189o 

.  69886490 

1. 

189t> 

31. 

n  1H96 

.  73491216 

Da  im  RechnuDg^abre  1885/86  1  879930  Lokomotivkiiometer  and 
19  411186  Acbskilometcr  geleistet  worden  sind  (vergl.  Archiv  von  1888, 
S.  20),  so  betrftgt  die  Vermehrung  innerbalb  10  Jahren  3  086451  Loko- 
motivkiiometer, d.  i.  164%  and  54060030  Aehskilometer,  d.  i.  279%. 

Beeondere  Leistnofen  an  ^iDxelnen  Tagea. 

Die  LeistUDgen  nm  Tage  des  stftrksten  Verkehrs  betrugen: 

im  Jahre  1893   14  193  Zugkiiometer 
,      ^     1894    15  723  ^ 

^     1895    16  391 
„      ^     1896    19  690  „ 

(einschliefslich    2  809         „         der  aus  Anlafs  der 
Berliner  Gewerbeausstellung  gefahreneii  Ziige). 

Aenderuugeii  in  den  Fahi  knrten. 

Am  1.  April  1893  sind  an  Stelle  der  Zeitkarten  mil  einer  Gultig- 
keitsdauer  von  einem  bis  zn  zwOlf  Monaten  neue  Karten  fur  die  Dauer 
eines  Kalenderjnonats  (Monats karten)  im  Stadt-  und  Ringbahn-  und  Vor- 
ortverkebr  eingefOhrt,  deren  LOsung  wie  die  der  gewObnlicben  Fahrkarten 
an  den  Schaltem  erfolgt  und  schon  vom  20.  jedeu  Monats  ab  f&r  den 
folgenden  Monat  bewirkt  werden  kann.  Die  Monatskarten  werden  ftir 
die  11.  und  III.  Wagenklasse  —  im  Verkehr  zwischen  Berlin  und  Werder 
auch  fur  die  I.  Wagenklasse  —  ausgegeben  und  berechtigen  zur  beliebigen 
Fahrt  auf  den  dariu  ansiegebenen  Bahnstrecken  mit  den  Stadt-  und  Ring- 
bahn- und  Vorortziigen,  sowip  den  (lurch  besondere  Bekanntmaehung  frei- 
gegehenen  Pergooenzugen  des  f  ernverkebrs,  nicbt  aber  zur  Benutzung  der 
Scbneilzuge. 
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Im  Vorortverkehr  —  nicht  im  mneren  Verkebr  der  Stadt-  vnd  Riiig- 
balm  werden  bei  gleichzeitiger  LOsung  einer  Staramkaite  Nebenkarten 
fiir  die  AngebOrigen  eines  nod  desselbeD  Haniietaodes  avagegeben  nnd 
zwar  aaf  Omnd  einer  BeBCheinigong  der  OrtapolizeibehOrde  oder  dea  6e- 
meindeTontandea  darflbert  daia  die  Personeo,  fdr  die  Kebenkarten  be- 
antragt  werden,  za  dem  Haaastande  geh&ren,  aowie  dala  die  als  zam 
Haasstande  gehOrig  bezeicbDeten  eDtfemteren  VerwaodteD  ana  Mitteln  dea 
Hanahaltungavorataiidea  uoierhalten  werden. 

Vor  der  Benntznng  aind  die  Honatakarten  yon  dem  Inhaber  mit 
aeinem  Vor-  nnd  Znnamen  zn  nnteraehreiben. 

Far  die  Zeit  der  grofaen  SommerachnlfiBrieB  werden  fllr  den  Verkebr 
▼on  Berlin  nach  den  Vororten  nnd  znrilck  beaondere  Ferienatamm- 
nnd  Nebenkarten  II.  nnd  IIL  Klasse  nnter  denaelben  Bedingnngeo  wie 
Honatakarten  in  der  Kegel  8  Tage  vor  Beginn  bia  14  Tage  Tor  Schlafs 
der  Ferien  ansgegeben. 

Wfthrend  bia  zam  Jahre  1894  die  einfaehen  Fahrkarten  dea  Stadt-, 
Ring-  and  Vorortverkehra  nar  bia  Ende  dea  Kalendeijahrea  gdltig  waren, 
ist  ibre  Giiltigkeitadaner  seitdem  eine  nnbesehrftnkte. 

Aendemngen  in  den  Tarifen. 

Im  inneren  Verkebr  der  Stadt-  und  Ringbahn  werden  aeitdem 
1.  April  18^  nar  zwei  Gattangen  Honatakarten  ansgegeben: 

a)  fllr  die  Fahrt  bia  znr  fllnften  aaf  die  Aaagabeatation  folgenden 
Station  znm  Preise  von  4,60  ut  fllr  die  11.  Klaaae 

nnd  8,00  «    ,  ,   III.  , 

b)  fllr  die  ganze  Stadt-  and 

Ringbahn  zam  Preise  von  7,oo  „    „  „    II.  „ 

.  nod  4,fo  „    „   „   III.  „ 

Die  Karten  unter  b)  berechtigen  auch  znr  Fahrt  nach  und  von 
Gronewald,  sowie  zwischeii  Friedenau  und  Berlin  (WannseebaliahoQ. 

Die  Preise  fur  die  Monatskarten  des  Vorort verkehrs  siud  in  der 
Kegel  aaf  dea  12.  Theil  des  Preises  der  fruheren  Jahreszeitkarten  fest- 
gesetzt. 

Fur  Nebenkarten  wird  im  allgemeinen  die  H&lfte  des  Betrages  der 
Stammkarlen  erhoben. 

Der  Hindestpreia  einer  Honatskarte  dea  Vorortverkehra  iat 

4,80  at  fllr  die   I.  Klaaae 

8»w  „  ),       II.  „ 

S^RO  >•         •<  III. 
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Den  Ferienkarteii  ht  (ier  tatifmarsige  Preis  der  Monatskarten  zu 
Gruiide  gelegt,  zu  dem  fiir  die  deu  volieu  Monat  iiberschreitende  Zeit 
eio  fftr  atie  Stationsverbiodongen  gleicher  fester  Zaschlag  von 

1  ugr  fnr  jede  Stammkarte  11.  Klasse 

60  4&    t«      n  n  HI,  ,t 

60  „   „         Nebenkarte  H. 

30      fi    }f  ^)  III. 

zur  Erheboog  kommt 

Arbeit  er  woe  hen  karten  sind  fOr  die  TheilstreekeD  Schlesischer 
Bahnhof— -Lehrter  Bahnhof  mud  Lebrter  Babnbof— Westend  auf  der  Stadt- 
bahn  znin  Pretee  Ton  60  4  nen  eingefUhrt,  anch  bat  im  VorortTerkehr 
der  Verkebr  anf  Arbeiterwoebenkarten  eine  Brweiterang  dnrch  Einfabrang 
neaer  Taritkfttze  erfiUiren. 

Dem  V'^orortverkehr  sind  hinzugctreteii  die  nou  erofTneten  Strecken: 
Medersehoneweide-Johaniiisthal— Spindlerisfeid  am  I.  April  1892. 
ScbOobolz— Tegei  am  1.  Oktober  1893. 

Gttterverkehr  der  Zentraimarkthalle. 

Der  GQterempfang  der  ZeDtralmarkthalie  hat  anch  in  den  letzten 
Jabren  zngenommon,  dagegen  infolge  Aendeniog  des  Betriebes  (Fortfall 
der  TagesbefOrderangen)  und  £infubraDg  einer  st&dtischen  BahohofsgebQhr 
der  Versand  eich  verriogert.  Es  verkcbreu  jetzt  —  nur  in  dec  Nacht- 
standen  —  3  Markthallengfiterzfige,  denen  bei  gfrGfserer  Gflteransammluag 
noch  1  bis  2  Bedarfszuge  hinzutreten. 

Der  Umfaug  des  Markthallenverkehrs  ergiebt  sich  aas  den  nach- 
stebenden  Zahlen. 


a)  BefOrderte  Mengeo: 


Rechnangs- 
Jabr 

Versand 
t 

Empiaug 
% 

t 

xniaiBmeii 

1882/83 

6806 

Sim 

48886 

1888/M 

4198 

5i)C65 

64968 

18M/96 

8660 

68807  1 

66747 

2»78 

GU112 

C2990 
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b)  Die  Eiuuahiuen  babeu  betragen: 

im  Jahre  1892  93  787  776  m 
„  „  1893/94  8(i7'JG4  „ 
„  „  1894/95  G71  444  „ 
„      „     1895,90   917  456  „ 


I)  r  i  1 1  ('  r  A  I)  s  <•  h  i)  i  t  t. 
Verkehr  und  tiuanzielie  ErgebnitJae. 

Die  £innabine  der  Stadtbahn  (Streoke  Schleftiscber  Babnhof— Westend) 
ans  dem  Stadt-,  Vorort-  uod  Fernverkebr  einschlief.'^licli  des  Gepftck- 
verkehra  betrugcn  seit  der  Eroffnuug  (am  7.  Febrtiar  l.'-S^)  in  der  Zeit: 
vom  7.  Februar  bis  31.  Mfirz  1882  .    .      277  y48u5f 


»» 

1. 

April  1882 

bis 

31.  Mftrz  1883  . 

1990  533 

?« 

n 

1. 

1? 

1883 

•»» 

31. 

♦» 

1884  . 

2  376  929 

11 

»1 

1. 

•1 

1884 

31. 

1* 

1885  . 

2  379  265 

11 

1. 

♦1 

1^55 

11 

31, 

1886  . 

2  600076 

n 

»» 

1. 

i» 

18Sf) 

31. 

11 

1^7  . 

3013  285 

11 

\> 

1. 

^» 

1887 

31. 

11 

ISSH  . 

3  118599 

11 

n 

1. 

« 

18S8 

31. 

n 

ISSV)  . 

3  449  490 

i« 

« 

1. 

1889 

•1 

31. 

M 

1890  . 

4  053059 

11 

\> 

1. 

1890 

i» 

31. 

»» 

1891  . 

4  347  225 

11 

m 

1. 

1891 

'> 

31. 

»* 

1892  . 

4  644  331 

11 

»» 

1. 

>» 

1892 

11 

34. 

i» 

1893  . 

4  929  477 

11 

1. 

»» 

1893 

•  1 

31. 

It 

1894  . 

5  311(>30 

11 

i> 

1. 

♦» 

1894 

1 ' 

31. 

« 

1895  . 

5  717  281 

11 

1. 

»» 

1895 

11 

31. 

1896  . 

6  699  529 

11 

In  den  orsten  beiden  Monatcn  nach  der  Erdffnting  betrug  bieniarh 
die  tfigliche  Einnabme  durcbschnittlich  5  244^/,  dagegen  im  Jabre 
1896  96  18305  UK,  mithin  mehr  18061  =  249%;  die  Einnabme  fur  das 
.labr  1895  96  war  gegeo  das  erstevoUe  Betriebejabr  1882/83  am  4 702 996 
AIark  =  236»/o  bdher. 

Die  Einnabmeergebnisse  der  einzelneu  Mouate  von  der  BetriebserOff- 
iiung  an  bis  Ende  M&rz  1896  siod  ans  der  beigeffigteo  ZaeammeosteUang 
(ADlage  A)  er8icbtlicb.O 

*)  Die  Torstebenden  Angaben,  wie  aach  die  der  Anlage  A  and  B  ond  der  uacb- 
folgenden  statistincben  Nftebwelsnogen  bernhen  smn  Theil  anf  aarMinilMnid  gemniea 
EraiUIangea,  well  tebr  viele  Ffthrkartmn  wahlweiie  Oflltlgrkeft  aaf  der  Stadtbtha. 

auf  anderea  biesigen  AnschlufHstrecken  oder  far  mehrere  Bahnstrecken  babeikt  die 
wirklicb  beaatsteo  Streckeu  aber  atatistiscb  nicbt  feslxuitellea  tiad. 
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Im  nachfolgeiiden  soli  die  Entwicklung  des  Gesamiiitpersonenveikehrs 
auf  der  Stadt-  iind  Riiigbahn  in  den  letzteo  drei  Jahren  (vom  1.  April  1893 
bb  31.  Mi^rz  ISUG)  durgestellt')  werdeu. 

Ferner  8ind  Daeli.steheud  die  Ergebnisse  des  Jabrea  1885/96  mit  denen 
des  Jab  res  1885  86  in  Vergleicb  gestellt,  sodafs  bierauB  die  Verkebrs^ 
entwickluDg  in  deo  letzten  10  Jabreo  erdchtlieb  ist 

Da  vom  1.  Oktober  1891  ab  die  Fabrkarteo  im  inneren  Stadt^  and 
RiDgbahnverkebr  grOfstentheils  beliabig  2a  benntzeu  sind,  ebenso  die  in 
Berlin  nach  den  Vorortatationen  veraiugabten  Ar  versebiedene  Babn- 
strecken,  so  mnfsten  einzelne  frfiher  getrennt  nachgewiesene  Yerkebre 
jeUt  znsaminengefarst  werden. 

^)  WIe  berdts  in  dtr  frttheren  grleiehnrtiiceii  Statistik  (im  ArcbiT  fBr  Eitcn- 

babnwesen,  Jahrgang  1888  S.  29  nnd  Jahrf^ng  1886  8.  27)  aiigefOhrt  ist,  tleckt  sicb 
das  (Jtsaniinterg-ebnirs  dcr  in  dieser  Dar?tellnnff  nnfeefiihrten  Kinnaliraen  der  ein- 
zelneu  Verkelire  uitht  init  den  vorsteheud  <ur  die  Siadtbahn  bezeKiiiieten  Gesaninit- 
eiDualiiueergebuiflHeu.  VVahreod  dieae  Produki  der  auf  die  ijtadtlialiu  (Strecke 
SeblesiMber  Bahnbof— Wettend)  anneUiefilieh  entfalleadeii  Einaabineuitbeile  in 
beiden  Biebtniigtn  slnd»  itt  in  jenea  aneh  d«r  auf  di«  Biagbahn  ratftUende  Ein> 
nahuaanthail  mitenthalten. 

Der  Fprnrerkelir  hat  imr  fur  die  RiclitUDff  von  Berlin  Ai;fnahinp  irrfTimit'ii,  so- 
daPa  die  Ejuiialimp>'rL''f btjisse  aach  rinr  dein  Verkehre  in  dieaer  liichtmis:  eiiisprechen : 
die  auf  die  Stadibahn  ectfailenden  RinoabmeQ  au8  dein  Verkebr  auf  zusauimen* 
•tellbtfe  Fahneheiabcfte  fablen  in  der  naebfelgendea  Darsttflnog  gftnslieb,  da  diese 
■ieb  mit  Genanigkeit  flberbanpt  niebt  ermittcln  lauea.  Ebento  nnd  die  Einnabmen 
««•  dem  outer-' (Marktballen-)  Verkebr  niebt  berttcktiebtigt  (vergl.  Torslehende  Seite). 
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A.   Stailt-  iind  Ringbahnverkehr. 


£s  warden  PersoneafabrkartenO  aosgegebeii  im  Verkehr: 


I 

9 

3 

Von  (ieii 
Stationen  der 

Stadtbahn 
nach  der  St«dt- 
nml  Bingbthn 

Von  den 
t>tatio0eu  der 
Eiugbabu 
nich  der  Stadt- 
nnd  BlDgbftbn 

Zuammen 

Stiick 

1 

Stttek 

7o 

Stuck  % 



'JCmi  4G1 

12181  857 

39  073  318  100,0 

28218809 

68,^ 

12  876  047 

81, ■> 

41191866  100/) 

80  m  186 

U71S646 

i  8a,» 

46817781  i  100^1 

ir«gen  18%/86  .  *  .  . 

9667606 

9486817 

:  90v* 

19144498  i 

1805/96  mehr  .... 

20947580 

916,» 

12886828 

1 

38173858  - 

—  273t^ 

! 

Vereiuuahuit  siuil  hiertiir  aus  dem  Verkehr: 


1 

9 

8 

Von  den 
Stationen  der 
Stadtbahn 

nach  der  Stadt- 
und  Biogbabn 

Von  den 
Btetionm  der 
Ringbahn 

nach  tier  Stadt- 
and  Bingbabn 

ZaeMDmen 

% 

M 

% 

UK 

•  % 

1898/94  

4060741 

67,7 

1940169 

6000008 

1 

'  100,0 

lfl'M/96  

4480668 

67^ 

9114798 

89,1 

6666461 

100^ 

la^.")  %  

.1U35243 

66,8 

2452  493 

33,a 

7  387  786 

lOO.u 

gegen  1886/86  .... 

1694  906 

79,4 

440184 

ao,ft 

3185040 

100,0 

1895/96  niehr  .... 

8  240  337 

191,3 

2012  359 

467,s 

5252696 

946^ 

1}  Einschliefslich  sammtticher,  nar  alt  eiafiMhe  Febrkarcea  eafkefltbrtea  HenaU*, 
Zeit-  nnd  Scbttlerkarten  aad  Arbeitetwoebeakarten. 
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Ferner  sind  ii 

nch  ;uist; 

Bandekarten 

Ztuehlagkartea 
(bdia  U«b«rgaDg  in 
riM  bobete  Wagea- 

klasse.  N'achrnhliingcn 
und  Straf  betrftge) 

Behneteigkerten 

stuck 

EriOs 

M 

Stiick 

EriOs 
M 

iitttck 

ErlOs 

81676 

9199 

818164 

84444 

668699 

66669 

82  730 

9  214 

325  416 

34  378 

6G2  360 

66  23  G 

96972 

11075 

392  706 

42  127 

682860 

68286 

g«f  en  188B/86  .  .  . 

26109 

3173 

69  349 

9  324 

1895/96  mebr  .   .  . 

728ti8 

7  902 

S8S  356 

32H03 

682860 

682tf6 

Von  den  ausgegebenen  Fabrkarten  entfallen  auf: 


Monats-  nnd 

Kleiee 

Arbeiter- 

Zeitkarten 
fiir  Erwachseue 

iittd  Sehfiler*) 

II. 

lU. 

Tages- 
karien 

Worlieu- 
karten 

II. 
Klasse 

III. 
Klasse 

Stiick 

Stack 

Stuck 

Stttck 

Stuck 

Stuck 

1868/94  .... 

1 

4  581971  '888868SI 

913  697 

897»6 

147984 

6029609 

84968901 

991 868 

65  642 

217  049 

1895/96   

6  619157 

38260216 

1092756 

82100 

263  550 

gegen  1886/80  .  . 

969 

11  230  31(5 

85  675 

165  S05 

442 

5  216 

1896/96  mehr  .  .  . 

4  962  IdB 

27029902 

92i5  9''l 

yi658 

268  334 

=  7o 

755,s 

940,7 

569,1 

18475 

4953 

1896/96  weniger  .  . 

86676 

1)  Die  Arbeitertageakarteu  sind  vom  1.  Oktober  1891  ab  autgehobeu. 
^  Konatekerton  aind  am  l.  April  1898  eingeftthrt  anttr  gleichaeitiger  Anf- 
kebnng  der  bleh«rigen  Zeitkarten  Ar  1  bia  12  Monate. 
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KUtte 

II.  III. 

Arbei  ter* 

MoMt*-  wi  ZiltkiilM 
fflr  EnmchMM  wui 
ScliAbr*) 

karten  >) 

W  OClJcD* 

Icarten 

11. 
Klaste 

ni. 

KlesM 

tie 

1894/95   

1895/96   

gegen  1885/86  .  .  . 

786  741 

855  753 
954  379 
182560 

9mm 

3  959  557 

4  ;126  942 
1667  880 

24260 

661168 

640  886 
782770 
163359 

928674  660076 

388  058       771  747 
423  990      949  655 
17  384  J  79697 

1806/96  mehr  .  .  . 

=  Vo 

1895/96  vveniger  .  . 

771  819 
42iM 

2  669062 
160,« 

24  260 

6G9  611 
848,s 

406606 

2  m 

869  958 
1093 

Von  den  in  jedem  der  drei  Jahre  iusgesamnit  im  Stadt-  and  Ring- 
bahDverkehre  zur  Ausgabe  gelangten  Fahrkarten  sind  aasschliefslich  auf 
Stadtbahnstataonen  ausgegebeD  wordeo: 

1893/94  voD  insgesammt  89  073  818  Fahrkarten  =  26 891 461  =  68.d 
1894/95  „         „        41194856  =28818809  =  68,6  ,, 

J  895/96  „         „        45  317  781       „       =  30  605 136  =  67,5  „ 
gegen  1885/86  „         „        12 144  423       „       =  9  (i57  606  =  79,fi  ^ 

1896/96  mebr  „ 


38173858 


-20  947  680:=  63,1 


Vou  diei^eu  Fabrkarteii  i>ind  verausgabt  worden  auf: 


Station 

1908/94 

1894/96 

1896/96 

gegen 
1886/86 

mehr 

1695/96 

Schlesischer  Bahnhof 

2898  J87 

2  902  272 

3  006 

913 

1048 

730 

1958  183 

Jannowitsbrilcke .  . 

219t;S47 

2  1()'.M59 

2  269 

814 

644 

571 

1  624  743 

AlexanderplatB   .  . 

3  244  240 

n  2S0  218 

3  45^ 

•19^ 

1  6'jt; 

26H 

1  7(32  230 

3533335 

3633110 

3969 

774 

810 

663 

2159111 

Friedricbatrafse  .  . 

4  316104 

4697091 

4968 

817 

9269 

339 

2704478 

Lelirter  Babnbof .  . 

2  180  279 

2W3'uO 

2  3n<] 

472 

987 

750 

2  770  748 

2bt)4  9U4 

3  144 

351 

514 

275 

2  t)3U  1  >76 

Tbiergarten .... 

1  476  522 

1  473  274 

1  544 

984 

897 

071 

647  913 

Zoolojciscber  Garten 

2  609  460 

3197869 

3  564 

737 

321 

762 

8242  975 

Charlottenbarg  .  . 

1515019 

1806166 

2214 

410 

126 

091 

3068319 

19069S1 

1079946 

1161 

866 

401 

086 

760780 

sasunniMi 

26891461 

98218809  1 

80695186 

0667606  1 

30  947530 
=s  916,»*/a 

Von  den  sof  silmmtlichen  Stadtbahnstationen  ansgegebenen  Fabr^ 
kart«n  entfallen  hiernacb  auf: 

1893/94 

Station  Friedrinhstraf^e    16,i  Vo  16,«iVo  16,2% 


AlexanderpJatz    12^1       11,6  „  11,3 


lR94;9r>     lS95/9<i  gegenl885/8C   1S95;9G  mehr 

23,4%  12,9% 
17,5  „  8,4 


n  • 


1)  Die  Arbeitertageekarten  sind  vom  i.  Oktober  1891  ab  anfgeboben. 

^)  Monatolcarten  aind  am  l.  April  1893  eingefiibrt  anter  gleickdMitiger  Anf- 
hebang  der  biibarigen  Zeitkarten  fflr  i  bis  12  donate  Geltungsdauer. 
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B.  Westlicher  Vorortverkehr. 


a)  Vou  den  Stationen  der  Stadt-  uod  Ringbaho,  sowie  vm  Station 

Anh:i!tpr  Bnhrihof  sind  :in  Fahrkurtc!i  fin^'ir''>iroiMM]  !inr!i  (]>^ti  Stan"Tit_'ii : 


1 

3 

Spandau  bi« 
Nraen 

Wannsee  bis 
Werder 

Friedenan  bla 
Zehlendorf 

iL  Sohlachtensee 

Stiick 

1  «/o 

Stiick 

Stttck 

1898/94   

903987 

48,6 

877265 

16108 

(»>• 

60,0 

374  272 

21,9 

22  271 

1,3 

877096 

4«,o 

409  80S 

27641 

gegen  lassySS  .... 

197748 

76974 

16.4 

1268 

1895;9t>  mehr  .  .  .  . 
1895/i>6  weoiger    .   .  . 


4 

6 

Auf 

(lie 

Gronewald 

Von 

Anhalter  Bahnhof 
nach  Wilmersdorf, 
Schmargendorf, 

Halensee 
und  Granewald^) 

Zaiamineii 

Stadi-  nud  Rin^'^iahn 
entfallener  Geld- 
betrag 
(einschl.  Haade*  und 
Zoscliln^karteti 
sowie  Gep&ck; 

StIIek 

Stttck  1 

Stttek 

1  1* 

% 

661712 

80,9 

1857997 

100«o 

895006 

467688 

86,8 

1706908 

100^ 

864800 

601886 

81," 

1905886 

100^ 

987680 

190  728 

41,3 

65  895  1 

461  608 

100,0 

134819 

400666 

—  1 

1 

* 

810,0 

1 

-  1 

1 

66896  1 

->) 

1444890 

8l8^f 

168861 

118,4 

1)  Der  Verkehf  swUehen  den  Anhalter  Babnhof  and  Oranewald  n.  e.  w.  iat  am 
90.  September  1880  eingeetellt. 


749  350 


338  829 


—       I  586,6 


489,4 


26  378 
—  2088,* 
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Hterzn  koramen: 


Gepftckbef&rderug 

Hundelnrtea 

Zuscblag- 
.  karteu 

gewieht 

1  U«bergewieht 

Stttok 

Stttok 

i 

sooe 

9BB680 

1 

1  98S680 

4410 

975460 

'  975460 

1895/96   

(33113 

346  (iOO 

1  346600 

gegeo  1886/86  .  .  . 

1714 

1684 

^7  545 

;       101 670 

1895/iH>  mehr .... 

4  6'J2 

79065 

944  98U 

1896/96  weniger    .  . 

1664 

Von  den  aus^egebenen  Fahrkarten  entfallen  anf: 


lilt  ache 

Arbeiter- 

>  aiit  karten 

;ein- 
achliefslicb 
MiliUrfnhr- 
karten) 

Rdcklalir- 
karten 

RQckfahr- 
und  Tagea* 
karten 

Wochen* 
karten 

1 

MoBatt- 

lUtd 

Zeitkarten 

Stflck 

StfiekM 

Stuck    J  stflck 

Stflck 

1809088 

'  66996 

610 

1674064 

_ 

81684 

1954 

lb95/96  

1  8H1  649 

99618 

1  56« 

gegen  1886/86  .  .  . 

173  876 

287  688 

194 

lb85/%  mebr .... 

1  707  773 

-  1 

2S613 

1372 

989,s 

707,t 

1896/96  weniger   .  . 

987  588 

1)  Die  BttckfakrkartaD  aind  am  i.  Oktober  1601  avfgehoben. 
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b)  In  nmgekebrter  Richtmig,  d.  i.  nach  der  Stadt-  und  Ringbabn, 
sind  Fabrkaiieii  ansgegeben  von  den  Stationen: 


I 

2 

8 

Nauen  bis 
Spandau 

Werder  bis 
Wanusee 

SfibUehteosM  n. 
Zehleadorf  bit 
Fri«d«nftii 

Sttteic 

Stttek 

Stflek 

\  •/« 

810  sea 

68|0 

886006 

«M 

81660 

j 

9,1 

817846 

65,1 

881014 

46168 

8,0 

818948 

60,s 

889788 

68197 

\  8,» 

gegen  1886/06  .... 

1^5164 

66,* 

47061 

19,4 

496 

i  ^ 

1895/96  mebr  .... 

688  7112 

292  721 

52632 

I 

606^ 

698/) 

10682,9 

1 

4 

Aaf  die 

Oniaewald 

Zttsammen 

Stadt-  u.  Riii^^balin 
entfallener  Oeld- 

betrag 
(einschl.  Hunde- 
u.  Zuschlnffkarten 
QUd  Uepftcki 

Stiick 

■ "  *Vo 

863  499 

93,7 

1681068 

100,« 

^8899  — 

801916 

90,3 

1484798 

lOOiP 

968806    .  - 

408079 

96,8 

1690931 

100^ 

977840    '  - 

gegen  im/m  .... 

60316 

24,s 

243  026 

10(1,0 

60477    '  — 

1886/98  mehr  .... 

848768    '  - 

1  S7700B 

916868 

•'75,/ 

&6(i,» 

—  36t».'. 

700  Berliner  SUMtkbahn. 

Hierzu  kommeQ: 


"  ■  ■  ■  ■  -  • 

— , —  _  -     _ . 

Zn«chiag>  und 

GepftekbeftrderoBg 

UuQtiek&rteii 

£>anD- 

Gesammt- 
gewicbt 

Uebergewidit 

Stiick 

Stiick 

kg 

4U06 

187162 

278890 

878880 

11  Ml 
0  901 

IVi  3IBO 

868880 

888880 

6188 

188188 

864880 

864880 

gegwi  1889/86  .  .  . 

1868 

8888 

187086 

68680 

1895/96  melir.  .  .  . 

8868 

126688 

77884 

806880 

Von  den  auBgogebeoen  FahrkartaB  entfallen  anf: 


Kiofacbe 

Arbeiter-  ' 

Fahrkarten 

(ein- 
•eUieftUcb 
]fmtlr«ihr> 
kmrten) 

Rflekfkhr* 
kartell 

Kttcklahr  , 
Tages- 
and 
Wochenkarten 

MonaU> 
und 
Zeitkarteit 

Stuck 

Stttek  >) 

Stttek 

Stttek 

1888/84   

1680874 

.  8517 

8888 

1694/86   

1466878 

14818 

8888 

lH9o,9(i  

1  580  519 

34  354 

6  OH 

gegen  1866/86  .  . 

ft 

138018 

10B184 

188 

1680 

1895/96  mehr.   .  . 

1447  606 

34166 

4  871 

% 

1  087,4 

18077,3 

258,» 

ISBblW  w«Dig«r  . 

108184 

% 

1)  Die  BftekfUirkarteB  slnd  am  1.  Okteber  1881  anfgehobea. 
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C.  Oeatllcher  Vorortverkehr. 

a)  Von  den  Stationen  der  Stadt-  and  fiiugbahn  aind  aa  Fabrkarteu 

ausgegeben  nach  den  Stationen: 


< 

1 

8 

Kltti-Biiflmflli- 

liit  Erkner  Iwbw. 
FflrtteBwmlda') 

Stuck 

Li«htMli«VK- 
IMftdiiehaftlde 
bis  Stniubtrg- 

Bttdwtdoif 

Stilck 

Baamschalenweg 

bis  Konips- 
waaterhansen 

besw. 
Spiadlersfeld^) 

Stttck 

1804/95   

S968016 

8011742 

8448485 

896742 

1886/96  mehr  

=  % 

8049  743 
764,8 

Zaiammeii 
Stttck 

Anf  dl« 
Stadt-  and  Bingtelm 
•tttftllaadar  Oeldbetng 
(eintddiaftlieh  Himda-, 

Zaechlsg-  nnd  Bahnsteig- 
kortan,  towi*  Qtpiak) 

996B016 

807061 

8011748 

888687 

84«485 

871648 

898742 

88  686 

8040748 
164,8 

888068 
668.1 

Vom  1.  Oktober  1801  ab  itt  in  den  Yorortverkekr  die  Suecke  Eriuer- 
i;  lirsteuwaidts  einbezogen  worden. 

*)  Deigl.  Tom  1.  April  1888  a^  die  aeaertllkete  Streeke  Ml6den«b8a«weide> 
Joluwaiallial  bb  SpiadlenfUd. 

Awtiy  lar  WwBliilliwww  Utt,  4B 
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Uierzn  kommen: 


Znichlag-  and 

Qi9ftekb«f0rd«niif 

• 

8tei({:karten 

Gesammt- 
gewicht 

neb«ffg6wi«kt 

Stttck 

Stttck 

kg 

9  462 

106  207 

886  880 

286  380 

1894/96   

822800 

888800 

11007 

M766 

868 880 

868880 

ttgtu  1886/86  .  .  . 

17160 

8797 

985886 

148808 

I89B/Mmebr.  .  .  . 

9957 

90968 

78965 

910809 

Von  den  ansgegebenen  Fshrkarten  entfallea  anf: 


Bialiiclte 

Ar baiter* 

Fahrfcutm 

(«In- 
■«liU«l]|UQh 
Hilitirfahr- 

Bflddklir^ 

Bttekfabr- 

and  T«g«t' 

karteu 

• 

f 

'  Woehaa- 
kartaa 

Monats- 

nnd 
Zeitkarten 

kartea) 

1 

Stfirk 

Stack':' 

?ti5rk 

Stiick 

Stiick 

2S76489 

88877 

8766 

48988 

8719 

9865796 

100 8M 

9486 

86865 

4885 

1806/96  ••>■•* 

8991418 

104888 

9671 

46978 

4688 

gegen  1886/86  .  .  . 

158405 

181 726 

53663 

4626 

622 

1888/96  mehr.  .  .  . 

8188018 

40768 

4007 

=  »/o 

1977,» 

_ 

900,4 

767,« 

1895/96  weniger    .  . 

77  088 

50  992 

=  0/, 

48»4 

95y« 

*)  Die  Kuckfahrkarteo  fitr  die  Jahre  1893/94,  1894/96  and  18^/96  siud  za  dea 
SoBilefttigen  naeh  Boppegartan  md  Karltbont  veraaigabt 
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b)  In  umgekehrter  Richtnng,  d.  i.  nach  der  Stadt-  uod  Riogbabn 
sind  Fahrkarten  attsgegeben  von  den  Stationen: 


1 

9 

Kitto-BnnmeltbuTg 
bit 
Brkatt 
bnw.  Fttntenwalitt 

Liobtoibeig-FriedriohifeldQ 
bit 
Stfftwberg 
■md  BOdendorf 

Stuck  j 

Sttiek 

% 

1  898  511 

37,1 

549  r)43        1  14,6 

1985757  1 

sa,« 

666821 

14,0 

I6I098(  I 

84,5 

677687 

IM 

177940  1 

78,» 

86408 

16,0 

1 869846 

641179 

-  1 

1 

766^ 

1761,t 

8 

Auf  die 

Btiunsehiilenweg 
bis 

KSnigawiutMrhaiiseii  besw. 
Spindlenfald 

Z  na  »inni  en 

Stadt-  und  Rinffbahn 
eQtfallener  Geldbetrag 
(einocbl.  Hnnde*,  Zuschlag' 
nnd  BahniteiglNurtea 
Mwle  Oepiek) 

Stttck 

Stttck  ' 

% 

Ml 

«/o 

1  815  877 

48.3 

3  768  &31 

100,0 

3Ui>  730 

1867668 

48,8 

3809740 

100,0 

408186 

8918706 

BO,s 

4460678 

100,0 

479  4S4 

S9166 

19,0 

943514 

100^ 

49781 

2S1S540 

4917064 

499  718 

7fi68^ 

178M 

868.0 

1 

48* 
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Hienn  kommen: 


Oep&ckbefQrdenmg 

Hnndtkarten 

Bahn- 

QtummU 

Sfe^gkMtMl 

gewieht 

Uebergewicht 

stadt 

Stttek 

kg 

99A7 

64181 

889640 

689640 

«7»1 

491060 

491060 

1895/96  

11  365 

73  482 

493690 

493690 

g^en  188^86  .  .  . 

1899 

914 

170 1G2 

82158 

1885/96  mehr .... 

loose 

883628 

411682 

Yon  den  anagegeboDen  Fahrkartan  entfiUIen  aof: 


Einfache 

Arbeiter* 

Fthrktrten 

(ein- 
■eUieblifih 
XiUtlvfahr. 
ktrten) 

kwim 

Rttckfahr- 
iurten 

Wocbea- 
kftvtcti 

Monati- 

nnd 
ZfiilJnrteB 

Stflok 

Stftcki) 

Stfiok 

Stflek 

Stflek 

S  647 788 

7660 

96976 

10985 

1694/96   

6696478 

5667 

01099 

16688 

6606 

107 186 

19873 

gegen  1886/86  .  . 

• 

108693 

69561 

85828 

28849 

690 

1896/96  mehr .  .  . 

• 

4  218  721 

78337 

18  783 

8681,3 

87M 

8183^ 

1885/96  wenigor  . 

« 

69661 

98  916 

6M 

1}  Die  Biiekfahrkarten  sind  ?oin  1.  Oktober  1891  «b  Mfgehoben. 
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D.  WestOstlicher  Yorortrerkehr. 

a)  Riehtang  von  Wasten  a«ch  Oaten. 

Kacli  lien  StatioDen  Eieta-RamnielabiiTg  bia  Brkner  lud  Ffiraten- 
walde,  NiederadKHieweide  -  Jobanaiatlial  bia  KOmgawoaterbanaen  and 
Spindlerafeld,  licbtenberg-Friedricbafelde  bia  Stranaberg  nnd  Rfldeiadorf 
aiiid  an  Fahrkartw  anagegeben  tob  den  Statioiieii; 


1 

9 

N  a  a  •  a 

Warder 

bii 

bb 

8  p  a  a  4  a  a 

Stttek 

% 

87116 

674S 

1188B 

<0b> 

7488 

88,4 

10968 

58,9 

7710 

4CM 

887 

46.1 

loeo 

54,9 

10076 

1136,0 

618^ 

8 

Aaf  die  Stedt*  and  Biag- 

Oraaewald 

Z  n  8  a  m  m 

e  n 

bilm  eatfallMier  Odd- 
betrag  (eiliNlillelUieh 

HandekArten  u.  Gep&ck) 

Stflek 

Siliek 

•/o 

Stftek 

74 

14868 

lOObO 

8087 

SB 

0^ 

18874 

m« 

4480 

186 

0,9 

18806 

100,0 

41W7 

im 

100,0 

787 

136 

16  841 

866,1 

8470 

440,9 

Digrtized  by  Google 
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Hiensa  kommai: 


Qep&ckbefOrderung 

xmuiiBjL&rbcii 

Oesainmt* 
gewieht  * 

Stflek 

kc  ! 

40 

1(1840 

10800 

48 

10  no 

10  MO 

1» 

7870 

7870 

8  . 

2789 

1430 

imim  mtki  

IM 

5181 

6440 

Vou  den  ausgegebenen  Faiirkarten  eutfaiien  aaf: 

BilifiMbe 
Fahrkaiten 

(eioBchliefslich 
Milit&r- 
fahrkarten) 

8M«k 

Bflekfahr- 

kartea') 

Stftek 

MoaaU' 

ZaitkartoH 
Stttak 

1466B 

17718 

1166 

— 

17  35(5 

1453 

Bd9 

1066 

2 

16457 

886 

=  Vo 

18il0»« 

Ml* 

laOtVW  w0Bi«er  

9 

1)  Die  Eiickiahrkarteu  iiir  die  Jahre  1894/96  und  lB96/d6  sind  su  den  Sonder- 
sOgw  aadi  Hoppegartea  imi  Karlthont  Terausgabt 
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b)  Richtung  von  Osten  nach  Westeo: 
Von  den  Stationen  Kietz-Rmnmeisbarg  bis  Erknw  imd  Fflnton- 
walde,  NiedenchOneweide  -  Joluumisthal  bis  KOnigflwasterhausen  nnd 
Spindlersiield,  LichteDberg-Friddrichsfalde  bu  Stransberg  nnd  Rflddradorf 
sind  an  Fahrkarton  ansgegeben  nacb  den  Stationen: 


• 

1 

9 

S  p  a  D  d  a 

n 

W  ft  a  n  •  •  e 

bis 

bb 

19  a  n  •  B 

W  a  V  4  e  I 

stnck 

Sttlck 

8700 

60^» 

8477 

49^1 

8484 

98B1 

60B6 

87BB 

5M 

flS6 

18,4 

1001 

81^ 

(870 

6787 

2597,a 

678,1 

8 

Anf  dia  Btadtbabn 

Mitfallaiiar 

G  r  a  Q  e 

w  a  i  d 

Zuaaifl 

imaa 

Galdbatiag  (aliaeU. 

HtindekarteB 

and  Qepftek) 

Stftck 

18D8/94  .... 

74 

0,4 

17260 

100,0 

3402 

1894/86  .... 

186 

17  941     .  lOOiO 

8418 

1886/98  .... 

908 

18086 

lOOiO 

9689 

Sagaa  1888/86.  . 

1997 

lOOifO 

418 

1866/Mv«hr  .  . 

908 

11860 

9984 

966,s 

641,« 

70B  Di*  Bnlimw  atidtlrafcii. 


Hierzu  konimeu: 


HiiiiaenrteB 

gawielit 

W  W         W  ■ 

gcwieht 

* 

Stttck 

kg 

8 

8M0 

8M0 

1894/95   

11 

S990 

8990 

17 

2610 

8610 

1 

1DB8 

IMO 

le 

666 

SOTO 

Von  den  ausgegebenen  Fahrkarten  entfallcn  auf: 


Elafholi« 

Ffthrkwten 

Biickfahi- 

Arbeiter- 

(dnscUlebL 

karten^) 

wochenkarten 

Zeitk»rtaii 

fahrkarten) 

Stuck 

Stack 

Stack 

Stuck 

16989 

881 

1894/95   

17  828 

118 

13986 

90 

11 

gigfliL  1888/86  •  •  • 

870 

667 

1896/86  m«hr .  .  *  . 

18415 

90 

11 

9178,ff 

1806/96  wtDigw   .  . 

687 

1 

I)  Die  Rttckfthrkartea  liiid  voin  1.  Oktober  1891  ab  aill^eliakeB. 
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fi.  Feraverkehr. 
Yon  den  Stationen  der  Stadtbabn  sind  an  Fahrkarteo  ansgegeben 
f&r  Faliiten  in  der  Biohtnng  each: 


1 

9 

8 

Kagdeburg 

Blaakeaheim 

L  e  h  r  t  6 

Sffick 

11 

Stflck 

lWS/94  .... 

198d 

0,s 

88079 

68090 

5,« 

18M/Dtt  •  •  .  ■ 

1868 

<M 

97197  1 

68715 
60154 

57514 

5, T 

^' 

6,  T 

IflOfii/M  .... 

1786 

0,1 

96061 

gegen  1885/86 .  . 

96760 

98906  • 

3,8 

iMB/MaMhi  .  . 

1 

74168  J 

9640 

1 

810,1 

m/M  waaigw  . 

9»0U 

j  88,* 

1 

4 

5 

6 

Hftmbarg 

Ktf nigsberg 

B  r  e  8  1 
und 

a  u 

Zatanmea 

Q  0  rli  ti 

t 

Stnck 

1 

Stil-k 

9188 

0^ 

430899 

d7|« 

558007 

47,« 

1161959 

100^0 

8886 

4M488   i  88,« 
489865   {  86,* 

549488   i  48,1 

1114057 

lOOiff 

9689 

o,a 

588685 

48,> 

1180580 

100.» 

91945 

2,5 

818  571 

86,« 

414244 

48,3 

100.0 

195784 

40^t 

174891 

49,t 

888858 

88^ 

18608 

87^ 

i 

Digitized  by  Google 
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Hierzu  kommen: 


Bvnde- 

kartell 

Stuck 

Zaseblasf-, 

Uepilckb«f<(rd«rvBg 

wagen-, 
Platz-  und 
Bahnsteig- 

kMrtea 

StIIek 

OtnaBBt- 
kg 

ITftber* 
gewieht 

kf 

1894/96  

1895/96  

gegen  imiB^  .... 

6090 

236997 

221  r>as 

640926 
2177 

6  542  489 

6  »58  6G.>!t 

7  167  790 
6615458 

2389063 
2710M« 
2  889  <  140 
19662»4 

9m 

688749 

mm 

Von  den  ansgegebeneu  Fahrkarten  entfallen  anf: 


f  Ahrkutea  gttltig  Mr  alia  Z6ge 

PanovflniugkaHett 

(einsehl.  MiliULrkarten) 

L  Klaata  |  It  Klaaia  m.Klaite 

I.  Klasse  ;  IL  Klasse 

Sttek 

8t6ek 

IfidS/ftA  ...... 

16181  I 

1 

65762 

61874 

1698  ! 

90166 

15  966 

66  871 

66  598 

1411 

19910 

189690  

19  673 

75  322  ' 

6"^  75'J 

1467 

21771 

gegen  1885/86  .  .  . 

17  616  1 

94676  . 

bU309 

1568 

17  104 

1890/D6  nakr .  .  .  . 

1967  { 

1 

4667 

=  v. 

ll>t  1 

"  1 

r 

97,1 

1896/06  w«iiiger   .  . 

19864  : 

10667 

J*  i 

=  % 

90i4 

18,1 

M 

PermamiigkwiMi 
(eiuehL  HUilirktrtea 

Aflakfahm,  Sownar-  and  faate 
Baadiaitekartea 

Arbeiter- 
rUokfabr* 
kartaa 

,  Mftwtt- 

tind 

Zeit- 

Hi.  kiasse    IV.  Klasae 

I.  Kiasse 

il.  Klasse 

III. Klasse 

IV.  Klasse 

karten 

Stack 

Stiick 

Stuck 

Stflek 

114  627  frll2a« 

8612 

61189 

127  966 

40110 

199 

111688    j    631  661 

6827 

66790 

118688 

94064 

918 

197068  660995 

7460 

69967 

191567 

98901 

169 

117  294  866694 

3  990 

42033 

110489 

6696 

9769  996801 

8460 

90984 

11185 

16675 

169 

86,T 

48.1 

10.1 

965kS 

Digitized  by  Google 
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Die  aaf  den  fernverkehr  von  Berlin  entfallcnen  Einnabmen  einschl. 
fQr  HoDde  nnd  Gepack  sowie  fur  Zaschlag-,  Schlafwageo*,  Platz-  and 
BahnsteigkarteD  betrag^  far  Fahrten  in  der  Itichtang  naeh: 


1 

9 

8 

Poisdam-Magdeburg 

Blankenbeiin 

Lehrie 

1 

•/« 

1116 

98885 

18,i 

84158 

16,» 

im 

OA 

98094 

1S«I 

84818 

16,4 

1896/96  .    .  . 

928 

0,4 

28103 

19,1 

30 140 

gegdA  1886/86  .  . 

28049 

9,0 

18888 

7,8 

60627 

19,a 

1896/96  mehr 

~~ 

8990 

41,3 

188e/iM  weniger  . 

29121 

90487 

4a» 

4 

6 

6 

BoBborg 

KOnigsberg 

BrnUv  nnd  06rliU 

Zasftminan 

M 

M 

•^ 

864 

0,4 

96^ 

94Q01 

44,1 

918600 

100,0 

9105 

48180 

98/> 

95981 

46,T 

900760 

100|9 

iseo 

68688 

99^ 

118941 

6M 

988905 

100,0 

18070 

7,1 

64601 

mm 

81,0 

266124 

100/) 

40047 

16610 

11 068 

21 919 

91,« 

17,1 

8.* 

Die  Tom  1.  April  1890  ab  erfolgto  Beseitignng  der  featen  ZnsehlAge 
I8r  die  Stadtbahn  nad  die  dadnrcb  berbeigefQbrte  ErmftbignDg  der  ein- 
gereebneten  Stadtbahnantbeile  bat  die  Binnabme  der  Stadtbabn  veiringert. 
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F.  Gesftmmtrerkehr  der 
7oa  den  StalioneD  der  Stadt-  nnd  RiDgbahn 


EiaflMli* 

StCck 

Ettckfahrkarten 

fi  n?.chl 
fe«te  Kaudreise- 
TUtd 

Soaunerkartan) 

Stack 

ismu  .  .  . 

Stadt-  nnd  Ringbahnverkehr  . 
Westlicher  VorortTerkehr  .  . 
Oestlicher  Vorortverkehr  .  . 

87  971  Bi-2 

1  802  083 

2  871)439 

411 

32877 

BUMDinieB .  .  . 

JH 11717116 

W  999  999 

1894/96  .   .   .  < 

'  Stadt-  iBd  SiigMiiiTwlMlir . 
WattUdMr  yorortvOTkehr .  . 
Oestlicher  Vorortvark«hr  .  . 

W9B0808 
l«7i064 
&866796 
9141100 

170  64a 

BuaamiBen  .   .  . 

45  444  693 

a77  982 

1  Stadt-  and  Rin^bahQTerkebr . 
WeiUicher  Vorortverkehr .  . 
Oeftliehir  VorortTetkehr  .  . 

43  879  375 
1  b«l  649 
3  291  418 
916  018 

104  688 
191894 

9 

nninmaa .  •  . 

gegea  1886/86 .  < 

[  Sttdt-  «a4  Blai^BTerkdir. 

1  Westlicher  Vorortrerkehr  .  . 
Oestlicher  VorortTerkehr  .  . 

11884611 
178876 

168  4(15 
694861 

9674 
887688 
181796 
166465 

zasammea  .   .  . 

688  393 

1886/96  mahr  .  . 

87117842 

=  o/o 

287,i 

1895/96  weniger  . 

888481 

Digitized  by  Google 
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8tea^  i»a  RlHgtehn. 

s'iii'l  insp^esammt  auseegeben  an  Fain  kurten : 


A  r  b  e  i  t  e  r  - 

Monats- 

Rilckfahr-  und 

una 

ZiifftiiiaeB 

Wodi«iikirt«ii 

Zeitkarten 

Stuck 

St«ok 

Stttek 

Stttok 

918  827 

WAV  i 

lot  wv 

65885 

MO 

1  DKT  GOT 

S768 

46896 

8719 

8866016 

40110 

188 

1161968 

4B868 

1015615 

188148 

45065686 

881668 

41  UMflOo 

31  584 

1  /  Uo  yua 

2  486 

66666 

4525 

3  011742 

24064 

361 

1114067 

288801 

47027  567 

- 

1088786 

40  oi/  7ol 

88616 

1 9UO  (Sao 

8571 

45978 

4688 

8448485 

38901 

68 

1180880 

S5779 

11606IB 

851807 

51868684 

1 

85675  165805 

5688 

18144486 

194 

461606 

53568 

4586 

£88 

898  742 

6  526 

867883 

146  764 

170331 

6874 

18869005 

890317 

646488 

88000679 

681,4 

6  419,4 

274,1 

118890 

88i» 

1 
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ITior/ii  knmnicir 


Hunde- 
karten 

Stiiok 

Zntcblag-, 
Schlaf- 

OepftckbefSrderang 

• 

Platz-  und 
BahBsteig- 
karten 

Stack 

Gesammt- 
gewicht 

kg 

Ueber* 
gewicbt 

kg 

6tadt-  u  li  1  [it;bahnverkehr 

81  675 

883686 

1893/94 

Westlicher  Vorortverkehr . 

6006 

— 

2Sd  580 

283530 

OestUcher  VorertTerkehr . 

9MS 

106867 

986890 

986880 

6090 

986967 

6618488 

9889088 

ntaeniDeB 

101 186 

1228940 

7119889  ' 
—  ! 

9808986 

Stedl-  a.  BingbehnTerkehr 

88780 

987  776 

1884/96 

Weitlioher  T  orortwkehr . 

4410 

— 

976460 

975460 

Oestllcher  VerortTerkehr  . 

9  809 

71480 

899800 

899800 

6245 

'221586 

6968668 

8710568 

nsunmen 

108884 

18807M 

8806  8« 

Stedt*  v.  BlegbehiiTerkelir 

96979 

1076866 

 1 

—  - 

1886/96 

Westlicher  Vorortverkebr . 

6316 

— 

346600 

340  GOO 

OeiUicher  Vorortverkelir  . 

11007 

94766 

358  880 

6S9S 

640996 

7187790  ) 

9889040 

Busamnieti 

I  fill  9'.r, 

3  594  470 

Stadt-  tL  BiogbaUnTerkehr 

26109 

59849 

gegeii 

Westlieher  YorortTerkehr . 

1714 

1684 

967646 

101676 

1866/88 

Oeetlioher  yeronverkelur . 

1780 

8797 

986666 

148808 

87M 

9177 

6016468  1866984 

nMumieB 

88867 

67007 

7168668 

9916988 

1806/06  mehr 

89890 

1744948 

684667 

1878908 

976^ 

96031 

69.. 
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Die  beigefugte  Zusammenstellung  (Anlage  B)  ergiebt  die  von  den 
einzelnen  Stationen  der  Stadt-  und  Ringbahn  in  den  letzten  drei  Jahren 
▼eransgabten  Fahrkarten  (ausschliefslich  Hande-,  Schlaf-,  Platz-,  Bahnsteig- 
nnd  Zuschlagkarten)  nebst  den  hierfur  (cinschliefslich  Ilunde-,  Schlaf-, 
Platz-,  Bahnsteig-  und  Zuschlagkarten)  sowie  ffir  Gepackuberfracht  er- 
zielten,  auf  die  Stadt-  und  Ringbahn  entfallenden  Einnahinen  unter  G^en- 
ttberstellung  der  Ergebnisse  der  Jahre  1895  96  und  1885/86. 

Nach  der  Zahl  der  im  Jalire  1896/96  verausgabten  Fahrkarten  stellt 
sich  die  Reihenfolge  der  Stationen  folgendenuafi^en:  Friedrichstrafse, 
Schlesischer  Bahnhof,  Alexauderplatz,  Zoologischer  Garten,  BelJevue,  BOrse, 
Charlottenburg,  Jannowitzbrucke,  Lehrter  Bahnhof,  Tbiergarten,  Stralau- 
Rammelsbnrg,  Potsdamer  Bahnhof,  Wedding,  Westeud,  Rixdorf,  Ualensee, 
SchOneberg,  Warschauer  Strafse,  Gesundbrunnen.  Treptow,  Fricdrichsberg, 
Beusselstrafse,  Wilmersdorf-Friedenan,  Weilsensee,  SchOnhau.si  r  Allee, 
Grors-Gflrschenstrafse,  Ternpelhof,  S(  hniar^oudorf,  Zentrai-Viehhol,  Preuz- 
lauer  Aliee,  Laudsberger  Alice,  Jungternhaide. 

G.  StottOB  Friedriehstraffle  i»d  AlezAaderplftU. 

Die  Verkehrsentwicklung  dieser  beideu  Stationen  war  die  folgende: 
Es  warden  Fahi  kaitcu  uusgegeben  und  dafur,  sowie  fur  Hundo-,  Schlaf-, 
Platz-,  Zuschlag-  und  BahnsTfii^kmieu  uud  Gep^ckfracht  als  Antheil  der 
Stadt-  und  Ringbahn  vereiuuaiimi: 


L  Von  Station  Friedriehstrafte: 


I'ahrkartaM 

B  e  t  r  a  g 

Stflok 

f  Stadt-  und  Hingbahnverkehr   .  . 
Westlicher  Vorortverkebr  ,  .  . 
OestliLher  VorortTerkebr.  ,  .  . 

•i  31?  104 
450  im 
35^  771 
402562 

77,9 

8,3 

6,  r. 

7.  » 

613  818 

6Hfi80 
54  33(1 
94067 

78,s 

a« 

6,» 
11,1 

5689061 

100,0 

881886 

100,9 

1894/95 

Stadt*  mil  Bliig1wli]iT«rinkr  .  . 
WeitUehM  Vorortrirkelur  .  .  . 
OaatUeher  Yorortv«rkehr   .  .  . 

4607081 
416606 
889808 
401685 

79,6 

677  336 
66918 
66894 
98909 

7,1 
7,« 
MM 

namtmen 

6904017 

100,0 

903666 

100^ 
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Die  BnlUitr  Sudtbahn. 


B  •  t  r  ft  f 

™6 

OHHik*  mill  AlngvAllBTmwr    .  • 

WestlicheT  Vorortverlt«lir   .  .  . 
Oestlicber  VorortTerkebr.  .  .  . 

4968  617 

431624 

4S6479 

79^4 
6.1 

780756 

70  iioiJ 
74871 
101 669 

74^ 

7,. 

10^4 

• 

i8samm«ii 

6254148 

100.0 

977180 

100,0 

1865/86 

otadt-  uuu  niDgoannveric6Dr   .  . 
Wettiioher  YorortTerktthr  .  .  . 
OwUidiir  Vomtrerkebr*  .  .  . 

2969  339 
14jl807 
801S4 

AAA  ^fin 

62,s 
M 

9^ 

896884 
68487 
16888 

187476 

66,4 
10,1 

8M 

9744808 

10(V» 

600868 

100^ 

1806/96  m^r 

8600960 

197,» 

886989 

65^ 

Hierzu  kommen: 


HuMlekaTten 

Zuschi&g-, 
Sehltfwagea-, 
PUils-  n&d 

kuten 

0»p6ekb4f6rderitii|f 

Gcmnint- 
g«wieht 

gftwidtt 

Btftek 

Sttek 

kg 

kg 

1888/94  

19854 

491195 

4474688 

1788  460 

18808 

451 7M 

4677689 

1989790 

1895/96  ..... 

14  896 

518  202 

•1  945  924 

2  060236 

K«Cen  1885/86  .  .  ■ 

5  775 

12  321 

4  801  151 

1506  674 

1885/96  mekr  .  .  . 

9121 

505  b81 

144  773 

654661 
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2.    Von  Station  A  !  e  x  ;i  n  d  r  r  |)  I  a  t  z. 


Fsbrkart«ii 

B  e  t  r  a  g 

Stack 

% 

Stadt>  fud  KiDgb&hnverkebr  .  . 

8244  24i> 

73,8 

482291 

70,a 

1893/94 

vvMUioJiVF  TorwnvQnwir  •   •  • 

OettUelwr  Vorortrerkdir  .  .  . 

817898 
616916 

1^ 
14^ 

71168 
81899 

10b« 
ll.» 

880061 

6^ 

61679 

7,* 

4488406 

100^ 

686808 

Skadtp  mid  BiagbahnTerkefar  .  . 

8880918 

74^ 

600918 

1894/86 

988186 

6»i 

66848 

9^ 

OwtUdier  YorortVMktlir  .  .  . 

664188 

84170 

11^ 

988398 

6., 

54  748 

7^ 

■IIMIIDIM 

4480889 

100^ 

704674 

I  Studl-  «nd  BiaftaIUiT«tk«lir  .  . 

8466486 

684980 

71,t 

1 

1880/96 

Oestlicher  Vorortverkehr  .  .  . 

994884 

694  255 

6^ 

67149 

8U863 

9,» 

12,0 

883918 

6,0 

569tid 

7,« 

SBMlttMIMI 

4681580 

100^ 

748986 

100^ 

StedW  mid  lUiglifthnvtrkekr  .  . 

1666968 

88# 

967868 

77,t 

Westlicher  Vorortverkeiir  .   .  . 

49o80 

O  m 

2,i 

21  IJl 

U,l 

1886y86 

Oe«yicker  Vorortrerkeiir  .  .  . 

80760 

4,6 

15284 

4,4 

]p0niTifkshT  >  •  •  

141 114 

7,- 

ie,3 

zasammen 

1977  672 

100,0 

346  774 

100,0 

1896/96  mehr 

2  703  848 

401  511 

186,7 

115.3 

AtoUt  ni  EUeabftliawMen.  1887.  49 
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Hierzii  kommeu: 


■  -  — — —  

• 

Hnndekarten 

Znscblag-, 
Schlafwagen-, 
Platz-  nud 

kartell. 

QepEekbflfdrdervng 

gmrieht 

U«ber- 
g«wlcht 

btiick 

btiick 

kg 

8TO1 

864611 

1091706 

488790 

1894  95   

7482 

2G2  254 

1 130  142 

1386/86  

8091 

88S606 

1806148 

719  m 

Men  1885/86  .  .  . 

8647 

10879 

886890 

886688 

18d6/96  mehr  .  .  . 

4S84 

271627  . 

868822 

391 139 

■  H.  Fern-  und  Vorortverkelu  tier  Berliner  Bahnbttfe. 
(Aaaacbiiefolich  der  Stadt-  and  Kingbabn.) 

Von  den  uaehbezeichDeteii  Bahnhftfen  sind  an  Fabrkarten  ansgegeben: 


f 

1893.94 
Sttek 

1894  95 
Stttek 

1895/96 
Stflek  , 

gttgtn 

1885/86 

Stuck  . 

1895  y6 

(U)tr«iiigw 
8ti«k 

Potadainer  Hmptbabohof 

788663 

798874 

801684 

1117684 

^  819880 

Wimiitee-BAhiiliof '  . 

9864691 

2201766 

9986614 

H-9986614 

Lehrter  Hanptbahuhof  . 

740958 

869  326 

782496 

688597 

+  248886 

Stettioer  fiahnhof  .  .  . 

1  379  424 

1  8U892it 

1  462  413 

703  4U) 

-f  75«994 

Kord-     '      j,     ,  ,  . 

462706 

588167 

711890 

+  711880 

06rlitser'     „  ... 

861931 

986746 

1064700 

806061 

4-  776688 

Anhaltiteher  „ 

1670120 

1740  886 

1579403 

687188 

+  045918 

siisamin«n 

8161682 

M84I76 

8664606 

8984844 

+5858764 
=  168.' ^« 
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•J.  IH6  YeewwUkuag  der  Stadtlmbiibo^tt  md  der  aaUegeiideii 

Ommdstttcke. 

Die  Auzahl  der  Stadtbahnbogenraame  (597)  iai  dieselbe  geblieben, 
ebenao  die  Zahl  der  vom  Eisenbahnfiskns  danernd  finaiiziell  nicht  zu  vei^ 
werthenden  R&ume  mit  106,  welche  theils  den  Eigeath&merD  der  anliegen- 
den  Grundstiicke  dauemd  nnentgeltlich  uberlasseB»  theils  im  Besitz  des 
Stronifisku8,  des  Steaerfiskus  o^er  der  Thlergartenverwaltnng  sind,  so  dafs 
die  Eisenbahn  Miethe  aus  ihnen  nicht  Ziehen  kann.  Scit  dem  Bestehen 
der  Stadthabu  bat  sicb  die  VerwerUmng  der  Stadtbabnbogen  wie  folgt 
gestftltet; 


1.  Anzahi  der  E&ame. 


Zeita'ngftbe 

'  am 

Zar 
Verinietbiiiig 
verfttgbar 

E«  waren 

Termiethet 

Bs  waren 

aovermietbet 

R  R  n  m  e 

81.  M&rx  1883  

458 

68 

m 

81.    ,  1888   

m 

116 

888 

81.    n    1884   .....  . 

m 

118 

887 

81.    n  1885   

480 

148 

812 

81.     „  1886 

462 

908 

954 

81.    •    1887    .  .  :  .  .  . 

488 

947 

915 

81.    „  1888   

476 

981 

101 

•   81.    ,    1688  .   

476 

801 

174 

81-     „     18d0    .  .  .   .  ■.  . 

477 

818  1 

169 

31.     „  1891   

477 

818 

159 

81.    ,    1889  . 

477 

888  ; 

188 

81.    „    1888   .....  . 

477 

864  1 

118 

81.    „  18M  

477 

870 

107 

31.     „  18^5  

477 

869 

1U3 

81.    It     1896  •  

477  1 

889 

86 

49* 
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9.  £iD- 
a)  Hiethaertrtge 


B«  ehnmigtjali  r 

F  tir 

bit 

JiattowfttbrflojM 
bit 

Knpfffgrmbtn 

1 
1 

a 

o 

MS 

<-> 

a 

•s 

> 

a 
a 

b 

•s 

o 

■a 

•9 

1 

g 

0 

3 

O 

M 

S3 

•s 

o 

a 
"3 

Vom  7.  f  ebruar  bia  31.  M&rz  1883 

499 

10 

— 

9872 

,  i» 



8S85 

u 

— 

95  U9 

16 

9 

15 

18189 

96 

5 

18089 

15 

8 

48188 

1  84 

19 

16317 

15 

8 

61 162 

39 

12 

20440 

20 

8 

77400 

63 

17 

21068 

91 

9 

184888 

87 

84 

IBBW  

986B0 

91 

10 

186  •» 

78 

44 

89998 

91 

11 

170908 

82 

46 

21  9^ 

21 

10 

180258 

90 

44 

28948 

18 

11 

228106 

ag 

40 

isMm  

98147 

91 

lb 

989576 

88 

48 

98085 

99 

15 

8<7«58 

88 

51 

81329 

22 

21 

S67  524 

94 

61 

80464 

22 

276666 

1" 

61 

0  Hiern&ter  sind  die  innerbalb  der  £abiib6fe  liegeuden,  in  der  QeuunmtbogeQ- 
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aahmeD. 


der  Stadtbahnbogen: 


did  Str«ok6: 

KnpfergralMii 
bia 

Alexandenifer 

Aleza&derafer 
bU 

FiMumatraflM 

Fasaaenstratie 
bit 

Savigiijplati 

Znsammen 

1 

1 

• 

e 

ss 
m 

0 

•o 

S 
i 

O 

■5 

1 

a; 

— 

5 

0 

"a 

7! 

M 

'  s 

Ki 
1  B 

1  1 

> 

*• 

V 

0 

B 

x« 

k 

.er 

1 

10660 

68 

— 

1 

10706 

41 

— 



88090 

115 

8 

WW: 

■ 

1 

27  604 

42 

— 



188888 

118 

e 

HO  210 

55 

3 

28460 

44 

169903 

148 

18 

87  544 

65 

3 

37  211 

89 

194  234 

208 

23 

966X5 

r 

3 

48779 

887184 

947 

80 

i» 

8 

fli6867 

110 

114 

a 

10 

.  686 

4 

818898 
860880 

884 
801 

49 
00 

90 

3 

76  776 

1  -.ii 

17 

810 

3 

396  668 

318 

77 

130  426 

90 

3 

68400 

123 

28 

1  027 

,  4 

417  Odl 

818 

86 

1 

••■i' 

81 

870 

_8' 

484888 

888 

85 

'  89 

1 

I  ^ 

6 
6 

-rlOMM  1 

1788  1 
.    IMI  1 

.< 

1  8 

688088 
651716 

884 

810. 

108 
lU 

166970  , 

i  91 

6 

106  2C0 

149 

46 

3  686 

IS 

674  709 

369 

194 

6 

-  _  - 

Ii60i7  1 

t 

4888  1 

16 

1  eeseoa  | 

1  «« 

184 

sabl  Toa  607  nicht  etabegfiffenea  Viidnktbogaa  TflistMidMi. 
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Sitt  BirUaer  Stadtlwln. 


b)  Mietluertrftge  ans  den  an  die  Postverwaltaog  and  die  Bahuhofs- 
wiithe  Tergebenen  BahDhofsr&amen  sowie  Pachtzins  nns  den  an  die  Stadt* 
bahn  nnmittelbar  anstofBenden  (eieenbabnfiakaliseheB).  GruuUt&cken. 


Eechnungs j  ab  r 

* 

FHr 
Poitdiout- 

Fflr 
Bahnhofs- 
wirth- 
schaflen 

PacbUins 

Ana 

SUB 

eisenbahn- 
fiskaliBchen 
Qnud" ' 
stucken 

VOlu  7>  KOOruiir  DIS  ol*  JA&TZ  IodH 

10214 

1002/00    .   .   .   .   •  t 

17  Difii 

11  Jvj 

DO  099 

95&O0 

17  Utfid 

1 2  (m)  1 

59  4o9 

1  Q  J  Oil 

lo  494 

IS  479 

47  460 

79  3o7 

iDOO/OD  ....... 

IS  746 

00  000 

940d1 

1b8o/o7  

99  Boo 

lo74s 

00088 

87711 

iaV7/oB  ...... 

W1IB7 

19  Ho 

AB  OVA 

00  o7o 

87788 

im/B»  

was* 

18000 

6690O 

108864 

1880/M  

90888 

18884 

Art 

104848 

188(ll/M  

9D888 

90  OQO 

54884 

88100 

1891/92  

80386 

98486 

65018 

108787 

188W  

17160 

38600 

58890 

108800 

wmi  

17  180 

33800 

61084 

101604 

1894/96  

17180 

38  800 

49  928 

100408 

imm  

17 180 

88  900 

4b  232 

99  812 

Naeb  diesen Tabellen  waren  am  dl.M&rz  1896  von  den  verfugbaren 
Bogen  82  Vg  Temaietliet,  18%  nnvennietliet  Gelit  man  von  der  Geaammt- 
bogenzahl  (597)  ans,  ao  atellen  sioh  dieaa  Prozentsfttze  anf  66  nnd  d4Vr 
Der  Brtrag  ana  der  Vennietbang  der  Began  and  dem  Paehtzinae  der 
Gmndetteke  iat  in  den  letxton  10  Jahren  nm  898699  ur.,  d.  i  am  187  V« 
gestiegeu.  Bieee  Ertragssteigemng  bemht  weaentiich  daranf^  dais  eine 
groIiBe  Anzahl  Bogen  iufolge  Aulage  Olfentlicher  Strar8en,  sowie  dnrch 
HersteUnng  eiaenbalmiiakalischer  Znfahrtawege  dem  atlgemeinen  Yerkehr 
zug&nglich  gemaebt  ist 

Dnrch  Anlegang  der  schon  im  Jahre  1888  geplanten  OffeDtlichea 
Strafse  an  der  Nordseite  der  Stadtbahn  zwiscben  den  BahnhOfen  Jannowitz- 
brdcke  and  BOrse  ist  insbesondere  eine  erhebliche  ErhOhmig  des  Mietbs- 
werthes  der  Stadtbabnbogen  jener  Strecke  herbeigefQhrt  warden. 
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Die  Gesammteinnahnie  zu  a  nod  b  stellte  aieh  in  den  einzelnen 
ReehnnBg^ahran  wie  folgt: 


B  «  e  hn  n  n  g  1  j  a  h  r 

Tabelie  a    |    Tab«Ue  b 

If  if 

ZnaanuBttB 

if 

Vom  7.  Febniar  bis  SI.  Mttn  1882 

10668 

10214 

20783 

iseM  

99070 

96688 

194668 

1888/84  ;  .  . 

189698 

66448 

'  198168 

1884/86  •.  .  .  .  . 

169903 

79867 

849S60 

1886/  d8    .  ■  

194  234 

U4  061 

9P8  315 

1886/87  

987184 

,  884^45 

1887/88  

818968 

97188 

411878 

1888/68   

808680' 

108684 

468964 

1889/90   

3%  G68 

104  y4t) 

601  G14 

i39U;ai  /  .  .  .  • .  . 

417  031 

951t>0 

612191 

1881/98  ...... 

484888 

108787 

688608 

im/n  ...... 

6S8068 

108600 

896888 

imiM  

661718 

101604 

668999 

1804/96  

574  709 

100  408 

676117 

1885/96   

5826dii 

99812 

682004 

Die  veimietlieteii  Bftanie  werdeD  benvtzt  als  LagerrSnme  fflr  fiisen, 
Steine'liiid  Banmaterial,  za  Speditionsgeechftften,  za  PferdestftlleD  and 
Remieen,  ziim  Restaarationebetrieb,  f&r  HarkthaUeA-,  Sehol-  nnd  Ati8- 
steUnngizwecke,  znr  Lagerang  von  KaafiDanosgAteni,  f&r  Postzwecke,  zn 
Schmiedewerkst&tten,  als  WoUlager,  za  Sebreibstaben  nad  (Jeschftfte- 
rftmnen,  zur  Aufbewahnug  der  in  den  Theatern  gebiauebten  Gegeo- 
ttflnde  XL  dergl. 

Die  vermietheten  Bahnboferftmne  eiod  eingericbtet  zn  Abfertlgnnge- 
stelien  der  Packetfahrt-AktiengeeeUicbaft,  znm  Obethandel,  zn  Zigarren- 
geechlften,  Bestanrationea,  fftr  Postzwecke,  als  Weehseletoben,  ffix  Markt- 
haUenzwecke,  ala  Uflgdeherbergen.  Binzebie  werden  von  dem  Personal 
der  Babnhofswirtfascbaltflii  bewohnt,  andero  Tom  Bnchbandel  benntzt. 
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Aalige  A. 

Zusammen- 

der  aaf  die  am  7.  Febiiiar  1882  erOffhete  Berliner  Stadtbahn  (Strecke 

fallen  den  Eiiinahmen  aas  dem  Stadt-,  Vorort-  » 




1881/88 

188^ 

1883/84 

1884/86 

Koaat 



JUL 



 .  — 

% 

April  .... 

— 

168060 

8|41 

luooov 

2l4(Xw 

9,00 

Mii  .  .  .  . 

— 

900 VUl 

10^11 

ll|ia 

908018 

luyoi 

Juii  .... 

— 

180M8 

964 B44 

10,70 

969907 

1(I|M 

JqU  .  .  .  . 

908910 

M8690 

10,46 

986406 

9^ 

AtlgQtt  .    .  . 

184  878 

26)5  bob 

10,M 

24B  985 

10,4« 

183 114 

Out 

990896 

«,» 

Oktobn.  .  . 

— 

170474 

6,M 

199088 

8,IT 

176984 

7t« 

NoTCimbet  .  . 



194170 

8^ 

141984 

6,»4 

168198 

«,» 

Detember  .  . 

182874 

6,65 

160288 

6,3) 

156218 

6,S7 

Januor  ,   .  . 

128769 

6,1  J 

156  744 

6,45 

Febriur .  .  . 

186801 

141748 

7^ 

137898 

6,78 

147378 

6,1* 

Hftrs  .... 

141 147 

178018 

8.M 

179879 

7,»i 

179668 

7^ 

977918 

1988683 

100.00 

9876899 

100,00 

2879966 

100,00 

/  9./10.  April  1882  \ 
\  25/26.  M&rz  1888/ 

13./14.  April 

Pfing:sten  flel 

ii»m,  Mai 

13./ 14.  Mai 

172.  Jani 

HygieDe-Au88telluD£^    .  . 

Mai/Oktober 

Er&flTiiung     der  Station 

Tliierg^arten 

5.  Januar  1880 

Anichlnfs  der  Berlin^GOr* 

Jubilftoms-KanstftmiteUni^ 

Ueberleitong  dei  Fernyer- 
kehn  tou  vnd  nach  Ham- 
burg Uber  Nanen  aaf  den 
Leuter  Haaptbabnhof 

Dtaffl.  Ton  and  naeh  Mag- 
deburg aaf  den  Pou- 
daiaer  Bthnhof  la  Beriia 

Digrtized  by  Google 


Di*  B«iliB«  StectttahB.  795 

Anlige  A. 


stellu  n  g 

Schlesischer  fiahnhof— Westend)  fur  Persouea-  a.  s.  w.  BefOrderong  ent- 
aod  PerDTerkehr  in  beiden  fiichtongeit. 


1881^ 

1868^ 

1887/88 

188m 

AM 

7» 

■J 
cm 

•/rt 

S60  681 

10,01 

987011 

8,96 

978  860 

8,76 

801188 

8|*i 

w 

976187 

10,6a 

978864 

9,14 

890716 

10,2i 

880988 

T0»4I 

'264  406 

884  283 

11,09 

298  04G 

9,40 

896081 

9,«s 

268879 

10|tt 

898881 

9,90 

oil  Ml 

9,M 

048  Wl 

9|M 

918618 

9,61 

818878 

10,r 

988898 

9,41 

848  8a 

9^ 

9S7887 

8.77 

978914 

9,99 

988980 

8,60 

818008 

9,M 

206  486 

7,9« 

261898 

8.68 

971740 

8,Tl 

986728 

8,60 

177075 

6,81 

198  14D 

6,M 

214  151 

8,87 

284618 

6,w 

170988 

6,50 

191185 

6,J4 

918714 

6,u 

944815 

7,w 

177088 

6»si 

906919 

6,74 

9U741 

6,8> 

984891 

8,» 

166488 

6,90 

181689 

6,03 

196888 

8,>i 

908864 

6,ST 

178629 

6,87 

212  Ihd 

7,04 

1 — 

247 114 

7,M 

250227 

7,26 

9880078 

lOOlOO 

8018986 

100/» 

8118688 

lOOlPO 

! 

8148480  1 

100^ 

576.  April 

96./98.  April 

10711.  April 

April 

84./96.  Mai 

* 

18  /14.  Jnni 

99./80.Hai 

90781.  Hai 

1.  Oktober  mad 

Hai/OklolMt 
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Noch;  Aitlage  A. 


X  0  11  •  t 

1886/90 

1880/01  - 

1801/89 

Vo 

% 

April  

mm 

8,0 

885761 

8,8T 

879980 

8,11 

Mai  .  ^  

396124 

9,75 

482  660 

9,M 

512089 

11^ 

Jani  ........  . 

411583 

10,16 

SS4059 

8,83 

4-26  391 

9,18 

JnU  .  .  ^   

800780 

8i^» 

406888- 

8^ 

484878 

0.M 

August ...   

874146 

404164 

9,M 

484880 

September  « 

887621 

8»n 

679048 

8,i6 

888 7U 

0  k  t  u  b  e  r  .    ,    ,  , .    .    .    .  . 

:]51  378 

304  176 

8,3^ 

418163 

9,00 

NoTember  

v» 

884969 

7,6» 

886271 

7,>4 

D««mber  

mm 

815489 

7,16 

897819 

JaniiM  

mm 

8^ 

805981 

7,(» 

881481 

7,14 

Febraw  

880881 

8.S4 

987907 

6,(iS 

808  886 

6^ 

H&rz  

316651 

7,81 

852703 

8,11 

7,4i 

sasammen 

4053059 

4  347  225 

100,00 

4644381 

i 

100^ 

81./98.  April 

/6./7.  April  1?90\ 
V29./30.  MilrzlSyU 

9/10.  Jaui 

25  /26.  Mai 

17./18.  Mai 

Hjgiene-AnssteiiaQg.  .  . 

ErSffnang    der  Station 

Anschlnrs  der  B«rli&-0ttr- 
litzer  Babn  

Jabilftnms-KiuMtanBateUmig 

Ueberleitnng  des  FeroTer- 
kehrs  yon  nnd  nneh  Ham- 
bturg  ttber  Naoea  aul  den 
L«lirt«r  Htiiptbabnhof 

I.  Jmi  1881 

Desgl.  TOB  nnd  naeh  Ha(> 

deburf^  auf  den  Pot«- 
damer  Babnbof  in  Berlin 

1.  Oktober  1881 
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Xoch;  Aalage  A. 


1892/93 

1898/94 

I 

1895/96 

> 

"/ft 

rV 

»w 

439795 

8,»i 

484  622 

9.13 

466806 

8,1J 

8,»<i 

438  253 

8,89 

507  793 

9,M 

677  823 

10,tt 

611 262 

9,u 

460968 

468860 

8>M 

476681 

640768 

8,44 

9^t 

487871 

9.IK 

'  686888 

8^ 

686874 

8>7A 

499884 

461987 

8^ 

496670 

8,i» 

688448 

8,«» 

408894 

- 

8,i» 

8,18 

499  14  i 

8,fJ 

rm  536 

458104 

9,19 

466  874 

8tW 

479997 

8," 

546701 

e,t« 

881  TBI 

884898 

489586 

601888 

7^ 

878711 

7,18 

404988 

7^ 

468999 

8,M 

580688 

7,M 

864905 

7^ 

401867 

7,47 

488947 

7,66 

604188 

7,st 

327551 

332  969 

6,»3 

897  706 

6,M 

472263 

7,01 

408604 

8»1T 

489909 

9/» 

467610 

8,» 

644888 

8,11 

4929477  ,100,00 
17./18.  April 

6/6.  Jani 


6311690  100^ 

2-/8.  April  1893  \ 
25./26.  Marz  181*4  / 

9W99.  Mai 


5717281  1100,00 


6699529    i  lOO^w 


1S./14.  Mai 


U./15.  April 
9./8.  JoAi 
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m»  Bwliaer  8ttdlb«kii. 


Hauptzusam- 

der  von  den  Stationen  der  Berliner  SUdt-  und  Riogb&bn  in  deo  EUUjahren  1893/94, 
wagen-,  Platz-  and  Bahnsteigkarten)  nchst  den  hierffir  (einschl.  Hnnde-,  Zuscblag-, 

die  iStadt-  uud  Eiugbabn  entfalleneu  fiiDnabmen,  imter  Gegea> 


1884/96 

• 

Fi^rkart«n 

Aatfieilig«r 

Oeldbetrag 
der  Stadt-  und 

AuspecTPbene 
Fabrkarieo 

fansscbliefsl. 
Hnnde-. 

Zaschl;!^-, 
achlaiwagen-, 

Plat»>  and 

BingbahQ 

(einschliefsl. 
Hundc-, 

Zuchlag-, 
Scblafwagen-, 

Plata-  ttad 

(aoBscblieliL 

Him  lie-. 
Zuschiag-. 
Scbiafwagea-, 

Plata-  nad 

Babaatdg^ 
kartaa) 

Babsiteig- 

karten  nnd 
Gep&ckfracbt) 

kaitaa) 

Stuck 

Stuck 

A.  SttdtbahR- 

1.  Fen- 

>)  8.V.Ba^8ta4t- und  UiiglkiliiitlatleBaB.  .  . 

• 

9896487 

636406 

2902272 

>)V.V. 

i> 

89  7'Jl 

23 199 

78  772 

»» 

>» 

8821 

86906 

l> 

>> 

180O 

963 

1888 

n 

n 

17806 

088D 

87196 

tl 

Fftr.teawalde  - 
Rttdendftff 

KODigswQsterbaasen 
Spicdlersfefd 

1 989  411 

67911 

1188067 

» 

der  Potsdam er  Bahn  

144 

76 

107 

tt 

M 

„   BlaDkeuheimer  Bahn  

16299 

3  071 

14  979 

»» 

„   Lehrter  Bahn  

8B13 

2055 

8783 

•I 

» 

„  Hamburger  Bahn  

'62 

87 

89 

»i 

n 

„  KQnigsberger  Liait  

171918 

140M 

147086 

It 

„  Bmlaaer  uid  GMitiar  Liaie  . 

919867 

98786 

198169 

snnmmeD 

4701886 

886967 

1  4609984 

1)  S.y.  iMdealet  StadtTarkahr.  Y.Y.  bcdaatet  Vorortrarkahr.  >)  F.V.  bedastat  fm- 
verkehr. 
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nenstetlung 

1894/95  and  1896/96  verausgabtco  Falirkarten  (aasschl.  Ilunde-,  Zuschlag-,  iSchlaf- 
Schlafwageii',  Platz-  und  Bahnsteigkarten).  sowie  fur  Gepiickftberfracht  erzielten,  auf 
fiberstellang  der  Ergebuisse  der  Etatsjahrt)  181^)5/ 96  imd  1885/86. 


Aotheiliger 
Geldbetrag 
derSUMlt-iiDd 
Uafbalin 
(«iBaddiftf8l. 

Tlnnde-, 
Zaschlag-, 
Schlafwagen>, 
Plftts-  md 

Bahnstelg- 
kart6o  and 

Gep&ckfracht) 


Ani- 

Falirkarten 
Hun  lie-, 

Zoiehlag*, 
SeUaf. 

wtLgen-, 

Plat?;-  iind 
Bahnsteig- 
karteu) 

Stttck 


Antheilfffer 
Geldbetrag 
derStadt-und 

Ringbahn 
(siBflcUleril. 

Zuicblag-, 
Schlaiwageo-, 
PImti*  «Bd 

B&hnstei^- 

Itarten  titiri 
Gepackiracht) 


1886/86 


f 


9alirlnHrt«B 

(ansacUl. 
Hunde'  and 

Zu-s  c^hlaj?- 

Stftck 


Autlieiliger 
Qddb«t)rag 
derStidi-iind 
Biagtahn 

(einsehliefil. 

Hnndft*  und 
Zniehlag- 
kuTMB  und 


1^6/96  gegen  T-s5  ^h 
(■{■)  mehr  (— )  weniger 


Aas> 

Fahrkarten 
(ansschl. 
Hondc-, 

Ziueblag-, 
SeU«f- 
wagen>, 

Platr,-  und 
Bahusteig- 
karton) 

Stuck 


Antheiliger 
Geldbetrag 
.der  Suidt-  und 
Ringbfthn 
(eiiMldtoriL 

Hnade-, 
Zaechlag-, 
Scblafwagen-, 
Plats-  und 

Bahnsteig- 
karten  und 
Uepaoki'raciii; 


Statlonan. 


544180 

8006818 

688604 

1048780 

918661 

1 

+  1868188  ' 

+  847848 

18998 

78177 

1«787 

9878 

8826 

+ 

68304 

+ 

14962 

7885 

41176 

8890 

8598 

2586 

+ 

82583 

+ 

5865 

»0 

881 

174 

888 

911 

+ 

478 

87 

7408 

49988 

8400 

11940 

5660 

80868 

+ 

9760 

«798 

1886881 

74888 

908898 

680 

+  1167068 

+ 

78748 

9S 

128 

118 

1796 

1  484 

1668 

1866 

8074 

16162 

4297 

1675 

1833 

14487 

2904 

I9d0 

4090 

2040 

8  718 

3124 

+ 

308 

1084 

40 

30 

12 

1503 

1228 

1  473 

1211 

11 457 

150211 

11795 

167  366 

*)  - 

17  155 

+ 

11796 

17781 

194719 

1886B 

948668 

904 

66871 

18748 

876  881 

4801510 

718741 

1718988 

988740 

+  8188988 

+  475001 

*)  Im  Verkehr  ab  Sdilttiisdier  Bahahof  nMh  Oiten  waran  Anthelle  fttr  die  SUdtbtbn 
fraber  nicbt  eingtraehttet 
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1884/96 

• 

,  a 

Ausgegebene 
Fahrkart«a 

Aal]i«Aiffer 

Geldbetrag 
der  Stadt-  asd 

Ausgegebene 
Falirkarten 

* 

(ausBchliefftl. 

H 11  n  f]  a 

(eintebliehl. 

Hunde-, 

Sohlafwagen-, 
Plats-  md 

(ansscblidXiL 
Hande-, 

Zuschlag-, 
Scblafwageu-, 
Plats-  and 

//uBcniag-, 
8ciilaiwa^eB>, 
PJati-  and 

_  ■ 

1  ■ 

Bahaiteig:- 

Babaataiff* 

karten  nnd 
aapUckfracbt) 

Babaataig- 

kartea) 

Sttlek 

Oa.J> 

stuck 

♦ 

AfexaNerplati. 

• 

S.V.  nach  i:>tadt-  und  Ringbabnstationen  .  .  . 

90S  X«7i 

V.V. 

tt 

160919 

89067 

161789 

» 

•» 

79106 

17007 

n 

*• 

1 

» 

71  ATI 

56193 

»» 

n 

FOrstenwalde  —  — 
Rildendorf 

KOnigswosterbsiiseii 
Spindleiafcild 

686216 

813d2 

634128 

P.V. 

tt 

via 

170 

349 

» 

•t 

„  Btftnlnnheimer  B«iui  

16789 

8^ 

17 

f» 

6812 

3777 

6258 

n 

It 

S74 

474 

» 

•t 

91968 

11305  . 

90 171 

n 

1* 

„  Breslaner  and  GOriitker  Linie 

118866 

82889 

114008 

snsamnen 

1 

4  428408 

686608 

4430889 
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1895/96 

1886/86 

1885/96  gegea  1886/86 
(+)  mebr  (— )  woiiger 

AaCheiliger 

Oeldbetrag 

derStadt-nnd 
Eiogbahn 

(einschliefsl. 
Hnnde-, 

Zaschlag-. 

Plat2<  unci 

karten  nnd 
Gepickfncht) 

fatisgchl. 

Uiiiiae- 
Zoscblag-, 

Schlaf- 

wigaii-, 
Platz-  and 
BaliQBteig- 

karten) 

iknfbeiliger 

Geldbetrag 
derStadt-und 
Kingbahn 

(einscblieiyi. 
HiiBdd*, 

Zuschlag-, 
Schlafwap-pn  , 
PlaU-  und 
Balinttei^  • 
kartell  nnd 
Gep&ckfracltt) 

1 

jbabrkarten 

(ansBchl. 
Unnde*  nod 
.  Znadilago 
karten) 

Antheiliffer 
Geldbetrag 
der  Stadt-  und 
Ringbahn 

(einschliefsl. 
Hnnrfe-,  und 
ZuBchiag- 
kartAii  nnd 

Mil  W M  IHAU 

6«|»lekfkMht) 

Ant' 
gegttbeiii 
Filirkftittii 

(amtebl. 

Hnnde-, 
Zuschlag  , 

Schlaf- 

wagen*, 
Flats-  nnd 
Babnsteig- 

karten) 

AnthcUfger 

Geldbetrag 

derStRdtund 

KiugLaiin 

(eiuscbliefsl. 
Hnnde-, 
Zuschlag-, 
Srhlftfwagen-, 
1  iatz-  und 
Bahntteig- 
karten  und 
Oep&ckfrackt) 

Stiick 

M 

Stack 

Stttok 

500818 

8468498 

684990 

1 

1696  268 

967  868 

+  1769980 

966487 

S6S84 

148876 

86B8B 

UBB5 

6998 

+  188801 

+ 

S8997 

1761B 

81 726 

Iti2b4 

17  895 

5979 

+  64881 

12305 

11 

7 

-       •  II  i 

7 

ueyu 

15  oiU 

1 1  RAO 
if  009 

1              Mm  too 

-r     47 188 

■ 

4496 

M170 

094966 

89603 

90760 

15981 

+  608496, 

74579 

209 

SUV 

u  4o4 

—•  5074 

4877 

.6786 

18486 

6Qflfi 

8160 

S49I) 

4-  15816 

+ 

9879 

87tK) 

7089 

1  4096 

1 

6149 

1  5890 

+•  988 

(  - 

1906 

878 

MI 

9  ilV 

■  -  O 

*^         0  IW 

!  - 

9766 

108S8 

99088 

10998 

61700 

18649 

4-  80888 

9644 

nm 

115474 . 

86S41 

\  

61061 

18846 

+  54418 

+ 

704674 

4(>bl520 

748985 

• 

1977679 

346  774 

1 

4-  2  703  848 

1  ^ 

401  511 
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i8da/94 

189i/d5 

Ansgegebene 

Antheiliger 

Geldbetra^ 

Au8gegebene 

Fahrkarten 

der  Stadt-  und 

Fahrkarten 

- 

(ausscbliefsL 
Hunde- 

Zutichlag-, 
ScUafwagea-, 

Pliti*  vad 

Himrbahn 

(eiuehltolU. 

Hunde-, 
Ziigrhlag-, 
Schlatwagen-, 
Plato-  md 

(ausschliefsl. 
Hunde-, 

Plato>  ud 

Baluutoic^ 
kirten) 

Babnstelg* 
karteo  nnd 
Oepftdcfraeht) 

Balmstoiflr- 
Karoii^ 

Stuck 

OIittvK 

Frlwlflalntrafte. 

8.V.  1 

i  gig  104 

618  818 

4897081 

V,V. 

» 

871 6B0 

89779 

947108 

i» 

1U480 

18918 

109066 

n 

•1 

H 

73  444 

59315 

n 

1} 

Stniitbafff 

Fiirstenwalde  —  — 

Bttdcndoif 

KOnigawMteiliMMii 
Spiidlenlbid 

858  771 

64880 

888808 

F.V. 

»l 

esB 

66:^ 

798 

»» 

n 

45197 

14748 

48484 

II 

n 

41396 

41960 

i« 

n 

846 

MO 

9806 

n 

V 

137  498 

131018 

M 

n 

Bradmr  wid  OSriitMr  Llnto  .  .  . 

178  MB 

80687 

181886 

Mttuimn 

5N)e091 

4 

881886 

6804017 
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18M/85 

1896/86 

1886/86 

1895/96  gegan  1885/86 
(-+-)  mahr  (— )  wanigar 

AatheiUger 

Oeldbetrag 
derStadt  und 
Ringbahu 

(dnceUicfri. 

Znnchlag-, 

ocoifu  wftgen-. 
Plats-  nsd 
Bahniteig- 

karten  nnd 
GepicKfracbt} 

Atu-  1 
geffebene 
Fahrkarten  i 

Hunfie-,  . 
Zuaciilag-, 
Seklaf- 
wac«ii-,  i 

Platz-  and 

Bahnsteig- 
kartenj 

Aatheiligar 

Geldbetrag 
derStadt- uud 
Kiagbatan 

(eiasehliafil. 
Hande-, 

S<iidaf  wages-, 
Plats^  Slid 

Bahnsteig- 
karten  und 
Uep&ckfracht) 

Ana- 

grgwana 
Fahrkartan  1 

(ausschl 
Hande-  und 
Znschlag* 
kartell) 

Antheiliger 

Qeldbetrag 
derStadt- und 
Biugbahn 

(eiDBchlieril. 
Hande-  nnd 
Znscblag- 

Oap6flkfiradit} 

Ana- 

gegebene 
Fahrkarten 

faiisachl. 

Hunde-, 
Zuscblag-, 

SeUaf- 

wagen-, 
Platz-  and 
Bahnsteig- 

karten) 

Aatiiailigar 

Geldbetrag 

derStadT-nnd 

Ti  "           1  1 

Kiugbaku 

(einaebUaTaL 

Hande-, 
ZaschlftET- 
Schlaf  wagen-, 
Plata*  nnd 

Bahnsteig- 

karten  und 
Uepackfracht) 

bttiek  1 

Stuck 

Stack 

> 

977885 

4963817 

780765 

9808889 

896886 

+  9704478 

1 

t 

1 

1  +  Memo 

89891 

90664 

40970 

66890 

98686 

+  180664 

11675 

18077 

118681 

15815 

80187 

19808 

+  88884 

1  + 

8819 

66 

99 

-  66 

1 

99 

19860 

66448 

14  967 

46667 

18808 

1 
1 

-h  197a 

1 

4109 

86  8M 

488688 

74871 

80194 

16989 

+  888904 

f  + 

67889 

576 

AAA 

888 

wl 

17006 

to  Ml 

-  16194 

15060 

14888 

48818 

15780 

17086 

14571 

+     95889  1  + 

1909 

95064 

87517 

18108 

49897 

89089 

—  5810 

1 

19989 

1781 

i  W7 

1 IW 

Ifi  (kOB 

Is  w# 

—  12096 

1  - 

11277 

900M 

168886 

91948 

78078 

47919 

+  80819 

1  _ 

99806 

88186 

184860 

400*8 

98666 

1  68698 

1 

+  91287 

18480 

806666 

6964148 

977180 

8744868 

660888 

+  8608960 

1 

,  +  888989 

1 

▲rctalv  rur  Eia«ii)»«lmwcseii.  1887.  50 
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kartan) 

S  T  I'i  c  k 


AntheiLiger 

derStadt-und 

Kingbahn 

(einschliel'sl. 
Hnnde-, 
Zoschlag-, 
iJchlafwagen  , 
Plau-  uud 
fialmateig- 
karten  und 
OepKckAraebt) 


1885/86 


Ans- 
ge^ebene 
Fabrkaneo 

(ansaehL 
Hnnde>  nnd 
Znaohlag- 
kartea) 

Stack 


Antheiliger 
Geldbetrag 
deriStadt-uud 
Ringbabn 

(einscbliersl. 
Hande-,  und 
Zuscblag- 

kart«n  nnd 
Gepackfracbt; 


1895/96  gegen  1886/86 
(+)  mehr  (— )  weniger 


AU8- 

gegebene 
Fahrkarten 

(aata^l. 

Hunde-i 
Zaschlag-, 

Scblaf- 

wagen-, 
Plats-  nnd 
Bahnsteig- 

karten) 

Stitck 


Antbeiliger 
Galdbetrag 

(lerStadt-und 
Kingbahn 

(einachliersl. 
Huode-, 
Zttieklag-, 
Sehlafwatren-, 
Platz-  und 
Bahnsteig- 
karten  and 
Geptckfraebt) 


stellung. 


878881 

4801610 

1 

718741 

1718882 

1 

898740 

8188926 

1  + 
475001 

874  745 

9616414 

400451 

663615 

145484 

1858799 

i  264967 

704674 

4681520 

748286 

1977  672  .  346774 

2703818 

401511 

415847 

8114597 

478601 

899586 

147184 

9986061 

890477 

903666 

6S54148 

977180 

2744  898 

590888 

8809  980 

380  292 

287660 

2384410 

300  632 

949708 

159438 

1434  707 

150094 

518041 

8388548 

564783 

680614 

97568 

3779 9S8 

467174 

234  800 

1571  311 

91 1213 

131  yo8 

670092 

117  638 

586819 

3967194 

689009 

887170 

106079 

3570024 

663090 

865687 

9647486 

464766 

165101 

40970 

2889886 

4S8786 

221 272 

1238968 

241 UU 

424481 

110167 

814  487 

131444 

6275888 

86461 100 

6882484 

11276291 

2116090 

25184809 

8717394 

4978 

88  880 

18605 

1 

88980 

18605 

 I  

6280  954 

SC  494  380 

534G089 

11  270  291 

1 
1 

2  116  090 

25218  069 

3730  999 

AreUv  llkr  EtmbibDweaoB.  1807. 
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1686/94 

1894/96 

Aas^egeDene 

Antbeiliger 
Oeldbetrtg 

Ausgegebene 

Fehrkerten 

der  Stadt-  uad 

Febrkertte 

(ausscbliersl. 
Hunde-, 
Zagchla!^-, 
Schlalwa^eu-, 

Hingbabu 

(einsohlierdl. 
Hunde-, 

Zaschlag-, 
Schlafwacf  11  - 

(aasscblienl. 
Honde-, 

Zuscltlag-. 
Sclilafwrtgen-. 

Platz-  und 

PUU-  und 

I  laiz-  una 

BaliDsteii?- 
kartell^ 

Belineteig- 
karten  nnd 
OeplAkfrerht) 

Bahusieig* 
kerten^ 

Stuck 

Stock 

B.  RingtiatinstationeR. 

108286 

9.  BenMebtrftTie  (friUier  Uoabit).  . 

^mm  V*ef 

66818 

888478 

1  263  611 

219  945 

1S76Q68 

77'2  ftSO 

187  If)') 

72^668 

B.  SchOnhauser  Allee  .... 

.... 

74044 

466  0ri6 

i2761SII 

47186 

V 1  AW 

2ei9644 

886851 

86748 

688861 

8.  Laudetoger  Allee  ...... 

•      »      ■  • 

310060 

48886 

843442 

695  479 

101  414 

aVA  V1*s 

648014 

1  3S634S 

183824 

1402053 

IS.  Waracbaoer  Strafse .... 

*      fl      #  • 

816918 

WAV  V  A  V 

146  233 

ATV  wVV 

838  480 

486106 

60086 

670888 

1047892 

198848 

1186190 

J'20  948 

68968 

395  690 

717  364 

110848 

«4o  m 

405570 

59868 

la  PeUiHtter  Bekabof  (Ringbalm)  . 

«      1      *  • 

1S88B79 

168006 

1884788 

19i.  Wilmeradorf— Priedeiun  .  .  .  . 

«      ■      •  - 

VOU  DAL 

479187 

374  420 

366  230 

821  ail 

196479 

897  889 

SwnnM  B 

19696548 

8084898 

18610184 

UieriD 

.  A 

32  :^0OO36 

4892435 

8S517S7S 

zngamrnen 

45066688 

6916767 

Anfserdem  Verkehr  ▼om  Anbalter  Babnhof  nach 

4605668S 

6816767 

47087667 
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1885/86 

1686/66 

lSl»n''»G  £r<^?^n  1885/86 
(-{-;  meiir  ^— j  weuiger 

Antbeiliger 
Geldbetrag 
derStadt-nnd 
BingbahB 

{einschliefsl. 
Hunde*, 
Ztuchlag-. 

Sehltfwagen-, 
Platz-  nnd 
Bahnsteig- 
karten  and 

Oeptekfraoht) 

AUB- 

gegebene 
Fabrkarten 

(ausachl. 
Himde-, 
Z1lMlllig^ 
SeUaf- 

Platz-  und 
Bahasteig- 
kMrten) 

SMok 

Antbeiliger 
Geldbetrag 
derStadt-iud 
Riiil^ahii 

(eiDBohliefiil. 

Hnnne-, 
Zuacblag-, 
Sehltfiragen-, 
Plats-  nnd 

Bahnsteig- 
karten  and 
Qepftckfracbt) 

g«geb<iie 
FahrkMrtmi 

(aoBSchl. 

Hunde-  und 
Zu»cliiag^- 
karten) 

SMek 

G«ldbatrag 
d«rSt«di>iind 
BiBgb»bn 

(^seblieliL 
Hiiiid«-  vnd 
ZuMlilig- 

karten  and 
GepiekftMbt) 

Aas- 
gcgebene 
Fahrkarten 

(auaschl. 

HfiBd^-, 
Zntehlflg-, 

Sohlftf- 

wagen-, 
Platz-  and 
BabnRteig- 

kartcn) 

Stt«k 

Anth-'^iliirPT' 
Geldbetrag 
der  Sttdt-  and 

(einscbliefiri. 

Honde-, 
Zoschiag-, 
SeUafwAfEeii'-, 

Platz-  and 
Balinsteig- 
karten  and 
Qeplckfradht) 

15551 
83402 
29B091 
139  (>64 
8S47S 
60247 

asms 

46856 
111  187 
196994 
146767 

63819 
211004 

67  526 
138  199 

68990 
176746 

81288 

58  336 
140988 

138  696 
651096 

1  384  051 
787  367 
518966 
814080 
613  573 
148668 
836009 
681019 

1564981 
908886 
756665 

1  90R969 

417  827 

OCA 

9B2S69 
475988 
1681760 

530  580 
378  206 
1 142944 

21  018 
107  248 
■J'll  156 
lob  974 
93184 
57415 
93  294 
22168 
49099 
124  162 
985668 
158688 
107  712 

71846 
160981 

71608 
910717 

96  709 
63  999 
182  788 

74  575 
304  690 
144  640 
143847 

118140 

96  840 
110892 
419660 

60675 

80176 
IRK  478 

119  596 
171  78o 

888948 

128269 
67  836 
60397 

10701 
47  1-28 
31569 
81911 

16568 

17  859 
24  639 
78455 
10976 

18S83 

19  467 
26831 

46416 

IG  831 
12  727 
12604 

+ 

138  580 
576  450 

1  079  ^1 
642727 
868919 
814080 
401 433 
148  66S 
239 169 
570127 

1145441 
8B8711 
(576  479 

297  781 
810  571 
475888 
1848868 

411  311 
320  370 
1092547 

•f 

21018 
96  547 
1  ''27 
122  405 
71888 
57415 
76  726 
22  158 
31240 
99523 
188114 
147718 
93  829 

52  378 
1S4 150 

71609 
164801 

79  872 
51272 
^        170 129 

2197008 



15866804 

8565668 

8519896 

447660 

19848478 

8106106 

6280954 

86494880 

5846060 

11276291 

2116090 

95218  089 

8  780  999 

7477956 

51862684 

'  8401767 

13796117 

^     2562  650 

38  01^6  567 

5839  107 

65696 

18416 

-  65896 

—  18416 

7477960 

51863684 

1  8401757 

13868012 

2576066 

38000  672 

6825691 

62* 
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Die  Ver5ffeutlichuiigen  der  statistischeu  Abtheilung  des  Ministeriums 
der  Offentlichen  Arbeiten  in  Petersburif  fiber  die  EiseDbahoeo  Rafslands 
briiigeii  den  an  der  Fra£j;e  der  Entwicklung  und  Ausgestaltunti  des  russi- 
schen  Eisenbahnnetzes  interessirten  Kreisen  alljilhrlich  reciiL  au.-fiihrliche 
Nachrichten,  die  einen  zuveiiiissigen  Eiublick  in  die  Verhaltnis.se  geslatten. 
Dies  gilt  auch  von  dprn  autrenblicklich  vorliegenden  45.  Bande  der  Samm- 
luug,  der  i;i('h  mil  dem  Jalire  181)4  besc-halti^t ;  nur  ein  Mangel  iiaftet 
leider  diesen  Publikationeu  an  uud  da^  hi  der,  dais  .sic  sehr  spilt  er- 
scheinen,  sodafs  zwischeu  dem  Berichtsjahre  und  dem  Zeitpuukte,  zu  dem 
die  Arbeiten  dem  lesenden  Publikum  zugehen,  iromer  wenigstens  zwei 
Jahre  liegen.  Das  ist  ein  sehr  grofser  Zeitraam,  uameDtlicb  mit  Rucksicht 
anf  die  Bauth&tigkeit,  wie  sie  seit  etwa  3  Jabren  in  Rafsland  stattfindet. 
Am  ScUnase  dea  Jahres  1896  waren  z.  B.,  wie  ofiSzielt  mitgetheilt  wlrd, 
8360  Werat*)  Bahnlftoge  im  Ban  begriflfon!  Um  dieaen  groften  Zwiacben- 
.  ranm  einigennafaen  zn  flberbrftekeo,  schaltet  die  atatistiaclie  AbtbeUung 
regelm&Tsig  einen  AbBchniit  ein,  der  den  Ansban  dea  Biaenbahnnetzes  in 
dem  anf  daa  Berichtsjahr  folgenden  Jabre,  dieaea  Mai  liber  18d5,  daratelit 
Dieaer  Abaehnit  zeigt,  data  der  Prozefs  der  VeTataatllchuDg  der  Private 
babnen  ancb  im  Jabre  1895  aeinen  regelm&fsigen  Fortgang  genommen  bat, 
indem  anf  Grnnd  eines  allerbOcbaten  Befefalea  Tom  6718b  Jnni  1894  die 
Sfidweatbabnen  vom  1./18  Jannar  1895  !n  ibrer  Gesammtlftnge  von 
8960  Werat,  darnnter  1287  Werat  zweigleisige  Streeken  nnd  anf  Grnnd 
einea  allerbfiebaten  Befebla  vom  6./17  Jnli  1896  die  Borowitacbi  Babn, 
28  Werat  lang,  vom  16./27.  Angnai  1895  in  den  Besitz  nnd  die  Verwaltoag 
dea  Staates  fibergegangen  aind. 

^)  Vergl.  ArehiT  ittr  SiMnbabnwesen  1806     483:  Die  rnssitehea  BitrabthMii 
in  Jabn  1893. 

S)  1  Went  =  1 067  ID. 
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Die  Entwicklung  des  Eisenbabuoetzes  nach  Staats-  and  Privatbahnen 
steUt  die  foJgeode  Tabelle  dar: 


dM 
JahTM 

das 

da?oa  entfielen  auf  die 

(las 

Bitaababnuts 

amfafste 

Privat- 

StaaU 

Eisenbabnen 



^taaubabn- 

iieti 
wncbs  mn 

r,  ! 

'  u 

1680  .... 

21  104 

21042 

99,1  1 

62 

0,3 

1881  .... 

21  2G3 

20  376 

96i» 

688 

4,« 

826 

1888  .... 

91i04 

90500 

96|fi  1 

967 

4,4 

AA 

09 

1888  .... 

89911 

90744 

98y4 

1467 

6,» 

610 

1684  .... 

CWk  AAA 

98088 

90784 

i  S804 

10^ 

887 

1886  .... 

£kM  AAA 

ill  IWf 

87,B  8996 

*  A  ~ 

19,t 

891 

^  AAA 

1886  .  >  »  . 

94808 

91008 

86,t 

8410 

18it 

«6 

1887  .... 

95976 

90786 

89,»  ' 

1  4491 

17,1 

1 081 

1888  .  •  •  . 

96  US 

90981} 

80^ 

5197 

19,« 

AAA 

686 

1688  ...  . 

96688 

18887 

71,t 

764S 

SB," 

9615 

1880  ...  . 

97998 

19981 

70/t 

1  8007 

99,« 

866 

1891  ...  . 

97861 

17  384 

63t!> 

9977 

86,5 

1970 

1892  .... 

27  814 

17471 

G2,s 

i      10  313 

87.8 

1893  .... 

29  394 

16966 

67,T 

12428 

42,3 

2085 

1894  .... 

31219 

14  363 

16866 

64,0 

4  488 

1895   ...  . 

33  105 

12702 

38.4  , 

1 

.  20403 

6l,« 

3587 

Die  zweite  Bew^goDg,  anf  die  wir  sdioii  im  Torigen  Jahre^)  hin- 
wieoen,  sftmlidi  die  Bildnng  grSleerer  Beziike  ?od  Balnen  nnter  der 
▼erwaHang  von  PrivatgeoeUeebiiitefi,  Iiat  anch  im  Jalire  1896  ihres  Fort- 
gang  genoromeo  nnd  zwar  dod  ea  dieaes  ma)  ira  Noiden  des  Relehes  die 
Rybinsk-Bologoje  BieeobafaDgesellacliaft  and  im  Sftden  die  Wladikawkaa 
EiaenbahngeseUaehalt 

1.  Die  fiybinslc^Bologoje  EiaeDbahn  ist  280  WerOt  laog  and  erliielt 
mittela  alierhOchoten  Befebis  vom  4.  Juii  180&  die  Geoebmigimg,  tob 
ilirer  Station  Bologoje,  zngleicfa  Station  der  NilcoIaibahD,  bis  Pskow,  Station 
der  St.  Petersburg- Warsebaiier  imd  der  Pskow-Rigaer  Bahnen,  eine  882 
Worst  lange  Balm  fiber  Waldei,  StarajspRnssa  nnd  Porehow  zn  banen. 
Diese  Balm  ist  insofem  ?on  sehr  grolser  wirthschaftlicber  Bedentang,  als 


>)  y«tgl.  Ar«h!v  fttr  EisettbahnwMen  1886  S.487ff. 
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sie  bei  der  Station  Pskow  die  Pskow-Rigaer  Babn  erreicht  and  somit  den 
Hafenplatz  Riga  anf  dem  nftchsten  Wege  mit  dem  fur  Getreide,  Mehl,  Saat 
n.  8.  w.  grorsten  flandelsplatz  an  der  nOrdlicben  Wolga  Terbindet  Da  nan 
aber  anfaerdein  Rybinsk  dnrch  den  Ban  einer  Bahn  nach  Jarodaw^  mit 
diesem  Pmkte  verbnnden  wird  nnd  von  dem  Unken  Wolganfer  ana  die 
Bahn  Jartmlaw— Wolagda— Arohangelsk  ihren  Anfimg  nimmt,  so  wird 
Riga  anf  dicscm  nachsten  Wege  mit  dem  ftufsersten  Norden  des  euro- 
pUiscben  Kufslaud  in  Verbindang  gesetzt,  was  in  wirthschaftiicher  fie- 
ziehong  mit  Rficksioht  daraaf  von  Bedeuiung  1st,  als  die  Hafen  von  Riga 
und  von  Liban,  das  gloichfalls  in  direkter  Eisenbahnverbindung  stebt,  der 
Sciiiffahrt  /.Qg&ngiicb  sind,  wenn  sonst  die  msaiachen  Osteeehftfen  schon 
lange  dnrch  Eh  geschlossen  sind. 

Neben  dem  Ban  der  Bahn  von  Bologoje  nach  Pskow  ist  der  Rybinsk- 
Rolo£;oje  Gesellschaft  noch  darch  einen  allerhOchsten  Befehl  vom  1.  Juli 
18i)5  die  schmalsparige  Now^oroder  Eisenbahn  ubcrgeben  worden,  wie  es 
scheint,  mit  der  Bediugung,  die  Bahn  normalspung  umzubaueu.  Die  Now- 
goioder  Bahn  zweigt  von  Tschudowo,  Station  der  Xikolaibahu,  ab  und 
fiihrt  bis  Staraja-Kussa,  Station  der  zukfinftigrii  Bahn  Bologoje— P^-kow. 
Die  Bahn  ist  157  Werst  iang.  Ks  wird  das  Unternehmeu  somit  769  Weist') 

2.  Die  Wladikawkasbahn ,  z.  Z.  1 216  Werst  iang,  hat  mittels 
AllerhOchsten  Befehls  vom  24.  Milrz  1895  die  Konzession  zum  Bau  einer 
Bahn  von  Zarizyn  a.  d.  Wolga  bis  Tichoretzkaja,  Station  der  Wiadikawkas- 
bahn,  505  Werst,  orhalten'). 

Durch  diese  Bahn  wird  zum  ersten  Male  eine  direkte  Verbinduns: 
zwischen  der  Wolga  und  dem  scliwarzen  Meere  hergestellt  werden*),  wo- 
durch  seine  Bedeutuug  noch  weseutlich  gesteigert  werden  wird,  denn  bis- 
her  bewegte  sich  der  Verkehr  anf  der  Wolga  aaBschliefsIich  nach  der 
Ostaee,  soweit  er  nicht  schon  vorher  Ton  den  anf  die  Wolga  aue- 
mundenden  Balmen  aufgenommen  wnrde. 

Waa  mm  die  Banth&tigkeit  nnd  die  BetriebeerOlfiinngen  fm  Jahre  18d5 
anlangt,  aokann  an  der  Hand  des  TorliegendenoffizieUeiiBeriehtaefolgeudee 
mitgetheilt  werden. 

0  VergL  Arebiv  fttr  BitMbahnwesen  idm  S.  491  ff. 

^  Soabea  «nt  bt  itr  BybfaMk-Bologoje  Bilia  die  wtitm  Ko— ewiw  m»  Bcb 
eiaar  Bahn  rvn  X<»ikaa--«StMkiD«iM4orf,  Station  der  Bigft^OariMkar  Baku,  etwa 
000  Want  ertheilt  worden. 

Vnri^rreifeiid  his  in  das  Jahr  1897  kann  lnn/;uL:i'fiict  vprripn  dnf*  der  nc^cl!- 
achaft  neben  mehreren  kurT'i^n  Zufnhrbahnen  anch  die  Konzession  zam  fiaa  einer 
Bahn  von  Petrowsk— Derbsut   iiaku  ertheilt  worden  ist. 

*)  Vergh  aneh  Arehiv  fttr  Biaenbalmwesav  1006  ili«  Waiierwaga  naek  and  in 
Sibitian  S.  8M. 
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Am  Schlasse  des  Jahres  18M  warra  fAr  den  aUgemeinen  Verkebr 
erOffbet: 

aberhaopt   84670  Worst 

davon  entfieleo:  anf  Staatsbahnen.  .  .  16920*)  „ 

„  PriTatbahnen.  .  .  14  299  0  » 
,  die  Tianskaspibahn  1348  , 
,    „  Bahnen  Finlandfi   2106  . 

Za  diesem  Beatande  an  Bahnen  sind  im  Laafe  des  Jabres  1895 
hiozagekommen  nnd  dem  Betriebe  libergeben  wordeo: 

A.  Neae  fiisenbabolinieo  nnd  Zweigbahnen. 

a)  dem  Staate  gebOrig: 

L&nge  Ereffnet 
Werst  am 

1.  Scharopan— Tschiatury  (scbmalspurig)   .   .   38       4.  Februar 

(Trauskaiikasus  Baha) 

2.  Orany— Poturanzy  87      15.  »   

(St  Petersburg- Warsciiau  Babn) 

3.  Lochwiza— Godatsch  40      18.  „ 

(Charkow-Niknlajew  Bahn) 

4.  Boromlja    I.ebedun  38      18.  « 

(Charkow-Nikolajew  Baho) 

5.  Kirikowka- Achtyrka  16      18.  „ 

(Charkow-Nikolajew  Bahn) 

G.  Bjelsk-Gainowka   28      20.  Juni 

(Sudwestl)ahn) 

7.  Rokowataja— Kolfitsehewskoje  3      18,  December 

(Jekatberinen  Bahn)   

zasammen  195  Werst. 

b)  Privatbahneo: 

LftDge  ErSAiet 
WftTst  an 

1.  Korenew(H-ByIsk  (sebmalspnrig)  ....  82       1.  Jannar 

(Moskan-Kiew-Woronesb  Babn) 

2.  In  Ssestronsk  1     19.  Jnti 

(St.  PeteFsbnrg^Ssestrorezk  Babn) 

')  Die  Abweichnnj?  pegentlber  den  Zahleu  des  Vorjahres  vergl.  Arcliiv  fiir 
Eisenbahnwesen  189l)  498)  ist  nach  Anpabe  des  offiziellen  Bericbtes  dainit  zn 
erkl^rea,  daTt  die  Riga-Tneknmer  Bahn  (64  Werst),  die  biaher  tou  der  Staatsbaba 
Riga-Owiuk  ans  Terwattet  wud«,  annmebf  in  dat  Elgantbatt  dea  Staatet  fiber* 
gegaagen  i»t. 
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3.  In  Lissi-Noss   3     SO.  Jnli 

(St  PetersbiirK-Ssestrorezk  Bahn) 

4.  Bogojawleosk-Ssosiiowka  79      90.  August 

(Rjasan-Uralsk  Bfthn) 
Jerscbow— Nikolajewfik  (sehmalspnrig)  .   .  88     28,  , 

(Rjasan-Unask  Babn) 
a  Petrowsk— Wolsk   .  165       L  September 

(Rjftsaii-Uralek  Bahn) 
T.  Krassawka^-Balaada  75      12.  „ 

(Rj^san-Uralsk  Bahn) 

8.  Urbach— Ale&androw-Gai  (sekmalspurig)    .  172       1.  Oktober 

(Rj^an-Uralek  Bahn) 

9.  Swjenzj&ny— Postawy  (scbmalsparig)  ...  66      11.  November 

(Erste  Znfiihrbahngesellschaft) 

10.  Woroshba— SserediDa-Bada  (schmalspurig) .  140       I.  Dezember 

(Moskan-Kiew-Woronesh  Bahn) 

11.  Wolgastation  zuiii  Fluf^  Wolgu  (schmalsp.)     9      14.  „ 

(Moskan-Jaroslawl-Archangelsk  Bahn) 

12.  Rusajewka— Pensa  130      16.  , 

(Moskau-Easan  Bahn) 

13.  Kupjausk — Lissitscliaiisk  117      17.  „ 

(Sudostbahn) 

14.  Charkow — Balaschow   624      17.  „ 

CSudostbahn) 

zttsammeu  1691  Werat 
Staats-  nnd  Privatbahnra  insgesammt  1886  Werat 

B.  Aut  bereits  im  Betriebe  befindlichen  BahaeD  wurden  zweite 

Gleise  gelegt: 

a)  Staatsbahnen: 

LKnge  Srttftist 
Wtttt  am 

1.  Orischino^Shelaa^a  36       1.  Angaat 

(Jekatherinen  Bahn) 

2.  Oteeberetitto—Awdjejewka .  -   14     20.  September 

(Jekatherinen  Baho) 

3.  Jaaainovataja— Awdjcjewka   12     80.  , 

(Jekatberinra  Bahn) 

4.  Uljaoowka-Woltsclga   4     30.  „ 

(Jekatherinen  Bahn) 
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5.  Tsclieiii— Mzeiisk  S3      15.  Oktober 

(Moskau-Rursk  Bahu) 

6.  Ssucbatschewka— Saporosbje  13      12.  Dezember 

(Jekatherinen  Bahn) 

ztuammen  101  Werst. 

b)  Priratbahndn: 

nichts. 

Am  ScbiuBse  dea  Jahroa  1895  wareo  im  Ban  begriffeD: 


a)  StaaUbahaen: 

1.  Ssamarkaod— Andiahan   516  Werst 

(Transkaspi  Bahn) 

2.  Missowskaja— Srjelcusk   1 067  ^ 

(Trausbaikal  Bahn) 

b.  Westsibirische  Bahn: 

a)  Tsclieljiibinsk— Ob   1 327  „ 

b)  Jtikatheriiienburfj— Tscheljabinsk   227  ^ 

c)  Hafeobabn  am  Irtysch   4  „ 

4.  Perm  -  Wjatka- Kotlass   ^9?^.  i» 

(Pcrm-Kotlass  iiaUn)  Ti?5 

5.  Mittelsibirische  Bahn: 

a)  Ob— Bolotnaja   117  , 

b)  Bolotnaja — Krasnojarsk— Irkntsk  .1 606  „ 

c)  Hafenbahn  am  Ob   2  „ 

d)  Hafenbahn  am  Tschnlyma  ond  Jenissei    ...  3  „ 

e)  Zweigbahn  oacb  Tomsk   90  „ 

6.  Ussuribahn:  I  6  t  ^ 

a)  Wladiwostock— Iman   38S  „ 

b)  Iman— Gbabarowsk   330  „ 

e)  Hafeabahn  am  Amur   ^  „ 

7.  Tiflis-EaTS   ^  „ 

(Trauskaukaaisdie  Babn) 

8.  Ssergiewo  I-^Peokowo   16  „ 

(Moskan-Kiink  Babo) 

9.  Sserpucbow  Station—  Sserpuchow  Stadt   6  „ 

(Moskau  Knrsk  Bahn) 

10.  Bjelgorod  — Wolt.schansk   42  „ 

(Korsk-Charkow-Asow  Bahn) 
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^  II  Ostrolenka—Tliiflehtseh   68  Vrent 

(Prinarew  Bahn) 

-^12.  TlnachtsGb— Piljftwa.  .   68  „ 

(Prinarew  Bahn) 

13.  Elevator  in  Riga   9  „ 

(Riga-Orel  Bahn) 

14.  Kameniza— Kremeiiez   29  „ 

(Siidwestbabn) 

16,  Poltawa— Karlowka   41  „ 

(Charkow-Nikoliyew  Bahn) 

zasammdn  7163  Wer&t. 

b)  Privatbahnen: 

1.  Wladikawkas  Bahu: 

a)  Kawkasskuja    Nowotroizkaja  79  VVerst. 

b)  Nowotroizkaja ^Stawropol  64 

e)  Tichorezkaja— \Vol8h8kaja  605 

<1)  Jekatherinodar  Zweigbahn   .  5 

e)  Shelesnovrodski^a  Zweigbalm   4 

2.  Iriuowka  Bahu: 

a)  Irinowka— Scheremetjewka  (Bchmalspurig)   ...  20 

b)  Forochowyje — Knltnschi  (schmalspurig)  ....  9  „ 
<*)  Ochtenskaja— zum  NewaBufs  (schmalspurig)    .   .      1  « 

'6.  Moskaa-Kiew-WoroDeah' Baha: 

a)  Lgow— Brjansk  198  „ 

b)  Moskau— Malojaroslawez— Kalngar-Ssachinitschi— 

Brjrinsk  ^   865  „ 

c)  Pirjatin   Kra.snoje  (schmaispurig)  86  „ 

4.  Moskaa-Kasao  Bahn: 

a)  Schilowo— zum  Flufs  Oka   3 

b)  Verbindangsbabo  PeDflapRusajawskaja  and  Pauta 
Ssadobakaja   2 

5.  Moskaa-Jaroalawl-Archangalsk  Bahn: 

a)  HytaschtMbi^Schtschelkowo   15  „ 

b)  Wologda— Arcbangelak   675 

c)  Bjdkowo— Eellerowo   88  „ 

d)  Kellerowo-Jargew-Polski   28  „ 

e)  Iwanowo->Teikowo                                   .  82 

0  Nerechta— Ssereda-Wosnessenskaje  48  „ 
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6.  Rj&san-Uralsk  Balm: 

a)  Ssaratow— znm  Wolgaflob,  zwef  Gleise,  ein  normal- 

spnriges  and  on  Bchmalspnriges                     «  16  Werst 

b)  AnisBOwka— zam  WoIgaSuIs  (aebmalaparig)  ...  6  „ 
e)  Pokrowsk  Statioo— Pokrowak  Hafen  (acbmalspurig)  4  „ 

d)  Uralsk — ^lom  Uralflds  (schnialsparig)   6  „ 

e)  EamyachiD— znin  Hafen  daselbst   14 

f)  Rtiachtscheno— Arkadak   47  „ 

g)  Pinerowka— Arkadak   57 

b)  Sserdobsk—PeDsa   108  „ 

i)  Banenbnig— PaweleznebstZwoigbabnnacbAstanowo  108  „ 

k)  Wdak  I^Wolak  0   14  „ 

1)  Hafengleise  an  der  Wolga   7  „ 

7.  Sfldostbahnen: 

a)  Talowaja— Ealatsch   91  „ 

b)  Wolabsiuya— Ssoljftmya   3  » 

c)  Korotajak  StatioD**Korotigak  Stodt   7 

d)  Jeletz-Walniki   909  „ 

e)  Orafiski^a— Anna   83  „ 

8.  L  Oesollscbaift  fftr  den  Ban  von  Zofubrbabnen: 

a)  Postawy-Glnbokoje  (scfamalBpnrig)   62  „ 

b)  Berditsebew— Sbitomir  (eehmalspnrig)   60 

c)  Walk— Pernau  (acbmaisparig)   118 

d)  MouekOll— Pellin,  Zweigbahn  Ton  o)   44 


znsammen  8810  Werst 

insgesammt  10463  Werst. 
Zweite  Gleise  bei  bestebeuden  Bahnea  warden  gebaut: 


a)  aaf  Staatsbahnen: 

1.  Warschau-Terespol  Babn: 

Brest-Cbolm  107  Werst 

2.  Jekatberinen  Babn: 

a)  Jekatbarinoslaw— Ssuebatscbewka    ......  17 

b)  SaporoBlye-Ljiiboinirowka   87  h 

6)  Krinitacbnaja— Jasainowatiga   12 

znsasixDen  178  Werst. 

b)  aaf  PriTatbabneo: 

1.  Eiew-Woronesb  Babn: 

Knisk— Bloekstatioa  7   G  Werst 


insgesamint  179  Werst 


Digitized  by  Google 


776  nuBischen  fiiienbahnen  im  Jahre  1894> 

Endlich  waren  uoch  im  Bau: 

1.  aaf  der  TraDskaspibahn  des  KriegsminUteriuius: 
KrasDowodsk  -  Dshebel  129  Worst 

2.  im  Grobf&rstentham  Finlaod: 

Eeara— Saolachti  (flnlftiidiscbe  StaaUbahn)  ....  113 

zasuDmen  242  Werst 


Die  Bauthiitigkeit  auf  dem  Gebiete  des  Eiseubalmwegena  lu  den  vier 
letzten  Jabren  ergiebt: 


1892  ^  1893 

1694 

1895 

Werat 

1. 

deui  VerkeLr  Ubergenen  wurden  ueue  Strecken: 

Ml 

1T6 

77 

196 

198 

16)7 

1748 

1691 

86 

188 

188 

8.  xwdte  Gleiie  getegt: 

48 

146 

101 

141 

676 

608 

a. 

in  Btn  begriffene  &««•  Lfnien: 

1860 

8668 

4811 

7168 

b)  ,       «        n      n  (KriegsmintoteriniB) 

- 

199 

m 

e)  «       „       Toii  PriTAtgeieltteluifteii  .  .  . 

sm 

8900 

9046 

8810 

4}  „       ,       dM  OroAfflntMitliiiiiia  Flnlioid 

881 

968 

197 

118 

4. 

in  Bftv  b«ilndlie1ie  iwaite  Glaite: 

ft)  fttr  Becbmuig  dM  Staates  ...... 

67 

160 

187 

178 

b)  «       „       Ton  PriTafegeselltcJiAftMi .  .  . 

lltt 

471 

6 

6 

Am  SchlusBO  des  Jahrea  1895  wwren  im  Betriebe  36692  Worst 


Von  dieser  Anzahl  Worst  BahnlSogo  entfiden: 

auf  das  europ&ische  Rnfsland: 

aa  Staatsbahnen  20 dOS  Worst,  daruoter  zweigleisig  4861  Worst, 
„  Privatbabnen  12  70S    ,         «  ^       2687  « 

anf  Finland   2244    „  , 

»  Transkaspion  .  .  .    1848  . 

iiat  somit  die  Liinge  der  im  Betriebe  befiiidlicheii  Babnou  des 
uuropiiisclieu  Rufslaudii  um  1  886  Werst  oder  uiii  6,04  %,  die  Staatsbabnen 
des  Grofsfurstenthums  Finland  dagegen  um  136  Werst  oder  um  6,45% 
zugenommen. 
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In  AulehnuDg  an  die  Form  der  fruheren  Berirhte  wcrdeu  im  weitereii 
Verlaufe  dem  Berichtsjahre  1894  die  Jahre  1893  nnd  1^5  gegenfiber- 
gestellt  werdeo,  sodiifs  dip  Entwicklung  der  russisclien  Eiseabahadu  wfth- 

rend  riiirT  /ehnifiliriL'L'ii  I'ijrinrin  fihprsr'ho:!  wcrf^t'n  kaiiTi. 


Eb  betrn^  an  Sehlnne  det  Jahre* 

1866 

1898 

1894 

die  Lftn^e  der  im  Betriebe  geweseneo  Eitteubatmen 

24(41' 

81819 

davou  waren: 

? 

6648 

7S90 

SMO 

19498  i  169S0 

SI  111 

16  W6 

14890 

2.  Bf^triebsmittel  uud  dereii  Leistungen. 


am  Schlasse  des  Jahres 

a)  iiii  Beiiiande  wareu 

*  Q  O  W 

1804 

im       anf 1 

im        naf 1 

im 

auf  1 

gaazeu  Werst 

ganzea  Werst 

gauzen 

Werat 

6617  0,«i 

1 

7888  0,v5 

764d 

0^ 

Davon  waTeut 

1 

PanoiianaiiglokomotiTaii 

177  - 

9S8'  - 

Lokomotiven  fttr  Penonen- 

1 

1189i  - 

1  1408 

und  Gaterzugdiengt    .  . 

1«4.  - 

3  acbsige  Uiiterxiiglokono- 

3668  — 

8708  - 

3751 

4  achaige  (iitterzaglokomo- 

999  — 

1 873  — 

2219 

FairlielokomotiTen  .... 

46  — 

61 !  - 

74 

TendtriokomotiTeii .  .  .  . 

198  — 

921!  - 

901 

7264 ,  — 

8118  - 

b722 

Diata  batten: 

i 
i 

1 
1 

91 160  0^90 

94980  Otis 

96867 

966686'  96,71 

991907'  86^7 

817906 

86,17 

Oeplflk*  vBd  Ofttarwagen  .  . 

193760  ~ 

169587 

109529 

Diaea  katteii  Aebaen  .  .  . 

949 164 1  1(H» 

899661 '  10,M 

860810 

11,M 

Trngftkigkait  dar  Otttarw 

74869669  8160 

106868691  8864 

118996766 

868T 
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an  Schlvaaa 

dei  Jaliraa 

a}  Iiu  Be«l«aile  w&ren 

166 

6 

18  9  3 

1894 

ITTI 

'  atlf  1 

Auf  1 

im 

ganzeu 

Went 

gaaaen 

Werst 

gansan 

Went 

Dnrehselniittliehe  Tragfuhig- 

kelt  ein«s  (HLUnngmM  .  . 

— 

668^ 

285 

956 

— 

886 

In  den  angegebeuen  Zahien 

sfnd  di«  dan  Privatbahnen 

MIS  dam  StaatBTonath  siir 

BetriebsniUel  einbegriffen 

1 

and  swar: 

188 

60  1 

«  1 

688  ! 

1008 

54  ! 

1 

_  1 

Stellt  man  diesen  Anc-ahen  die  der  (iiutschen  Eisenbahix'n  fiir  die 
mafsgebeiiden  Posten  gegcTinl  er,  so  findet  mao,  dafs  auf  den  deuUcbeo 
fiaboeii  sich  im  Betriebe  beiaudun: 


1866/86 

auf 
1  km 

1893/94 

anf 

1  km 

1894/95 

auf 
1  km 

19 400 

15716 

0^ 

15888 

0,36 

Dieaa  hatt«D: 

99785 

99675 

80884 

80680 

1,37 

66822 

1,S5 

6^736 

976  6d4 

1 265  102 

1396221 

Gepftck-  und  GiUerwageu  .  . 
Diese  batten: 

ii508id 

814400 

899919 

Trfip:faliiirkeit  der  Qilter- 

510660  18,«si 

t 

6IO0S8 

14,l« 

6858M 

ld,«« 

2489931 

8496960 

3662804 

1414  j  — 

1066 

1995 
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h)  L«btiti)geii  der  Betriebnnittel 

1985    ^  1898 

1884 

886880 

1980107 

1449011 

Diete  Zttga  h»b«ii  darehfahraii  .  . 

Went 

108074888 

148198866 

160974695 

Dnrduchnittlich  kameu  anf  l  Werst 

1 

Bahnlftng^e: 

1 

1 

Geieititete  Zugwerst  im  Jahre   .  . 

r 

4422 

6100 

6  271 

„             „       in  2i  Stundeo 

« 

14,16 

14,41 

voii  aiieti    IjOkoiiioii V en  ■■nniBmi 

1  flO  fiOil  TAIL 

lOfl  ODC.  m€l 

1  218883  876 

1 

VoB  dieter  GeMmaitsftbl  der  Lekerno* 

p 

tiven  trmrden  geleittet  mit: 

»)  YerkebrasOMn  tod  grroraer  und 

nittlerer  Fahrgetohwindigkelt  . 

Werst 

37780  076 

61608898 

56745  388 

% 

27,0$ 

96.M 

f  26»HT 

b)  VerkphrsziiKen     vou  ffMriuffer 

Fahrgescbwindigkeit  

Werst 

92915576 

107  486168 

47^ 

48,»7 

Went 

708706  - 

1066687 

1297  661 

O^M 

Ob>f 

Went 

8841886 

6495866 

8548885 

«/o 

8>T6 

9^ai 

9>M 

Werat 

108466  311 

161016992 

171026208 

77,M 

7^11 

77,w 

DavoQ  wurden  niit  2  Lokornutiven 

Werat 

8  887  666 

10736661 

Ferner 

a;  Ohue  Ziifje,  leeriatn  end .   .   .  . 

4779865 

im  177 

M 

3  72:i  bUj 

4  021  5jt; 

c)  Beim  Rangirdieuat  

0 

20  367  9()(> 

8 1  0G4  1U9 

362Uy280 

I» 

30  871  454 

42819150 

4B  867  678 

Von  elumtUeliea  Wigei  wurden  ge- 

leietet  ...  in  Tavenden  Aehewent 

9109885 

In  Dnrcbsehnitt  knnen  enf  eine 

Went  Behnlinge  in  Jahre  . 

994800 

985786 

Q0A9BO 

Yon  der  Oeianmitaalil  der  geleisteten  Wageu* 

aduwOTit  lumen: 

anf  die  Peveenen*  nnd  Peeiwagen . 

16 

16 

15 

«  Oqiiek>  nnd  Oflterwagea  . 

84 

84 

85 
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—  — 

1885 

1898 

■ 

18  9  4 

1 

An  WageDaciis>eii  kainen  lui  Mittel: 

anf  einen  VerkeJuszu^   von  grolser  und 

'  .  *  1                       t                  1  '1*1**. 

inittlerer  FalirKeschwiiKligKeit  ... 

35,T3 

aiif  einen  Verkehrszuff  vou  geriuger  Fabr- 

07,  ^i 

68,0* 

61,05 

68,n 

42,4  J 

.  soBstigt:  ZiijL^^e  

56,0* 

Fur  Deutscblaud  lasseu  sich  die  foJgenden  Zahleu  gegeiiiiber«>teUeo: 

1885/86 

1 

mmi  j 

4063043 

7788  953 

7996610 

2.  auf  1  kill  Betriebttlaoge  kauieu  Ziige 

6799 

7918 

7997 

8.  aaf  1  km  Betrieb«l&iiKe  kameu  Zilge 

18,n 

91,77 

iljn 

4.  voa  limmtliohea  Ziigen  warden 

1 

Wafl^DMhtkn  geleistet .  .  in  TatMcnden 

9641804 

18745491 

18886191 

and  swur: 

ft)  Ton  denPflf  lonen-  nnd  Pottwigen  , 

9004187 

S0B9884  I 

8197667 

b)  „    ,  Oepiek-  nnd  Gfiterwagen  « 

7887187 

10668907  i 

1 

;0  688  454 

5.  Wigvnnebten  k»ni«a  aif  einen 

t 

Ofltemg  dnrebiebnittlicb  ....  « 

70 

78 

79 

Die  Kapitei  des  vorliegonden  Berlchtes,  denen  die  voraofgi  f  imea 
ZahleoangabeD  entnommen  wordeo  siod,  babea  zom  ersten  Hale  fiir  das 
Jabr  1894  eine  ueue  Bearbeitong,  nach  eiuetn  .sorg^ltig  vorbereiteten 
Programm  gefaoden.  Im  wesentlichen  bestebt  diese  Neubearbeituug  id 
einer  sehr  TimfangreicheD  Erweiterung  der  Frageboantwortiuig.  ist  die 
frQbere  Gliederang  des  StoiTes  beibehalten  und  oar  neaes  eingeschaltet  oder 
hinzugefugt  worden,  uod  zwar  ist  es  zum  Vortheil  der  Ptiblikatioii  ge- 
fichehen,  denn  dem  Leser  der  interes^ianten  Tabellen  win!  cin  aui^ftezeich- 
nettM-  Einblick  in  'lie  Verhflltnisse,  iinter  denen  sieh  der  Betrieb  auf  den 
Eiseubahiien  Hui'.slands  abwirkelt.  soweit  Dkmlich  iiierbei  das  RoUmateriii, 
die  Lokomotiven  uud  Wagen  m  Frage  kommeo,  gestattet. 
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In  erster  Reihe  lenkt  ein  Theil  der  Tabelle  III  fAnzahl  der  Loko- 
motiTen  und  Tender  am  Ende  des  Jahres  1894,  mit  Anralx  ihrer  Bauart, 
ihrer  Kosten  und  der  Zeit  ihres  Baues),  der  speziell  nai  h  Eigenthnms- 
bahaea  und  Jahrgang  der  ludientitstellune:  die  sarnmtiichrn  vorhandenen 
Lokomotiven  vertheilt,  die  AufmerksamkeiL  des  Lexers  auf  sich. 

Die  zu  Ende  des  Jahres  1894  auf  f-ammtHchpn  russischen  Bahn'^n 
vorhandenen  7  648  Lokomotiven  vertbeilen  sich  nach  dem  Zeitpunkt  ihrer 
liidiciistateiiuug  wie  folgt,  wobei  ich  vom  Berichtsjabre  ruckwfirts  gehend, 
die  Anzahl  der  Lokomotiven  in  funfj&hrige  Abschoitte  zasammeDgezogoo 
babe,  demnacb  waren  vorhanden: 

aaf  Staatsbabnen  FriTatbabnen  aberhanpt 


aa8 

dem 

•Jahre 

1850 

68 

68  LokomotiTen 

« 

den  Jahrefi 

1867-69  . 

.  109 

7 

116 

If 

n 

n 

** 

1860-64  . 

.  261 

96 

347 

n 

>» 

»» 

1866-69  . 

.  561 

339 

900 

n 

19 

ft 

n 

1870-74  . 

.  958 

967 

1925 

»♦ 

» 

» 

1876-79  . 

.  1141 

918 

2069 

» 

»» 

n 

1880-84  . 

.  486 

24ii 

729 

» 

n 

n 

»» 

1885-89  . 

.  416 

260 

676 

n 

*» 

n 

1890-94  . 

.  276 

663 

838 

» 

Oder  in  Prozenten  aoBgedrftekt: 

PfiVAtbaliBMi 

ftbttrhaiipt 

aiu  dem 

Jabn 

1  1860 

0,76  Vt 

-  •/• 

0,76  •/• 

Lokomotiven 

It 

den  Jahren 

18B7-69 

1,48  „ 

0,oe  „ 

1,68  „ 

11 

n 

n 

1860-64 

1,S6  „ 

4,63  „ 

n 

n 

1866-69 

7,84  „ 

4«  „ 

11,77  „ 

ft 

»» 

n 

»» 

1870-74 

13,58  „ 

12,64  „ 

2B,17  „ 

» 

n 

»» 

1876-79 

14*91  „ 

.  12,01  M 

26,49  „ 

« 

»» 

»» 

1880-84 

6,86  „ 

3,18  „ 

9,68  „ 

»♦ 

n 

n 

1006  00 

6.44  „ 

3,40  „ 

8,84  „ 

» 

w 

n 

1890-94 

3,60  „ 

7,86  „ 

10,96  „ 

»  ■ 

Der 

ullizielle  Bericht 

berechnet 

nach  diesen 

Zahlen 

eine  durch- 

scbnittliche  Dieustdaaer  ffir  die  einzelne  Lokomotive: 
von  18,i»  Jahren  auf  sfimmtlichen  l')ahi)eu, 

„  18,7  „  „  den  Staatsbabnen, 
„    19,1      „       „     „  atbahnen. 

Diese  Durchschnitts/ahlen  si-  !i«  ii  anseheiueiui  im  Widerspruch  zu 
dem  voraufgefuhrtrii,  lit  nn  wahrend  bier  die  Staatsbabnen  al.s  mit  jimgerem 
Lokomotivbestaude  au&>geriUtet  erecbeiDeu,  ergiebt  sich  dort  genau  das 

AmUt  Ar  Eisenb&huweseo.  18B7.  5g 
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umgekehrte  Verhaltnifs.  Thatsaclilich  i.st  es  auch  so,  dafs  die  Staat^- 
bahnen  mit  dem  &lteren  Lokomotivmaterial  ausgerustet  sind  und  das  ge- 
ringere  Durchschnittsalter  ihrer  s&mmtlichea  Lokomotiven  nur  dem  Um- 
staode  verdanken,  difs  die  jungst  gebaaten  Staatsbabaen  neue  Lokomotivan 
erhaltea  habeo. 

Sieht  maD  aacb  voo  jeaen  58  greisenhafteu  Lokomotiven  (der  Nikolai- 
balm  geborig)  ab,  die  woU  kam  mehr  ala  ein  hiatorisehea  btanBae  flir 
stcb  in  Aoapnich  nefamoo  kOnnen,  so  ergiabt  sich  fftr  deo  Rest  noch  immer 
sin  recht  noguustiges  Verkiltiiils,  das  bssondsrs  anfTalleod  sntgegentriit, 
wenn  man  den  Baa  and  die  AnsrflstoDg  der  neuen  Bahnen  mit  Loko* 
motiven  in  Betraeht  zieht  Nimmt  man  ntaniicb  an,  daft  aof  jade  Werst 
in  Betrieb  beiindlieher  Eisenbahn  Ofii  LokomotlTen  kommen  sotlsn,  wie 
das  im  Jahre  1894  der  Fall  gewesen  isty  wobei  noeh  besonders  ber?or* 
geboben  warden  kann,  dab  dies  bisher  der  niedrigste  Stand  gewesen  ist, 
aof  iden  die  Aasstattong  der  mssischen  Bahnen  mit  LokomotiTen  berab- 
gesonken  ist,  denn  noeh  1887  waien  0,97  Lokomotiven  anf  je  1  Weist 
▼orhanden,  so  findet  man  das  folgende: 


FUr 
den  Betrieb 

warden 
eioffnet 

Werst 


Zngang  an 
neuen 
•  Lokotootiven 
\  aof 
i  tlmmtlichen 
Babneu 


Nacb  dem 

Mfv^«tabe  TOD 
Q,3i  Lokomotiven 
anf  1  Went 

hatten  bcschafft 
werden  miiasen 


Mithia  sind  nelir 

(+) 
becw.  weniger 

(-) 

beschafFt  worden 


iibao 

1881 
1863 
1888 
1881 
1866 


1887 

1898 

1880 
1890 
1891 
1692 


18M 


1S8 
47 
IM 
754 
897 
99( 
476 
7G8 
887 
426 

123 
453 
1680 

II 


ttberhanpt 


10196 


259 

31 

+  228 

118 

12 

+  101 

179 

48 

4-  131 

99 

188 

—  89 

79 

207 

-  198 

88 

949 

-  161 

60 

119         J        —  «7 

140 

192 

966 

909 

+  47 

184 

107 

+  « 

98 

175 

.  -  88 

170 

81 

+  189 

126 

118          <         +  18 

190 

396 

~  996 

994 

4H 

-  189 

9986 

9689 

—  974 
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Hiernach  stellt  sich  heraus,  dafs  die  dem  Betriebe  ubergebenen 
10125  Werst  nicht  mit  der  hisher  f?eriiigsteri  Anzahl,  nflmlich  O/^f)  Loko- 
motiven  auf  1  Werst,  ausgerustet  worden  Rind,  snnderu  dafs  sicb  lar  diese 
Bahnen  Dur  0,228  LokomotiveD  f&r  1  Werst  ergabeu. 

Aber  nicht  nor  dies  geht  aas  der  ?ontehendeD  Tabelle  hervor,  son- 
dern  auch  noch  die  Thatsache,  dafs  wenn  msn  die  flberhaupl  bescbafTtcn 
Deaen  Lokorootiven  auf  die  AusrQstang  der  nenen  Bahnen  verrechnet, 
keine  einzige  Loivomotive  als  Ersatz  fur  inzwischen  unbrauchbar  gewordene 
VerwenduDg  gefunden  hahen  kann,  obgleich  am  Schlusse  des  Berichts- 
jabres  1  421  oder  "/o  nllf  r  iiu  Betriebe  befiodiicheo  Lokonootiven 
zwischen  25  and  44  Jahre  ait  waren! 

Yon  den  sftmnitlicheQ  im  Betriebe  befindlichen  LokomotiTeii  waren 
977  Stack  Oder  12,7%  eiogerichtet  fUr  dnrchgehende  Bremavorriehtong 
and  zwar  fUr  die 

Weetingbonebremee  ....  691  Stflck 

Hardy  „  ....  194  „ 

Kerting        „  ....  51  „ 

Wenger         „  ....  98  „ 

-  andere  Systeme  ....  48    „  . 

Femer  waren  678  Lokomotiven  oder  8,86  %  Compoundmaechinen 
and  499  Lokomotiven  oder  6,63  %  Bait  SchneUigkeitraiessem  ansgerfistet. 

Nach  der  Gattung  des  Feuerangsmateriais  iassen  sicb  die  Lokomo- 
tiven  eintheilen  in  solche 

fur  Hf  !/t«  a.  rung   2  095  oder  27,4  7, 

„  Antbruzit- bezw.Kohlenfenerong  3247    „  *» 

„  Torffeuerung   54    «     0 J  n 

„  Kattafeuerang   2  252    „   29^  „. 

Zu  den  7648  Lokomotiven  waren  7276  oder  96,i*/«  Tender  vor- 
handen,  von  denen985  oder  12,8  */«  dnrchgehenden  Bremsvonriohtnngen 
anagerttetet  waren. 

Das  Darehschnittegewicht  einer  Lokomotive  (ohne  Wasser  nnd  Kohlen) 
betrfigt: 

iQr  sftnunttiche  Babneu  .  34,25  t  oder  1 1,27  t  fOr  1  Achse 
„  die  Staats-    '„    .  34,oo„    „    10,ii „  1  „ 
„    „  Prlvat-      „     .  84,09,,    „    ll,5r>„  „   1     „  . 

Aach  in  Bezug  auf  den  Wageupark  enthfllt  der  offizioile  Bericht  zum 
ersten  Male  aasfQbrlicbe  Angaben.  Der  anf  S.  777  aafgefiibrte  Beetaud 
von  8722  Personenwagen  setzt  sicb  zusammen  aos: 
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Hberhftiipt 


davon  auf 
Staatflbahnen  Priratbabnen 


KaiseriK  lie  Wapjeu  

79 

9 

SaloD-,  Direktionswagen .   .  . 

294 

170 

124 

nagen    I.  Klasse  ..... 

662 

367 

295 

„        I.  und  11.  Klasse  .  . 

666 

293 

373 

„      11.  Klasse  

1  342 

740 

602 

11              J     f IT  fZl 

„      11.  und  III.  Klasse  .  . 

145 

82 

4741 

2606 

2135 

„      L,  II.  uud  III.  £la88e 

12 

4 

8 

226 

1G2 

64 

ffir  Arreetanten  .  .  . 

278 

178 

100 

„     „  Sanitfttozweeke  .  . 

208 

117 

86 

145 

64 

91. 

In  diesen  Wageo  waren  Sitzplfttze  vorhanden  und  zwar  in  der 


I.  Kl. 


IL  Kl. 


III.  Kl. 


IV.  Kl. 


Wag«B 


Qberhaopt.         20634    66819    200014    10671    11264  841 

daTon  anf  den  Staatebahnen 

11096    29982    109784     7186     7610  266 

davon  auf  deo  Privatbahnen 

9538    25387      90230      3536      3644  86. 

Seitdem  in  Rulsland  die  Fabrpreise  bedentend  lierabgesetzt  worden 
sind,  hat  sich  der  Personenverkehr  aneh  wesentlich  gehoben,  sodala  es  im 
Laafe  der  n§,ch8ten  Jabre  von  Interesse  sein  wird  zu  verfolgen,  wie  man 
das  Bedurfnifs  nach  Sitzpl&tzen  befriedigen  wird.  Zar  Zeit  ist  dieser 
Pnnkt  ein  Gegenstand  der  allgemeingteii  Klage  des  reisenden  PablikiinM» 
denn  die  Wageo  sind  in  einer  Weise  ilberf&Uty  dafs  nicht  nnr  die  Beqaem- 
lichkeit  ganz  auageschlossen  ist,  sondern  dafs  es  sogar  direkt  betriebs- 
pefilhrlich  ist.  Wenn  trotzdem  du'  Znnahme  der  aratlich  festgestellten 
Zahi  der  Reisenden  keiueswegs  der  thatsiichlichen  Besetzung  der  VVagen 
entspricht,  so  hat  das  seineu  Grand  in  Hintcrziehungen,  die  in  geradeza 
grofsartigem  Umtaiige  stattgefunden  und  die  das  Ministerium  fi:ezwungen 
haben,  eincn  errofspn  Tlieil  der  dargebotenen  BequemliclikeiteTi  and  Yer- 
giinstigungen  wiederuni  riickgangig  zn  madien  und  Kontrolen  eni/ufulnen, 
die  allerdiiigi»  Hiiiterziehungen  verlniidern,  aber  denj  Puhlikurn  manrhe 
unbequemen  Formalitftteu  auferlegeu  werden.  Leider  war  ein  seiir  grower 
Theil  des  reisenden  Publikums  fur  da»  weitgehende  Vertranenf  das  ibm 
von  der  Regierang  geschenkt  wurde,  sittiich  noch  nicbt  reif  genug  und 
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mifsbrauchte  dieses  in  etnem  Mafse,  das  kaum  glaublich  erscheint,  wenn 
man  die  Miltheiluugen  daruber  in  den  Zeitunsren  liest. 

In  Bezug  auf  den  Guterwaijeiipark  waren  die  russiRchen  Bahnen  von 
jeher  am  besten  ausgeriistet,  er  hat  sich  auch  annahernd  auf  der 
H5he  im  Vergleich  zu  dem  sieh  schnell  ausbreiteDden  Eisenbahuuetze 
gehalten.  W&hreod  nnn  fruher  nur  die  Gesammtzahl  der  voriiaudenen 
Gfiterwagen  aufgezfthlt  wurde,  fin  den  wir  anch  fur  dieseu  Theii  des  Roll- 
nuaerials  zom  ersten  Male  eine  Theiluug  uacii  Gattungen  and  zwar  waren 
am  Kude  des  Jaiires  1894  voriiandeii; 


davoQ  auf 


ttberbanpt 

Staftts> 

Muien 

Prirat- 

.  108896 

69886 

48660 

.  14685 

7696 

6989 

.  28281 

12608 

10628 

SpeiialwageD:  , 

.  18065 

7120 

5865 

1791 

1544 

247 

WageD  fllr  Laogholz   .  .  . 

2604 

1280 

1224 

388 

284 

99 

„     znm  Tiebtranspoit  . 

1188 

490 

698 

„     fSr  andero  Gtlter  .  . 

2874 

928 

1751. 

8.  Ueizmaterial  der  LokomotiYen. 

Aaf  Seite  783  ist  bereits  mitgetbeilt  worden,  wie  sich  die  Geaammt- 
zaU  der  Lokomotiven  nach  dem  Fdoemngsmaterial,  dag  far  aie  xar  Ver- 
wendnng  kommt,  vertbeilt. 

Terbrsoeht  i8t  nm  an  fieiimatafjal: 


1886  1888  19H 

in  Tamenden  Pud 


ADthrazit  .  , 

.     5  327 

4  614 

5001. 

Stein  kohlen  . 

.  58646 

76841 

78999 

Brikets    .  . 

1301 

248 

630 

Koks   .   .  . 

0 

1 

39 

Torf    .   .  . 

.  1537 

2  767 

2621 

Nafta  •  .  . 

.  4680 

25  569 

34  598 

in  Tausendeu  Kubikfaden* 

Uolz   .  ,  . 

397 

416 

453. 

daf&r  warden  veranagabt: 

^)  1  Sabikiaden  =  Kubikmeter. 
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in  T«as«iid«ii  Ribel 

Oder  es  kMteto  in  Kopekwi 

1886 

11^8 

18B4 

1886 

1  1808 

1  J 

1894 

ain  Pud 

Aatbimiit  

688 

409 

607 

13 

i        8  ■ 

10 

7218 

7  961 

8  455 

12 

10  ; 

11 

988 

48 

109 

Koks  

0 

7 

Torf 

187 

218 

223 

"~  J 

818 

8116 

4207 

17 

la  • 

12 

eiD 

K  Qbikfftden 

4680 

1 
1 

6166 

1 

6819 

1608 

1986  1 

1 

19» 

Ton  den  Gesammtansgabon  des  Betriobes  entfiUl^n  aaf  das  Heiz- 
matoiial  der  Lokomotiven: 

1886  im  1804 

15068362  17102608  19626196  Bbl. 

odor  10,6%  8,0  •/•  9,0%. 

Verbiaucht  wurden  auf  je  100  Lokomotivwerst: 

1885         1893  1894 

mineralisches  Hcizraaterial   .   .   86,26      83,^2      79,ri3  Pad 
zum  Betrage  von    ....  11,60       9,06       8,b9  Rbl. 

Ho]z   0,647      0,G62      0,688  Kub.  f  adon 

zam  Betrage  von    ....    9,76       8,40  0 

Was  das  VerbftltnifB  des  Heizwerthes  der  einielnen  Heumateriafien 
in  Beziebnng  za  einem  Knbikfaden  Holz  (d.  h.  gemischtes,  Birken  vud 
Riefern)  anlangt,  so  giebt  der  Berioht  die  folgendea  Zahlen  an,  die  speziell 
ilkr  das  Jabr  1894  festgestellt  worden  sind. 

Ein  Knbikfaden  Holz  ist  gleichwerthig: 

69  Pad  Nafia  and  NaftariickstAnden, 

95   „  Koks, 
100  „  englischer  Kohle, 
104   „   Donez        „  , 


>)  Der  Beriebt  giebt  4^  BbK  an,  es  kenn  dieie  Zekl  jedoeb  niebt  richtig  eein,  nacb 

Torstehend  aafgefUhrten  Angaben,  mufs  die  Zabl  vielmehr  8,^5  Rbl.  betragen,  n&mlich 
wenn  !  Knbikfaden  Holz  12,8«  Bbl.  kostet,  dena  mttsseu  0^  Kubikfeden  8,«»  Bbl. 
aber  nicbt  A,6f>  Bbl.  kosten. 
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106  Pud  Brikptts, 

10&  „  Douezantrazit. 

117  „  Tkwibul  -  Steinkohie, 

118  schlesi^che  „ 
120  „  polnische         „  , 
130  Ural-  „ 
170  „  Moskauer-  „ 
222  „  Torf. 


Zar  Lokomotivbeizang  benntzteo  Nafta  oder  Naflarflckatftnde: 


• 

1808 

1894 

Pud 

48610 

101615  uuehliftfil. 

9.  Tnyukukaiiaehft  BKhn  .... 

67847QB  fMt  mobl. 

9147164  anudUltftL 

1184685 

1904586  — 

4.  Ssamara-SUtoust- Orenburg- Babn 

1  nS()3o4 

2  164  29()  — 

bmm  — 

8a  487 

71094  — 

7.  ]fMlmi>Niihi^i-Now^rod>fi«hii . 

1669919 

8994981  — 

910906 

864486  — 

9i        „  Kasau-Ealin  

1  919  ti7ti 

3  378  t(Mi  au«tfcliliel8l. 

lOi        ^     Jaroslawl-Bahn  .... 

422  799 

775  844  — 

IL  Bjybiaak'Bologojt'Bahii  .... 

87077 

65960  — 

8966007  test 

AQitehl. 

6897900  iut  AunU. 

9960609  raMcblfeftl. 

5167475  ftiistebUefil. 

14.  Koiilow-Woroiiesb'Bostow-Batm  . 

604160 

966  474  — 

1417866  aatscbliefal. 

2  404  778  ftosiobliersl. 

Nafta  und  Nattaruckstan  l'  wn  l  'ii  z.  Z.  fasit  au88chliefsli<^h  von  Bakn 
bezogen,  woraus  «ich  dfinn  auih  erkiart,  dafs  Damentlifh  (iie  zur  Wolga 
in  direkter  Verbindansr  stehendeu  Babnen  sich  vorbei  r>(  lieiid  der  Nafta- 
heizung  zugewaudl  Labeii.  Ftir  deo  Bezug  an  Koblen  siod  die  loigeuden 
ProdaktioDsorte  aogefilbrt: 
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1890 

1881 

^      1808  ^1888 

1884 

in  Tangenden 

Pud 

1.  Don«sgttblet: 

1 

5191    ^  6111 

ami 

7809 

b)  Stelnkoblett  . 

89768 

45104 

55470 

54849 

56885 

fi.  MftikMO'  Oflbiet 

6411 

8  MS 

\  8800 

9087 

SARI 

IP*            BSftKW  VAU  V     •       •  • 

6788 

6088 

]  7874 

6804 

4*  KmbMigftbiet  .  . 

'  1 

_ 

6.  TkwibDlgvbiet  . 

72 

470 

500 

541 

6>    POIM  »     m      t     t  . 

1761^7 

17741 

1  19668 

99106 

95848 

7,  SdilMiMi   .  .  . 

188 

988 

1  988 

987 

996 

6.  BiigliBd  .... 

6715 

6)247 

5466 

5804 

4848 

Anch  far  das  Jahr  1894  Iftfst  sich  wiedArnm  ein  Fortschreiten  im 
Gebrauch  Ton  Nafta  zam  Heizen  von  LokoradtiTen  beobaehten.  Allerdiugs 
sind  ttieht  weitere  Bahnes  xar  Yerwendnog  tod  Nafta  fibergegangen,  aber 
die  BafanoD,  die  Bchon  frflher  dieses  Heizmateria]  eiDgefilhrt  batten,  babea 
es  in  noeh  weiterem  Umiange  verwandt  Zn  Gnnsten  von  Nafta  kommt 
in  Betraebt,  dais  es  z.  Z.  zweiMos  das  billigste  Heizmaterial  ist,  denn 
1 000  Lokomotivwerst  baben  an  Heizmaterial,  einseblierslicb  Holz  zam  An- 
feaern  gekostet: 


bei  Holz 

SteinkoblMi 

Naft* 

Anthnsit 

1885  .  . 

.  97,60  Rbl. 

116,00  Rbl. 

105,99  Rbl 

1886  .  , 

.  96,80  „ 

107^  „ 

9(^98  „ 

1887  . 

.  98,80  „ 

95,40  „ 

79,41  „ 

1888 

98,00  „ 

106,80  „ 

83,68  „ 

1889  . 

84,60 

100,60  „ 

81,84  „ 

1890  . 

.  78^  „ 

96,60  „ 

94,68 

1891  . 

.  79,80  „ 

96,60  „ 

109,68  „ 

1892  . 

.   81,90  „ 

97,00  „ 

99,41  „ 

1893  . 

.  84^  „ 

90,60  „ 

74^1  „ 

1894  . 

.  88,60  „  ») 

96,04  „ 

76,14  „  . 

Bei  dem  j^rofsen  Reichthuni  lIuL-^kuiis  ;iu  2\uiLa,  iaist  jsicL  aunehmeu, 
dais  die  Feuerung  mit  ^"afta  iirimer  weitere  Babneu  fflr  sich  gewinnen 
wird,  tails  nicht  vielleicbt  Erwftgungeu,  die  auf  anderem  Gebiete,  als  aaf 


1)  Siehe  Antuerkang  anf  78G> 
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dem  (ler  VViitlischaftlirhkeit  lieeen,  der  Ansbreitung  in  der  Verwenduim 
vou  Naftu  eiiie  Grenze  ziehen  werden.  weil  den  Lokonn  f i\ .  n  durch  dieses 
Heizmaterial  allerdiugs  eine  weniger  unbescbr^kte  Verwendbarkeit  an- 
haften  wurde.  Jedenfalls  macheo  die  Babneo,  die  Nafta  fur  ibre  Lokomotiv- 
feaeruug  eingefuhrt  habeo,  wirthschaftlich  ein  gutea  Geacbftft. 

4.  Vttk«]ir. 


li)  Ueber  die  Eutwickluug  des  Fersonenverkehrs  l&£»t  sicb  das  folgende 
mittheilea: 


Befdrderte 
Penoaen 

DarohfyirtBa 
PenoatD- 
wenta 

Darehuhnitt- 
lleh 
6mnMtht 
aina  Panon 

Tede  Per«onen- 
vi  ageuachse 
war  (lurch- 

schnittlich  be- 
setzt  mit 

Die 

vorhandenes 

Pliltze  siml 
aufle:enutzt 
mit 

IB  Tansettden 

Wem 

PafMB«B 

•/o 

1886 

87666 

8668948 

88.00 

4,14 

1808 

51 6M 

5888808 

108«a 

4,M 

86,it 

1804 

66688 

5767881 

■ 
1 

108^ 

86^1 

Von  den  befSrderten  Personen 

Vereinnahmt  wurden 

kamen  mit  beiablten  Fabrkartea 

aaf  dia 

fOr  dia  «    voa     lOr  aiaa 

ttberbftupt 

Went  1  aia«m  Per* 

L  Kl. 

11.  XI. 

m.  Kl. 

IT.  KL 

BaliB-      Bai-  taaaB' 

liaga  ;  aaadea  want 

in  TaaieadaB 

Ba1»al 

Babal    Kapekm  Kopakaa 

1 

1885 

888 

9867 

80668 

878 

48880470 

1 864,K     116»n  14* 

1888 

870 

•  8084 

80668 

1015 

58468411 

1 018,M     l08,fS  lfi» 

1884 

619 

3867 

49  686 

9846 

57954670 

1 888/17     109,M  OkM 

Aufbtir  deu  Persoueu,  die  nach  dem  Merichte  auf  tte/.alilte  Fahrkartt'n 
in  den  vier  Wagenklassen,  wie  vorstehend  angegeheu,  befordert  \vnr{it  ii 
8iud.  miissen  noch.  um  die  Gesammtzabl  dei  beforderten  Persoueii  za 
fiuden,  die  folgenden  Kategorien  von  Keisenden  biuzugez&blt  werden: 
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Di«  nuaitobM  SiienbAliiieii  im  Jahra  1884. 


1686 

1  • 
i     1608  ' 

1  1 

1894 

0)  lababer  von  FreilalirtsoiieiiiMi   .  .  . 

2994 

846834 

8  600  096 
469  160 
3148  994 
77968 

8  687  009 
466782 

1968600 
169186 

dasn  die  Beisoidcii  mit  besfthlten  Fahr- 

2  740843 
848A61QS 

6292813 
1  45280948  { 

6274477 
48867768 

37&86  945 

1  61  523  766  | 

65682  236 

Da  fOr  d9s  Vergleicbsjahr  18B6  za  e  nnd  d  Zahlen  feUen,  in  jeMm 
Jahro  aber  kamn  weniger  Personeii  werden  Mirdeit  vorden  sein,  so 
QiQssea  rand  2000000  Peraonan  xngaaehlagOD  verdoD,  am  eine  ToUstftadig 
T6rg]flieh8ftluge  Zahl  zn  lloden.  Hiarnaeh  w&ren  also  1885  etwa  396859^ 
PeTsonan  ba!5rdert  worden. 


Fur  Deutschland  findf'n  wir  folpende  Aii(;al)Gn: 


BefOrd«rt« 
Penoaw 

Dnrch- 
Peraoaeukm 

Durch- 
schuittlich 
darcbfahr 
4iDe  Ptnoa 
km 

Jede  Peraonen- 
wageiiftehte 

war  durch- 
schnittlich 
besettt  mit 

Personen 

Die 
YorbtadeaeB 

Pl&tze  aind 
ansgenntst 

mit 

% 

in  Taasenden 

I8BS/86 

976441 

7939488 

9B,w 

94»» 

1698/94 

681479 

19689166 

4,»i 

9i,M 

1694/96 

619  7«S 

19810618 

4,4« 

94iM 

Yon  den  befOrderten  Peraonen  kamen  nit 
benblten  Pahrlnurten  aaf  die 

Yereinnabmt  wnrden 

I.  Ki. 

U.  Ki. 

J 

m.  Ki.  . 

IV.  £1. 

i'ixT  'las  km 

filr  ein 
Person  enkm 

iu  Tausenden 

JK 

* 

1686/66 

1964 

1 

80978 

178689 

66914 

7  989 

1898/94 

9148 

:  61866 

819  269 

186668 

8  721 

1891/96 

9189 

64818 

I 

881 819 

144666 

8748 

9^ 
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Nach  den  obigeu  Aufzeichnungen  acheint  es.  als  ob  doch  die  Be- 
nutzniii;  der  IV.  Klapse  allm&hlich  an  Anhangerii  gewinnt,  obgleich  sich 
der  Fortsrhritt  aiifFailfnd  laogsam  entwickelt.  Auffallend  kauu  die?e  That- 
sache  aub  deui  Gruude  erscheineo,  weii  die  Arbeiterbewegung  zur  Zeit 
der  Bestellung  der  Felder,  zur  Ernte,  zu  den  vieleu  ini  Bau  hegriffenen 
Batmen  und  sonstitjen,  staatlich  ausgefQhrten  Arbeiten  in  Rulsiand  sehr 
grofs  ist.  Eg  ki  iiimen  aiifserdem  noch  die  nach  Sibiricn  zur  Ansiedeiang 
ziehenden  Fiimilion,  die  gleichfalls  grOfstentheils  die  IV.  Klasse  benatzen^ 
hinza,  sotlals  iait  Kiicksicht  hieranf  die  Zahl  allerdings  sehr  goring  eracheint. 

Uebrigens  mag  hier  noch  beuicikt  wcrdtii,  dafs  von  einem  Vergleich 
zwischen  derAnzahlder  in  Deutsehlaud  uud  der  in  Rufslaud  die  IV.  Klasse 
benatzenden  Reisenden  nicht  die  Rede  sein  kann,  weil  dort  die  ganze  grofse 
Klasse  der  Arbeiter  fehlt,  die  in  den  Vororten  wobnt  nnd  tftglich  die 
Bisenbahn  bemitzt  nm  sar  Arbeit  uid  tod  der  Arbeit  heim  za  fahren, 
ee  fMi  dazQ  in  Rnbland  ganz  die  Gelegeoheit. 


b)  Der  6&ter?erk6hr  bat  sich  wie  folgt  eDtwickelt: 


,  1  ■ 

ftrdnte 
Pud 

Dnrch- 

fahrene 
Pudwer«te 

Dtuch- 
MllttlCt- 

licb 

ist 
1  Pnd 

be- 
ferdert 

Die 
Tn^ 
fSbigkeit 

Gttter- 

MTOgeOB 

iet  au8- 
genutzt 
mit 

Anf 

VerelnDahmt 

1 

koounea 

ilber- 
hattpt 

in 
Tan- 
aettdea 

avf 

1 

Werst 

flr 

1 

Pud 

fllr 

I 

Pnd- 
werst 

in  TaoHenden 

Werst 

% 

Pud 

Rub  el 

Rubel 

Koj^eken 

1885 

3162015 

678  600 

49,61 

170  582 

7  248 

5,41 

1803 

4S4U429 

1030  329  4li9 

212^0 

47,as 

241  193 

8  (;.55 

4,»a 

0,02H 

mi 

5  421 7U1 

1 193  55i)  US6 

22l»,n 

49,13 

158,« 

271676 

8932 

6,01 

0,0334. 

Be  kaon  beaoDdere  hervorgehobeQ  werden,  dale  ia  der  voretehend 
aofgefOlirteD  QesammttraQsportmenge  der  QfktBt  eich  Gepftck,  StAekgAter 


(finsrlil,  Eilafitrr^i  uii'l  Vil'li  ilurch  die 

fril-i'inlrli  / 

ten  fiiiili't: 

^  1 

18  8  5 

1  893 

1  ^  '.M 

71>n7  r)12 

12  17)9  79.-, 

12403  708 

Stiickgiiter  (eiDacbliefslich  EiigiUer; .  „ 

2  548  ^75 

4  351  705 

6594  337 

78668 

72420 

71926 

BiadTieh  , 

1798066 

1660088 

1747  987 

96171 

146766  ' 

141969 

»    Hilitir  « 

188177 

168104 

904  887 

1911 176 

986988 

1088968 
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Fur  Deutsebland  fioden  wir  folgende  Zahl^&Dgaben : 


Be- 
fBrderte 
Tonnttii 


Durch- 
fahrene 
ToDiieD- 
'  kilometer 


in  Taasenden 


km 


Die 
Trag- 
tHhigkeit 
eines 
Gflter- 
wakens 
ift  Eins- 
geautzt 
nit 


Aaf 

1 

Wageo- 
achte 
kommen 

t 


YeieisMthmt 


llber> 

batipt 
in  Tan- 
eendee 

.  // 


I 


[Ten. 

1 

nen- 

1 

I  km  . 

km 

1  ' 

1 

^> 

17  6Sr4  - 

4,07 

yi  428  - 

21382  - 

8,u 

1898/94 


14R979  15  906  352 
242389  24  484  558 
244670  24349727 


101,00 
98,7* 


3,76 

3,si 


Zn  Bnde  dee  Jebree 

1899 

Metali-  ,  Kredit- 


1698 


1894 


Metali-    Kredit-  1  MeUll*  Kredit- 


Pi  n  V'  c  !    in    T  a  ii  s  r  ti  d  c  n 


Aktien  im  Nennbetrage 

mm 

188618 

986417 

188869 

149668 

191896 

Obligetionen  in  Keiiii- 

betnce  tod  .... 

1398761 

198078 

1888819 

1  668806 

1688881 

484818 

ZllSflnimen    Grnnd-  and 

Erg&Dztingakapital  in 

Aktien  n.  Obligetioaeii 

1  504813 

834716 

1  558736 

602  678 

1710214 

606  811 

Hiertii  trettn: 

a)  die  in  dee  Gimd- 

kapital  nicht  eiurrc 

rechneten,   von  der 

fiegieruug  gezablten 

Bavdarleben    .  .  . 

60418 

899668 

86986 

9S8081 

11C87 

990186 

b)  Aasgaben,  die  anf  die 

Betrif'bfjRuggabeti  tier 

Eisea  babnen  Terrech- 

* 

net  wvirden .  . 

16796 

16001 

18001 

c)  Anegaben,  die  ana 

dem    Rp^erve-  und 

Eraeueruogsfouds  u. 

anderen  Kapitatien 

der  Bahnen  bettrit> 

66444 

61487. 

fuiammen 

1614781 

689447 

1616091 

817189 

1791801 

989694 
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Bei  dem  angegebenen  Aoiagekapital  war  der  Staat  in  folgender  Weise 
betheiligt: 


1  8  9  ii 

1688 
l[»taU>  !  Kndit. 

»^ 
1 
I 

18  9  4 

Metall-  .  Kr^Ufe- 

Metall<  1  KndIt- 

I- 

Eab«l  in  Ta«t«nd«n 

a)  disBliigsehaft  fnrVer- 
sinaQQg  and  Tilganff 
war  ttbernommenr 

fQr  Aktieu  im  Be- 
trage  zu  .  .   .  . 

fQr  Obligatioueu  im 
Betrage  su  .  .  . 

b)  in  den  Hftnden  der 
Begiemiig  verbliebM* 
(k«uolidirtt)  Obligft- 

«)  tadarlehflB  Tom 

d)  Tom  Staata  gtw&hrto 
ai«ht  rtekathlbwe 
UsttntatsiugAn  .  . 

215942 

5387971 

1006481 
80418 

»i  812 

37  574 

186407 
99S868 

12688 

1 

> 

193  646     88  779 
195874 

1 
1 

888660  <  170886 
86086'  986062 

-  10888 

113024 
4S5:iS9 

1086776 
11067 

! 

80660 

11299  749 

180061 
280186 

IS  680 

snMmmen 
Oder  mm  Kntte  tob 
180*)  iMditrabd  s 
100  Meullrabel  ia 
Metallmbel  ange- 

168078B 

610888 

1641686'^  706812 

1646196 

874106 

1889000 

2012176 

0286000 

Der  Staat  hat  infolge  seiner  Bargscbaftleistiuig  an  Zinseo  and  Til- 
gang  zaliieo  m&ssen: 

1892  .  62  539  0a)  Meta^rabel  and  17  666000  Kreditrabel 

1893  .  62194aX}  „  „  26  032000  „ 
im  .  70343000       „         „  23946000  „ 

Aos  diesen  ZaUongen,  mflglieh  der  Verzogazhiseii,  die  die  Eisen^ 
bafangesellschafteii  dem  Staate  za  zahlen  haben,  iat  die  Schald  allmfthlieh 
aogowaebaen  aaf: 

1)  Fttr  1804  162  Kreditrabel  =  lOU  Metallmbel. 
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Emde  det  Jahret 

I  tin  2 

18  9  3 

18  9  4 

MeUU-  1  Kredit. 

Hetall- 

Kredit- 

Metall-  Eredit- 

Bitbel  In  Taii»eiid«ii 

a)  ftir  die   seitent  der 
BegieruQg  wegen 
ttbernommener  Zios- 
Mifschiftffeleisteten, 
von  den  Gesellschaf- 
ten   nicbt  zurQckge- 
lahlten  ZiDszablangen 

b)  ftti  Verziiisnni?  der  in 
Hinden  der  Hegiening 
verbliebenen  (konsoli- 
dirten)  Obligation cn  . 

* 

IS  715  979671 

—  t2(il38 

14668 

S66900 

876  958 

1 

1 

1 
1 

1 
1 

~  66667 

-  312076 

sitMiniiieii 

«)  hietsB  die      der  Re> 

giernng  den  Gesell- 
scbaften  gew&brten 
VorschtisBe  f&r  Be* 
Bcbaffuag  von  fian^iuid 
BetriebabadttrftiifMii 

18716  {  686706 

7  967  210076 

14666 

146 

616168 

204196 

1 
1 

—      1  68513 

QMunntbetrag  der 

1 
1 

j 

81686  1  606784 

14686 

817666 

—      1  477466 

Angefuhrt  kann  ooch  werden,  dafs  die  Privateisenbahngesellschaften 
verscbiedene  Bfickkgen  uigesainmelt  habon,  die  am  ScMoMe  des  Jahres 
betrugea: 


18  9  2 

1868 

186  4 

Hettll-  1  Kndit- 

Hatall- 

Kradit- 

Enbel  ia  Tftntendaa 

1.  Betriabifonds.  .  .  . 

9.  Reserve-  and 

nenemngrsfonds  .   .  . 

$.  verscbiedene  Fonds- 
ala  Peniioni*,  Inva- 
liden>  «.  1.  w.  ... 

1 

486    i  88194 

824        17  389 

41  86869 

1 

486    !  84868 

324    ,  Ibbll 

c 

1 

41    '  84676 

96476 

7202 

14666 
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Es  kristi  to  Kinie  !894  ('ir)!-  Werst  Staatseisetibahn  durchschnittlich 
64  712  Melallrubel,  eiue  Wersi  Privateibeubalm  durchsclinittli*  ii  5R078 
Metallrubel.  Die  kostspieligste  Baho  ist  die  Nikolai babii  (Staatsbahn 
von  St.  Petersburg— Moskau),  die  eioem  Werth  yon  188  525  Metallrubel 
far  eine  Werst  gieicbkouimt. 


6.  Finanzielle  Ergebabse. 


1885 

1893 



1894 

Bobeinaabme  (aacb  Absng  der  anf  dem 

Pcnoaeft-,  Qq^l«k-  nttd  Eilgntverkehr 

■ 

lastandtti  SttMuUmtf): 

■ 

im  fjanfCTJ  

Rubel 

8M 876  000 

898  798  000 

367  726  000 

fttr  1  Werst  BaLol^ge  dnrcbaclin. 

11799 

12094 

Kop. 

887 

881 

889 

« 

4,1* 

4^ 

Betriebsausfjabe: 

Babel 

UlSdOOOO 

190  863000 

214G2601XJ 

far  1  Werst  BahnliLuge  darcbaelm. 

ft 

Eop. 

6U05 

7154 

7069 

187 

140 

184 

-  1  Wagenacbs  werst  .... 

2.W 

«,» 

8.W 

VerbUtnifs  der  fietriebsausgabe  inr 

«^ 

60,so 

60,M 

68^7 

(Jeberaehufs: 

Bttbd 

98016000 

189481000 

168099000 

ftr  1  Werst  BabQllagttdaniittthli. 

8  964 

4646  ' 

6086 

Kop. 

90 

91 

96 

„  1  Wagenacbswerst  .... 

n 

l,w 

I 

IM 

yerbiltaifi  dea  UelMttekiiiaaa  snr 

89b» 

8»,M 

1 

41,^ 

Bi  iat  biarmaeh  im  Jahn  1894 

gegea  1893 

gegen  den  Durcbscbnitt 
der  letztea  10  Jahre 

gestiegea 

gesnnkeii 

gestiegen 

gemnkeii 

•/o 

% 

h  die  Boheinaahnie  .... 

^  i 

14,1 

8.    «  AiTKcralien 

l.> 

10,J 

3.     -   Keirit'iriuthme  .... 

90.1 

Bit  Bezag  aut  i  Zug werst: 

1.  die  BobeinaluDe  .... 

o,» 

4,» 

8^ 

5        Heineinnalime  .... 

4t« 

4,4 

Mit  Beauf  anf  1  Wagenacbs werst: 

1 

1.  die  Boheiaoabme  .... 

%i 

6v< 

I 

8.S 

8.    m  BeineinnahDe  .... 

8,1 

1 

1 
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Von  der  gesammten  Torangegebeneu  Eoh- 
ehmahme  «iititaiDmeB: 

aus  dem  PeraonenTerkebr: 

im  ganxen   Snbel 

ftir  1  ^^'erHt  BahnlaDt^e  ...  „ 

in  Pros,  der  (jresammteinnabnie  % 

attt  dta  CHlt«rT«rk«lir: 

im  gUMn   Bttbel 

fur  1  W«n(  Bahnltiige  ...  « 
iBPros.det6«sunBtei]iBalune 

Im  Durcliscknitt  wurde  eingenominen : 

filr  1  befSrderten  lieiseaden  .   .  Kop. 

^  1  Personenwerst   ^ 

,  1  Pud  befiirdertes  Fraohtgnt  , 

«  1  Pudwent   « 


1885 


1898 


1884 


48  889479 
1865 

18,77 

110 888  MO 
7848 

19,19 

116,T7 
5,41 


1919 

16|M 

MI18I000 
8866 

,  108,?« 

1,00 
4,90 

0|OM4 


67  SJ64  670 
1883 
16»» 

871678488 
8888 
78^ 

102,»s 

0,w 
5,01 
0^«M 


Fftr  DeatschlaDd  finden  wir  folg«ad«  Angaton: 


1888/86 

1898/94 

1881/96 

984611786  '14048fl8818 

1406004898 

0|t« 

0,\m 

660680098  ' 

841806  821 

846869081 

» 

0,037  1 

0,061 

0^ 

VerhiiltDif^   Ipi-  Betriebsanigabe  xnr 

60.03 

M 

4S81C89I8 

548806887 

660198908 

n 

OkOM 

0,041 

0|M1 

YeAlltniA  det  Uebertdmssw  fnm 

4^ 

6,f» 

4^ 

Treniit  iiiiin  die  Einnabmen  und  Ausgaben  der  Bahueii,  die  unter 
Siaut8verwaltuiig  .stehen,  von  denen,  die  sich  in  VerwaltUDg  von  Frivut- 
gcsellschafteu  beiiuden,  so  fiudet  man: 
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StaatabiiiiQverwaltnng 

1899 

1898 

1894 

Babel 

86748 125 

117  U65  191 

^4  454  609 

fttr  1  Werst  Balmiange  <!uroh- 

8986 

9484> 

1U0B9 

BetriebsRusg^abea: 

• 

<e<MwefO 

fOr  1  Werst  Baimlftaffe  diireh* 

6611 

68^ 

7  913 

fQr  1  Zu^werst  

Kop. 

141 

186 

188 

n  1  Wagenachawerst  .... 

9,41 

%*» 

Verh^Unir<:  i\^r  6ptriebaMB(KkMI  SV 

e7,8a 

69,00 

60,00 

Ueberachnfa : 

97  bd'-J  mi) 

44766189 

89408680 

fOf  die  Went  Bunliage  .  .  . 

• 

9664 

8694  1  — 

1899 

1898 

1884 

BtdMianehaie: 

Bum 

9a9»4l» 

910887418 

168970746 

fllr  1  Wetet  Bilmliig*  dwreh* 

19688  <  18644 

19079 

• 

! 

166881906'  198088988 

98687880 

tta  1  Weiel  BalmllBge  dirdi« 

1 

7888 

8100 

6847 

Kep. 

148 

148 

185 

.  1  WegeiMMhsirent  .... 

» 

TeriilltiiiA  der  B«tri«b«Niig»b«B  ra 

«/e 

88^ 

UelMnebnb: 

Bmbel 

80 148  668 

84801190 

70788768 

fir  die  Went  Bftfaallast  .  .  . 

> 

4868 

5444 

6989 
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Der  erzielte  Ueberschufs 


hat  wie  foigt  Verweodoug  gefandeo: 


1891 


1899    <     1898    I  1894 

Babel 


l.sa  ufMrordeBtlieheB  Arbeiten 

uud  BeschaffQDgeD,  Einlnrr'^n  in 
die  BeserTefonds ,  Belobuun^eii 
▼on  Bediensteteii  n.  dergl.   .  . 

3.S1I  Zfthlangm  fttr  Omsdlnpiul 

ond  VorschUsse  fOr  Recbnang 

des  Oblit,'ationenkapitals  .    .  . 

3.  £a  ZablungeD  an  die  Beicbs* 
ka«8e  und  zwar: 
ft)  fltr  Abtngnig  ron  Sckolden, 
die  ani  der  ZiBibttiKBcliait 

herriihrea  

b)  far  Antheile  des  Steatea  am 
Bahnteelts  nnd  detgl.  «  .  . 
4  snr  Zahlung  ron  Dividenden  mit 
and  ohne  Zinsljurgschaft  (hieriii 
einbegriffen  die  L'eberacbttsae 
der  Stsetebehnen)  


zusammen 


0  4381  090  1 1)  3940766 
>)98486675  1^)63961684 


0  4887477  6888965 

I 

t)9601SSiOB  118664312 


0  I'mm  i       499069         imm  «  8674985 

I  I  . 

4884868      4  981068      6144874  |  8891704 

I 

1)16987877  |  16101916  ;>)89lt68868  i  99817078 


118  853  738    108  453723    129  667  309    163  137  898 


Von  (ieii  Ausgabeu  kaineu  auf: 

1  H92 

18  9  3 

18  9  4 

Zentralverwaltug  nnd  Ortlicke  Be- 

1 

triebsTenreltvng: 

Babel 

98870896 

96881000  1 

96661088 

868 

908  ' 

m 

in  ProeentMi  det  Oewnuntansgebe 

% 

18^ 

18,1a 

1Sh» 

Bahnnnterbaltnng  nnd  Bewneinuig: 

Bnbel 

488074t)O 

51  093  847 

68097  723 

anf  1  Werst  

n 

1  760 

1883 

1718 

in  Proeeuteu  «ler  (teaaiututauagabe 

87^  J 

26,i>< 

ZngfSrderange-  nnd  Betriebimitteldiaiit: 

Bnbel 

71161016 

79636498 

78899476 

anf  1  Werst  

9688  . 

2606 

9619 

in  Frozeuteu  der  Gesaiiimtaiii^gabe 

40,is 

89.U  , 

40^1 

Verkebrs-  and  Telegraphendieust: 

Bnbel 

88989788 

86196087 

40808484 

1988  ! 

1998 

1886 

in  Prosenten  der  Geflammtanagabe 

l»»i»  i 

1 

9(Mi 

1)  In  dem  Beriehte  flir  1894  aind  Betrige.  die  die  reinen  Betriebaaberacbfiaae 
darstellen  fllr  die  Jabre  1891,  1892  and  1868  in  deu  meiaten  Ponitionen  geftndert 
worden.  In  der  Artmh  i  r  ,  dafs  die  jelit  gebrncliten  ZniUen  die  ridltjfen  Ai^pMien 

entbalten,  sind  sie  hier  aufgenommen. 
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Es  betrogen  soniit  die  Kosten  der  Verwaltong  nod  Unterhaltnng  der 

Bahnen: 


1892  ^ 

1898 

1  b»4 

177188671 

186 146  MO 

166901781 

fur      1  Warttbthnliiige  .  . 

•  ■  • 

6464 

6644 

•645 

118 

180 

194 

9I»» 

Die  vergieichendeD  Aiigabeu  der  deat^ctieu  EisenbahDstatistik  ent- 
tialten  die  folgenden  Zahlen,  denen  zufolge  die  Verwaltung  und  Unter- 
haltuDg  der  deutsehen  Bahnen  gekostet  hat: 


1899/66 

1898/04 

1894/95 

Aberhanpt                                    .  JH 

867  859R90 

841308  8S1 

845368081 

fiir      1  Kilometer  Betriebsiioge  .  „ 

16641  . 

19  870 

10189 

«  1000  Wagenachdkiloueter    .  .  » 

64 ; 

i 

lil 

61 

Unter  Hinweis  auf  daa  auf  S.  780  iiber  don  Bestand  u.  s.  w.  der 
LokomoUven  ge^agte  sei  hier  noch  daraof  hingewieseu,  dafs  f^r  £rneueraDg 
nod  Roparatar  der  Lokomotiven  imd  Tender  veraiufl^t  wordeii  nnd: 


1899 

1896 

1894 

Oherhanpt   

.  Babel 

13  782  960 

12  85ir»14 

13  809  581 

d»Ton  aaf  den  8uaUbahnen  . 

►  •  « 

5498443 

8G15068 

,    „  PriTatbalmeD  .  . 

•  n 

8890167 

78&32&1 

5194518 

Theilt  man  aach  hier  die  Ausgaben 
PrifatbohDverwaltimg,  so  findot  mao: 


DEcb  Staatsbabnverwaltung  and 


VoQ  den  Ausgabeu  kamen  auf 


StaatsbfthnverwaltQiif 


1699    I  1898 


1894 


Zeatndvenraltnng  nad  6rtUcbe  Betriebsver- 
waltnng  JEUibei 

anf  1  Warst   ^ 

in  Praicaten  der  OManutttanagabe.  ^fo 
Bdmusteilialtinig  and  Bewachnng  .  .  Bnbal 

anf  1  Werst   « 

in  Prosenten  der  Geuunmtaaagabe .  % 


6789049  1  7489298 


688 
11^ 

14067171 
1857 

97siK 


601 
ll,i« 

18865484 
1617 
98,ic 

64« 


16S24B68 
789 

11,7« 

99689646 
1768 
96|W 
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StnnttbnhnTerwnltnnc 

Von  dm  Augaben  kuneii  nif 

.   

1892 

1898 

1894 

xnipvvniiwOcuiigi*  unii  bvhwmmhhw* 

Bnbel 

2096IIMMI 

97868168 

46864410 

anf  1  WAlNit 

2C88 

9900 

9771 

in  Procenten  der  Gesammtenagabe  . 

% 

41/» 

dOyn 

41,f» 

10961030 

18996  719 

22698789 

968 

1068 

1342 

in  Prosenten  der  Ue»aminUa«gabe . 

90^ 

19^ 

90,i» 

PriTatbahnTerwnltnna 

Von  den  Ansgaben  kamen  auf 

1899 

1698 

1894 

ZeBtralverwaltnng  ud  fiitUob«  Bttriebsyer- 

Babel 

17  862016 

18436747 

It 

1  OBB 

1  148 

994 

ia  Pros«Bteii  d«r  GetioDiiitaaBgabe . 

«/o 

14,i> 

16,is 

15,S3 

Bahiiiuiterbaltiiig  and  Bewachnng  .  . 

Rnbel 

84  990288 

32  297  863 

92468177 

« 

1966 

9010 

1681 

in  Promten  d«r  QuumUnagk^. 

97|tt 

97,tv 

95il» 

ZngbefOrdenuigs-  uid  B«tii«bBiDiU«l- 

Bnbel 

60171687 

45178880 

89769066 

« 

9918 

2902 

2484 

in  Prosenteti  der  Ge8ammUn8|j:abe . 

89,91 

88,ss 

87,S4 

Terkehrs-  nnd  Teiegr^b«idi«Mt  .  . 

finbftl 

98738777 

92  902  868 

17  910746 

1878 

1471 

1826 

in  Prozeotea  der  Gesammtausgabe . 

% 

18,84 

18^ 

9(M» 

Ffir  die  Verwaltaog  and  JQnterhaltang  dor  Bahnen,  gotremit  Daeb 
Staats-  and  Privatbahnen  ist  somit  Teraosgabt  worden: 


1  699 

1898 

1894 

1  Staatflbahnei) 

117  I^H 

66  983664 

112497078 

I  Priyatbahnen 

126011207 

118 166  606 

88  564  703 

far      1  Wertt  Babnlftnge 

(  Staatsbahnen 
I  PriTatbaknen 

1927 

&3a6 

7691 

6  64a 
6404 

^     lOOZogweztt   .  . 

f  StMtababaen 
*  \  PriTitbabnen 

194 
186 

194 
184 

198 
196 

„  10000  Achswerat  .  .  , 

/  Staatibabaen 

911 

918 

916 

*  \  PriTatbabnen 

960 

919 

998 
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r  UnfUle. 

XNe  Zahl  der  Eisenbahmmflne,  bei  daiien  Mensdieii  verletzt  od«r 
getodtet  word«n  sind,  hat  im  Jahre  18M  im  gaozen  6888  (gogOD  4969 


in  1896)  betragen  and  iwar  entllelen  himrvoD: 

1.  aaf  £otgl«i8imgeD   834  FftUe 

%  „  Zuaammenstorse   498  „ 

6.  „  andere  Betriebsereignisse   1 269  „ 

4.  „  Unf&lle  beim  Betriebe   8786  „ 

6.  „  UnMe,  die  keine  direkte  Bezieimng 

znm  Betrieb«  haben   545  „  . 


Von  der  Geaammtzahl  von  UnglAcksflUlen  ontllfllen  4611  aaf  Bfoig- 
nitse,  die  ditekt  mH  dem  Betriebe  im  Znummenbtnge  staoden,  wlhrend 
8871  FlUe  neb  in  den  WerksUtten,  anf  den  GftterbOden  n.  a.  w.  zntrogen. 

Die  anliMrordeBtlieh  atarke  Steigenmg  io  der  ZaU  der  Unftlle  erklirt 
der  ofBxielie  Berioht  znnicbst  damit,  dale  bialier  unberftckaiebtigt  gebliebene 
Unftlle  der  Yollatftndigkeit  halber  jetat  Avfiialime  gefanden  baben,  sodann, 
dais  der  Verkehr  nm  18  Miilionen  Zngwerat  aagewacbten  iat  immerliin 
iat  aber  die  Ziraahme  ganz  beaonders  aofiUlend. 

Im  einzeloeu  l^st  sich  zu  den  Unf^en  anfftbren,  dsds  vou  den  Ent- 


gleisungen 

iitna  1894 

anf  die  offene  Streoke.  ....  SIS  801 

„    „  Stationen   206         688  entfielen 

daranter  war  die  Veranlaaanng  gewesen: 

IBM  18M 

falache  Stelhing  der  Weieken  88  874 

„        „      „  Drebacbdben  ...     1  7 
Bmeh  einer  Sdiiene    8  9 

„       „      Achse  105  146 

„      4,      Bandage    80  67 

nngenugende   HersteUnng  and  Unter- 

baltuDi^  des  Oberbanes  13  38 

nngeniigende  Herstellong  nnd  Unter- 
baltang  des  BahnkOrpera  nnd  der 
Kanstbanten   8  5 

feblerbalte  Weichen  and  Uerzatftcke  .  .    20  31. 

Hierbei  iat  ein  Sehaden  entatanden 

1893  1894 

an  dem  £igentbum  der  EiseDbahnen  .    .   204  790  324940Bbi. 

„    „         „       von  Frivatperaonen  .    24398  47116  „  . 
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1893  1894 

Zufiammeostdfse  fanden  statt  auf  freier  Streeke        18  d6 

Bahnhufea    .   .   246  462. 

daronter  war  die  YeranlassBJig  gewesen: 

1898  18M 

falsehe  Anordnimgea  dee  Stakionspersonftls    .  .  89  161 

„     Stallang  der  Weichen    /                      66  79 

Nicbtbeachten  der  gegebeDen  Signala    ....  36  74 

nieht  reehtzeitiges  Bewegeo  des  Zuges  .  .  ,  .  S9  8&. 

Hierbei  wurde  ein  Scbaden  verursacht: 

1893  1894 

an  dem  fligeothnin  der  Eisenbahn  von    .  248  815  298  716Rbl. 

TooPriTatperiOoeiiTOtt    IB 637  46382  „, 

Die  sftminiliehen  4511  UnMe,  die  in  einem  direlcten  ZosainmeohaDge 
mit  d»m  Betriebe  stondeiiy  baben  eineii  Sehadeii  veranaelit 

1888  18B4 

an  dem  fiif^nthaai  der  Bisenbahnen  von.  520407  690543BbL 

von  Privaftpanooen  Ton    60866    ISO  762  „  . 

In  den  Primten  gezahltai  Sommen  scbeint  nacb  lobalt  des  Textes 
dea  otBziaUen  Berichtea  nur  der  Sachaebaden  anthaltan  an  aein,  eine  Angabe 
darAber,  weJche  CMdopfer  die  getodteten  nnd  Terlataten  BoiaendM, 
Beamten  ond  Arbeiter  Teninaehten,  aind  in  dem  Beriebte  nicbt  enthalten. 


Ueber  die  Folgeo  der  UnfiUle  kann  oocb  das  folgende  bericbtet 
werden : 


1886 

1888 

1884 

ver- 

ge- 

▼er- 

ge- 

▼er- 

tttdUt 

leut 

tddtet 

letct 

tOdt«t| 

leut 

BeiMBd*  warden  bei  Bewegang  der  Zflge.  . 

81 

78 

87 

187 

48 

140 

18 

8 

\\ 

18 

16 

«     «  aadet er  Veraaieesong  .... 

18 

68 

• 

87 

118 

49 

187 

K    ehne  elgenes  Venehnlden  .... 

■  5 

1 

27 

16 

H    iafol^e  eigener  Scbuld  oder  Unvor- 

1 

» 

l» 

86 

no 

48  1 

188 

t 

enf  1000000  befOrderte  Beisende  .... 

0,f>» 

l,'»i 

0,7a 

0,77 

OyOOB 

0^t» 

0,«(»  . 

0,007 

0,0M 

»  1 OQOOOO  Zagweret  ....... 

0,W 

0^ 
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1886 

1893 

1894 

D 

ver- 

ver- 

▼er- 

tOdtet 

letst 

tOdtet 

letzt 

tfidtet 

letzt 

£tteml»tlui1ieuiite  und  Arbeiter  wnrdM   .  . 

164 

84» 

986 

666 

940 

795 

4 

14 

28 

8 

84 

4 

16 

8 

41 

7 

64 

44 

188 

48 

168 

60 

985 

„    bei  aadeiei  yeranIa«8UDg  .... 

112 

176 

1  OA 

loo 

004 

409 

,     ohne  eigenes  Ver?chulden  .... 

13 

54 

18 

68 

20 

19ft 

„    inlulirp  pifT^ner  Schuld  oder  Unyor- 

RiphtiP'kpit               <        •        .  . 

161 

288 

218 

477 

220 

596 

Anf  1  000000  Zugwerst  kontmen  vernnglttokto 

Eisenbahnbeamte  aad  Arbeiter   .  •  . 

4,w 

Avf  1 000000  Lokomotivwerst  kommen  Ternn- 

glttokte  fiueiibahnb«aiiite  ond  Arbeiter 

1|M 

8,ts 

li" 

8,ft» 

Uattr  den  Yerangltiekten  Bediesitetem  be- 

fanden  sich: 

LokotiiotiTftlhrer,  Gebilfen  deraelben  ond 

■ 

10 

11 

56 

Irt 

24 

65 

81 

120 

32 

1(.6 

10 

31 

20 

60 

19 

76 

b^w   fieagiren   betchiftigte  Peitonen 

1 

1 

(Zngtteller  mid  WagenteUeber) .  .  . 

10 

81 

84 

76 

16 

DO 

44 

00 

oo 

48 

168 

AMP 

87 

991 

97 

1  988 

1 

IW 

4MI 

'  404 

dATon  ohiie  eigenee  VoriehiildeB  .... 

10 

9 

7 

10 

la 

99 

»    Giireii  eigeiie  ociiiuii  oaer  iiiiTor* 

916 

160 

416 

414 

411 

496 

Am/  1  fmOflOO  Zmnrant  kommMi  mniiiflflllektA 

1 

1 

1.M 

9,M 

Unter  deR  Tenuiglliekteik  toiutigeB  Ptttenea 

t 
1 

befonden  eieb  SelbstmSTder  nnd  aolcbe, 

1 

die  Selbetmord  Temehten  ..... 

78 

9 

1 

98 

i  99 

1 

100 

18 
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8.  B«ainte 


Be*mt«  and  stftadige  Arbeiter 
Z  ft  h  1 


1886     1618  [  18M 


an  Oebftlt,  NebeBbecttgen  and 
Lobs  g«s«hlt«r  Betng 
Rob«l 


T 


T  »  g  e 


ZmtnlTOTwaltnng  . 

Ottrtliahtt  aUsmeine 
Termtltoiig  .  .  . 


i4m 

I 
I 

10068]  18686 


7186   8  768008 


6SB6661 


11806    8  781888  7880108 


8775888 
7188187 


8 

1770 


S 

9U< 


13618    19708,  18471 


Bfthnuntf^rhaltungs-  u. 
B«wachaDgsdie]ist . 

T«ltgnpimdi«Mt  | 

T«rk«Iin4imit .  .  i 

ZagArdwqiigt- «.  B«- 
triaktmitMldintt . 


10  6a4!dil  18  676  668, 18  834  16d 


T  \ 

1006.  1778i  8118 


66  688    73  777  ,  77  1801111886078118782816114488880 


68  768 


I 


71346  80463 


\ 

80eeVl  89780 


Id  214  860 .  86  106  (Ki5  27  482  U16 


14897407 


I 


18888488  90688510 


im  ciiiMii  . 
•nf  1  Went 


169 488 1 186  718 
I  7fi 


806  804  1 66  868  067 
6»w  1 


70748687 
9688 


76877406 


17666  46866  4lfiflS 


48U6   4848  697o 


80688 


58788  88818 


68678 
9i» 


10688lilll8l» 
9,1 


btaatibahiiTerwaitttng 

1891 

1898 

1 

1894 

54298 

57  630 

76846 

d«rM  Othilt  mbtt  NabMibMttgm 

1 

Bnbel 

18170885 

90715840 

'  86168684 

48018716 

21927 

32106 

42  887 

61040 

Bibal 

5n5oa8 

7184981 

9685886 

15081801 

Aiizahl  der  Personen: 

89  785 

119738 

178319 

Bnbel 

8,64 

8bM 

10^ 

Betrag  der  uebalter  and  Lohoe: 

24  185448 

27910211 

36868018 

6800b5iic 

9886 

9680 

9888 

•488 
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■ad  Arbeiier. 


arbeitef 

 . 

Zntftmneii 

w  Lolia  gMfthlur  B«feng 
Bnbsl 

Zfthl 

1          gtnUler  Betmff 
\  Rubttl 

1886 

1898 

,  1804 

1  1886 

'  1893 

1894 

2460 

6106 

7168 

8768006 

6886066 

D7T0¥W 

i«iao6 

mm 

863862 

11068 

16668 

1  1 

1 

[  6999844 

7648696 

7698069 

1«1606 

806888 

864140 

166SB 

91476 

90689 

10686847 

1 

U884491 

14998999 

SMiOOA 

7146009 

6918446 

84891 

119048 

190698 

14949068 

90868886 

91878966 

1007504 

906988 

1411741 

68068 

76188 

87489 

'  90981864  1  96071998 

98894667 

9604  45^ 

17968029 

67  908 

84 

99113 

1 

1  24281860 

1 

34682816 

88799689 

18177647 
666 

947644B8 
889 

1  

96687866 

ef78 

916018 
8^ 

601846 

880884 
10,» 

70189664 
9980 

96608066 
6497 

106864761 
8400 

PriTfttbftliBTerwaUnmg 

1891 

1899 

1898 

1894 

Beamte  and  stftndige  Arbeiter   .   .  . 

196496 

198  058 

118867 

91696 

deren  Gt  ha!t  nebat  NebeubezU^en 

Enbel 

47  a22  715 

47  065  694 

44  580  %3 

3a  763  667 

57  mi 

66817 

62747 

60890 

Rubei 

14  03U56b 

16 169697 

15  069  073 

11699666 

Anzahl  der  PerROOOl: 

im  ganzen 

183  499 

194  875 

181 614 

142  515 

Enbei 

10,48  , 

11,M 

ll,« 

10^« 

B«cra^  der  GebUter  and  LOli&tt: 

M 

61  852  741 

63  i?()B  321 

69  660  036 

45  856224 

3  541 

8  670 

8889 

3855 

Dr,  Mertent* 
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Zur  deirtsebeii  StgnalonkNiiig 


Im  vorigen  Jahrgang  dieser  Zeitscbrift,  S.  1090,  entwiekelt  Herr 
Generaldirektioiiftrath  A.  Jaeger  in  Mfinehen  VorseUige  anf  Abfiadernog 
oneeFer  Signalordnnng,  die  anf  der  Gnindlage  fufseD,  die  anf  der  Strecke, 
sowie  aaf  nnd  yor  BahnbOfen  aufgestelltea  Mast-  und  SeheibensigDale 
hAtten  yoraehmlieh,  wenn  nieht  ausscUiefslieh  den  Zweeic,  den  Loko- 
motivffthrer  nnd  das  Zugbegleitpenonal  liber  die  jeweils  anzawen- 
dende  Fahrgeecbwindigkeit  anfznkl&ren.  Es  will  mir  scheineo, 
als  aei  diese  Gmndaaffassmig  irrig,  weder  dnreh  die  gesehiehtliche  Ent> 
wickloDg  dee  Signalweaene,  noeh  dnreh  den  Wortlant  ond  Sinn  der 
Signalordnnngen,  noeh  dnreh  die  Bedikrfniese  dee  Betriebadienetee  be- 
grfindet 

Der  erste  nnd  wiehtigete  Zweck  der  genannten  Mast-  nnd  Sehdben- 
signaie  ist  der,  gewisse  Bahnabscbnitte  za  deeken,  d.  h.  «e  gegen  Zng- 
fabrtoi  abznaperren  oder  bestimmte  Wege,  bestimmte  Fahrstrafsen  fBr 

solche  frei  zu  geben.  Die  Geschwindigkeit,  mit  der  diese  Fahrten  aae- 
gefuhrt  werden  dArfen,  ist  dabei  in  den  weitans  meisten  Fallen  Neben* 
eache,  und  so  gerne  ich  auch  zugeben  will,  dafs  es  recht  erwtinscht  wftre, 
wenn  diese  Signaie  neben  iliren  Hauptaufgaben  aacb  die  erfiillen  kOnnten, 
dem  Lokomotivfuhrer  zweifeisfrei  „aber  die  jeweils  anzawendende  Fahr- 
geecbwindigkeit aufzukl&ren'S  so  halte  ich  die  Lflsnng  dieser  Aufgabe  fur 
kanm  durchfuhrbar  and  jedenfalls  nicht  fiir  so  wicbtig,  dafs  dadurch  etwa 
der  Hauptzweck  nnserer  bentigeo  Signalgebnng  beeintrftcbtigt  werden 
dfirfte.  , 

Unsere  Signalordnung  heschaftigt  sich  mit  der  Fah rgeschwindig- 
keit  als  solcher  fiherhaiipt  imr  in  dem  eiuen  Fnllp.  dafs  nus  irgend  einer 
Ursache  ansnahmsweise  eine  Verlangsaniung  der  i  iilirt  eiiitreteii  muls, 
und  giebt  unter  5  und  5  a  die  Mittel  au,  die  den  Wkrteni  liii  rzu  zu  Ge- 
bnte  stehen.  Wenn  auch  in  der  Signalordnuug  der  Ausuahmecharakter 
dieser  Signaie  nieht  erwahnt  ist,  so  liegt  er  doch  in  der  Natur  der  Sache, 
denn  die  Baku  soil  fortwahreud  in  eiuem  solchen  baalichen  Zustand  ge- 
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haiten  werden,  dafs  jede  Streck«,  soweit  sie  sich  nicht  in  Aasbesseniag 
befindet,  ohne  Gefahr  mit  der  f&r  dit  bttreffoade  Strecke  festgesetzten 
grOfsten  Geschwindigkeit  befahren  werden  kann  (Betriebsordnuig  f.  4. 
HaapteiB«iib.  DeatechlandH  §  1).  Strerken,  die  der  Aasbessemng  xattr- 
Iiegen.  soUen  aber  nicbt  die  Kegel  bilden  nod  sonstige  Ursacheo,  die  zn 
langsainer  Fabrt  zwingen  kOnnen,  gehoren  erst  recbt  zq  den  Aasnabmen. 
Es  ist  aber  noeh  eins  zu  berucksichtigen .  Wenn  aiich  der  Wortlaut  der 
Sigwalordnung  in  No.  6  lautet:  ,,(lerZuK  snll  laiio'saTii  fahren"'.  so  triffl  dieser 
Wortlaut  den  Sinn  der  hptrpffrnden  Signale  kauni  mit  der  erwuiischten 
S«  liartfj  und  jedenfalls  waren  so  dehnbare  BegriiiV  wie  Iniiicsame.s  utid 
^(•hiiclie.s  Fahren  nicht  recht  gei'ii^urt,  uin  nis  (-I r-uii(llat::t'  uiner  Signal- 
ordnung  zu  dienen,  MA|b'«t  wenn  deren  vornebniste  Aulfrabi^  He  wUrp.  fiber 
die  anzuwendende  Fahrgeschwindigkeif  sicher*^  Aiiskuntt  /.u  Ix  "  Denri 
was  heifst:  ,.der  Zusr  soil  jaiig>am  falireir'?  Wenn  ein  8chneilzug  seine 
6€flchwiiRiii;k'/it  sn  \v(iit  ermal'sigt,  dafs  der  Fubrer  ulaubt.  diesem  Ge- 
bote  uaehgekuiiiiiii  II  /u  s<'in,  so  kann  er  cine  Geschwindiukeit  haben,  die 
fur  eioen  Guterzug  noeh  aJs  hoeh  zu  bezeichnen  ist  und  trot^dcm  wird 
der  raspher  fabrende  Schnellzug  wegen  der  voilkommeneren  Bauart  sseiner 
Fahrzeuge  eine  in  Au.sbesserung  befindlicbe  Strecke  sehr  wohl  noeh  un- 
bedenklicb  befahren  kOnnen,  wiihrend  ein  laiigsaui  lahrender  Guterzug 
achon  gef&hrdet  werden  kann.  Der  Begriff  des  Langsamfabreus  ist  eben 
ein  sehr  nnbestimmter  and  Signal  6  wQrde  besser  dabin  erklftrt:  die  vur- 
lieg«ade  Strecke  befiodet  sich  nicht  in  einem  dem  §  1  der  Betriebs- 
ordnuQg  entspreobenden  Zoitande.  Hiernach  Boia  der  Lolcomoiivfilhrer 
viwen,  dab  er  die  Strecice  vorsiehtig  an  darehfebnm,  daCi  er  die 
echwindiglteit  nnter  die  von  aeinem  Zuge  gewOhnlieh  erreiehte  zn  er* 
mftlaigen  bat 

Wenn  eehon  bei  den  Sigoalen  6  and  5  a,  den  en  in  derSignaiordnaag 
der  Begriff  dea  Laogaamfahrena  gegeben  iat,  dieter  Begnif  nnbeatimmt 
eracheint,  ao  kann  bei  den  ftbrigen  Haat*  and  Scheibenaigaaleo  noeb  viel 
weniger  die  Bade  davon  aein,  daft  aie  bezSgUdi  der  ein2iihaltea(le& 
Fahrgeaehwindigkeit  irgend  wie  beatlmaite  Anordnnng  gebeo  ktonea  nnd 
xu  geben  haben. 

So  bedentet  daa  Voraignal  in  der  der  Haitstellnng  am  Maataignal 
entapreehenden  Lage  nicbt,  dala  langsam  waiter  zn  hhrm  iat,  aondern  dafa 
daa  Haaptsignal  Haltatellmig  zeigt  Praktiach  wird  das  zwar  in  den 
meiateD  PlUea  dartnf  binaiiakoinmen,  daft  derZog  seine  Pahrgeaebwindig<> 
kdt  alabald  ermSftigt,  nm  am  Maataignal  anbalten  zn  kftDnen;  je  nacb 
der  Art  vnd  Schwerc  des  Zoges,  sowie  naeh  den  drttichen  Verh&ltnissen 
n.  a.  z.  B.  je  nachdem  ob  die  Bahn  gegen  da«  Uaoptsigual  stark 
ftllt  Oder  anateigt,  mnft  aber  die  Ermiftigang  der  Geaohwindtgkeit  naob 
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ganz  aijiii  rea  Gesichtsponkten  und  auf  eine  ganz  andere  Streckenlftnge 
erfoigCD.  Jaeger  sapt  hierfiber  selbst,  das  Vorsignal  bedeute,  dafs  hinter 
demselben  „von  einem  dnrch  die  5rtlichen  Verhaltnisse  nfiher  be- 
stimmten  Punkte  an  langsam  weiter  zu  fahren  sei,  damit  vor  einem 
Mastsipnal  sicher  aDgehalten  werdeii  kann",  eine  ErklStrungf  der  ich  mich 
anschliefjsen  kaou,  weiin  iiel  eu  den  ortlichen  auch  die  Zngverhaltnisse  er- 
wahnt  werden  and  statt  „iang8am  weiter  zu  fahren  sei.  (iamit",  gesagt 

v>']v<\  ,,so  langsam  dafs."    Also  der  Lokoniotivfuhrei   wird  den 

Punkt.  von  dem  ab  er  die  Geschwindigkeit  seines  Zugea  ermafsigt,  nach 
eigenem  Ermessen  bestiramen,  das  Vorsignal  giebt  ihn  nicht  an,  und  in 
deo  nicht  seltenen  Fallen,  wo  das  Mastsignal  auf  Fahrt  gestellt  wird. 
nachdem  der  Lokomotivfuiirer  soebeu  am  Vorsignal  vorbeigefahren  ist, 
tritt  nnter  Umst&ndeu  eine  Erm&rsigang  der  Fahrgeschwindigkeit  uber- 
haupt  nicht  ein.  Das  etwaige  Verlangen,  das  Vorsignal  genau  dahin  zu 
steUen,  tob  wo  ab  ein  laugsamem  Fahren  nothwendig  ist,  warde  sich 
aber  niebt  erfOUen  lasMii,  well  sieli  dieser  Punkt  naeh  dan  Zog-,  Witte- 
roDga-  0.  f.  w.  VerhftltttlMen  Yon  Fall  zn  Fall  indtrt 

Bei  d«n  Haataignalen  apialt  die  hinter  ibnen  aDznnelimende 
Fahrfesehwindigkeit  selbat  ffir  den  LokomotiffBhier  eine  noch  nnter- 
geordneto  Rolle  und  Ifir  das  gesammto  Bahnholspersona],  filr  deren  Dienst 
dieae  Sigaale  doeh  Ton  oieht  minder  grolser  fiedeatong  sind,  wie  fSr  die 
LokomotlvllUirer,  konunt  sie  tberhaapt  nioht  in  Betneht  Der  Lokemotiv- 
mUirer  mnis  nach  seineai  Fahrplan  wissen,  ob  er  anf  einer  Station 
zn  halten  oder  dnrehsnfidireB  hat«  ebenso  mnfs  fBr  jedeo  Zng  und  jeden 
Bahnhof  eine  genane  Fahrordnnng  anigeatollt  and  dem  JLokomotivfthrer 
bekannt  asin;  nnd  es  ist  von  der  Betriebeverwaltaiig  nnd  dea  anaffthfeii- 
den  Organen  dafllr  zn  sorgen,  dab  Fahrplan  and  Fahrordani^  einge* 
halten  werden.  Es  werden  zwar  Abweiehnngen  faierron  nienaU  ganz  zn 
vermeiden  sein,  sie  mftssen  aber  zu  den  seltenen  Ausnabmen  gehOrai, 
nnd  ich  wfirde  es  fftr  gmnds&chlich  falscb  halten,  die  Signalordnnng  so 
zu  gestalten,  dass  mnn  mit  ihrerHilfe  derartige  Abweiehnngen,  besonders 
solche,  die  sich  anf  das  Anhalten  oder  Durehfahreu  eine;;  Bahnhofes  be- 
Ziehen,  dem  Lokomotivf&hrer  leicht  and  einfsch  anzeigen  kdnnte.  Znr 
Mittheilong  solcher  ansnahmsweisen  Abweiehnngen  ist  die  fur  den  regel- 
mfLfsigen  Betriebsdienst  zur  Anwendung  kommende  Signalgebnog  nicht 
da,  sondern  es  ist  besser,  die  Stationsbeamten  zu  zwingen,  in  solchen 
F&llen  zu  hesoTidcren  Mafsnahmen  greifen  zu  mussen,  damit  sie  sich  ihrer 
grOfsereii  Verantwortung  beim  Anordnen  von  Ausnabmen  bewufst  sind  nnd 
solche  nach  Mftglichkeit  vermeiden.  VVenn  Jaeger  f^n^t  ffir  den  riihn  r 
eines  Schni  ii/u*jes  sei  es  um  so  nothij^er,  aus  den  Mastsigualeu  erkenaen 
za  kOuuen,  ob  er  eine  Station  mit  der  voiien  StFeckengeschwindigkeit 
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fhirrhfahren  konne  oder  unvorhergesebenerweiae  anhalten  Tnns?p,  ,Je 
hftutiger  mit  den  imraer  verwickelter  werdenden  Verkehrsverhaltnisaen 
(\m  Anhalten  oder  Nichtanhalten  der  SchneUzuge  in  denselben  Stationen 
wechselt'\  so  ist  dem  entgegen  zu  halten,  dafs  ein  derartiger  Wechsel  bei 
demselben  Zuge  —  iind  dm  kano  fur  diest  Frut:e  iillein  Tnafsgeliood 
sein  —  nicht  vorkomint-n  und  jedenfalls  nicht  dan  li  irgend  weiciie  Ein- 
richtangeD  erleichtert  werden  soUte;  Einriehtaugen,  die  solche  Ab- 
weichungen  von  der  Regei  erleichtern ,  begiinstigen  die  RegeJlosig- 
keit  und  daroit  die  Unsicherheit.  Zadem  kann  nicht  zagcgebeo 
werden.  d;ifs  zwischeii  Ziigen,  die  eine  Station  im  durchgehenden 
Glcis  durclilahieu,  und  solchen,  die  in  dasselbe  Gleis  einfahren  und  danu 
halUii  sollen  —  Signal  lU,  eiii  Fltigel  —  bezuglich  der  Fabrgeschwindig- 
keit  bei  der  Vorbeifahrt  am  Mastsignal  ein  grundsatzlicher  Unterschied 
bestehen  moTs,  denn  bei  langen  Bahnhufen  braucht  der  demnftcbst  an- 
balteode  Zng  keioeswegs  sehon  am  Babnbofaabachlniainast  aeioe  6e- 
aebwindigkeit  sa  emULfeigen,  er  wOrde  sonst  onter  Umstftaden  den  Bahn- 
steig  aberiianpt  nieht  errdefaflii.  Atteh  bier  entseheiden  nnr  OrtUehe 
n.  9.  w.  VeriuUtnisse  fiber  die  Qesebwindigkeit  der  Zfige,  nieht  grond- 
Bftteliebe  Frageu,  die  gemgnet  wttren,  einer  Sigoalordmuig  ale  Stfttte  zn 
dienen. 

Qaaz  aaders  iet  ee  aber  mit  der  AblenlLiuig  Tom  darebgebenden 
Qleie,  fiber  diese  mflssan  eowobl  der  Lokomotivfllbrer,  wie  die  Statioaa- 
beamten  anterricbtet  seia  and  erqtere  in  dieeer  flinaicbt  ledig^ob  aaf  die 
Weiebenaignale  ▼erweiaen,  ifir  dae  Stationapersonal  aber  wemOgiicb  be> 
aoBdere  Signaie  dmofllbreo,  die  ffir  die  LokomotiYfllbrer  keine  Bedeatang 
baben,  wftre  ein  aebr  dfirftiger  Notbbebelf,  and  wfirde  za  einer  weiteren 
nicbt  enrfinsebten  Hftnfong  and  Verviel&ebang  von  Signaien  ftbrea, 
keineswegs  zn  einer  Vendn&ebang. 

Der  Lokomotivfuhrer  mafs  nacb  der  ihm  bekannten  Fahrordnung 
wissen,  in  welebea  Babn)u>£Bglei8  sein  Zng  zu  fahren  liat,  und  es  ist  ffir 
ilm  Ton  grofsem  InteresRe,  mOglichst  bald  and  zaTerl&ssig  zn 
kennen,  ob  er  thats&cblich  in  dieses  oder  in  ein  anderes  Gleie  eingelassen 
wird.  Die  einzelnen  Welchensignale  der  in  fietracht  kommeaden  Fahr- 
strafsen  sind  aber  aof  grOfsere  Entfemnng  nieht  znverlftssig  genug  za  er- 
kennen  und  von  den  nebenliegenden  Weichensignalen  zu  unterscheiden, 
am  daruber  klare  Auskunft  zu  geben,  wahrend  die  mehrarmigen  Mast- 
signale  hierzu  vorziiglich  c:eeignet  sind  und  zudem  auoh  dem  Stations- 
personal  als  klares  Auskunttsmittel  dienen  Vom  iStandpunkt  des  Loko- 
motivffihrers  sind  ^oo^ar  die  mphrarmigen  Mastsignalo  der  Darstellang 
der  verschiedenen  Falirstrafsen  durch  sogenannte  Wegesignalc  unhedingt 
Torznzieben  and  ich  wurde  es  fur  sehr  angebracht  halten,  wemi  unsere 


Digitized  by  Google 


eio 


Znr  dentsehen  Sifr&ftlonlainiif. 


Signalordnung  uu-hL  uur  sagte:  „Wo  es  fur  iiothweiKii^'  erachtet  wird.  die  Ab- 
JenkuDg  der  /uge  voin  dnrchgehendeu  Gleis  durcli  Signale  aii  eiuem  und 
demselbeii  Si^nalmaste  keuutiich  zu  machen  u.  s.  w.'S  sondern  diese 
Kennflii  liiiKjehung  bestimint  verlang^te  derart,  dafs  am  Bahnhofeabachiuls- 
miisi  /Aim  riiindesten  zur  Darsteiluug  kommen  mufste,  ob  uberhaapt  eioe 
Ahlenkung  .stattftndet  oder  nicht.  Ebenso  wfirde  ich  es  fur  erwfinscht 
halteu,  uachBdckii  f  eiue  uoch  grofs(!re  Zahl  als  3  Arme  auzuwenden,  uai  aut 
diese  Weise  von  den  Wegesignalen  uach  Muglichkeit  befreit  zu  werden. 
fiei  der  Zulassung  vier-  und  funfarmiger  Maatsignale  wurden  die  Wege- 
signale  wohl  za  entbebren  sein  nod  dem  Uebelstande,  dalis  die  Zabl  der 
anf  Fabrt  gettellten  Arme  nnd  aoeh  mehr  der  grfhtem.  liditer  nm  sa 
aehwerer  zn  erfassen  ist,  je  zahlreieher  die  Zabl  der  Arme  (Liebter)  ist, 
wtlrde  wohl  dnrcb  entsprecheiide  VergrOJsemng  dee  ArmabetaDdee  ah- 
geholfen  werden  kdnnen. 

Aber  nicht  nnr  die  Ton  Jaeger  eeineo  VorschlftgeD  gegebeoe  Geeammt- 
gmodlage,  sondem  ancb  versehiedene  BinzetanefiUiningen  laasea  aiefa 
anfeehten. 

80  let  die  an!  den  Seiten  1091—1098  gegebene  Eintheilang  der  dent^ 
eehen  Signele  nnd  deren  GleichstoUang  nach  Mafogabe  der  za  Omnde  ge- 
legten  Gescbwindigkeit  nicht  zntreffend.  Es  wird  z.  B.  dort  daa  Signal  18 
—  voUe  mnde  Scheibe,  grfinee  Lieht,  am  Vorsignal  dem  Znge  angekefart 
zn  den  Signalen  gereehnet,  die  „Halt  vor  dem  Signal^  bedeateo,  femer 
sind  die  Signale  6  a  —  mnde  griine  Langsam&hreeheibe  — ^  8  and  11  — 
freie  Fahrt  am  Mastsignal  auf  einen  oder  zwei  Anne  —  als  fur  den 
Lokomotivfuhrer  gleichwerthig  bezeicbnet,  well  sie  sammtlich  ,,freie  Fahrt 
mit  gemindortor  Gescbwindigkeit''  bedeuteten.  Das  Signal  IS  bedeatet 
aber  niemaLsUalt  an  dem  eigenen Signal,  aondem  nnr,  dafa  am  foigenden 
iSignal  voraussichtlich  gehalten  werden  mafs,  es  wQrde  daher  eher  in 
die  Klasse  B  Jaeger's  gehSren,  als  in  Klasse  A.  Und  die  Sigiiale  5l^  8 
und  11  unterscheiden  sich  aucb  beziiglich  der  Fahrgeschwindigkeit  wesent- 
iich  von  einander,  wie  schon  ausgefuhrt  wnrde.  Es  kann  auch  nicht  zu- 
gf^cht'i)  werden.  dafs  die  genannten  Vorschlage  geeignet  sind.  eiue  Ver- 
einfai'hung  der  iSignalordniing  berheizufubren,  im  Gegeutheii  wurde  durch 
jMiifithruug  l)f"5niMlerer  iSiguale,  durch  die  dem  Stationspersonal  die  dem 
Zuge  gedffuete  i'ahrstrafse  kenntlich  gemacht  wiirde,  die  jetzige  verh&lt- 
nilsmarsige  Einfachheit  der  Signalgebung  veriorcn  gehen.  Denn  es  ist 
<l()ch  gewifs  emfacber,  sowohi  dem  Lokomotiv-  wie  dem  Stationspersonal 
mit  denselbeu  Sigualen  anzu/figen,  ob  d*'r  Zng  im  durcbgebenden  (^leis 
bleibeu  oder  in  ein  JS'ebengleis  abzweigen  soli,  wuraus  der  Lokniiiotiv- 
fuhrer  anch  das  Nothige  fiir  die  Zuggeschwiudigkeit  entnehmen  kaun,  als 
dem  Lokomotivfuhrer  zwci  verschiedene  Signale  zu  zeigeu,  je  nachdem  er 
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im  selben  Gleis  darchzofahrai  oder  anzohalteu  hat,  das  letjstere  Signal 
aber  aacb  f&r  die  Abzweigung  aDzawenden  nnd  endlich  fur  das  Stations- 
personal  die  einznschlagenden  FahrstraTsen  darch  hesondere  Signale  zn 
kennzeichnea.  Auf  die  Anwendang  dieser  besonderen  Signale  wurde  aber 
bei  AoDahme  der  Jaeger'schen  Vorschlage  fftr  die  Mast«?i£male  auf  sfrofsen 
BabnbOfen  mit  sfhwierie^en  Verhflltnissen  im  intert'sso  der  Betriebs.sicher- 
beit  und  rascher  Erledi^oug  des  Zug-  uad  KaDgirdieiistee  keiueswegtt 
verzicbtet  warden  konnen. 

Endlich  ist  aii  den  Jaeger'schen  VorBchlageu  noth  ans7i)><»'t7.en.  dafs 
(lurch  sic  weifses  f.icht,  wieder  als  Signalfarbe  eiii*;efuhrt  wurde,  weil  er 
drei  Farben  mit  F^'niwirkunK  braucht  uini  als  <(>lotn'  nur  roth,  enin 
und  weifs  in  Heii;uht  komineii  k'niin  n.  Weil-  ist  aber  ah  Sisiialfarbe. 
be>nnil«Ms  ;ils  Krluubnifs  fiir  unbeliinderte  Fahrt  an  SigDaimasten,  die  im 
geschltKssenen  Zustande  Halt  ^ebieten.  nngeeignet,  weil  es  iede8  andere 
Sigiiailieht  uberleuchtet  una  weii  zu  ieicht  auf  oder  aufserhaUt  der  Bahn 
stebende  gewOhnliche  weifse  Lichter  fur  ein  Siguallicbt  gehaiten  werden 
konnen.  Wenn  man  auch  zugeben  will,  dais  sich  durch  sorgflHtige  Bau- 
art  der  Laternen  und  Auswahl  der  Gliiser  die  Gefabren  des  lierausfallens 
oder  Bruches  von  Signalglasern  verniiiidern  la.s.sen,  vollstaudig  zu  ver- 
biiten  werden  sie  aber  wohl  uie  sein  und  die  Gefahr.  dafs  z.  B.  ein  in 
der  Nahe  eines  Signallichtes  steheudea  weifses  Licbt  ffir  jenes  genommen 
wird*  wenn  vieUeiohfc  daa  Signallicht  erloschen  ist,  oder  dafs  ein  derartiges 
vielleieht  pl5tilieh  anlMendes  Lieht  anch  das  rothe  Signallicht  flberleneh- 
tat,  ist  aieinale  ansgesehloMen.  VieUeiebt  die  grftfste  Emmgensebaft 
iinserer  Signalordnong  von  1892  ist  die,  dafo  das  weilae  Signal  als  Fahrt- 
erlanbnils  an  den  Mastdgnalen  beseitigt  wnrde  nnd  dessen  Wiederein- 
ffihmng  wfire  sebr  zn  bedanem.  im  €togentbeil  ist  dahin  za  streben,  den 
Gebraaeh  dieser  Farbe  anch  bei  den  Stockscbeiben  nnd  Vorsignalen, 
Signal  5  a  nnd  14,  loe  in  werden,  aneh  bei  diesen  Signalen  grfln  als  on- 
behiaderte  Pahrerknbnils  einznfiihren  nnd  fUr  die  Anffordemng  znr  Vor^ 
sieht  nnd  die  liittfaeihnig<i  dafs  das  Hanptsignal  „Halt'*  zeigt,  eine  dritte 
Signallarbe  anznwenden.  Da  bei  diesen  Signalen  eine  irgend  erfaebliche 
Femwirknng  entbehrlieh  ist,  wtrden  aneb  Farben  znlftssig  sein»  die  be- 
zttgtieh  des  Dnrcblassens  der  Lichtstrahlen  zn  wflnsehen  Abrig  lasseo  nnd 
die  daher  zn  Signalen,  die  aaf  eine  gewisse  Entferanng  sichtbar  sein 
mttssen,  nnbranebbar  sind.  Welcbe  Farbe  hierzn  am  ge^gnetsten  ist, 
kann  nnr  dnroh  Versneb  festgestellt  werden,  es  wftre  aber  dringend  zn 
wilnsolien,  dais  die  Eisenbabnverwaltnngen  mit  soleben  Versnchen  vorgingen. 
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Das  erste  BahnpolizeireglemeDt  des  neuerstandenen  deutscheu  Reiches 
brachte  n.  A.  auch  in  §  5  die  neae  Bestimmanf^:  „Der  Schrankendienst 
kann,  weim  er  von  dem  Dienst  der  Gleisftberwachong  getrennt  ist,  aach 
weiblSchen  Penonen  aDTertraat  werden*** 

Der  Gnmdgeduke  dieser  Bettimmiiiis  wir  oUanbAr  daria  m  flnelimi, 
die  wiebtigere,  eiae  eingehende,  sachliolie  KenntDilSi  dee  deiees,  sowie  ein 
faehmflnnisohes  UrtfaeO  fiber  deeeen  Betriebaeicherfaeit  erhmeoheude  Tbltiy^ 
keit  dem  Babnwftrter  Toniibebalteii,  wihread  die  ein  geringeres  JCab  Yen 
Saehkeontoifs  orfordemdea  Handleiatangea  bei  der  BedieniiDg  der  Sebiaiiken 
reeht  wohl  weiblieheii  Peraooen  ehne  UeberaoetreDgong  fibertragea  warden 
koante.  Mit  der  Trennong  dieser  beiden  eeither  Tereinten  Dieaetaweige 
war  aneb  die  MOgfiebkeit  gegebeo,  die  Gleiseftberwaohangsbeiirke  der 
Babnwfirter  von  i-^l^  km  aaf  S— 4  km  an  vergrOiaem  nnd  aomit,  bei 
l^eielueitiger  beaeerer  Bedieanng  der  Wegeadurankea,  eilieblieke  Brspar^ 
niaee  eintreten  an  laseen. 

Biese  Trennong  des  Scbrankendienstes  vom  GleiseQberwacbangsdieaate 
war  anf  Streekea  mit  lebbaftem  Verkehr  olinehiD  scbon  mehrfach  erforder- 
lich  geworden,  da  nar  dadnrcb  erreicbt  werden  konnte,  die  Wegeiibergfiii^ 
—  dJese  grOfeten  Gefabrpunkte  einer  fiisenbahn  —  state  bewacbt  an 
halten,  w&hrend  andererseits  der  Babnwftrter,  unbekfimmert  am  den  Gang 
der  Zftge,  seine  Strecke  regelm&fsig  nnd  eingebend  untersnchen,  aich 
nnterwegs  nacb  Bedarf  Iftnger  aufhalten  and  somit  die  Pflicbten  gewissen- 
haft  erfullen  kann,  welohe  die  Farsorge  ffir  die  Sicberbeit  des  Betriebes 
erbeiscbeii.  Letzteres  war  ihm  nicht  mQglich,  so  lange  er  aufser  seiner, 
wenn  auch  iiur  1000 — 1500  m  langen  Strecke  die  aiif  dieser  befindlichen 
Ueberwejje  (Zuft-  und  Handschranken)  zu  bedieneii  hatte,  da  er.  an  den 
Lauf  der  Zuge  gebuuderi.  stets  recbtzeitit;  vor  ihrer  Ankunft  wieder  auf 
seinem  Posten  anwesend  sein  mnfste.  Auf  Strecken  mit  st&rkerem  Ver- 
kehr. sowie  bei  Verspatuugeii  son  Zugen  war  es  deshall)  dem  Babnwartflr 
oft  uieht  mOtflieh,  in  den  verbleibenden  Zugpausen  seme  Strecke  zu  be- 
geben;  andererseits  war  er  aacb  vielfacb  gezwangen,  an  dem  WegeQber- 
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transje  Jauger  zu  verweileD,  um  die  durch  Ziige  signalisirten,  oft  erst  oach 
liiiigerer  Zeit  eintrefTcnden  Sonderzflge  oder  Maschinen  abzuwarten.  So 
kam  PS,  dafs  der  Wai  ter  die  Begehung,  sowie  Ueberwacbang  seiner  Strecke 
vieifach  veruachlassigte. 

Weno  bierin  durch  die  Trennunc:  der  beiden  Dieustzweige  in 
Scbrankendienst  und  Bahiiubei  wachang-sdienst  Wandel  ge>'  liaileu  wurde, 
so  lageu  andererseits  keine  Bedeiiken  vor,  niit  dem  Schraukeii  lienst  noch 
einige  andere  Dienstleistungen  zu  verbinden,  die  von  der  Schrankenwache 
ohne  UeberanstrcDj^uiig  recbt  gut  niit  hewirkt  werden  ktamten,  zumal  das 
allgemeine  Betriebsinterease  d;uaut  hiuwies.  Es  batten  deshalb  anch  die 
in  Preuisen  iiegenden  Baiiiieii,  die  bald  iiucL  Erlals  des  neueu  iinlin- 
polizeireglements  diese  Trenuung  darchfiihrtcn,  wohl  aurti  in)  Uinblick 
anf  die  in  Oesterreicb  und  in  Sfiddeatscbland  gemacbten  gunstigen  £r- 
fahroogen  —  die  Sobrankenwacben,  und  zwar  uicbt  nnr  die  dazu  ver- 
wendeton  Mfioner,  sondern  aofib  die  Fraoen,  mit  den  oftthigen  Signal- 
mittaln  ansgertlatet  und  de  aDgewiesen,  erforderlicbeDMee  dem  Znge 
damit  Langsamfidir-  nad  Haltaignale  zu  geben.  In  demselbeo  Sinne  tat- 
fohren  anch  die  prenfeiaehen  StaatstieenbahnTerwaltnngen,  denen  dnroli 
Minieterialerlaaae  vom  14.  Oktober  1878  nod  vom  29.  Janaar  1896  luerfiber 
Ukr  dereD  gaoien  Berdcb  geltende  BeetlmmiiDgen  gegeben  warden.  Banacb 
warden  die  Frauen  mit  SignaUiJine,  Handlateme  und  den  znm  Beinigen 
der  Ueberwege  erforderHehen  ZnbebSratfteken  ansgerQstet,  ancb  wird  von 
ibnen  Teriangt,  daaa  eie  mcht  nnr  die  Bestimmnngen  fiber  das  Oeffiien 
nnd  SeUieben  der  Schraaken,  eondem  anch  die  Lintesignale,  die  Signale 
des  StreekenperBonale,  die  Zngeignale  nnd  die  Signale  mit  der  Dampf- 
pfeife  kennen,  sie  ftberhanpt  rait  alien  beim  Schrankendienst  verkommen* 
den  Vorschriftea  der  Signalordnnng  nebat  AnsfllbningebeBtimranngen, 
sowie  den  Hittein  bekannt  sein  eoUen,  dareh  die  ein  Zug  von  dner 
Gefiihr  nnterricbtet  werden  kann.  Aucb  ist  die  Schrankenwache  ver- 
piliehtet,  beim  Bintritt  einee  Fahrthindemissee  dem  Znge  das  Halteignal 
zn  geben.  — 

In  den  fiahnpolizeidienst  hat  sie  ineofern  einzugreifcn .  als  sie  Yer- 
slOiiie  gegen  die  Betriebsordnnng  n.  s*  w.  dem  Babnw&rter  baldm^glicbst 
zn  melden  bat;  auoh  soli  m  Torkommendeniallee  vor  Znwiderbaadlnngen 
wamen. 

Mit  der  Erfullung  dieser  Obliegenbeiten  ist  dem  weibliohen  Personal 
keineswegs  zuvicd  zugemnthct,  deun  weder  erfordert  diese  Thatigkeit  irgcnd 
welche  uber  die  Kriifte  der  Frau  hinausgeheude  kurpcrliche  Anstreugung, 
uoch  kann  man  Bedenken  begen,  dafs  ihre  geistigeu  Fabigkeiten  dafiir 
nicbt  ausreichen  wiirdeu.  Man  kiniii  sogar  vielieirht  noch  etwas  weitcr 
gfhfn  und  der  Frau.  die  zum  iielnigen  der  von  ibr  bedieuteu  Ueberwege 
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den  innerhalb  dieser  liegenden  Theil  der  Strecke  tSglioh  doch  ein-  bis  zwei- 
mal  begehrn  rimfs,  auch  norh  aufgeben,  auf  Schienent>ru('he  und  sonstige 
Schftden  am  (Jleise  eiu  wachsames  Aucre  zu  haben.  auch  bei  IJochwasser 
und  anderen  aufsergewShnlicheii  Natuiert^igni.sseii  Acbt  zu  eebeii,  nm  bei 
drohender  Gefahr  das  Gleis  abznsperren  und.  wenii  rn  i^licb,  duicb 
Fornsprecber  oder  Telegraph  den  benachbarten  Stationeu  Meldoog  zu 
luacben. 

Sehreiber  dieser  Zeilen  hat  bereit«  in  deu  Jahren  1873  74  auf  der 
btrccke  Liibbenau— Gorliu  die  Tronnung  des  Schraukendieustes  vom 
Gleiseubeiwachungsdieuste  in  diesem  Sinne  eingefflhrt  und  heute,  nach 
fast  23  Jaliren,  besteht  diese  Einricbtung  im  allgemeinen  noch  in  der 
friilicren  Weise.  Unter  den  daselbst  zur  Zeit  bescbiiftigten  98  iSebranken- 
warterinuen,  die  auch  regelraafsig  mil  /uui  ^ailJtdienst  berangezogen 
werden,  befindet  sich  noch  eine  aus  dem  Jahre  1873,  drei  aut>  dem  Jahre 
1875  und  6  von  1878,  ein  Beweis  dafur,  dafs  die  Frauen  diesen  Dienst 
nicht  our  gut  listen  kOaoen,  sondern  dafi9  sie  auch  deu  gestellten  Forde- 
nmgen  gereeht  werden.  Hit  BrOffiiafig  der  Strecke  Gftrlitz— Zittan  im 
Jahre  1876  wnrde  aueh  hier  dieselbe  £iiirielitiiiig  getnyffni  und  bier  iat 
ein  Fall  zn  erwahnem  der  beeosdeie  lebrreicli  die  Branchbarkeit  der  Fran 
fKr  den  SehrankeDdienst  dartbut  An  einem  eehr  lebbaften  Gbaiuaeettber- 
gange  waren  anftnglidb,  dee  vielen  Waganverkebrs  wegen,  Mftnner  einge- 
stellt  worden,  die  jedocb  bald  zn  Elagen  Veranlaesoog  gaben  and  zwar 
nicbt  nnr  der  SehrankeDbedtenuDg  wegen,  aondem  aneb  in  ibrem  Benebmen 
den  Fnbrieaten  gegenAber^  bis  siob  zwei  znngengewandte  Fraaen  laadea, 
die  den  Posten  flberoabmen  und  die  dann  sebr  bald  yerstanden,  sieb  tiei 
den  Fnfarleaten  Respekt  zn  versebaifen.  Bei  der  Schrankeobediennng 
waren  sie  anfinerksamer  and  znverltosiger,  ale  die  Mtaner. 

Gerade  im  Bezof  auf  die  Waehsamkeit  iat  die  Fran  dem  Maane 
wesentlicb  fiberlegeo,  was  wohl  banptsltcUich  daher  kommeo  mag,  dafs 
die  Fraa  nie  unthatig  dasitzt,  sondern  sicb  stets  mit  Handarbeit,  sei  es 
Stricken,  Nfthen,  Spulen,  Flechten  oder  in  anderer  Weise,  besch&ftigt  und 
dabei  immer  wach  bleibt,  w&brend  der  Mann  —  sofem  es  nicht  gelingt, 
einen  fleifsigen  Schuster  odor  Schneider  zn  erlangen  —  meist  unth&tig 
dasitzt,  hOchstens  liest^  raueht,  sehr  leicht  zur  Fiascbe  greift  and  dann 
natdrlich  unachtsam  und  unzuverlftssig  wird. 

Es  ist  mir  nicht  erinnerlich,  dafs  icb  in  der  langen  Zeit  auch  nnr 
einmal  eine  Frau  wegen  eincr  Veruachl&ssigung  im  Dienst  h&tte  be- 
strafon  ninssen,  wShrend  dieses  bei  den  Mannern,  hauptsfichlich  denen  in 
jungeren  .fnbn'n.  bilufigor  Yorz.akomnien  ptiegte.  Dagegen  sind  jlltere, 
invalid*'  Baliuarbeiter,  ()U  Jabr  alt  und  darub'^r  wieder  wacbsam  uud  zu- 
verl&ssig.   ^icht  zu  empfehleu  ist  die  £inrichtuug,  die  Frauen  nur  Tages- 
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dienst  thun  zu  la<s.sen  und  zum  Nachtdienst  M&nner  zu  verwciuien,  da 
letzterp  meistens  bei  Tage  noch  aiiderweit  arbeiten  and  deshalb  beim 
nachtiicheD  Sch  ran  ken  dienst  schlafsuchtig  und  unzuverlSssig  sind,  Besser 
ist  es,  die  Frauen  regelmafsig  mit  znm  Nachtdiensit  heranznziehen,  was 
keineriei  Bedenken  hat.  wenn  man  uur  ftltere  Frauen  und  womuglich 
snldie  auswablt.  deiea  MaiiinT  odor  Yerwandte  jnif  der  betrettenden  Strocke 
angestellt  siod  oder  in  Arbeit  sleheu.  An  weiteullegenen  Posten  in  eiufanien 
Waldbezirken  darf  man  jedoch  Frauen  nicht  einstellen:  dort  empfiehlt  es 
sich,  am  Tage,  wie  bei  Nacht,  ansschh'efslich  Manner  zu  verwenden. 

Hierbei  will  ich  nicht  unetwalint  lassen,  dafs  die  erstmalige  Ein- 
stelJung  von  Frauen  auf  Strecken,  die  bis  dahiu  uur  (lurch  Mftnner  be- 
setzt  waren,  init  niancherlei  SchwierigkeiteTi  verknui)ft  zu  .sein  pflegt. 
Vielfach  siud  die  Bahnmeister  dieser  neuen  Eiurichtuug  abhold,  haupt- 
s&chlich  haben  die  &lteren  Bahnmeister,  die  aus  MilitAranw&rtern  hervor- 
gegangen  sind,  eine  starke  Abueigung  gegen  die  Frauen,  da  sie  es  mit 
ihrea  8oldatiBeh€ii  Anschauvngen  nk^t  vereinbar  finden,  eine  Fran  Posten 
steben  zu  selieii  und  sei  es  aach  nnr  ate  Sehrank^j^oetes.  Noeli  grOber 
aber  ist  der  Widerstand,  den  man  bei  den  Babnwftrtern  nnd  Strecken- 
arbeitern  selbst  iindet,  indem  diese  Hirebten,  dafs  in  den  Franen  ibnen 
eine  arge  Konkurrenz  erwftchst,  die  ibre  eigene  Stellimg  gef&hrdet  fis 
bleiben  daher  aoftngltcb  keine  Hittel  nnvenueht,  am  die  Franen  abza- 
aehreeken  and  ibnen  den  Dienst  zn  verleiden,  and  daher  mag  es  aaeb 
wobl  kommen,  dais  anf  manchen  Elsenbahnstrecken  Franen  im  Schranken- 
dienst  seiiber  nicbt  verwendet  sind.  Es  bedarf  deshalb  anftnglieh  meist 
eines  bftafigeren  and  energiscben  Eingreifens,  nm  einerseits  den  Wider- 
stand  der  Wftrter  and  Arbeiter  zu  bengen  and  anderersdte  die  Franen 
zn  bewegen,  den  Dienst,  sei  es  aach  nar  versachsweise,  flberbanpt  erst 
einmal  anzntreten.  Gelingt  dieses,  and  ist  die  erste  Zablpeiiode  glilck- 
licb  verlaafen,  so  pflegt  nach  Emp&ng  des  ersten  Geldes  der  tfnth  bei 
den  Frauen  sich  rasch  einznfinden,  and  die  weitere  Einfiihrang  vollzieht 
sich  dann  obne  Schwierigkeit.  Spftter  finden  sich  moistens  mehr  Franen 
an,  als  man  nothig  hat. 

Die  Ersparnifs,  die  man  durcb  Trennung  des  Scbrankendienstes  Yon 
der  Gleiseiiberwachung  unter  gleichzeitiger  Verwendung  von  Franen  er- 
zielen  kann,  ist  in  den  meisten  F&llen  sehr  bedeutend;  sie  kann  bei  einer 
Ausdehnung  der  Bahnw&rterbezirke  anf  4  km  L&nge  auf  Strecken  mit 
durehgehendem  Tag-  und  Nachtdienst  600—700  m  fur  das  km  jahrlich 
betragen.  ein,  angesicht.«!  der  dadurch  gleichzeitig  erzieltCD  grOfseren 
Betriebaaicherheit,  gewifs  bedeuteuder  Erfolg. 

Soran  im  Febmar  1897.  ^MUru 


66* 


Digrtized  by  Google 


Die  Eisenbabnen  in  Oftnemark 


Neu  erOShet  wurde  im  Betriebsjahr  1&U5/96  imr  eine  10,17  km  lange 
Strecke  der  Privatbahn  Veile — Give  in  Jiitland,  sodafs  die  Gesammtl&nge 
der  d&nischen  Eisenbabnen,  die  am  31.  Mftrz  189^  2220  km  betrog,  sich 
am  31.  M&rz  1896  aaf  2230  km  erhohte. 

DsTOD  warea: 

Staatsbahnen  in  Staatsbetrieb  ....  1697  km 

Privatbahnen  „           „  ....  47  , 

Staatsbahnca  ,  Frivatbetrieb  ....  29  „ 

Privatbabneii  ^          „  ....  457 

im  ganzen  2^  km. 
Von  der  Gesammtl&nge  sind  55  km  Staatsbabnstrecken  zweigleisig. 

1.  Stuatsbahnen, 
1.  Amdehnng. 

Im  Staatsbetrieb  befanden  sich  am  31.  Mirz  1895  aach  dem  vor- 
stebenden  ebenso  wie  im  Vorjahre  1 744  km  Eisenbahn.  Werden  die  nur 
bei  Sperrung  der  Schiffahit  anf  dem  grofsen  Belt  benutzten  Strecken 
KoTBGr'<-Hal^OT  nnd  Kyborg— Slipsbavn  mit  znaammea  Id  km,  die 
ata  gewftlmttcb  oicht  in  Betrieb  befiDdlicli  fUr  die  Statletik  niebt  mhr 
berechnet  werden,  in  Abzng  gebracht,  so  ergiebt  eieh  die  Betriebslftage 
der  dftnischen  Staatobabnen  am  81.  Kftrz  1896  zn  1 731  km. 

*}  Veif L  die  fMheren  Anf a«tce  fiber  die  dlaiielien  Elieabehntn  im  Arehi?  18W 
S.  768  t.,  1896  S.  10S2  ff.,  IBM  S.  648  ft,  im  8.  384  ff.  Dam  latstarea  iat  eiae 
Uaberdekttkarte  der  dinlaehea  Elaeabahaaa  baigefOgt 
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2.  Betriebsmittei  der  Staatsbahneii  and  deren  LeietiuigeD. 


16B5 

1886 

fiestwid  am  31.  Mftrz: 

T     .t  Ml  

durantAr  fftr  Yftrschiflbodlmrt  mid 

Verwendang  aaf  Nabenbahnen  .  . 

1  66 

63 

,;  239 
1 

246 

i  QStl 
\  %Sox 

oSaO 

Zahl  der  Sitzplfttze  in  den  Peno&eiiwagen 

OD179  N 

36810 

262 

1 

267 

4820 

4666 

davon  bedeckte  

2047 

21G7 

2273 

2396 

Die  Gepiick-,  Guter-  uiul  Vieiiwagen  liaUeu 

zusammen  Tragkraft  ....  Ztr. 

778  960 

1 

830190 

Fiir  doD  Sehifiabrtebetrieb  and  die  Ffthr- 

anlagen  waren  Torhanden: 

'  u 

11 

14 

15 

Dieae  Fahneoge  hattea  zasammen 

'.  i 

1!       &421  , 

61^2 

Leistuugen  der  Betriebsmittei. 


Die  LokomotiveD  haben  gdeiatet: 

vor  Zftgen  

im  Vorspaiindienst  

in  Leerfalii  tell  

beim  Fahren  von  Gleisbettuugs- 
material  


km 


moti?e  zuruckgelegt  . 


7  424268 
392619 
116507 

66822 


zusammen   km  '  7996211 

im  Durchschiiitt  liat  jede  Loko- 


7689617 

462  826 
94  994 

62  455 


88168 


8309792 

33862 
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Hit  jedem  Nutzkm  wurden  dardwelmitt]. 

befftrdert: 

4,600 

4,688 

0,586 

0,6«7 

Gflterwagen  and  zar  GftterbefOrdenuig  . 

8,680 

8;9» 

znsammen  Wagen  . 

18^772 

14.180 

Belastang  der  Wagen: 

i 

Darchscho.  Zahl  der  Personen  in  1  Zug  [ 

-±0,2 

411,1 

i»              »       »           n          „  1 

agen 

9,8 

Von  den  Plfttzen  in  den  Personcii wagen 

waren  dureh.schnittlich  besetzt 

22,4 

22,9 

Darch^chuittl.  Gewicht  der  gegen 

Frachtberechoung  befftrderten 

Gfiter: 

Ztr. 

1  4"»» 

Dnrebfldui.  Ansimtzimg  der  Trag- 

kraft  der  Gfiterwagen    .  .  . 

26,6 

27,6 

An  Wagenkm  wurdcD  anf  den  Staats- 

bahnen  geleistet: 

1 

km 

i  97427884 

102790926 

1 

1  4818680 

1  4680180 

^usammen   geleistet   niit  der 

i 

1 

Zugkraft  der  eigenen  Bahnen 

It 

102246364 

108481105 

Auf  fremden   Bnhn'ni   wnrHeii  vou 

den  Staatsbahnwageu  geleistet 

n 

7784380 

6237  012 

Die  aiif  don  Staatsbahnen  geleisteten 

1 
1 

Wagtjukin  verthetlen  sich  wie 

folgt  auf  die  eiuzeliien  Wagen- 

■ 

1 

1 

gattungen: 

km 

88778810 

86060269 

ft 

3977726 

4049346 

Gilterwagen  and  zur  Gtlterbefilr^ 

dening  benatzte  Eieswagen  . 

64489828 

68664689 

zusammen 

102246864 

1  108664214 

Die  Leistungen  der  Betriebamittel  haben  sich  hiernach  gegen  das 
Vorjabr  sehr  we^eutlich  erhOht. 
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3.  Verkehr. 


• 

lBfl6/B6 

Zahl  der  beftrderten  Beisenden  .  . 

•  • 

11740844 

12889839 

„    „  dnrdilahreDeii  Personenkm 

•  • 

886289996 

867094656 

Dorchscbn.  L&nge  der  von  1  Reisenden 

dorchfabrenen  Streeke  .  .  . 

km 

28,64 

28,60 

Von  je  10()0  Reisenden  benutzten: 

i 

1 

loo 

.  in.          „  ... 

r 

•    •  1 

OQI 

Gewicht  der  befOrderten  Gftter  ein- 

I 

scbliefsl.  des  Viehes  .... 

1 958471 

o  Oil  1  OA  a 

Mitilere  BefOrdtsrongsstrecke  einer 

km 

77 

Zahl  der  gefahreoen  Tonnenkm  .  . 

154625426 

172835696 

Die  wicbtigsten  anf  der  fiieenbAhii  befftr- 

• 

dertoi  Guter  waren: 

Kornwaaren,  Mebl  u,  s.  w.    .MUJ.Ztr.  ; 

6,9 

Ziegel    nnd  Kalkbnmoerei- 

n 

8|6 

n 

ft  m 

8,6 

8,7 

Banbolz  nnd  sonetige  Wald- 

1 

n 

sift 

Torf  , 

1 

1  1 

£rd-  nnd  Bteinarten .  .  .  .  „ 

n 

1  s 

» 

1 1 

Fleiech  and  Speck   .  .  .  .  „ 

It 

ll  1 

1  It 

Metalle  and  MetaUwaaren .  .  » 

1,1 

1  K 

Bntter  , 

"  1 
« 

Mileh  

^)  Tit 

Oel  „ 

n 

\J,<9 

Piache  ^ 

II 

n 

t 

1 

n 

0,31  1 

Heu  und  Strob  ' 

j 

ft  1 

0,21  : 

Eier  .......... 

n  1 

0,18  . 

0,21 

n  1 

0,12  1 

0,12 

■i 

n  II 

0,07 

0,06 
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Sowohl  der  Persoiien-  als  der  Guterverkehr  hat  hieniarh  im  Betriebs- 
jabr  1895,96  gegen  das  Vorjahr  selir  betriichtlich  zugeuommen.  Die  Zahl 
der  befOrderten  Reisenden  ist  um  rund  1 100  000,  die  der  durchfabreneo 
PersoDenldlometer  am  mehr  als  30  HUIioneD,  die  ToaueDzahl  das  beiftr- 
derten  Gutes  m  nahezn  30  000 1  nnd  die  dar  gald&tetea  Tonnenldlometer 
um  mebr  als  18  Millionen  gestiegen. 

Vou  den  vorbezeichneten  Giiterarten  siinl  im  Betriebsjabre  1896,96 
im  Wechselverkehr  der  Stationen  der  daiiischen  Staatsbahnen  unter  einander 
etwa  30  Mill.  Ztr.  (gegen  26,i  im  Vorjahr)  befordert  worden.  im  Ver- 
k.chr  der  Staatsbahneu  mit  d&niscben  Privatbabuen  etwa  1,3  Mill.  Ztr. 
(gegen  1,9  im  Vorjahr)  und  im  Verkehr  der  Staatsbahnen  mit  dem  Aus- 
land  etwa  4,4  Mill.  Ztr.  (gegen  3,5  im  Vorjahr). 

Im  Giiteraustausch  mit  dem  Auslaud  betrugen  die  nach  Diineinark 
eingefiihrten  Guter  in  1896/96  etwa  2,7  Mill.  Ztr  (ge^en  2,i  im  Vorjahr) 
und  die  von  D^lnemark  ausgefuhrten  Giiter  etwa  1,6  Mill.  Ztr.  (gegen  1.3 
im  Vorjahr). 

Die  grOfeten  Mengen  warden  von  folgendeD  Gfiteni  eingefQIirt: 

VCD  dentschen  Stationen  4ber  Vamdrnp: 

etwa  640000  Ztr.  Metalle  nnd  Hetallwaaren  (460000 in  1894/95) 
„  230000  „  Landerzeugnisse  ....  (225000 , 1894/95) 
„   193000  „   Steinkohlen  (164000  „  1894/95) 

vou  Helsingborg  niid  anderen  schwedischen  and  uorwegischeu  Sta- 
tionen fiber  Helsingborg: 

etwa  915000  Ztr.  Uolz  und  eonstige  Wald- 

erzeugnisse  (630000^  189495) 

M   120  000  „    Ziegel  u.  Kalkwerkserzeng- 

iiisse  (85  ( 0j  ^  1894,96) 

,     b2UU0   „    Metalie  and  Metallwaaren  (  70  000 »  1894/95). 

Von  den  auegefahrten  stnd  die  betrftehtliehsten: 
nach  England  Hber  Esbjerg: 

etwa  930000  In.  Fleisch  uud  Speck  .  .  .  (630  UOU  in  1894 ,95) 
„    230  000   „    Butter  (260  000  „  1894/96) 

nach  deutscben  Stntionen  fiber  Vamdrnp: 

etwa  86000  Ztr.  Fische  (110  000  in  1894/95). 

An  Durchgaugsgutern  warden  —  einschliefalicb  von  nnd  nach 
HeJeiugborg  nnd  MalmO  —  in  1895  9(>  etwa  160000  Ztr.  befftrdert  gegen 
125000  im  Voijabr.  Davon  waren  etwa  43000  Ztr.  Metalle  and  Hetajl- 
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waaren,  welche  von  deutschen  nach  scliwedischeu  und  iiorwegischen  Sta- 
tionen  gingen  (in  1894,95  etwa  4B(XX)  Ztr.),  ferner  etwa  30000  Ztr.  Holz 
und  sonstige  Waldeizeugnisse  von  schwedischen  und  norwegischen  Stationen 
nach  dftnischen  Privatbahneii  umi  deutschen  Stationen  (20rj00  in  1894  95) 
und  etwa  21 000  Ztr.  Fische  von  schwedischen  uud  norwegischen  aaeh 
deutscheu  Stationeu  (13000  in  1894/95). 

4.  Fittansielle  Erftebolme 
feinselitiftfbllcli  dea  BetrielMt  dtr  FShren  und  der  D«mpfB«liilb]irt). 


A.  Einnahme: 

PenoDeDben^rderang  einscfal  Reisegepftek 
Gfiter-  and  Viebbef&rdernng  

zuammen  ansPersonen-  iLGflterverkebr 
Postbefi^rderoBg  

Verschiedt^ne  und  zufallige  KiuuahuieD: 

Mietbsertrftge  

Waitesaalkarten  

Telegrammbefdrdeniog  ...... 

Vergfitung  ffir  Hitbenntzung  von 
Stuatabahnhflfen  seitensPrivatbahnen, 
des  Staati^bahnhaft'ns  bei  Masnedsund 
8eitens  PrivatperKoni'ii.  Erlos  aus 
dem  V^^rkauf  von  Altmaterialien, 
Wageiimietbef  Ziutieu  u.  s.  w.  .   .  . 

GesammteiooahiDe 

Hierzu  treten  die  Ahziige  zu  Gunsten  der 
Pensionskasse  in  Gemafsheit  des  Ge- 
8etzes  vom  12.  April  18^  (vergl. 
Arcbiv  18d3  S.  888)  


U84/96 


1896/M 


Kronen 


9220393,84 
8436597,96 


10074721,46 
9242449,57 


17666991,89 
667d71,» 

104d91,s& 
25484,s& 
16864,88 


19317171,03 
677844,88 

106863»15 
26886,05 
16867,09 


163360,96  I  162  748,71 
18622969,02  I  20305370,S8 


214304,79  2^149,81 


^  zasammeu      18837  273,81     20527  520,19 

Die  Einnahme  aus  dem  Personen-  und  Guterverkehr  ist  hieruack  im 
Jabre  1896;  96  gegeu  das  V  orjahr  betruchtlicb  gcustiegen. 
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II.   P  r  i  V  a  t  * 
Weseatliehste  Brgebnisse  des  Betriebes  der 


Anf  1 

PriTateisenbatanen 

Lftnge 

Eiikiielime 

no. 

1884.96    ,  1886/86 

km 

K  r  0 

n  e  D 

1 

4S,w 

1 

8897     i  4004 

8 

1Q 

9760 

8018 

3 

T  .1  .  Jl  1  1' 

65,00 

6569 

6654 

• 

4 

7  717 

7888 

5 

4hev  .  - 

4000 

4400 

6 

46,81 

9468     i    10  m 

7 

r  1                             f  in  1894/96 
Veile-Give   ....     ^  ^  1886/96 

3(1,13  / 

2591 

8 

80,M 

884S 

8678 

9 

OB  iiB 

S9BB 

9800 

1A 
Ul 

8718 

4166 

11 

40,67 

1977 

2238 

12 

3181 

3  322 

18 

1489 

1666 

in  1894/95 

446,u 

,  1896/96 

466,78 

14 

Staatflbahn  RiDe:e— Faabore   im  Be- 

Uidbe  der  SUdfiiBenscheu  Babn')  . 

29,3! 

8  648 

8689 

>)  Bel  der  Ostseel^ndisoheo,  4er  Laaland-  nnd  der  Mttribo— Bandholmeiaenbaha 
iiflll  hiernach  bei  diesen  ;]  T^nhn^Ti  auf  die  Jahre  ISni  utt!  IRO'.  ^ei  den  itbrit^en 
Die  Ergebuisse  der  verpacbteten  StaaUbabnstreeke  Eioge— Faaborg  stud  bei 
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b  a  h  n  e  n. 

PriTBttwImeii  nach  der  amtlichtti  Statistik. 


km  BakiilliifB  kim  i  Ton  dor  liuuhine  antapiugtB  axu  dem 


U«b«riehiifs 

Pwtottoitmkdir 

Gtttervprkfhr  pinschl. 
Beisegepack  h.  Vieh 

ioWfVD 

IWOfVO 

XWwvD 

* 

1 

IftOAJOlL 
IcVI/liD 

1894/96 

1886/96 

K  r  0 

rt  e  n 

K  r  0 

n  c  n 

K  r  0 

K  r  (' 

ti  e  Ti 

2990 

3  086 

828 

968 

1617 

1691 

2  04*2 

2  14b 

99U 

9886 

686  I 

1 

680 

1116 

1988 

1435 

1618 

6006 

6160 

1664  1 
4496 

1606  ^ 

9618 

9714 

8868 

8694 

8S86 

9967 

4966 

1167 

1100 

6049    f  6066 

2664 

1760  t 

1866 

9896 

9484 

1604 

1799 

5820 

5682 

4142 

4488 

6003 

6390 

4094 

4818 

1768 

1670 

606 

694 

1686 

1607 

766 

915 

2106 

1668 

949 

688 

1807 

1489 

807 

891 

1  803 

490 

63-' 

1275 

1  371 

1086 

1 161 

2^2 

1  451 

1 7yo 

1982 

2107 

1462 

1757 

1818 

1787 

166 

601 

1064 

1  1190 

678 

1074 

9689 

98M 

489 

799 

1406 

1675 

1489 

.  1489 

1600 

1069 

499 

666 

799 

770 

687 

1  755 

9077 

8046 

671 

1 

1 

648 

1 

90EA 

1 

1  9188 

1884 

1 

1 

1 

1 

1446 

i&iit  das  RechQangsjaur  mit  dem  iiaieiKierjabr  zusaiumea.  Die  Augabeu  bezieheu 
Babaea  aaf  die  BeeliaiiBflnjalira  m  i.  April  1894  nad  1866  to  61.  X6n  1886  nad  1896. 
dw  SUaUbaliBen  nicht  berftcknelitigt. 
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1896/96 


B.  Ausgabe: 


Kronen 


Die  gesammte  Betriebsanagabe  hat  be-  i! 

tragen  >  1498390331  15825916,79 


C.  Ueberschufs: 


•  •  • 


3906370^1  6201604,40 


Das  finaozieUe  Ergebnifs  dea  Betriebea  ist  im  Jahra  1895/96  hieniaeh 
eiD  sehr  giliistiges  gewesen. 

5.  UnflUto. 


1684/95 


r 


1806/96 


1,  Beitende  wnrden: 

ohne  eigene  Schnld  bei  UaflUlen  wibMiid  ■ 

der  Bewei^ung  der  7A\ge   ......  i 

intolge  eigener  Unyorsicbtigkeit  

S.  Stseabftbabeainte  vad  Arbeiter: 

a)  beim  eigentlicbes  Betrlebe : 

obne  eigeiie  Sclmld  bei  UnfaUea  wihread 

der  BeweguDg  der  Ztige  

infolge  Unrorsichtigkeit  beim  Besteigen 

Oder  Verlassen  der  Ztlge  

beim  Rangiren  , 

iafolge  Uavorsichtigkeit  beim  Betretea  ! 

der  Oleiie  

iafolge  aoasliger  UavoTaiehtigkeil  im 

Dieaete   

b)  bei  Arbeitea  aafserhalb  dei  eigentUebea 

Behabetriebee  

8.  Soaatige  Peiaoaea: 

bei  Arbeitea  aof  BaliBliSfeB  

ehae  eigene  Sdiaid  infolge  vea  Zasaa- 
fiUlea,  maageUialler  Bewaebang  vea 

TIebergangen  a.  s.  w  

bei  abflichtlichem  oder  nnachtsunea  Aaf- 
eathalt  auf  dem  BahakOrper  


getSdtet'  verlettt  *  getOdtet.  verletit 


3 
4 


8 


8 


18 


3 
18 


19 


9 


18 


8 


S8 


17 


66 
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Ueber  die  TlUftiiskeit  der  ktfnislielien  teclmisohen  VersucliA- 
anstaltea  zn  Berlin  im  Etat^ahre  1895/96  entnehinen  wir  den  Hit- 
theUnngen  dieser  Anetalten  folgende  Angaben: 

Am  1.  April  1806  ist  die  ehemalige  Prflfangsstation  fftr  Bamnateriap 
iien  als  Abtbeiiung  fiir  BanmaterialpiUfaDg  an  die  mecbanisch  teebnuche 
Veraacbaaoetalt  aogegliedeitwordea  and  damit  eine  erheblicbe  Vermehrang 
der  Arbeit  ebigetreten.  In  der  Abtheilnng  ftr  ICetallprflliuig  warden  ine- 
geeanunt  227  Antr&ge,  von  denen  87  anf  BebOrden  and  190  anf  Privat- 
peraonen  entfallen,  erledigt  and  3  Gntacbton  abgegeben.  Die  Antrikge 
amfafsten  2982  Versuche,  doronter  1070  Zugversurhe,  244  Druck- 
und  Knickversuche.  62  Liegeversuche,  48  Versuche  auf  Verdrehen, 
282  Schlagversuche,  380  Kalt-  und  Wannbiegeproben,  ir)2  SclnniedeprobeD 
mit  Stahl  und  fitsen.  £ine  Erweiternng  nicbt  am  des  Arbeitsgebietes 
der  Abtbeilang,  eondem  des  Materialpr&fungswesens  ftberbaupt  brachte 
der  Auftrag  einer  Eisenbahndirektion,  zwei  Sorten  Kies  und  Steinschlag 
daraufhfu  zn  untersuchen,  welche  der  drei  Steinsorten  sich  am  bcsten 
zur  Verwendung  als  Stopfraaterial  beim  Ei.senbahnbau  eignete;  es  ergab 
sich  deatlich  ein  verschiedenartiges  Verhalten  der  untersuchten  Materialien, 
docL  ist  von  der  Veroffentlichiing  des  Ergobiiis«f^s-  vorlRufig  Alistand 
geiioinmen  worden.  Die  Daaerverauche  mit  Eiseubahmaakerialien  warden 
fortgesctzt. 

Die  Abtheilung  fQr  Baumaterialprufung  bearbeitete  B41  Antrftge  mit 
14334  Versmrheii:  davon  pntfiolf^n  81  AntrAce  auf  Rehordcu,  '.^(^i  )  fiuf  Private. 

Tn  der  Abtheiiung  fur  Papierprutung  warden  687  Anlrage  —  4U4 
von  Behorden,  283  von  IVivaton  —  erledigt  nnd  3  GuUchten  abgegeben; 
in  der  Abtheilnng  fur  Oelpruluug  wurdeo  25l)  Materialien  auf  117  Auf- 
tr&ge  bin  untersucht. 

Die  chemisch-technische  Versuchsanstalt  hatte  649  Analysen  anzu- 
stellen,  davnn  65  ini  Auftrage  von  Reichsbehflrden.  281  auf  Veraiilassiing 
vou  StaatsbehOrden  und  203  anf  Autrag  von  Privaten.  Sie  war  auiserderu 
mil  umiaugreiciieu  eiuheitliclxeii  Uuterttuciiuogeu  be^chattigt. 

1)  Tergl.  Arehiv  fltr  Eiienbilnwef m  I8lg  8.688. 
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Die  Eiseiibaluien  in  BriLsilicii  im  .Tahr<'  1H95.^)  Nafh  dera  von 
der  Repierung  der  Landesvertretnng  vorg;elegteu  Berichte  waren  am  Schlusse 
des  .Tahres  1895  im  c^aii/.en  13  023  km  Eisenbahnen  im  Betriebe,  damoter 
2  950  km  StaaUbahnen,  wie  aus  nachsteiieDder  Uebersichi  eriiellt: 


BrMiiiuiUches  £ise]ibabns«U 

-- 

Bahnlinge  (in  km) 

(am  81.  Dei«nb«r  1895) 

im 
Betriebe 

Im  Ban 

in     1  xtir 
Vorbereitaog 

fiber- 
haupt 

2960 

1077 

860 

481  ' 

6866 

Bahnon  aater  ttiaatMafsicbt: 

8688 

8466 

1968 

6860  ' 

16406 

ateht  ttntentStite  Linioi  .  .  . 

1608 

680 

864  1  1489 

4676 

4688 

1647 

8866 

6S88 

16618 

snsantTnen 

18  023 

8  703 

7 

13  592 

42  969 

dagegen  £nde  IdH 

12064 

6951 

y  7ti5 

16  0^ 

1 

41610 

Dao  Anlagekapital  der  im  Betriebe  befindlicheD  Staatsbahnen 
stellte  Bich  am  81.  Dezember  1895  fiir  km  aof  288118193  Milreis, 
das  sieh,  wie  folgt^  aaf  die  einzeliien  Linieo  vertheUt: 


Im 

Betriebs- 

Aulage- 

Staatsbabnan 

Betriebe 

I&nge 

kapital 

seit 

km 

Milreis 

1868 

1217,1 

161  761  643 

1881 

216,S 

4971  340 

1876 

S44,t 

11454  416 

1881 

383^ 

21 469050)) 

1686 

161,0 

86818071 

1888 

14iM 

89486818 

1688 

116^ 

6810868 

1688 

876,4 

84880061 

1888 

1687 4B7 

8860^1 

888118198 

dagegan  Enda  1884 

8886,1 

867674887 

')  Terf?l.  Die  Eisenbahnen  in  Brasilien  im  Jahre  1994.  Archir  1R97  S.  106  n.ff. 
Der  amtlicbe  Beriobt,  dem  die  Angaben  entnommen  &ind,  fahrt  die  Bezeichnung: 
RelatoHo  apresentado  ao  PrMtdente  da  Repnblica  doa  Katados  TJnidoa  do  Braall  pdo 
ministro  de  e!>tado  dos  negocios  da  industria,  via^o  e  obras  pablioas,  engenbeiro 
Antonio  Olyntho  dus  Santos  Pires,  em  Male  de  1896.  Bio  da  Jaaairo  1886. 

S)  Nach  anderer  Aogabe  16689896  Milrois. 
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Ueber  die  Hauptbetriehsergebnisse  der  einzelnen  Staatsbahnlinieii  im 
Jahre  1895  giebt  die  nachstehende  ZusammenstelJuDg  Aaischlafs: 


StftfttsbAlin«ii 

Jllttl«re 
Betritbe- 

iKiige 

Sin- 
aahme 

1 

Aus- 
gabe 

Ueber- 
gchnfs 

Ton 

Ausgabe 
Eiunahme 

r  ■ 

km 

^'^nd  Mi 

reis 

(  1896 
\  1894 

1 179,8 
')  1 166,«; 

26947 

2d  01 -2 
25223 

—  67 
4-  728 

100,34 

97,31 

f  1896 

916,3 

211 

2G0 

-  49 

123,5 

i  1894 

194,7 

175 

227 

-  62 

129,« 

(  1896 

[  im 

244,8 

iai,t 

861 
678 

948 
894 

-  92 

-  291 

110,T 
149,1 

Verl&Dgerte  fiabtftbabn .  . 

f  1895 
i  1894 

8884 
886lys 

661 
660 

1161 
988 

^  800 
-  498 

Zentral— Peruaiubuco   ,  . 

(  1896 
\  1894 

>)  16M 

8e^« 

760  1 
661 

781 
668 

+  « 

-  127 

_ 

Pernamboco-SUdb&bn    .  . 

(  1806 
[  1894 

I46.4 
*)  I4«i« 

647  ; 
694 

2814 
1899 

-1667 
~  786 

— 

r  1886 
I  1894 

116 
116 

67 
89 

168 
147 

-  81 

-  66 

199,7 
179,1 

Forto  AlQgtft— UrDgnjuft 

r  1806 
1  1894 

878.4 
878,4 

9109 
9869  : 

1632 
1649 

4-  477 
+  710 

77,1 
69,s 

[  1895 
I  1804 

86,9 
86,9 

186 
177  . 

648 
686 

—  463 

—  408 

Ueber  die  Zentralbaho  (Central  do  Brasil)  finden  sich  far  1895(1891) 
nachstehende  Aogaben: 

Die  Betriehslar)i^re  hetrui^  am  Ende  des  Jahres 

1217,1  (116i^)  km,  davoB 
746,7  (  721^9)  ^    Breitspur  (l^^  m)  imd 
470,4  (  439,8)  „    Scbnialsptir(l  „). 


>)  Nach  neneren  Angaben. 
Nach  Torlftafigeu  ErmittlaDgen. 
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Beffirdert  wurden: 

13  392  374  (12  074  277)  Personen  lind 

734  892  (    745970)  t  Frachtgftter,  danmter 
96864  (    106685)  .  Ksffee. 

Die  EinnaliiDe  ergab: 

▼on  Pereonen  ...  7  94(3  793  (  7  344  983)  Milma, 

„   FrachtgHtern    .  14809146  (14  32S868)     ,   ,  damnter 

,  Kaffee.  .  .  .  5862292  (  6399542)  » 

Von  der  Ge^amTnteinnahme  entfielen: 

anf  Personengeld   28,46  (28,37) 

n  Fraehtgateinoahme  5d,07  (65,8i) 

Ende  1895  waren  vorhanden: 

321  Lokomotiveii,       davoQ    236  fur  Breitspur, 
3730  Wageu  aUer  Art,     „    2804  «  „ 

Fflr  die  l'>ahnlinie  Porto  Alegre — Uruguayana  ergaben  sich  fur 
1895  (1894)  die  folgeaden  Yergleichszahlen: 


Anf  1  Betriebskm  kommfla: 

an  Eiluahme   ....  5574  (6814)  Hiireu, 

,  Anegabe   4818  (4888)      ^  . 

Anf  1  Zngkm  antfielen: 

an  Einnahme   ....  8,663  (4,498)     «  , 

,  Ansgabe   2,8M  (8^)  '   « '  . 

Anf  1  Personenlun  kamen: 

an  £mnahme   ....  0,t62  (P,i82)  , 

« 

„  AoBgabe   0,iS5  (0,o85)      y.  . 

Anf  1  Gfitertonnenkm  entfallen: 

an  Einnahme   ....  0,148  (0,224)      «  , 

,  Ansgabe   0,1  u  (0,166)     «  . 
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In  der  Repiiblik  Ecuador  wird  der  Ban  von  mehiereii,  tnr  lie 
Entwicklung  des  Landes  wichtigen  Baliuen  geplant.  So  bat  der  Frasident 
der  Kepublik  das  Projpkt  dersog.  eouatorianischen  Eisenbalm  wieder  auf- 
^enommen;  diese  Balm  luhrt  von  Duran  (segcnuber  von  Guayaquil)  uber 
Pnent*^  de  Chimbo,  Sibanibe.  Hiobamba,  Latacuuga  nacb  Quito  and  ist 
vuo  Duran  bis  Puente  de  Chimbo  fertig  gestellt.  Die  weiteren  Strecken 
werden  jetzt  untersucht. 

Ferner  plant  man  Ei.senbahnen  von  Mania  uber  Montecristi  uild 
Portoviejo  uach  Santa  Ana  und  vou  Machaia  nach  Pasaje. 

Von  dem  Plane,  eine  Bahn  von  Quito  nach  Babia  de  Garaqnes  zn 
baaen  verlautet  dagegen  nichts  mebr;  der  Antrag,  die  Konsewion  zum 
Ban  einer  Bahn  von  Qaito  oaeh  dem  Pailon  (St  Lorenzo)  za  ertheilen, 
iat  abgeiehnt  worden. 


Ueber  die  balgarischen  Eisenbahneii  bringen  wir  in  Brg&nznog 
der  Mittheiiiuig  mi  8.  G2S  dieses  Jahrgange  noeh  folgende  Angaben: 

In  dem  Anlagekapital  von  92,3  Millionen  Francs  sind  9,i  Millioneo 
enihalten,  die  fOr  Betriebsmittel  veransgabt  sind. 

Fiir  die  einzelnen  Linien  des  StaatsbahnneUes  ergiebt  sicb  folgende 
Tabelie: 


A 

nlagekapital 

einsdklieflilidi 

auMhliefslicb  Betrfebtmfttel 

♦ 

Bettiebiinitcel 

im  g&nzen  | 

fur  das  km 

Rnitichiik— Varna    .  . 

68817000 

60163606 

223  242 

Tsoribrod— Sofia— Vacarel  „ 

18866459 

14  336  666  ^ 

126972 

YMnboli^Bnrgu  .  .  . 

•  » 

U  066  706 

101888 

6687788 

6478488 

1»78M 

Kaipitehan— Sehunen  . 

2S10840 

9S10840 

96090 

tunau 

aes  Fres. 

9B 86868a 

88887996 

168816 

ArotaiT  fur  Eisenbahnwnen,  1897  50 
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Ueber  die  Betriebseinoahmen  der  franzSsischen  Haupthahni'ii 

de  la  R^publiquo  franijaise  No.  102  vom 


  ...  ,  . 

Betriebfll&n 

Bezeichuuug 
der 
B  alin  en 

am  81.  Deienbar  dea 
Jahrea 

im  Durcbsrhnitt 
daa  Jakiaa 

1895 

1886 

180S 

1886 

Kilanatar 

9761 

i 

S791 

9761 

9779 

Qro£te  Gei«llflehAft«tt. 

$719 

'  8786 

8  708 

8798 

OMkite  

4615 

461» 

4681 

5  3U5 

6  671 

6  888 

5469 

6  743 

6743 

6  742 

6  748 

Pwit— LjoB— MitteUindiiches  Hear 

8641 

8704 

6616 

i  8669 

Bli6ae--HoiitpCeiii«b«liii  .... 

189 

189 

189 

188 

Sfldlaha.  

8146 

8908    •  8146 

1 

88    <,  32 

1 

8166 

PafiMT  Gllitelbdiv  

8S 

S2 

Grofse  Pariser  Giirtelbahu    .  .  . 

141 

I 

141     ji  141 

141 

SttiBue 

88578 

89918 

88680 

1 

1 

1 

88606 

Venohiedeue  GeaelUcbafteu  .  .  . 

818 

1 

818 

i 
1 

859 

Micht  konaomioniru  Bahaea .  .  . 

849 

849 

1  849 

848 

QMuniBtnimnie 

36489 

37042  . 

1 
1 

36436 

1 

1 

36673 

^  Vergl.  zaiatit  AialiiT  1896,  S.  626. 
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in  den  Jahren  1896  utd  1896  entnehmeii  wir  dem  Jwrntl  otteiel 
18.  April  1897  die  naohstehende  Uebersieht^ 


liUaterechied' 

£  i  n  n  a  h  m  e    |        IBM  | 
imJahre           1  ,39^ 

1 

Fflr  das 

Kilometer 

Eiaa 

gegea  1816 

1896 

1806 

1 

1886  1 

(+iiielir 
—  weaigw)  I 

1866 

-1 

1886 

im  gansoB  jfaiPnisMitcii 
(+  m«hr  •  w«algor) 

Francs 

41331618 

46966800  i 

1 

1 

1  +   1 866 189  . 

14970 

16669 

1 

+  699 

+ 

4,00 

197  214  480 

1 

'  4-  6099966 

■ 

63  258 

54  581 

+  1823 

+ 

9,49 

153886631 

159 174587 

-f  6279066 

,  33109 

84  872 

+  1268 

8,8t 

167786489 

168766960 

+  6979771 

1  99986 

99961 

"1*  696 

+ 

9,w 

186064980 

191990486 

+  6166966 

97608 

1 

98868 

+  760 

+ 

9i» 

360461014 

887008819 

6647986 

1  44147 

44694 

+  647 

+ 

!,»» 

4  719  504 

4  905  470 

+      185  966 

:Vo  76 1 

37163 

+  1409 

+ 

3.M 

93  730  896 

98  084673 

-  1652222 

31  7U3 

30961 

-  742 

2,M 

7704  SS7 

7848879  i 

+  144146 

1  940767 

246262 

+  4606 

+ 

1,W 

4  847  144 

I 

4751067 

—  96087 

,  84877 

88686 

—  889 

lt»» 

1191  42b4t>4 

1220  065  612 

+  30385457 
—   1748309  j 

36  637 

37  319 

+  682 

1,»6 

+  98617148 

87S6066 

1  89670S1 

i  +  941966 
1  +  106040 

10789 

10489 

-  998 

9,» 

1804068  1  140710B 

8818 

4114 

+  801 

7,«» 

1242789916  11978706641 


+  89708966 


84109 


84781 


+  699 


66» 
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Statistisches  vou  den  deutschen  fiigenbahnen.  Aus  den  amt- 
lichen  VerOffeDtlicbuDgen  des  Reichs-Eiseubuhn-Aintes  far  die  Monate 
Jionar,  Febniar,  M&rz  1897  entoehmdn  mr  folgendes  flber  die  Betriebs- 
ergebni«B6,  Zngverspfttungeo  mid  BetriebmuifUle  snf  den  deatoeheii  (ohne 
die  bayeriBclieii)  BisenbahneD. 


a)  Betriebsereebnisse. 


E  i  n  n  a  b  m  e 

Einnohme  vom  BegiuQ 

L&Dge 

im  Moiiftt 

des  Etatsjahres 

im  ^anzen 

ftlr  das 
km 

Tom  l.A]Krtt  Toml.Jannar 
1896  ab         1897  ab 

km 

Ok  M 

Jaunar  1887   

40  406,^ 

106  042  633 

2597 

1U'^(X)1876  liiir21623 

gegen  1^ 

+  818^4 

+  4969871 

+  79 

+  68988891  +  i^668 

Pebniar  1807  

40471,M 

108689991 

9569 

1116899997  81868496 

g«8Wi  1896 

+  791,84 

+  6202948 

+  80 

+  62928  874  +  1400649 

118806660 

9988 

1918900918^  60684817 

im 

+  768,n 

+  9887(75 

+  180 

+  89660796  +  9096460 

b)  ZagT6rs|^fttangen« 


Be- 

Yenqrittoif 

4er  lUirplanmlbigeB 
P«Mntutl||^  o.  a.  w. 

triebs- 

Schneil* 

Persouen-  ^gemischteu 

4avoii  alM 
dcrch  Ab-  dOToh 

war  ten  el- 
ver- genes 
■pitotarl  V«r- 

Z  tt  g  e  n 

in 

gUMIl 

km 

wnrden  siirtekg«l«gt  Znglni 

An-  aobnl- 
scMilsse ,  den 

1 

In  Titrteyabr: 

1 

1 

JMUMr/Mlrs  1887 

89178 

8006866 

81 607 178 1  8086001 

19606 

6187  ^  6849 

1 
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Zaiil  4«r  UnlUto 

Fabrend«r  Ziige     Beim  Raagir«n 


Zahl  der  geU^dteien  uad  Terletsten  Personen 


ft)  Jawiftr  VBKn 

EatgleiMmgen  80 
Znsanunen-  i 
stdfte  ....  6 


86.  86 

Sonstige  ...  198  ' 

I))  Febiiiivr  1807.  j 

Eulgleisungen  26  ' 
Zusammen-  ' 
stOfse  ....  1 


Se.  27  : 

Soostige  .  .  .  16fi  i 
e)  MKri  18»7.  | 
Entgleiraogen  8 
Zmmmen- 

itOfse  ....  1 

Se.    9  ] 

i 

Soiutige  ...  .  139 


getodtttt  verlMii 

27  Bflisende   5  13 

BahttbeBmte  a.  Arbeitor  .  42  1S7 

■  «  .  24  i  PoBt^Steii0i>ii.s.ir.Beamte  1  4 

Se.  Bl  '  Fremde  >  .  .  28  1$ 

Se.  71  167 

!  228 

.  .  .   16  (  Reisende  .   1  8 

Bahnbeamte  u.  Arheiter  .  38  76 

,  .  .   18   Post-.Steuer-iLS.w.Beamte  —  2 

Se.  34  ii  ^'remde   16  16 


24 


20 


I 


Se.  66  100 

Reisende   6  8 

BBhnbeamte  n.  Arbeiter  .  80  75 

  Pos(r,8teveF-iL9.w.Beamte  —  6 

Se.  44j|Freiiide   12  13 


Se.  47 


102 


149 
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RecbtoprectaimQ  imd  Gesetzgebung. 

Rechtsprecliung. 

Biirgerliches  Recht. 

Unbeil  B«ieli«gwi«lili  (IV.  ZtviUtMt)  Twrn  17.  DwrnUx  UM  ia  Stdiw  der 
PraiionflkMM  fttr  di«  Aibeittr  An  pnnftiMhtn  8taatMlBMilMhBTerwaltniig»  B^ligto 
iiiid  BavltionaUigeriii,  wider  den  pensionirten  Hilfsbfiaiier  J.  in  Bnilftv,  Slig«r 

and  Revisionsbeklagten. 

B«i  Anspriiehen  gegen  dre  Abtheilung  B  der  Pensionskasse  fiir  die  Arbeiter  der  preufslschen 
Staatseisenbahnverwaltung  ist  der  RechUweg  nicht  ausgeschlossen.  Die  auf  Berufung 
ergangenen  Entsoheiduagen  dea  Kaasenvorstandea  iiber  Gewahrung  voo  Rentenzuaoburs  und 
Wtttawi*  uRd  Waia«ii|BM  (9  41  «Rd  90  dflr  Sati«i|aR)  kimM  Im  IMtiiMie  «i|ef)MlitM 

*  A  u  8  den  G  r  u  n  d  e  n. 

In  betreflT  der  Anspruche,  die  gegen  Abtlu  iluii^  B  der  Kas{>e  von 
einem  Mitgiiede  crlnilieu  werdeo,  entscheidet  gemai's  §  41  Al)>atz  6  der 
Satzungeu  uach  Anhoruug  des  Dienstvorgesetzten  der  Bezii  kbuu^schufs, 
jre^en  dessen  Bescheid  dera  Berechtigten  innerhalb  vier  Wocheu  die  Be- 
rufung an  den  Kassenvorstuiul  zusteht.  Ebenso  wird  bei  Festsetzuug  des 
Wittwen-  und  Waisengeldes  den  Berechtigten  gegen  die  Festsetzung  des 
Bezirkaansschusses  mit  gleicher  Frist  die  Berufung  an  den  Kas.senvor- 
stand  gegehen  (§  50  Absatz  3).  Nach  §  65  Absalz  3  a  hat  der  Kassea- 
vorstand  uuf  die  Bescbwerde  iiber  Eutscbeiduageu  der  Bezirksausschfisse, 
insbesondere  uber  die  Ablehnung  oder  uber  die  Festsetzung  der  Kasseu- 
leistungen  der  Abtheilung  B  zu  eutscheiden,  and  es  ist  femer  dort  be- 
stimmt,  dafs,  soweit  gegen  EntBeheidungen  der  Buirluaiusehtsse  flber 
Anspr&ehe  an  die  Abtheilung  A  die  Beiufong  an  die  Sohiedsgerichte  ge^ 
geben  ist,  deo  KassenaDgehOrigen  and  ihren  Hinterbliebenen  ein  Becbt 
anf  Anraftmg  des  Eassenvorstandes  nidit  zastebt  Id  $  65  Absatz  4  wird 
der  Kassenvorstand  znr  Erlassong  einer  Anweisong  an  die  Bezirlcsaos- 
schflsse  ermftchtigt,  die  getroffenen  Festsetzongen  ttber  die  Bezfige  ana 
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Abtheilan^  A  und  B  /n  fknderii  und  s:e?en  die  Ent<»eiiLiiiungen  der 
Schiedsgericbte  KLvi^ion  einzulegeii  oder  iiiervon  abzustehen.  7nr  Ver- 
waltuog  beider  Ablbeiiungen  A  uiid  B  sind  nach  §  68  die  Geiitiralver- 
sammlung,  der  Yorstand  uitd  die  Bezirksausschtiese  nach  Mafsgabe  der 
folgenden  Paragraphen  berufeD. 

In  den  vorerwaimten  Anordnnngen  ist,  wie  dem  Berafnnggrichter 
beigetreten  warden  mufs.  in  kiarer  und  beslimmter  Weise  nicht  zum  Aus- 
druck  gebrachl,  dafs  auch  bei  Ausprucheu  gegeu  die  Abtheilung  B  der 
Kechtsweg  ausgeschloesen  sein  and  die  endgultige  Entscheidung  dem 
Kassenvorstande  als  einem  Scbiedsgerichte  zastehen  solle.  Hit  Recbt  legt 
der  Berufongsricbter  das  entscheidende  Gewicht  daraaf,  dafs  die  Bin- 
setzung  eines  Sehiedsgericbts  uiter  Ansaehlals  des  Rechtsweges  aus- 
drlicklieh  festgeaetzt  sein  milBBe.  Die  Satznogen  babso  bezuglleh  der 
Aneprflehe  gegen  Abtheilung  B  nicht  Geaetzeskraft,  aie  enthalten  in  dieser 
Beziehnng  Jediglich  etatntarisehe  BestimmnngeD,  nnd  die  Erw&gungen  des 
BernfiingsrichteitB  benihen  bier  wesentlieb  anf  eioer  Anslegung  des  Sta^ 
tats,  welche  oline  Hechtsirrthnm  getroifen  ist  and  daher  im  Wege  der 
Revision  mit  Brfolg  nicht  angegriffen  werden  kann.  Es  ist  namenUidi 
nicht  za  beanstanden,  wenn  der  Bemfangsrichter  die  Anrafang  des  Kassen- 
vorstandes  daliin  aaffalst,  daft  erst  mit  der  Rntseheidong  desselben  fest- 
stebe,  dafe  der  gegen  die  Easse  erbobene  Anspraeb  Ton  dieser  nicht  an- 
erfcannt  werde.  H&tte  die  endgfiltige  Entscheidang  anter  Aasschlielsnng 
des  Bechtsweges  dem  Rassenvorstand  als  Schiedsgericbt  ftbertragen  werden 
soUen,  so  mo&te  dies  aasdrttcklich  aosgesprocben  werden  (vergl,  §  381 
des  allgemeinen  Landreehts  Theil  I  Xitel  16),  wie  eine  solche  aasdriick- 
liehe  Festsetzong  in  betreff  der  Anspriiche  gegen  Abtheiinug  A  getrofTen 
ist.  Da  eine  derartige  Anordoimg  nnterblieben  ist,  so  milssen  die  ge- 
gedaohten  Bestimmangea  dahin  veratanden  werden,  dafs,  bevor  der  Rechts- 
weg  beschritten  werden  kOnne,  zan&chst  die  Entscheidang  der  Verwal- 
tnngsorgane,  n&mlich  des  Bezirksaasschusses  und  Kassenvorstaodee  an- 
zurufen  sei:  es  entspricht  dies  auch  dem  §  68  des  Reichsgesetzes  vom 
15.  Jani  1888,  nur  dafs  dort  noch  besooders  die  Zuliissigkeit  des  Rechts- 
weges  hervorgehoben  ist.  Der  von  der  Revision  hervorgehobene  Parallelis- 
mus  ist  in  dem  von  ihr  erwfthnten  Siune  nicht  vorhanden;  vielmehr  er- 
geben  die  Satzungen  selhst  den  Unterschied  des  Verfahrens  hinsichts  der 
Anspruche  gegen  eine  der  beideu  Abtheilungen  A  oder  B.  Wenn  be- 
zijt(lich  der  Anspruche  sre^m  Abtheilung  A  besondere  Scbiedsgerichte 
cingesetzt  siud,  so  beruht  dies  mf  dpm  ReichsKCsetze  voru  22.  Juui  1889; 
fur  die  Anspruche  gegeu  Alaliciiung  L>  kunnie  der  Ausscbiufs  des  Rechts- 
weges  nur  durch  eine  ausdruckltche,  uuzweideutige  Festsetzung  getroffeii 
werdeu. 
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Auf  den  feriieren,  aus  §  71  Tit  el  6  Theil  1  des  allgemeinen  Land- 
reehts  entnommenen  Entscheidungsgrund  des  Berufungsriehters  kommt 
hiernach  niclit  an,  und  es  kann  dahiu  gestellt  bleiben.  oh  diese  Er- 
wfigungen  tia  zutreffeiid  zu  erachten  sind.  Die  Entscheiduiig  selbst  wird 
durch  die  zuerst  erwilimten  Ausfuhruiigen  gehalten,  nud  es  war  daher  die 
Revision  als  onbegrundet  zarQckzuweisen. 


Wegereclit. 

Erkenntnirs  des  kunigl.  OberTerwaltuiigsgericlite,  (IV.)  Senats,  vom  1.  Febr.  1896, 
in  Sachi  n  dca  Eiseubalmfiskns,  vcrtreten  durch  die  konigl.  Eisenbahndirektion  in  M., 
Kltigers  und  Revi^iouskliigers,  wider  deu  Aiutiuann  des  Amies  D.  and  die  Land- 

gemeiade  D. 

VerpflielilMiii  tar  ImttadMtzung  einM  von  dtr  EisenlMlln  iekrtiiztti/l«ln  Bm  deraelbM 

thehraiaa  verleftm  tiffMtIMM  Wtf n. 

Die  Entscheiduiigeii  des  fiezirksausschossed  za  H.  vom  17.  Mai  1895 
und  deft  EreiMii&aeliiiSBes  des  Kreiees  C.  vom  29.  Dezember  1894  werden 
anfgehoben.  Die  Sacbe  wird  znr  anderweiten  Verhandluog  and  Entschei* 
dung  an  den  genannten  Kreleansschnfs  zurflckgewiesen,  die  Bestimmung 
tber  den  Eosteupunkt,  einseU.  der  Festaetzmig  des  Werthes  des  Streit- 
gegenstandes,  aber  der  endgultigen  Bntscbeidnng  in  der  Hanptsaehe  vor^ 
behalten. 

6  r  ii  n  d  e. 

Beim  Ban  der  Bisenbahnstrecke  D.— Qa.,  welche  im  Jahre  1880  aaf 
den  Staat  Qbergegangen  ist,  wurde  der  Offentliche  Kommanikationsweg 

von  0.  naf'h  D.  dadnrch  abgeschnitten,  dafs  quer  fiber  ihn  der  Bahn- 
kSrper  gelegt  wurde.  Um  die  unterhronhene  Wegeverbindung  wieder 
her/ustellen,  wurde  der  von  0.  lierkomDieTidp  Wcg  in  einer  Lange  von 
70  m  nach  Osten  zu  der  Bahn  parallel  gefuhrt.  dann  in  einer  Lange  von 
36  ni  dureli  eine  nnter  dem  BahnkOrper  neu  angelegtc  Unterfiihrung  hin- 
durch  geleitet,  und  jenseits  der  Unterfuhrung  in  einer  LSnge  von  92  m 
nach  Norden  fortsresetzt,  woselbst  er  wieder  in  den  alien,  abgeschnittenen 
VVeg  einmundel.  Der  so  hergestellte  Ersatzweg  mit  Ausnahme  der  Rabn- 
unterfiihrung,  bezugiich  deren  es  fesUteht,  dafs  ihre  Unterbaltung  dem 
Eisenbahnfiskus  obliegt.  ist  die  in  dem  gegenwartigen  Verfahren  streitige 
Wegestrecke.  Ala  sie  im  Jahre  1893  fiir  schwereres  Fuhrwerk  anpassirbar 
geworden  war.  gab  die  Wegepolizei  des  Amte??  D.  durch  VerfiigTing  vom 
20.  Juli  18^>3  der  Bahnverwaltung  auf,  sic  derail  in  Stand  setzen  zu  lassen. 
dafs  .sie  aucb  fur  .schwerere.s  Fuhrwerk  pat^sirbar  werde,  hielt  aucb  auf 
erhobeneu  Eiuspruch  diese  Verfiiguug  durch  Bescblufs  vom  6.  September 
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ldd3  aufrecht.  Fiskas  erboh  nunmebr  Klage  anf  Aufhebnng  des  Be> 
schlusses;  er  richtete  sie  zugleich  gegen  die  Gemeinde  D.,  die  er  nach 
dfTeDtlichem  Recht  fur  verpflichtet  erachtete,  die  8treitige  Wegestrecke  so 
lange  aasschliefslich  auf  ihre  alleinigen  Kosten  zu  unterhalten  und  iiis- 
besondere  dio  durch  die  Verfufrnnc^  voin  20.  Juli  1893  pt^forderte  Ins'tan'i- 
setzaDg  auszufuhren,  als  Dicht  durch  eiue  auderweit  crlassene  uu  l  ]<  i 
Anfechtung  iiicht  rnehr  unterliegende  wegepolizeiliche  Entscheidiuifi;  das 
Mafs  und  die  Art  einer  etwai!?en  Betheilitrunp;  des  Fiskus  :\n  der  Unter- 
haltungslast  festgestellt  sei.  Der  Kreisansschufs  des  Kreises  C.  crhnh 
Beweis  durch  Vorleg^ung  der  Verhandlungen,  welche  sidi  auf  da.><  iu  den 
Jabren  1876  his  1878  dem  Buu  der  Eisenbahn  vorangegangene  Plaii- 
feststeiiungsverfahrea  in  der  Gemeinde  D.  beziehen,  nebst  den  dazu  ge- 
h5rigen  Parzellarkarten  und  Verniessungsregistern,  ferner  durcli  Verueli- 
mung  voD  Zeugen  libor  den  fruheron  und  jetzigen  Zustand  der  streitigen 
Wegeverbinduug  zwiseheu  D.  uud  0.,  endlieh  durch  Veniehmung  des 
Kreisrhaussef aufsehers  K.  als  Sachverstftndigen  daruber,  welche  Arbeiten 
an  dem  Ersatzwege  auszufiihren  Ksien,  uui  ihn  fur  schwereres  Fuhrwerk 
passirbar  zu  macheu,  uud  um  wieviel  die  Kosten  fiir  diese  Instandsetzung 
des  Wages  die  fur  die  Unterhaltung  des  abgeschnittenen  Weges  aufzu- 
wendenden  Kosten  Qbersteigon  mOchten.  E.  gab  dieses  Ontaebten  nnter 
dem  27.  November  1894  dabin  ab,  dab  die  von  der  WcgepolizeibehOrde 
Torlangte  iDstandsetzimg  des  Brsatzweges  eine  Besteioang  desselben  und 
eine  fiegoliniDg  des  Wasserabllasses  nothwendig  macbe  v.  s.  w.  Dem- 
gemftfs  erkannte  der  Kreisanssehtifs  unter  entsprecbender  Ab&nde- 
rung  der  VerfBgang  der  WegepoHzeibebOrde  Tom  20.  Jnli  bezw.  des  Be- 
seUvsees  vom  6.  September  1883  darcb  Urtbell  vom  29.  Dezember  1894 
dahiB,  dafs 

die  beklagte  Gemeinde  D.  und  der  klagende  Eiseii  huhnfisk  u.> 
fur  verpflichtet  zu  erkliireu,  die  bei  dem  Bau  der  Eiseubahn  D.— 
Qu.  verlegte  Strecke  des  Offentlichen  Weges  von  D.  nach  0.  nach 
dem  Gatacbten  des  Ereischausseeaufsehers  E.  vom  27.  November 
1894  mittelst  Besteiouug  und  Anleguog  von  Wasserrinnen  der  Art 
in  Stand  zvl  setzen,  dafo  sie  aoeh  fQr  aebwereres  Fuhrwerk  pas- 
sirbar wird,  n.  s.  w. 

Dieses  Erkenntnifs  ist  auf  Berufuug  des  Fiskus  durch  Urlheii  des 
Bezirksansschusses  zu  Munster  vom  17.  Mai  1895  bestMigt  wordeo  u.  s.  w. 

G^en  diese  Entscheidung  hat  Fiskus  rechtzeitig  Revision  eingelegt. 
£r  bftltesfQr  recbtsirrthumlich,  wenn  die  Vorderrichter  davon  ausgegangen 
seien,  dafs  er  fQr  jede  Vermehning  der  Unterbaltnngslast,  die  sich  als 
Folge  der  Babnanlage  ergebe,  einzustehen  babe.  Insoweit  eine  solcbe 
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Vermeliruiig  aui  deu  iun  h  die  Bahnanlage  gesteigerten  Verkehr  zuruck- 
zufuhren  sei,  musse  .sie  vielmehr  von  der  Gemeinde  als  der  nach  Offent- 
lichem  Recht  Wegeanterbaltimgspflichtigen  getragen  werden,  and  desbalb 
sei  es  nicht  richtig,  wenn  die  VorenUcheidniigeB  ladigiieli  das  Verblltiiifo 
der  Koaten  bttten  euteebeidend  wia  knen,  die  dureb  Unterbaltaog  der 
kaasirteii  Wegestrecke  im  Yeri^eidi  zn  der  Terlaagten  Inatandiiotziuig 
des  Sreatzwegee  entstandeo  eein  wOrdeii.  Mejegebend  ktane  bier  aiir  die 
Vermebnmg  der  Uoterbaltimgahttt  sein,  die  aicb  ana  der  grtilaereii  Lftage 
der  ab  Eraatzweg  za  Qoterbaltendea  Wegestreclce  ergebe,  vnd  da  ietztere 
gerade  vm  em  Seefaatel  Iftnger  aei  als  der  kassirte  Weg,  so  kOnne  each 
Flikns  nnr  za  diesem  Antbeile  heiaiigezogeD  werdeo. 

Dieser  Angriff  war,  obwobl  ibm  die  Beklagtea  im  Ai^aAhigfa  an  die 
Grflode  des  Bezirksaossehiisses  widersprocben  baben,  ia  der  Haaptsache 
far  zntrefiend  za  eracbten. 

Allerdinga  ist  der  Gnrndsatz,  aof  welchen  die  Yoriostaazen  geglanbt 
baben  Ibre  EDtscbeidoDg  stfitzeo  za  kOonen,  as  sicb  richtig.  £r  gebt 
dahin,  dafs  eine  Vermebrong  in  der  Wegeunterbaltungslast,  die  sich  ale 
Folge  der  darcb  die  Anlage  der  fiiseobahn  veranlafsten  Verwendnng  oder 
Verlegung  der  Offentlichen  Wege  ergiebt,  nicht  dera  nach  gemeinem  Wege- 
recht  Unterhaltungspflicbtigen  zur  Last  fallen  dQrfe,  dafs  vielmehr  iosoweit 
die  Bahnverwaltung  einzutreten  und  die  Cnterhaltungslast  zu  ubernehmen 
habe.  Dieser  Grundsatz  ist  von  dem  unterzeichneten  Gericbtsbofe  indem 
Urtheile  vom  18.  November  1882  (Entscheidangen  des  Oberverwaltangs- 
gerichts  Bd.  iX  S.  186  ff.)  ausfubrlich  und  mit  dem  Uinweise  daraui, 
dafs  er  sehon  vor  dem  Gesetze  fiber  die  Enteignnng  von  Grundeigenthum 
vera  ii.  Juni  1874  in  'Iw  Verwaltungj<praxi.s  gegolten  habe,  begrundet 
und  seitdem  festgehalten  worden.  Die  Vorentscheidungeii  fiehmen  also 
von  einem  grandsatzlich  richtigen  Standpunkte  ihren  Ausgang.  Sie  gehen 
aber  insofern  fehl,  als  sie  ohne  Unterscheiduug  jede  Vermebruog  in  der 
WegeanterhaltunL^slast.  die  sich  nach  Anlegung  der  Bahn  auf  den  ver- 
iiiiderten  oder  veilegteu  Wegen  t;in.siellt,  wofern  sie  nur  m  einen  ursach- 
lii'hen  Zusammenhaug  mit  der  Bahnanlage  gebracht  werden  kaun.  sich 
aUo  in  irgend  eiuer  Beziehung  als  durch  Ietztere  herbeigefiihrt  ansehp!> 
liifst.  der  Balinverwaltang  zur  I.ast  schreiben  wollen.  Dementsprechemi 
lialten  sie  den  Fisku.s  aiich  fiir  verptlichtet,  diejenige  Vermehrung  in  der 
Unterhaltungslast  zu  tragen.  die  sich  hici  aus  dem  lebbaften  Verkehr 
ergiebt.  der  sich  int'olge  der  ijaLnaulage  aul'  dem  streitigen  Wege  ent- 
wickelt  hat,  und  der  Bczirksausschufs  ^pricht  es  in  der  mitgetheilieji 
Stelle  seiner  Begrundung  ausdriicklieh  ans,  dafs  Eiliger  die  Folgen  des 
etwa  gesteigerten  Verkehrs  and  einer  daraas  bervorgehenden  Vermebruug 
der  Wegeanterbaltungspflicbt  zn  vertreteo  baben  werde.  Dies  let  onriebtig. 
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Die  Verkehrssteigernng  wird  freilich  audi  meist  eine  Vermehruug  der 
Unterhaltungslast  zur  Folge  haben,  wei!  naturgeraafs  die  Wege  (lurch 
eiiien  gesteigerteu  Verkehr  entsprei-heud  mehr  ubi;enut/i  werdeu,  aber 
dieses  Mehr  in  der  Unterbaltung  ist  aicht  eiiie  Folge  der  Veriluderuiig 
Oder  Verlegung  des  Weges,  soodern  eine  Folge  der  darch  den  fiahu- 
betrieb  fiberhaopl  veiindeiten  Verkehrsverh&ltuisse.  Desbalb  Mt  dieses 
llebr  aneli  nJeht  outer  dea  oben  besprocbeaeii  Grondsatz,  wie  diea  der 
Geriehtshof  iibrigens  bereita  io  der^Kntseheidnng  void  20.  Febmar  1869 
(Entseheidiingeu  Bd.  XVII  8.  819)  znm  Ansdruek  nnd  seitdem  wiederholt 
zar  AnwenduDg  gebracht  hat  £s  iat  darom  anch  nicht  riehtig,  wenn  die 
Vorinetattsen  daa  VerJiiiiiurs,  in  welohem  Fiskna  za  der  jeUt  verlaogten 
loatandsetzimg  des  Ersatzwegee  beizatrageo  habe,  danaeh  bemessen  wolle, 
mn  wieviel  die  Koeten  hierfttr  deigeaigeii  Betrag  fiberBchreiteo,  welcher 
fur  die  Unterhaltmig  der  kassirten  Wegestrecke  von  der  Qemeinde  aafeu- 
wendeii  geweaen  wftre.  Dies  wflrde  nor  amtreffeo,  wean  ee  richtig  wftre, 
daTs  Fiftkns  anch  ffir  die  Uebmnteilialtnng  einznstehen  babe,  die  sicb  ale 
Foige  dee  geeteigerten  Terkehrs  ergiebt  Der  Bezirkeauaechnla  f&gt  frei- 
lich am  SehlnaBe  aeiner  fiegrflndang  bei,  ea  komme  hieraaf  nicht  an,  weil 
das  Gntaehten  des  E.  in  seinem  Ergebnisse  and  den  ana  Uim  za  ziehenden 
Folgerungen  bierron  nnabh&ngig  sei.  Dies  trifil  aber  nicht  za.  Denn 
wenn  der  Bezirksausschafs  doch  schlieCslieh  die  von  K.  gatachtlieh  ange- 
Dommenen  Kosten  der  Wegebessemngen  in  Vergleich  steUt  and  nach 
ibrem  Verh&ltnifs  den  Antheil  bestimmt,  za  welcbem  Fiskas  an  der  In- 
standsetzong  des  Ersatzweges  Theil  zu  nehmen  babe,  ohne  zu  beai  hteu, 
dafs  £.  die  lustandsetznngsarbeiten  ohne  K&cksicht  daraof  abgescbatzt 
bat,  ob  and  in  welcbem  Umiange  sie  durch  die  Verlegung  des  Weges 
veranlafst  sind  oder  dem  geeteigerten  Verkebr  zugeschrieben  werden 
mussen,  so  ergiebt  sicb  hieraus  deutlicb,  dal's  ein  Umstand  unberuck- 
sichtigt  geblieben  ist,  auf  desscn  Berucksichtigung  der  Fiskus  Anspruch 
hatte.  Die  Vorentsebeidungeu  wareii  daher,  da  sie  auf  einer  rechtsirr- 
thumliehi  n  Begruiidung  beruben,  aufzobeben  (§  94  No.  1  des  Lander- 
verwaltungsgesetzes). 

Bei  freier  Betirtbeilung  erweist  sich  die  Sache  nicht  als  spruchreii. 
Zwar  dariiher  besteht  kein  Zweifel,  dafs  in  dem  gegenwilftigeii  Verfahren 
das  Verhaltnif^i  festgeslellt  werden  kann,  iu  weK-hem  Fiskus  und  die 
beklagte  Gemeiude  an  der  von  der  VVegepolizeibchOrde  verlangten  Instand- 
setzung  des  Ersatzweges  Theil  zu  nehmen  haben.  Fiskus  selbst  hut  nach 
dem  Standpunkt,  den  er  in  der  Berufungsinstanz  vertreten-  hat,  seiueu 
/uerst  hiergegen  erhobenen  Widerspruch  auigegeben.  Au<'h  iit»er  deu 
Umfaug,  der  Arbeiten,  die  an  dem  Ersatzwege  zu  leisteii  sind.  uui  ihii  in 
deii  von  der  Polizeibehorde  geforderten  Zustand  zu  bringeu,  bealehl  auf 
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Grand  des  K.'srhen  Gntechtens  'lutimehr  hinreichpiule  GewiTsheit.  fn 
dieser  Beziehung  ist  davon  aus/.uf,t  hen,  dal's  die  von  K.  veranschlagteu 
ArbciteD  DOthwendig,  aber  auch  msi  ichend  sind,  urn  der  polizeilichen 
Aulhige  vom  20.  Jiili  1893  entsprecheiid  den  Weg  m  herzustellen,  dafs  tjr 
fiir  schwereres  Fuhrwerk  pas.sirbar  wird,  Endlich  ist  audi  der  Einwand 
der  Gemeinde,  dafs  der  Ersatzweg  svhon  bei  seiner  Anlegung  mangelhaft 
ausgebaut  worden  sei,  und  dafs  de.^halb  auch  die  jetzt  verlangte  Instand- 
setzung  nicht  von  ihr  gefordert  wcrden  k5nne,  vom  Krei.sausschufs  mit 
Reoht  verworfen  worden.  Der  Weg  bestebt  als  ein  Sffeutlicher  seit  lauger 
als  eiueiii  Jahrzehnt,  er  i.^t  im  geordneten  Verfahren  an  Stelle  des  kassirten 
Weges  der  Offentlichen  Beuutzuug  ubergeben  und  fiir  dicse  iibernomiiieii 
worden.  Daraus  folgt  die  Verpflichtung  der  nach  Offentlichem  Recht 
hiarzn  VerbuDdenen,  iho  derartig  im  Stande  zn  unterhalten,  dafs  er  deu 
Bodflr&isseD  des  Offentliehen  Verkebrs  genQgt,  uud  dieser  Verpflichtimg 
werden  sie  nicht  dadnrch  fiberhobea,  dafs  der  Weg  sehon  bei  seiner  An- 
legung  besser  hfttte  hergestellt  werden  kOnnen.  Insoweit  hierbei  die 
Terraittschwierigkeiten  in  Betracht  kommen,  die  fttr  den  Brsatzweg  im 
Vergleieh  zn  der  kassirten  Wegestrecke  bestehen.  so  wird  anf  diese  bei 
Bemessnng  des  Antbeilsverhfiltnisses,  zn  welchem  sich  FSskns  an  den 
Instandsetznngsarbeiteo  zn  bet^eiligen  bat,  obnebin  Rilcksicbt  za  nehmeo 
sein.  £s  kann  sich  also  nnr  noch  damm  bandeln,  fllr  dieses  Antheils- 
verhftltnifs  den  riehtigen  Halsstab  za  finden.  Hierftber  bedarf  es  der  Ver^ 
nehnrangeines  geeigneten  SacbTerstftadigen,  welcher  besser  als  ein  Chanssee- 
anfseher  nach  seiner  StellttDg  nnd  Erfahmng  in  der  Lage  ist,  die  ent- 
scheidenden  Momente  abzowftgen  nnd  die  Bntscbeidottg  des  Geriehts 
darflber  vorznbereiten,  in  welcbem  Verhftltairs  Fiskns  and  die  Gemeinde 
an  den  Instandsetznngsarbeiten,  deren  Umfang  naeh  dem  E/schen  Gnt- 
achten  bereits  feststeht,  zn  betheiligen  sind.  Hierbei  wird  der  Sach- 
Terstrmdige  za  beHtcksichtigen  haben,  dafs  der  Ersatzweg  erheblicb  linger 
ist,  als  die  kassirte  Wegestrecke,  and  dafs  die  hieraas  hervorgehende 
VermebroDg  in  der  Unlerbaltungslast  nicht  der  Gemeinde  znr  Last  fallen 
darf,  sondem  vom  Fiskns  zu  tragen  ist.  Dasselbe  gilt  von  den  bereits 
ang'  fleateten  und  von  den  Zeugen  bestatigten  Terrainschwierigkeiten,  die 
sich  bei  einer  Ortlichen  Besichtignng  durch  den  Sachverstftndigen  leicht 
werden  feststellen  lassen.  Wenn  in  der  That,  wie  man  nach  den  Zeagen- 
;in>>atron  ann^brnen  miifs.  dcT  frfihere  Weg  hoch  gelogen  nnd  trorketi  war, 
wahrend  der  Krsatzwcg  bis  zu  1,70  m  tief  narh  der  Unterfuhrurifi:  zu  ab- 
f&llt.  wabrscheinlirb  auch  jenseit.s  der  Unterfuhrung  in  deraselben  Mafse 
wieder  aufstoigt,  diirfto  liieraus  aUerdiugs  einr  Ersrhwerung  in  der 
Untcrhaltungslast  b'-rvorgehen,  die  bei  Bemessnng  des  Antbeilsverh&ltnisses 
ausschliefslich  dem  Fiskus  zar  Last  fallen  mufste.   Andererseits  freilich 
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wird  sich  der  Sachverst&ndige  gegenw&rtig  zu  halten  haben,  dafs  die 
SteigeruDg  des  Verkehrs,  die  sicti  im  Vergleicb  zur  Benatzong  der  k&a- 
sirten  Wegestrecke  auf  dem  jetzt  vorhandenen  Ersatzwege  entwickelt 
hahcn  wird,  und  die  aus  dieser  Verkehrssteigeriiiig  rosultireDdc  Ver- 
niehrung  der  Uiiterhaltungslast  der  Gemeiude  zugerechuet  werdeu  iimfs. 
In  dieser  Beziehung  macht  aiich  die  Verkehrssteigerung,  die  dem  hier 
fraglichen  Ersatzwege  dadurcb  zugefiihrt  wordeu  seiu  soli,  dafs  er  siidlicli 
des  Baliiik  i  jM  rs  bis  nach  der  B  "er  Chaussee  bin  vrrhingert  und  so  eine 
direkte  V(  i  implurig  zwischeu  (iu^.ser  Chanssee  uml  tietii  Bahnhofe  her^e- 
stellt  wordeD  ist,  keine  Ausuahme.  Die  Anualime  der  Gemeiude,  dais 
Fiskas  ihr  die  Uuterhaltungslast  des  Weges  wenigstens  in  soweit  ahzn- 
uehmen  babe,  als  sie  auf  eine  Steigeruiig  des  Yerkehrs  durcb  ErOfinuug 
dieser  direkten  Verbindnng  zwiscben  Gbanssee  und  Bahnhof  za  rechnen 
sei,  trifFt  niclit  zu.  Deun  jener  siidlich  des  Babukorper^s  angeleete  Parallel- 
weg  ist  ein  Sffentlicber  Zufuhrweg,  und  wenn  durch  Anleguitg  iieuer 
uffeutlicher  Wege  oder  durch  den  Anschluls  bereits  bestehender  eine  neue 
OfFeiitliche  Koramunikatiou  hergcstelit  wird,  so  kunn  liierdurch  freilich  ein 
schon  vorbandener  Offentiicber  Weg  in  neue  Verkebrsbeziebungen  binein- 
gezogen  and  dadarch  der  Verkebr  aucb  auf  ibm  vermehrt  werdeu;  der 
for  diesen  Weg  Unterhaltungspflicbtige  erlangt  dadarch  aber  keineii  An- 
eprneli,  wie  ihn  hier  die  Gemeiode  erbebt,  oftmlicli  dablD,  fllr  die  Unter- 
baltnng  des  Weges  nur  soviel  aufwenden  zu  mflsseD,  wie  sie  ohne  die 
neue  Wegeyerbindnng  anlziiwenden  gebabt  hftUe. 

Die  Answabi  eioes  geeigneten  SaebversttodigeD,  der  vor  Abgabe 
seines  Gntachteiis  naefa  HaTsgabe  des  Yorstefaenden  zn  verstftndigen  sdn 
wird|  nmls  dem  in  Znknnft  erkeon«iden  Gerieht  llberlassen  werden.  Zn 
diesem  Zweck  ersefaien  es  angemessen,  die  Sacbe  an  den  Ereisaosscbnis 
znrftek  zn  weisen,  da  dieser  den  drtlieben  VerliSltnisseii  nftber  steht  nnd 
wohl  in  der  Lege  sein  wird,  eioen  geeigneten  SsebTerstAndigen  zn  flnden. 
Die  Entsebeidung  liber  den  Koetenpankt  nnd  die  Festsetznng  des  Werthes 
des  Streitgegenstandes  war  dem  kfinftig  ergehenden  Urtheil  vorznbebaltan. 

Unfiillyeraiclieniiigsrecht. 

StkMiiitaifa  dM  Beiobsgeriebte  (IIL  ZiTilsmiato)  Tom  6>  KoTMib«r  1896  i»  Sacheii 
1.  4«r  kSaigL  BiMiibaluulinktioii  In  BsUagten  ovd  SeTitioiiikligsriii,  9.  iter 
Finm  K.  ft  J.  in  0,,  Kebenintfrrenientin,  wider  den  Vorstand  der  Stdnbnidis* 

bernfsj^enossenflchat't  in  B,  Klig<er  nnd  &evUion«beklagCen. 

HaftpfliOkt  MCh  Mafsgabc  ilv^  Unraf[vrr<>tchprung9ge9et2e8  bel  dem  EisenbalwbttrM«  tltf 
einem  zur  Kiesforderung  bestimmten  Privatansohlursgleise. 

Die  gegen  das  Urtheil  des  ersten  Zivilscnats  des  kOnigl.  preofsiscben 
Oberlandesgericbtes  in  K.  vom  13.  April  1896  eingelegte  Hevision  wird 
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zurQckgewiesen;  die  Kosten  der  RevisioosinstaDZ  werden  der  Bevisions- 
klftgerin  auferlegt.  Die  durch  die  Nebenintervention  entstandenen  beson- 
derail  Koaten  werdea.  der  NebeninterYenientin  aafeiiegt 

EDtscheidun^sgrdode. 

Die  Firma  K.  &  J.  war  Unteraehmerin  eines  Eisenbabnbetriebes,  in- 
sofern  dieselbe  bei  ihrer  KiesgewinDOUg  nnd  Kiessieberei  das  Material 
zun&chst  voD  der  Fr)r(lerstelle  anf  einer  Feldbabn  nach  der  Rampe  eines 

Anschlufsgleises  an  die  StaatseisenbahDstrecke  W.-L.  schaffte,  an  der 
Rampe  don  Kies  auf  Eisenbalinwagen  uberladen  liefs  und  die  Wagen  zur 
AbholuDg  bereit  stellte.  Hierauf  ertolgte  das  Abholen  und  Weiterfuliren 
der  Wagen  durcb  eiue  Lokomotive  der  Staatseisenhaho. 

Am  15.  Februar  18^)3  ist  dpr  in  dem  Dienste  der  Firma  stehende 
Arbeiter  L,  bei  dem  Abbolen  eines  Kieh/ii^f^s  verutigluckt.  Die  anfgestellte 
Wageureiiic  Itattc  zwei  nicht  durcb  Verkuppelung  gesclilosseue  Luoken. 
Als  die  Lokomotive  sich  nalierte.  sprang  L.  in  die  vordere  LQcke.  um  die 
Verkuppelung  vorznnehmen.  Er  strauchelte,  fiel  und  sein  liukes  Bein 
■wurde  durcb  die  leader  /.ernialmt.  Die  klagende  Bernfsgenossenschaft 
macbt  die  nach  §  08  des  Unfaliversicherungsgesetzes  vom  6.  Jnli  1884 
auf  sie  iibergegaugeueu  Rechte  des  entscb&digten  Verietzten  gegen  die 
Beklagte  geltend. 

Die  Revisionsklfigerin  greift  die  zu  Gnnstcn  der  Klage  ergangene 
Entscheidung  der  Vorinstanzen  als  recbtsirrig  an.  Die  fruheren  Richter 
baben  angaaommen,  dab  der  Unfall  neh  niebt  in  dem  Betriebe  der  In- 
baberin  des  Anseblofaglelses,  sODdem  in  dem  sicb  anscbliefsenden  fietrieba 
der  Staatseisenbabn  erelgnet  babe.  Zn  dieser  Bntaebeidnng  ist  der  erste 
Ricbter  doreb  die  Brwfigung  gelangt,  dafs  die  mittels  einer  Lokomotive 
der  Staatseisenbabn  erfolgende  Wagenbewegung  anf  dem  Anscblnfsgleise 
—  Znstellen  der  leeren  Wagen  naeb  dem  Anseblofsgleise  nnd  Abbolen  der 
Kieszlige  zn  dem  Zwecke  der  weiteren  BefSrderang  —  als  Tbdl  des  aof 
GflterbefSrdemng  gericbteten  Betriebes  der  Staatseisenbabn  aageseben 
warden  mfisae,  die  fiir  diese  ibre  Transportdienste  naeb  §  10  des  zwischen 
der  Inbaberin  des  Anscblofsgleises  nnd  der  Sisenbabndirektion  geseblosse- 
nen  Hanptverlrages  vom  24.  Mai  1888  nnd  §  1  des  Zosatavertrages  vom 
16./29.  April  1890  von  der  Firma  K.  &  J.  entlohnt  werde.  Das  Benifimg»- 
geriebt  ist  im  wesentlieben  diesen  Grflinden  beigetreten. 

Die  Revisionskl&gerin  macbt  geltend,  man  kOnne  den  Betrieb  anf 
dem  Anschlufsgleise,  der  nach  den  geschlossenen  VertrSgen,  wenn  ancb 
unter  Aufsiebt  der  Bahnverwaltung,  der  genannten  Firma  zustebe,  nidit 
theilen,  die  genannte  Firma  sei  als  haftpflichtige  Unternehraerin  anznseben 
nnd  bieran  werde  ancb  durcb  den  Umstand  nicbts  geftndert,  da(s  die  Firma, 
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die  «igen6  LokomotiTeB  nicbt  basitze,  der  Dieoste  der  Stattsbilinlokoiiio- 
tiTon  mm  Anbringen  nnd  Abholen  der  Wagen  sicb  versicbert  babe. 

ZtigesUuideii  werden  mnTa,  dais  die  Finna  als  Eisenbabnimtaniehroerin 
aozasehen  ist,  aneh  wenn  der  tod  ibr  anf  dem  BahnkSrper  bewirkte 
WagentraDsport  (abgeaebeo  von  dem  bier  nicht  in  Betraobt  kommenden 
Feldbabnbetrieb)  von  geringem  Umfaoge  ist  nnd  aaf  die  £mpfangnahme 
der  zugebrachten  leeren  Wagen  Tud  die  Anfstellang  zum  Abholen  der 
beladenen  Wagen,  ohne  Benntznng  von  Dampfkraft,  sicb  beschrftnkt.  DbS« 
die  bei  einer  solchen  Wagenbewegung  sicb  ergebende  Gref&hrdung  von 
Persoiien  als  Eisenbahngefahr  im  technischen  Sirine  anzusehen,  ist  in  der 
Rcchtsprechung  des  Reichsgerioiites  wiederholt  ancrkannt.  Vergl.  Urtheil 
dieses  Senates  vom  16.  iMai  1882,  Entsch.  des  Keichsgf  rifhts  Band  7  S  40, 
(Archiv  1883  S.  186.)  An  den  Wfisrentransport,  bei  dem  die  jr<^dnfhtc  Firnia 
jedenfalls  die  haftbare  Uuternehmcrin  ist,  scbliei'st  siuh  die  Abholung  und 
ITeberfQhrung  der  Wagen  dnrch  die  >!taatsbahnloknmotiven  auf  die  Hanpt- 
bahu.  Es  fract  sich  ob  die  Abiioiung  und  Uebeiiuhrung  zn  dem  Betiiei>e 
des  Ansehlulsgleises  geh5rt  und  der  Staatsbahnbetrieb  erst  auf  der  Uaupt- 
hHhn  beginnt,  oder  ob  das  raumlich  in  das  Gebiet  des  Betriebes  des  An- 
H<  hiafsgleises  hinfibergreifende  Abholen  der  Wagen  zu  dem  Staatsbabn- 
betriebe  gerechnet  werden  kann. 

Die  Abmachungen  zwischen  dem  inhaber  eines  Anschlufsgleises  und 
der  Bahn  kSnnen  einen  nnmittelbaren  Einflnfs  auf  ilie  Frage  nach  der 
iiaftpfliciit  nicht  haben;  demi  die  Haftpflicht  kann  nicht  vertrairsmftfsig 
auf  Jemanden  abgewalzt  werden,  in  dessen  Person  die  gesetzlichen  Voraus- 
setzaogen  nicht  zntreffen.  Die  wirkliche  Gestaltnng  des  Betriebes  ent- 
eeheidet.  Bs  konmit  daranf  an,  ob  die  bei  den  Abbolen  entwickelte 
Transporttb&tigkeit  wiribscbaftHeh  ab  Staatdialiiibetrieb  anxntehen  ist, 
oder  siir  eine  Dteost^  nnd  Hilfeleistang  zn  dem  Betriebe  des  Anscbliifs* 
gleises  ist.  Hfttte  die  Staatsbahn  ibre  LokomotiTeB  mit  Bediemmg  der 
Finna  nor  bebnCB  des  Transportes  von  der  Ladestelle  bis  xm  fiaaptbabn 
gogen  VergfltiiDg  za  Gebote  gestdit,  so  wlirde  sie  als  Untoniehmerin  nur 
einer  soksben  Dienstleistang  aozaseheo  sein,  dagegeo  wilrde  man  das  AV 
holen  nieht  als  Theil  des  Staatsbahnbetriebes  ansehen  kOnnen,  vergleiche 
Entseheidnngen  des  Beiebsoberhandelsgerichts  Band  21  8. 176,  177;  Ent^ 
aeheidnogen  des  Reiehsg^ehts  Band  1  S.  2d0.  Lassen  sieh  die  Transportr 
dienste  der  Balm,  von  denen  die  Rede  ist,  ans  dem  Gesammtbetriebe  der- 
selben  nieht  ansseheiden,  biiden  sie  tielmebr  Faktoren,  die  bei  dem  wirth* 
sckaftiichen  Gesammtresnltat  der  Babn  mitzftblen,  so  kommt  man  zn  einem 
anderen  Ergebnifs.  Von  der  letzteren  BenrtheUung  geht  der  erste  Biehter, 
dem  das  Bernfungsgericbt  beistimmt,  ans. 

Dieselbe  bemht  im  wesentlicben  anf  Wflrdignng  der  konkreten  Ver- 
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hiiltiii^si'  UDti  kauu  aii>  lechtsirrig  nicht  bezeu  hiu't  wi  iden.  Fiir  jeue 
Ansch;iuuDg  spricht,  dafs  eine  jeiie  ver^utete  Traiispnrtleist uug,  die  in  dem 
iQteresse  des  gesamniten  Babnbetriebes  iiegt,  wirthscliaitlu  h  als  Theil  dea 
Gesammtbetriebes  aulzutaasen  ist,  und  nicht  wohi  als  gesondertes  Unter- 
nehnien  auspe8(diiedeu  werden  kann. 

lu  der  Berufungsinstauz  hatte  die  Beklagte  auf  ein  reiehsgeri^htliches 
Urtheil  voni  1.  Febiuar  181)4  in  Sacheii  K.  gegen  Eiseni);ilinli.sku8.  niit- 
getbeilt  Jur.  Wochenschrift  181)4  S.  135  No.  74,  sich  beruieu.  In  diesi'm 
Urthflile  ist  ausgefubrt,  dafa  bezuglicb  der  Haftpflicht  es  darauf  ankomiue, 
wen  das  wirtbschaftiiche  firgebnifs,  Gewiuu  and  Verlust  des  Betriebes, 
treffiB,  und  dab  ^n  sdeher  Untarnehmer  anch  daon  baftbar  bleibe,  wenn 
er  ffkt  die  gesammte  AnafUlining  and  Leitoog  framde  Dienate  gebrauche. 
In  dem  Berofuug^urtbeil  iat  dieses  Drtheil  nicht  riehtig  verstanden,  wenn 
bemerkt  wird,  Beidagte  kOnne  anf  dasselbe  sieh  nicht  bernfen,  weii  in 
dem  Falle  des  Urtheils  die  gesammte  Leitung  and  Ansffthmng  des  Be- 
triebes  von  der  einen  Partei  verpachtet  war,  w&hrend  ea  aich  hier  nnr  am 
einzelne  Transportleistangen  handle.  Die  Revisionsldftgerin  hat  mit  Becht 
daraof  hingewiesen,  dafs  deijenige,  der  nar  einielne  Transportleistnngen 
sieh  ermiethet,  noch  zweifelloaer  als  Untemehmer  des  Betriebes  za  be- 
trachten  sei.  Dieser  Bemerkang  des  zweitea  Urtheils  war  indessen  6e- 
wicht  nicht  beiznlegen,  da  die  BegrSndnng,  die  darch  Bezagnahme  aaf 
das  erste  Urtheil  gegeben  wird,  das  Urtheil  trftgt. 

Gegenflber  den  weiteren  Aosftthrongen  der  Revisionsbegrfindnng, 
welche  die  von  der  Firma  K.  &  J.  gegeuflber  der  Bahnverwaltong  flber- 
nommenen  Verpflichtangen  and  die  Frage  der  eigenen  Verschuldung  des 
Verletzten  betreifen,  genugt  es^  za  bemerken,  dafs  eine  vertragswidrige 
Verfehlung  des  Auscblufsiubabers  gegendber  der  Bahn  die  gesetzliche 
Haftpflicht  der  Bahn  tbrtbestebeo  l&Tst  and  dais  die  Verneinang  des  eigenen 
Verschaldens  des  Verletzten  aaf  thats&cblicher  ohne  Rechtsveratofs  ge- 
troffener  Wftrdigang  berubt 
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Deutsches  Reich.    Bekanutmachungeu  des  Reichskanzlers: 

Vom  24.  Marz  X897,  hetr.  Aeiulerutig  tier  Betriebsordnung  fur  die 
HanptcisenbahneD  Deutschkods  vom  5.  Joli  1892  (R.-&.-BL  S.  161). 
(SiaeDbtba-Verordmugsblatt  8. 77.} 

Vom  2L  Mftrz  1897,  betr..  Aendemng  der  Nonnen  fttr  den  Baa  and 
die  AnsrOetang  der  HanptoisenbaluieD  Deateclilaoda  yom  5.  Joli 
1898  (R.-G.-BJ.  8. 164). 

(BiMaMm-Terordnmigiblatt  8.  m.) 

Vom  24.  Marz  1897,  betr.  Aeuderuug  der  Bahnorduuug  fGr  die  Neben- 
eisenbahnen  Deutscblaods  vom  5.  Juli  1692  (R.-G.-B1.  S.  166). 
(Eisenbabn-Verordntm^blatt  S.  81.) 

Vom  7.  irad  vom  29.  Mai  1897,  betr.  die  dem  internatiooaleii  Ueber^ 
einkommen  fiber  den  Eisenbahnfraehtverkehr  beigefftgke  Liete  (R.- 
G.-B1.  8. 201  Qnd  462). 
.  ^SiMBb«la>Tfrord]iiBg0blatt  S.  187  wtd  ITS.) 


Preufseu.  Oeeets  vom  8.  Jmii  1897;  betr.  die  Erwdtemng  dea  Steata- 
eiaenbahiinetzea  und  die  BetheiiigoDg  dea  Staatee  an  dem  Ban 
von  KleinbahneD,  aowie  an  der  Erriofatang  von  laadwirtheohafl- 
'  ]ichen  Getreidelagerhftnaem.  (Vergl.  den  AnbaliArohiv  1887  8.687.) 
(liifeBMiB*y«rardamigsUatt  S.  17ft.} 

Alleiiio  hster  Erlafs  vom  29.  Mftrz  1897,  betr.  Verleihung  des 
EnleignuDgsrecht^  :iit  den  Kreis  Ost-Prignitz  fur  die  Ausffihrung 
des  Bancs  eiuer  Kleinhahu  voD  Kyritz  nach  iioppenrade  mit  Ab- 
zweigUDg  nach  Breddin. 

(EisenbabD-Verurdnungsbiatt  S.  77.) 

AllerhOcbate  KonzesBionenrknnden; 

Vom  7.  April  1897,  betr.  den  Ban  mid  Betritib  einer  voUapniigen 
Nebenbahn  von  Oldenbnrg  i.  H.  naeb  Hettigenbafen  dnrch  die  Erela 
Oldenbnrger  Ktaenbabngesellseliaft. 
(EiwBbabB-Twordniiogiblatt  8. 87.) 

Vom  7.  April  1S97.  hetr.  den  Bau  und  Betrieb  der  schmalspurigen 
Nebeneisenbaiin.^trecke  von  Niederpleis  nach  iSiegburg  durch  die 
Crolthaler  Eisenhaliuuktiengeseilschaft. 
(Eiseubabn-VerordnuagBblatt  1897  S.  141.)^ 
ArebiT  fOr  Etseobahoweseo.  1887,  kv 
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Vom  10.  Mai  1897,  betr.  Hen  Ban  und  Betrieb  der  vollspurigen 
NebeiieiseDbabDStrecke  von  Kalteukirchen  nach  Bramstedt  darch 
die  Altona-Ealtenkirchener  Eisenbahngeselischaft. 
(EisenbahQ-Verordnangsblatt  i?.  165.^ 

AlierhOch ^ tes  Privilegium  vom  2d.  April  1897  wegen  Ausgabe 
von  570UUUU  .a  dreieinbalbprozcDtiger  Anleihescheine  der  Star- 
gard-Custriner  Eisenbabogesellschaft.   Ausgabe  von  1897. 
(Eisenbahn-Verordnnngablatt  S.  147.) 

Staatsvprtrag  zwischen  Preufsen  nnd  Oldenburg  vom  4.  Mai 
189(>  wcgen  Herstellnng  eioer  Eiseiibahu  vou  Lobne  nach  Hesepe 
(Bramsehe)  oder  einem  anderen  geeigneten  Ponkte  der  £uenbabn 
▼on  Osnabriick  nach  Quakenbruck. 

(Eisenbahn-Verordua&gflblati  ;s.  ib9.   6.-S.  S.  121.) 

Brlasse  des  Ministers  der  Offentlichen  Arbeiten: 

Vom  IL  April  1897,  befcr.  Aenderong  der  BetriebsordDimg 
Itr  die  Hmpteisenbahnen,  der  Normon  ffir  den  Baa  and 
die  AasrQstang  der  Haupteiseubahnen  und  der  Bahnord- 
nung  ffir  die  Nebeneiseiibahnea  Oentgehlands   82 

Vom  14  April  1897,  betr.  Neabildong  des  BeairlLseisenbalm- 
nthes  in  Frankfort  a./M   88 

Vom  16.  April  1897,  betr.  Bestellang  des  Eommissars  flir 
die  Ansabnng  dee  alaaliSdial  Aitirifllitsiwlita  liber  dio 
Bisenbahn  von  Otdenbori^  i.  H.  naeh  Heiligenhafen .  .  .    '  89 

Vom  2.  Mai  1897,  betr.  Prfifung  der  Beffthigung  von  Eiseo- 

biihubeannten  der  Privateisenhabnen   89 

Vom  2.  Mai  1897,  betr.  Geuekmigoog  vou  Kleinbahnen  .   •  90 

Vom  2.  Mai  1^7,  betr.  Genehmigong  and  Untereacimng  der 
Dampfkessel   93 

Vom  12.  ICai  1897,  betr.  Stempelpflichtigkeit  der  Bahnarzt- 
▼ertrfige  137 

Vom  18.  Mai  1897,  betr.  Genehmigung  von  PriTataiiMblal»> 
gleraen  199 

Vom  12.  Miii  1897,  betr.  Besteilung  des  Kommis.sars  fur  die 
Ausfibung  des  staatliehen  Aufsicht.srechts  fiber  die  Eisen- 
bahn  von  Niederpleis  nach  Siegburg  143 

Vom  17.  Mai  1897,  betr.  Aufsicbt  uber  die  Privateisenbahnen  1^ 

Vom  19.  Mai  1897,  betr.  Berichte  fiber  UnfiUle  bei  Privat- 
eisenbahnen   .....  146 
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Vom  21.  Mat  1897,  betr.  Bestellang  des  Eommissars  fur  die 
AasQbmig  des  staatlichen  Aufsichtereehts  Qber  die  Eisen- 
bahn  von  Kaltoiikirelien  SMb  Brarastedt  167 

Tom  25.  Mai  1897,  betr.  FreilasniDg  der  Hilfebeamten  fon 
der  Kautioiispiliefat  147 

Tom  28.  Mai  1897,  betr«  XTBteraBobaag  der  Betriebamaaehineii 
bei  Kleinbahnen  168 

Vom  29.  Mai  1897,  betr.  Yorprfiioog  der  Genebinigiuiga- 
geanche  za  Dampfkesselaiilagen  u&d  ihrer  Unterlagen .  .  168 

Yom  2.  Juoi  1897,  betr.  Verfahren  bei  der  laadeapolizeOidieii 
imd  eieeDbabnteehoiaeheD  AbDahme  tod  EiseBbahnnlagen  168 

Tom  B.  Jwii  1897,  betr.  Genehmignng  too  EleinbabneD  .  .  168 

Vom  1.  Juui  1897,  betr.  Ausubung  dea  staatlichen  Aufsichts- 
rechts  fiber  die  in  das  preoTaisciie  Staatsgebiet  fallenden 
Theilstrecken  einer  Elsenbahn  von  Lohne  nach  Hesepe 
(Bramsche)  oder  einem  anderen  geeigneten  Ponkte  der 
ISieBbaliD  von  OaBabrflek  xiidi  Qnakeabrftek,  aowle  der 
SieeDbabn  von  Heppeaa  (Wilhelmabaves)  saeh  Oidenbarg  179 

€hr«liilierzogthiini  Hessen.  Gesetz  yom  86.  Man  1897,  betr.  die  Riihe- 
gebaltsrerbftltiifsae  und  die  yersorguug  der  Hinterbliebenen  der 
ini  bessiecliopreiileiecbeii  GemeioBChaftedieiiat  angestellten  Staat»> 
eisenbabobeuDteo. 

(Steaabaha-Tflnidnmiibbtt  8.  IM.) 

Geaetz  vom  26.  Mftn  1897,  betr.  die  Fftrsorge  ftr  Beamie,  infolge 
▼OD  Betriebsnniftlleii. 

(fiweabtbii^yeroidmnigBblatt  8.  itt). 


Oeaterreicli-Ungarn.  Erlafe  dea  EiaenbabBminiatera  vom  17.  April 
1897,  betr.  die  Erlaesnng  einer  GesebAftsordnnng  fUr  den  Staate- 
eieeDbahnratb.*) 

YertfftBtiicht  im  Ytrprdaaagfblatt  Mr  BiMiibabiiM  ud  8«hi8U»t  I8fl7, 
No.  64  S.Wl). 

Gmdiaitwrdinng  fir  don  StMrtMlieababaratb. 

§  1. 

Der  Staatseisenbahnrath  wird  von  dem  Eisenbahnminister  nach  ijcdiirfnifs, 
mind^steas  aber  zweimai  im  Jbhie,  and  zwar  im  Frtitajabre  ond  im  Herbste,  zu  eiaer 
SiteiiDg  einbemfen. 

I)  VefgU  Anhhr  ffir  fiiMaftahaweim  I88f7  8. 868. 
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Die  regelmarsi^^en  Sitzaogeu  findeo  im  Laafe  der  Monate  Mai  and  Oktober 
•tMty  wenii  aieht  g»wieb%e  Orttnde  die  Sinbemflaiiir  dioM  Zait  antliiuiUdi  «r- 
■olinneii  lassen. 

Die  Einladung  der  Mitglieder  erfolgt  mindestens  Tierzehn  Tage  ror  dem  fUr 
den  Beginn  der  Sitznng  anVernnniten  Tage  nnter  MitTf.eilung  der  Tag^sordnung",  in 
welcber  die  der  BegntachtuDg  20  unterKiebendea  GegensUlnde  kari  angeftibrt  sind. 

Jit  ein  Mitglied  dm  StMtaeueiibahiirfttbes  Terhindert,  an  der  aoberaomteii 
Sitsnnir  tbeilsnndunai^  to  liat  dandbe  tefn  AniU«ib«a  iuBf«lirad  dtm  BisepMii- 
aiaiiter  anznzeigen,  daniit  di«  Einladviig  dM  fllr  diwai  Xit^lied  eniaiinten  Bcmia* 
auHiBM  erfolgen  JiSiuie. 

S«. 

Der  Toniti  fai  den  Sitemgin  dee  StutMitealiihiinthae  etalit  den  SiMBbahn- 

minister  nnd  im  FaUe  der  Verbindemng  desselben  dem  von  ibm  ana  dem  Stwde  dee 
fiieenbabnminiaterinms  za  bestimmeiiflen  Stpllvertrcter  711 

An  den  Sitzun^eu  dm  £>taatsei!ienbabnrathes  nehmeu  die  Tom  fiisenbahnminister 
bestimmtea  Orgaae  der  staatlichen  EiaeubabnTerwaltuog  theil. 

Veber  TefeiiteeeoBflr  dee  Yenitsendett  kVanea  dea  Sltsvngeii  audi  8aehver> 
etlndige  ana  Interessentenkreisen  beigeiogeD  werden. 

Die  Sitraifeii  dee  Stealaeiee&bahiiratliee  eiad  aiebt  Vffentlieb. 

§  a. 

Der  Venitioide  erSlhet  nnd  leitet  die  Beretbug,  beetimmt  die  fieihenfolge 
der  TerbauUiUigegegeiiitlBde^  vetaalafet  die  Abstiaunuv  vnd  b'eieiehiiet  jene  Hegeii- 
etinde,  welche  geheim  zn  halten  sind. 

£r  schliefAt  die  Sitzung  and  beatimmt,  falls  der  Ilmfang  der  BerathaniBr<i^e?en- 
8t&nde  ea  nothweudig  macht,  die  Sitzung  an  einem  der  nichsti'olgenden  Tage  fort- 
susetsen,  den  Zeitponkt  dieeer  Fortsetsang. 

§  4. 

Antriy-e  einzelner  Mitglieder,  welche  in  einer  Sitxnng  des  StaAt'iei?eTibahrf- 
rathes  zur  Yerbandlaug  komraen  eollen,  um  sobin  die  Umndlage  von  Antr&gen  des 
Staatseisenbabnratbes  im  SSinne  dea  g  8  des  Statntes  zn  bilden,  sind  schrifUicb  onter 
Angftbe'  der  Grlliide  eplteHene  acht  Tage  Tor  Beginn  der  Sitanng  den  Bisenbaiui* 
niniiter  bekeant  an  geboi.  SpUer  eingebracbte  Antr&ge  werden  nnr  dann  in  Ter^ 
handlnng  gezogen,  wenn  sie  Ten  aittdestene  fllnf  Kitgliedem  dee  Staatieiaenbehn- 
satbea  onteritUtot  werden. 

Der  Staatseisenbabnrath  kann  entweder  fftr  die  ganze  Daner  seiner  Fnnktion 
Oder  von  Fall  zn  Fall  aus  seinen  Mitgliedern  Ansschiisae  wahlen,  welcbe  berufen 
siod,  die  znr  BerathuD^;  im  Staatseisenbahnrathe  bestimmten  Gegenst&ode  zaoacbst 
einer  Vorpriifang  sa  uuterziehen  oud  sobin  dem  Stp&atseisenbabnrathe  miindlich  oder 
sebiifUieb  an  beriebten. 

Wat  die  gaase  Daner  eeiner  Fnnktien  wibit  der  StaateeieenbeJiBfatli  in  der 
eraten  JSitsnng  aeiner  Fnaktteniperiode  isebeeondere  fotlgende  drei  (etindigeo)  Ana* 
aehflese: 

a)  eiueu  Ansschnra  fiir  allgeiQeioe  Verwultungsaugelegenbeiten; 

b)  einen  AnssebnfB  fiir  Verkebrs-  and  Fabrordnnngsangelegenlieiten; 
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e}  ein*  n  Aasscbufi  fttz  kommersielle  and  AogelegenlieiteB  des  Personen-  and 

Giitertarifes. 

WomSglich  boU  jedea  Mitglied  des  StMitotiitiilialuirathes  einem  dieser  drei 
<itiBdigw)  AuMlifliM  ngdiSfra,  umI  toll  la  jaitni  diMer  Aiissclitia8«  aasilitiiid  die 
flfiAtt  ZaU  TOB  Mitf liAdtm  gewihlt  wwd«a. 

Jeder  Aimehiifii  kimititairt  sich  flhr  die  Daaer  seiner  Fanktion  dnreli  WaU 
^nes  Obmannes  tind  Obinannstellvertreters  rus  der  Mift?  seiner  Mitcrlied^r 

Die  AusschU&se  werdeo  Tnn  km  EiseubahnmiQister  in  der  Begel  anmittelbur 
▼or  den  Sitzangen  des  StaaUeisenbahnrathes  einberafen. 

AaTser  den  yom  Eisenbabnminister  car  Theilnahme  an  den  Verhandluogen  der 
Anatchflue  bettimmten  Orgnaen  der  StnatNieeabeluiTeriraltiuig  kSoaea  den  Sitsnngeii 
der  Alisschftsse  fiber  VenDlaeiiiDg  des  Voraitzenden  aach  SacbventiBdige  eve  latei^ 
cssentenkreisen  beigezogen  werden.  Wenu  in  den  Sitzuiigen  der  AnsRchfigse  Ange* 
legenheiten  von  Privateisenbafanen  car  Verbandlnng:  kommen,  bleibt  es  detu  Krmessen 
dea  £i«enbalinmmi8teriuai8  verbehalten,  iiber  Antrag  des  Vorsitzenden  dea  Aus- 
ichVMee  die  lietxeffeadeii  SisnliehnTerwaltiingen  niir  Sntaendang  ?ob  Yertretem 
M&vfoidem. 

Die  Organe  dea  XiaaabehiminiataiilBU  aiad  TerpAiehtet,  die  AvaaeiitlMe  in 

ihren  Arbeites  tbnnlichst  zn  untersttltzen  nnd  deoselben  alia  dbtf  die  TartiageadaB 
3at»tliniip-go-e<^piistSTidf  freforderten  Anskiinfte  zu  erthf»i!i?n. 

Die  Aiittrage  der  Ausschu^ite  ^ind  in  entsprechender  Weise  recbtzeitig  zur 
Kenntnifa  der  Mitglieder  dea  ^taatseisenbabDratbes  zu  briogen. 

Dar  TarailaaBda  daa  StaataeiaaBbaliBnthaa  wird  dea  AaaiehtsaMi  JaBa  Oegaa- 
ftlade^  welcke  gaheiai  aa  halteo  aiad,  beaaiahaeB. 

In  der  Begel  aind  alle  Vorlagen  Tor  ihrar  Batatliang  den  MitgUaderB  dea 
Staatseiseubahnratbes  mitzutheileQ.  Wenn  dies  ansnabinsweise  nicht  der  Fall  ist,  so 
hat  der  Vorsitzende  bei  der  Yerkandlong  dea  betreffenden  Gegeniundea  dieae  Unter- 
laaanng  zn  begrtlnden. 

§a 

Die  OatadiUii  dea  StaataaiaaabaliaxBtliei  ttbw  die  Targetegtaa  JPragaa  wardaa 
darch  Abstimmung  der  anwesenden  Mitglieder,  bezw.  Ersatzm&nner  faatgaatellt. 

Znr  Besch]ursfiihigkoit  des  Staatseisenbabnratbes  ist  die  ABWeaaBbait  Van 
nindester.s  zwanzig  Mitgliedern  (P>satzmiliinern)  erforderlicb. 

Wena  sich  bei  der  Abatimmang  Uber  einen  gesteliten  Antrag  Stimmeogleicbheit 
ergiebt,  gilt  deraelbe  ala  gefallen. 

Bai  daa  Barathnagea  der  Anaaabflaaa  bat  der  Vanitaaada  aa  dar  AbatiaiBinBg 
aiabt  thaiiaaBebnaB,  aaadara  anr  iai  FaUa  der  StimniaBgleldibelt  an  diriaiireB. 

§  7. 

Teber  di«>  sit/.nngen  des  Staatseisenliahnrathes  sind  durch  die  Ton  dem  Eisen- 
babniuiaiBter  bestimuiten  Orgaue  Protokolle  aufzunehmen.  welcbe  in  gedriingter 
Faaanng  den  Gang  der  Verhandlung  darzostellen  baben. 

Die  OegenstAnde  dar  Tagaaardauag,  eawia  die  bierllbar  abg^beaen  GntMbten 
aiad  wSrUieb  aasalBbren. 

Von  der  Hehrbeit  abweiebeada  Aaiichtea  aiad  flbar  Varlaagan  der  Stinnfllbrar 
ia  daa  Protokoll  aafanaehmaB. 
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Did  Froiokoiie  werdeu  s&mmtlicheii  Mitgliadern  nnd  Ers&tzmiLuaeru  zagesfceUt 
vnd  »iiftenlem  dnreli  die  «Wie&«r  Zeiuug*  nnd  dM  ,yerordBaDgsbl«tt  fttr  Biw- 
balueii  nnd  SdiiAiirt*  TffirBffHitUelit 

Inwinweit  die  VerOffeDtUekttng  einidoer  BesehlasBe  ana  geschftftlieben  eder 
bOberen  staatlichen  RUckBicbten  zn  nnterbleiben  bat,  beitimmt  der  EUenbabnrainitter. 

AllfSllIige  Bericbtiorungen  des  ProtakoUes  sird  hinnen  aebt  Tft?<?n  yon  der  Zu- 
stellang  desselben  au  die  Mitgiieder  nnd  £rsatzm^uer  beim  VorBitzenden  geltend 
zn  maeben  and  gelaagen,  fall*  tie  ell  antreffeod  befanden  warden,  in  den  oben  ge- 
nannten  filittent  rar  Yerlentbarnng. 

§  8. 

Den  sraat?eis«>nbnhnrathe  wifd  bei Beginn  Jtder Sitnttg  ?on  den  Voraitieaden 

eiagebende  MiitJioilunf;  i^emaeht: 

1.  fiber  die  seitens  dea  k.  k.  Eiftenbabmninisteriumg  erroigte  Hchlorsfa^saog  in 
fietreff  der  Tom  StaatseUenbahnratbe  in  seiner  Toraaegegangenen  Sitzang 
ebg«fdM&en  Onteehten; 

9.  ftber  elle  leit  der  letston  Sitmag  getreifenea  Verfttgnngea,  welehe  Aage* 
legenbeiten  betreffen,  die  nacb  §  8  dM  Statntes  fttr  dea  Staatseisenbahnratb 
in  den  WirkungskTcia  dieser  K^5ry»er8chaft  fallen,  wegen  besouderer  Dring- 
licbkeit  aber  obne  Torbergegangene  gata<^tliebe  Aeoisemng  des  St»au> 
eiaenbabnratbes  getroffen  werdea  anfateB. 

§^ 

Die  dem  Staatseisenbahnratbe  gemifs  §  3  dee  aiit  der  AlierbSchsten  Ent- 

Bchliefsang  vom  18  Februar  I9^>7  genehmigten  SNtntes  rn^tphertdpn  T'eftiL^iiis'^e- 
werden  von  detuseli  in  uur  in  seiner Ueaammtbeit,  nicbt  aber  von  den  einselnen  Mit> 
gliederu  devselbea  aasgeubt. 

Das  Yerordmingsblatt  far  Eiaenbafanen  nod  Sobilfohit  enthftlt  in  dan 
folgeDden  Kammero  die  naclnteheDdeii,  das  Eisenbahnweaen  be- 
treffendeii  wichtigeren,  im  Arehiv  nieht  beaondera  abgedroektoo 
Gosetze,  Brlaaae  u.  a.  w. 

(Ne.  4S:)  Srlefe  dei  k.  k.  Kieenbabnvinietera  Tern  8.  April  1897  an  alle  Oeter- 
reiebieehai  PriTeteieeababBTerweltaBgeB  (Heuptbabnen  nit  den  Sitae  in  OeeterreieliX 

beteeffend  die  Einschr&nknng  des  QUterverkebrs  an  Sonn-  nnd  bestimmten  Feier- 
ta^en.  —  (No.  47:)  Konzessionsurkande  vom  30.  MSrz  1H97  fUr  die  f-okalbahn  Wolf- 
rams—Tel tscb.  —  (No.  48:)  Konzessionsbedinguisse  fUr  ilie  sclimal8purige  Zweiglinie 
vom  Scbulplatze  in  TepliUs  sur  Qasaaetalt  der  sobmalspurigen  Kleinbabn  mit  elek- 
triacbem  Betriebe  von  TepUts  aacb  Eiebweld.  —  (Si*.  6ft:)  Konaeacieaintknnde  tobi 
8.  April  1607  fttr  die  Lokallinbii  Mauthausen— Grein.  -  (No.  fiO:)  Kenaesiionsurkundt 
Tom  30.  April  \y*f)7  f\\r  die  schinalspurige,  niit  elektrischer  Krtft  an  betreibeade 
Kleinbabn  von  Linz  nacb  Urfabr  nnd  anf  den  Piistlingberg. 
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Seliweiz.  Tranaportreglement  der  sehweizerisohen  fiiaenbahn- 
nod  DampfaehiffniiternehiDnngeD  vom  1.  Januar  189i.O 

Nachtmg  vom  16.  Mai  1891. 

Die  &5,  Abs.  2  and  3,  uad  74,  Abs.  8,  sind  mit  Qenebtuigung  des  sckweize* 
rischen  Baadesratlies  Tom  2.  Mai  folKendenn&fsen  abgeftndeit  wordoi: 

§  66,  Abi.  %  An  Samitagwi  ud  an  VorabMideii  ror  ■llgera^inen  Fdartegtti 
daaert  die  BtopflmgiiriiiDg  too  EU-  vad  FraohtgUteni  wKhrend  d«r  Sonmer-  nad 
Wintarseit  bif  Abends  6  Uhr.  Soweit  elu  BedttrfnlTs  vorhanden  ist,  kann  die  An- 
nahmeseit  nirEil^nter  weiter  erstreckt  werden.  £ine  aolehe yarlftngarmg  iat  dnToh 
Aaaehlag  an  den  ^tatiouen  be^annt  za  macben. 

Abs.  3.  Die  (Jebernalime  von  Gateru  iat  an  Sonn-  and  ^Igemeinen  Feiertagen 
fllebt  gwtattatj  aatganoauaeii  tiiid  Glltar,  dia  ihrw  Matnr  nach  dam  raidm  Var* 
derbaa  vntevinMrlSB  siad  bai  ailgataibiger  Bafltxdaniag.  Soldie  Glitar  ktaaea  aa 
Saaa*  and  allgemalnea  Feiertagen  za  den  von  den  Bahnyerwaltangea  dareh  AiueUag 
speziell  bekannt  (remfichten  Stnnden  axifp-ffre^nn  werdet.  Die  Bahnverwaltungen 
Bind  zar  Abbolnn^  der  betrelTeiiden  Senduugen  mil  iliren  Eollfahren  nicht  verpflichtet. 
Ala  allgemeine  Feiertage  gelten:  Neujabrstag,  Charfreitag,  HimmelfahrUtag  and 
W^nacbtatag.  Der  kaatoaelea  Qeeetsgebmig  stdit  firei,  weitere  Feiertage  an  be- 
atimmen,  an  denea  die  Uebernelmie  Ten  Otttern  wie  an  Sonntagen  nntersagt  aeia 
soli.  Dieae  Feicrtai?e  dlirfen  jedoch  die  Zahl  von  R  ira  Jahre,  inbegriffea  die  rer- 
atehend  besonders  genannten  4  nll^emeinen  Feiertage,  nicht  iiberschreiten. 

§  74,  Abs.  8.  An  Sonu-  and  Feiertagen  (§  56,  Abs.  3)  sind  die  JiabnTerwaltungen 
nicht  Terpflichtet,  Gliter  za  avisiren;  anch  dilrfen  sie  solcbe  an  denselben  nidit  ab- 
liefara.  Dieae  Tege  faUea  daher  bei  Bereobnung  der  Avielnuige-  nnd  Abliefemage- 
Maten  niebt  in  *'<fff^wi<T*g.  Ananahmsweise  sind  Gllter,  die  ihrer  Natnr  naeb  dam 
rascben  Yerderben  aasgesetzt  sind,  bei  eilgntm&Tsiger  Beffirderang  an  Sonn-  and 
allgemeinen  Feiertagen  zn  den  von  den  Bahnyerwaltnngen  darch  Anschlag  speziell 
bekannt  gemachten  Stnoden  abzuliefern  besw.  kunnen  in  denselben  von  den  £m> 
p^gem  abgeholt  warden.  Die  Avieiraag  dieaer  Sendangen  bat  aa  dieeea  Tegea 
wt  an  erfolgen,  leweit  die  Ottter  ver  Hittag  19  Ubr  aof  der  Beetlmmaagastatiea 
eiatveffen.  Eine  Verpflicbtoag  der  Eiseababnea  snr  ZafUbr  eeleber  Seadaagen  aa 
Sena"  and  allgemeinen  Feiertagen  bestehf  aiebt. 


Naclitra;  I  Tom  U  Jannar  t895. 

§65. 

Ant'gabe  der  GUter. 

Die  Absatze  2  and  3  werden  aafgebobeu  uud  erttetzt  wie  folgt: 
Aa  Samatagea  and  aa  Veiabaidaa  Tan  aUgeneinea  Feiertagen  daaert  die 
Smpfaagaahme  Tea  Eii-  aad  FrachtgQteni  wsbread  der  Somaer'  aad  Wiaterseit 

bi^  Abends  5  Ubr.  Soweit  ein  BedlMlirR  vorbanden  ist,  kann  die  Aiinahinezeit  fttr 
Eiliriiter  w*>irf>r  erstreckt  werden  Eiae  aelche  Verlftngemng  ist  dnrcb  Anscblag  aa 
den  Statioueu  bekannt  zn  macben. 


1)  Tergl.  ArebiT  im,  S.  B84,  771  and  976. 
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pie  Uebemahme  vou  Qiitern  ist  &n  Soon-  and  aUgemeinen  Feierugen  ntcht 
gettettat;  autsenoinmeii  lind  Oflter,  die  ihrw  Nam  Bfteh  dan  luehaii  Vwdeilm 
vatwworfen  aiiid,  bei  ailgntiiArsiger  B«ardeniiic.  Solclie  Ottter  tinwa  n  d«ii 
Sonn-  nnd  allgemeiura  VtimUgta  sn  den  Ton  dem  Bahnverwaltangen  dareh  AnsoUa^ 

speziell  bekannt  gemacliten  Stnnden  aufgegeben  wprdpn  Die  BahnverwaUunp:en 
Bind  zar  Abboiang  der  betreffendeu  ^eudangen  mit  ihren  Kolltahrea  uicht  Terpflicbtet. 
Ala  allgemeine  Feierta^  gelten:  Nenjabrstag,  Cbarfreitag,  Himmelfahrtstag  (Anffahrt) 
md  WeOwechtateg.  Der  kaatoBaleii  Oeaetageliiing  atebt  frei,  weltere '  Feiertagt 
(vergl.  Anlage  11}  xn  bestimmen,  an  denen  die  iJebernabme  Ton  Gtitern  wie  ao  den 
Sonntag^en  nntersag't  aeiu  soli;  diese  Feiertage  dtlrfen  jedoch  die  Zah!  Ton  8  im 
Jahre,  inbegriffen  die  Toratehend  beaonders  genan&ten  4  allgemeinen  Feiertage,  nicht 
ubersteigen. 

§  69. 

Inbelt  des  Freelitbriefes. 

In  Absau  9  iet  nedi  .Ten  Seadang  ren  N.  N.**  eimaielialtea:  Jtm  Anflrag 

des  N.  N." 

■ 

i  07. 

Zehliing  der  Freebt.  . 
Abeata  1  erbilt  felgeifden  Znaato: 

Eine  Aasnabme  hiervon  wird  im  Verkebr  mit  denjenigen  Stationen  geiMebt^ 
mit  denen  direkte  Tarife  nicht  besteben.  In  soIcheB  FftUen  wird  die  Frankatnr  bie 
an  der  betreffenden  Uebergaogaatation  augelassea. 

§  60. 
Lief  erfriat. 
Abaatc  9  wird  en^gelMibeii  md  wie  folgt  eraetst: 

Beim  Uebergang  «iif  Babaen  mit  aaderer  Spmrwelte  eder  anf  Dampf  boote, 
•owie  nmgekebrt,  werdeii  folgende  Zmeblagafriaten  Itereebnet: 

lilgvt.  ...  19  Stnnden, 
Fraehtgat  .  .  M      »  . 

Ftir  StdekgntMBdiiiigeB  (EUl*  and  Fracbtgnt)  dflrfen  dleae  ZQaeblegafriaten  fttr 

die  ganze  Transportstrecke,  anf  welche  der  Frachtbrief  lautet,  nnr  einmal  zur 
Einrechnnng  f'pknijen,  atich  wenn  wftbrend  dft»  Transportea  naebrere  Uebergang:e  auf 
Bahnen  verscbiedener  iipurweite  oder  aaf  Damp£sciuffantemelunangen  erforderlicb 
aein  aollteu. 

Fttr  Wagenladungen  dftrfen  dieee  Znachlagefritten  dagegen  fflr  jedea  Unled 
in  Anreehnnng  gebradit  wcrden,  weleber  infolge  der  Teraebiedenen  Spnrweften  der 
an  benntzenden  Eiaenbibnlinieni  besw.  infelge  dea  Ueberguge  anf  SebUbrontea 

erferderlich  ist. 

Aaraerdem  kann  der  Bnadearatb  Zuacblagafriaten  in  folgendea  FAUen  be* 

willigen; 

a)  bei  aufserordentlichen  Verkehrsverhiiltnissen; 

b)  fiir  Guter,  welche  zu  aasnaliiti?  wi  ine  tjrmaisigten  Taxen  befSrdert  werden* 
Diese  Zascblagstriaten  sind  gebOrig  zu  publiziren. 
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§74. 

Verfahren  bei  AbliaferiiBg  des  Onte«. 

Absatz  3  erb&It  nachstehende  Fassang: 

An  Sonn-  uud  Peiertagen  (§  5',  Ah?  3)  sind  die  Bahnverwaittmgen  nicht  ver- 
pllichtet,  Giiter  zn  ayisiren;  anch  diirtea  sie  8olcb«  an  deuselbea  nicbt  abliefern. 
i)i«M  Thga  iill«n  dftfaer  Benelmiiiig  dar  ATiiinitig*-  nad  AbUeferangsfristan 
tticbt  in  Anreohnmic;  AiitBaliniairaiw  sind  Gflier,  die  ihver  N*tnf  HMh  dem  nuehen 
Yerderben  antgeieist  sind,  bei  eilgutrnftfaiger  Beftlrdernnir  an  Sono-  and  ailgemeineii 
Feiertapen  zn  den  Yon  den  Bahnverwaltangen  durch  AnscMaj?  sppiiVll  hekannt  c^e- 
maehten  Stunden  abzuliefern,  bezw.  kSnnen  in  denselben  von  fl-jii  lui.j  i  'li^'f  rn  abge- 
holt  warden.  J>ie  AvisiraDg  dieter  bendungen  bat  an  diesea  Tageu  nur  zu  erfolgen, 
«oweit  die  Oftter  Tor  nittagt  19  Ukr  raf  der  Beetinmniigntotloji  eintreffiBn.  Eine 
Yerplliehtiuig  der  Kieenbalmea  siir  Ziflilir  eoleher  Stndivifeii  an  Somi-  imd  allge- 
jneineD  Feiertagea  beekdit  aicht 

8  79. 

Lagergeld  and  Wagenmietbe. 

Im  Tltel»  femar  im  Abtats  it,  eecbtte  and  acbte  Zdie,  Abeati  4,  eachtta  Zeila 
Abeats  S,  Vierte  Zeila,  Absata  6»  lllnfte  Zeila,  eawia  im  InhaltsTeriaioliniai  enf 
Seite  ft  iet  das  Wort  „Wagenmiethe''  durch  nVersp&tnngsgebQhr^  in  ersetien. 

In  Absata  2,  swaiter  Sata,  sind  die  Worta  „im  leteteren  Falle*  an  streicban. 

Aniaga  III. 

ZifTer  1  bat  an  lanten:  Zliiieh,  Paliaaidixcktion  and  Direktiftn  dar  Pflegeanstelt 
Bbeinan  fttr  Leieben  naeb  dem  patbologiseben  Institnt  Zftrieb* 
Ziifer  19  bat  an  lanten:  Aargan,  Beairksimtar. 

A  n  1  a  g  e  V. 
i-  57,  Ziffer  1,  erhSlt  folfjende  Fassanp^: 
§  57.   Von  der  Beforderung  aind  ausgescbloaseu: 

1.  Diejenigen  Gegeast&nde,  weleba  dam  Postiwang  unterwarfen  eind,  d.  It 
Tenehloesene  Bri^e,  Kartan  mit  scbrifUieben  Vittbeilangen  (Pastkartea),  anelBndiscba 
palitieehe  Zeitangan,  welche  wSchentlich  wenigstens  einmal  erscheinen,  sowie  ver* 
sabloBsene  Sendangen  aller  Art,  welche  das  Gewicbt  von  6  kg  nicht  nberatfigen, 

Anmerknn^^.  Als  ver8chlo«><(^>)  rsind  alle  Oegrenstande  anzuseheu,  weicbe  so 
versiegelt,  Terschniirt,  vernagelt,  zugeklebt,  zagen&ht,  mit  iScblofs  verseben,  oder 
sonst  in  ihrem  Umschla^  Terwahrt  sind,  daCi  deren  bikalt  nidit  obne  Anfbrecben, 
Anfsebndden  ader  Anweadnng  van  SehlHaseln  oder  anderea  Instramentea  berans- 
genammec  werden  kaun.  Die  Versehnttrttng  dareb  eina  blolba  Scbleife  odar  einen 
Kaoten  wird  nicht  als  Verschlnrs  augesehen. 

E8  i>?f  ni!ter<!a'^f ,  finzelne  oder  vorstehend  in  Ziffer  1  erwahnten  (iegeustaiide 
(also  aocli  Terscbiossene  Packete  bis  5  kg),  welche  tflr  verscbiedene  Fersonen  be- 
stimmt  sind,  in  eioe  Sendong  zu  vereinigen. 

Die  das  Oewiebt  van  5  kg  aidit  ttberstelgenden  ?«rscblassenen  Oegenstioda 
WMden  niebt  anr  aiaaeln,  coadwa  aadi  daaa  als  pastswangpflicbtig  angeseben, 
wenn  sie  anf  einem  Fracbtbriefe  zu  anderen  Gegenstiaden  gebOren,  mit  welebaa 
aia  im  gaaaen  das  Gewicbt  yon  6  kg  ttbersteigea* 
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AusgeDonimf' n  }iicr\  on  pind  nnd  werden  neitPTi*'  fler  PostverwaltUBg  dem  aus- 
schliefslichen  Eisenbahntransporte  aucb  danu  uberiaiseu,  bezw.  zagewieBen,  weondie 
flisieliieii  KolU  T«T8ohloit«ii  tind  nd  woBiger  alt  5  kg  wiegen: 

a)  Slmmtlidie  In  §  68  rafgcfttbrteik  6egeiiBttnd«; 

h)  OflfiTABttibide,  die  vign  des  groben  Uaifiuig*  oder  Oawieliti^  od«r  w^«a 
ibrer  Beschaffeuhtit  ttberhaupt,  Itir  dM  Potttimiuport  sich  nicht  aignaD, 

wie  Kindervrag^en,  Velocipede  u.  s.  w.,  uiul  iil>erhaTipt  alle  QegMMtiadiii 

welcke  das  Mafs  von  2  in  in  einer  Hicbtuug  iiberschreiteaj 
e)  lebende  Hunde  und  iiberhaupt  grofsere  lebende  Thiere; 
d)  Gefiiij^elaenduDgeu  aller  Art,  sowie  andere  lebende  Thiere;  Bofern  die  eia- 

Mlaen  Kolli  in  irgend  einer  Biehtnng  die  DiaMitien  tod  70  m  flber- 

•dkttiten. 

I  n.  BedingoBgBweiae  snm  Tnuupert  lagdMiene  Otter, 

Ziffer  XIX  bet  die  Verw^nng  em  Sehlnlb  dee  enten  Abeetsee  m  laHten 

,XV  1,  Absati  1". 

Ziffer  XXXI.  zweite  Zeile,  ist  nach  dem  Wort   Jntp"  ein  Komma  zo  setzen. 
Ziffer  XXXV,  dritte  Zeile,  ist  vor  die  Zalil  10  das  Wort  ^je'*  zu  setsen. 
Die  Ziffeni  LIV  and  LV  warden  anfgefaoben  nnd  erBetnt  wie  folgt: 

LIV. 

Gold-  und  Silberbarren,  Platina,  Geld,  geldwertbe  Mfinzea  und 

Papiere,  Doknmente,  EdelBteine,  echte  Perlen,  Pretiosen  nnd  andere 
Kostbarkeiten  werdeu  uicht  iils  Frachtpnt,  sondern  nur  als  Eilgut  und  nnter  den 

iiHciiHtdlieiiden  Bediu^'ungen  zur  Belurderung  zupdasscn: 

1.  Dieselben  miittseu  in  festverttchloiitteuen  Fa»«ieru  oder  Kisten,  welcbe  eiuzeln 
nieht  nnter  35  kg  wiegen  dttrfen,  gut  verpackt  aeia,  die  betreffendoi  Kolli 
mttBsen  rersiegeU  and  die  Siegel  in  einer  Tmenknag  derart  angebracht 
seiu,  daTs  weder  eine  Entfernnng  des  Inbaltes  ohne  Verletznng  der  Siegel, 
Doch  aucii  eiue  Besch&digung  derselben  bei  der  Handhabaog  oder  w&hrend 
des  Transportes  stattfinden  kaon. 

Fraehtbriefb  liber  derartige  Sendnngen  dnd  mlt  dem  Abdmck  dee 
Si^Ia  rersehen,  mit  welchem  die  Sendnng  Teraiegelt  wntde. 

g.  Sendnngen  im  Oewicbte  ron  lOCO  kg  nnd  mebr  oder  ini  Wevtbe  tou 

600000  Fr.  and  mehr,  werden  in  hesonderen  Wegen  befllrdert,  welcbe  andere 
Gflter  nicht  enthalten  diirteii.  Fiir  solche  Sendungen  wird  die  Beobacbtnnsr 
obiger  apezieller  Vorschriften  iiber  die  Versiegelung  der  FftBser  nnd  Kistea 
nicbt  gefordert;  auch  hi  bei  beuduugen  von  Geld,  Silber,  Platina,  in  Barren 
nnd  gemttnst,  die  Yerpaeknng  in  SScken  aalftieig,  wenn  die  naehfolgenden 
Bediagnngen  fiber  Znetand  nnd  Terschlnfb  der  Sftcke  erfUlt  eind: 

Die  Sacke  mHaeen  oinu>  Nalit  oder  aussohlieibUeh  nnr  Ton  ianen geniht 
nnd  vollstilndig  vroh]  Hp* -hafTcn,  d.  h.  weder  zorrissen  noch  ansgebessert 
seiu.  Der  Veracblufs  derselben  hat  mittels  einer  unversehrten  Schnur 
(obne  Verdrebung  oder  Ausaizstiicke)  zu  gescbeheu,  wobei  der  Knoten  mit 
dn«n  Laekalegel  an  Terseben  ist  Die  Enden  der  Sebnvr  lind  dnrdi  ein 
gleiehartigea  Siegel  avf  einem  frei  bewegli^ien  Papierstreifen  (Ficbet)  an 
befe<;tic,'pn.  An<;tatt  des  Siegels  kSnnen  die  Enden  derSobnnr  innftebal  dem 
Knoten  aacb  dnrch  eine  Plombe  vereinigt  sein. 
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8.  Id  den  io  Ziffer  2  vorgeseheiien  Fallen  mufs  Tom  Versender  jedein  Wagen 
ein  fief  letter  mitgegeben  werden,  der  denselben  sn  Uberwacben  hat.  Der 
Begleiter  genitAtt  fraie  9ahtt  rtm  d«r  Ywriaaiitalloii  kis  inr  B«itimBiiiigs°> 
sCatfMi,  woAt  Urn  tob  Aw  Temndttetion  «iii  ttntspredieBdar  AnsweU 
tberieebeii  wird.  £•  ttoht  ihin  frei,  seinen  Platz  im  betrefTenden  TnmsporC- 
wftgen  selbst  zn  nehraen,  in  •welchcm  Ftlle  derselbe  nicht  verocTilossen 
wird,  Oder  uber  im  Persi  nenwagen  IH.  zu  fahren,  in  welchem  Falle 

der  Versender  den  Traosportwagen  darcii  Auh^ugung  eigeuer  Schldeser, 
woin  4er  B«gl«iter  die  SeUVtMl  nil  sidi  nhreii  mniki  tn  Tefsebliefteik  hnu 
Fitar  ftUftllige  weltore  Begleiter  let,  wean  tie  im  Tmuportwacen 
Plats  nehmen,  ein  Fahrbillet  III.  Klaaae,  uderafidli  ein  Billet  der  ent- 
sprechenden  benntzten  Klasse  sn  lOsen. 

4.  Das  Ein-  and  Aosladen  solcber  Sendongeii  (Ziffer  8)  hat  der  Versender 
bezw.  Empfftnger  selbst  za  besoigen. 

LV. 

Knnstgegenstande,  wie  Oetn&lde,  Gegenstande  aus  Erzgafs,  Anti- 
qnit&ten,  mttssen  aU  solche  ausdriicklicb  im  Frachtbriefe  bezeichnet  werden.  Der* 
jenige  Wertk^  weleber  den  HSehitbetng  lllr  die  en  uhlende  Entechftdiguug  bildea 
eell,  xanit  Im  Frachtbriefe  in  i«t  Spalte  .Inbalt*  aagegeben  wwrdeii. 

Diljenigen  Knnstgegenst&nde,  dmren  Werth  anf  mebr  als  8000  Fr.  fUr  100  kg 
angegeben.  oder  bei  deuen  das  Interesae  an  der  Lieferunp:  mit  niehr  als  3(KX)  Fr.  fiir 
100  kg  dekianrt  ist,  werden  nicht  als  Frachtgut,  sondern  nar  als  Eilgnt  zor  Be* 
fdrderang  zagelassen. 


III.  Nachtras  vom  1.  .Tannar  1897. 
Ottltig  Tom  1.  M&rz  1897  an. 

Die  Vonohriiten  dee  Transportreglements  werden  wie  folgt  erginst,  besw. 

abgeftndert: 

38. 

Haftung  der  Eisenbahn  fttr  das  Oepack. 
Absatz  8  erhatt  lolgeude  Fassang: 

For  die  Musterkoffer  gilt  die  Lieferfrist  fdr  (iepick,  fUr  die  in  §  ^  Abs.  % 
genaanten  GegenetlUide  diejenige  lllr  Bilgat;  fOr  die  Bemeaenag  der  an  leisteadea 
Siitech&dignng  im  Falle  der  Ueberschreitaag  dieeer  Lieferfrist,  der  Beiehldjgiiag 
Oder  des  YerluMtes  aiud  bei  alien  diesea  Oegenetiaden  die  fOr  dea  Ofttertiaaepert 
bestebenden  fiestiwmaogen  mafsgebend. 

S  48. 

Aufgabe.   Bezeichnnag.   Bia-  nad  Analaden.  Begleitaag. 

Absatz  13  wird  wie  folgt  geftndert: 

Die  Begleittiiig^  von  Heng'sten  uiid  busartic:en  Thieren,  iii.sbesondere  von  busen 
Zachtstieren  ist  obligatoriscb.  Dieselbe  wird  ansnahmsweise  im  Verkehr  der  normal- 
spnrigeu  Babaen  nater  tieb  erleeaen,  sofera  der  Vexiender  die  Terwendnag  eiaee 
beeoaderea  Wegeaa  Terlangt  aad  dafOr  die  im  Tarif  festgeietite  Znecblagataze  be* 
aeblt.  Sollte  der  Aafeatbalt  in  dea  Tranxportwagen,  in  welchea  Bengste  nad  bOs- 
artige  Tbiere,  ia»be«eadere  bOae  Zacbtstiere  befOrdert  werden,  wegen  Piatsmangel 
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«dn  mgm  Otftihr  Or  dfo  panOiilIdM  Koherkalt  ml^^iiak  leim  to  gipiiMjiea  dM 
JBegleitar  die  fttr  dieien  Fall  in  AbMta  11  hierfllr  TMgMcheaM  B«gll]itljgiiBg«B. 

Sofern  der  Begleiter  eines  TraDBportes  dieser  Art|  weloh«r  •hue  Zascblagstaxe,  d.  h, 

ohne  l)pf?0Tiderpii  Wagen  abgefertigt  worden  ist,  den  Zng  ror  TolleDdetem  Tr!\n?pnrt 
vfrlafst,  iiler  tun  ein  vnm  Anft'fber  als  ^utarticf  bezeichneter  und  oline  Begieitung 
augenommener  ZuciitsUer  sicu  nacbtraglich  als  boiiartig  erweist,  so  kann  die  EUeD' 
haJam  den  Umlad  der  betretTeiideii  Thiort  iaeidra  wd  di«  teriteUiBige  GeMhr  ftr 
4ea  Am*  und  EiuUd,  lowie  die  ZnsoblAgetau  eb  deijenigen  Statien,  ab  waleher  die 
BegleitDog  febU,  Tom  Empf&oger  der  betreflcnden  Sendang  erheben.  Aoch  bat  der 
EigenthQmer  der  berref)eQden  Tbiere  Or  alle  Folgen  anCialumimeii,  welehe  aoa  der 
JNicbtbegleitong  eutsteben  kOanen. 

§  5S. 

Aulgabe  der  Qliter. 
Abaatz  1  erhait  foigeuden  Wortlaut: 

Die  Aftljpkba  der  Gtttw  toll  nindeetena  an  folgenden  SUmden  g«aeheh«i 
kOnneii: 

Tom  1.  April  bis  81.  Oktober  von  morgeiii  7  Vbr  bia  abenda  6  Ubr  flr 

Frachtgut,  bifl  7  Hhr  fttr  Eilgat; 
Tom  1.  November  bis  31.  H&rz  ▼on  morgens  8  Ubr  bis  abends  6  Ubr  fftr 
Fraohtgut,  his  6  Ubr  fUr  Eilgat: 
jewelleB  nft  Aiuaebliib  einer  aodertbalbatHndigen  Mlttagapanaai 

Inbalt  dea  Fraebtbriefea.^) 
Abaata  6  erbllt  folgenden  S^iaata: 

Fflr  die  QuaUai  lud  daa  Gewkbt  dea  Fapien  der  Fraebtbriefe  gelten  folgeade 
Nonaen: 

Holzecblififireiea  Papier; 

Beialinge  Im  MininiiiiD  MOO  m; 

0ebiroiig   ^       ,       2,4  %j 

Ascbe  iin  Haxitnum  10%; 

Gewifhr  fiir  m*  im  Minimum  90  g; 

Widerstand  ziemlich  crofs. 
Anraerdem  soli  das  I'racbtbriefpapier  das  Wasserzeicben  des  Fabrikanten  Uragen. 
Von  PilTitdraekereieii  gelieferle  Fraditbtirfe  mttiaen  an  Baado  den  Kaaran  dea 
Dmckef  a  CIb  Initialea),  aowie  daa  Datnat  der  DraeUegnng  entbaltML 

Die  bereits  vou  den  BabnTerwnltungen  abgestempelten  Oder  von  ihncn  ant* 
gegebenen  Fraebtbriefe,  welche  f>P7Ji::lieb  der  QuiilitRt  und  dea  Gfwi^^Ca  dea  Fapien 
▼on  obigen  Normen  abweiclien,       tden  nicbt  beangtandet. 

Vom  1.  Mm  itiU7  an  soli  das  Papier  saiumtiicber  neugedruckter  Fraciitbriefe 
'OUgen  Nonaen  entspreoben,  und  werden  bierron  abweicbende  Fommlaret  welcbe  anr 
AbatempeliiBff  Torg^^  werden,  xnrttckgewieaen. 

Aalage  Y. 

1.  Der  dxitte  Abiata  der  Anmerkong  aa  Ziffer  1  dea  §  87  (Seitag  dea  LNadi- 
traga  awn  Traniportreglement)  iat  an  atreiebea. 


^)  Diebe  ZusatzbesUnunnngen  zu  §  59  gelten  aueb  fiir  die  interuatioaalen 
Fraebtbriefe. 


I 
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2.  Im  Verzeichcifs  der  bedingnngaweise  zar  BefOrdernng  zngelassenen  Gegen- 
■tinde  (§  68)  sind  folgende  Aenderungen  and  £rg&DZQUgen  Torzuoehmen: 

a)  In  Nnmmer  XY  (Seite  119}  iit  in  der  sweiten  Zeile  zwifchea  d«ii  Woite» 
.Sdiwefeltliire*  Had  .VitrioIjU**  daiviohaltoa:  .AbtUltehwefelsftare  tm  Nitro- 
glyseitaAkbriken*. 

Ferner  i>t  nach  Position  3  der  Nuramer  XV  nachzntragen : 
4.  Abfallschwefelsiare  aus  Nitroglyzerinfabriken  wird  Uberdies  nnr  dann  zur 
BefBrdernng  zngelassen,  wenn  sie  nach  einer  7on  dem  Fabrikanten  anf  dem  Fracbt- 
bfiefa  mugeitclHen  BMcheinigaug  ToUitindiff  deaitiirt  worden  lit 

b)  Ib  Nnnner  XZVI  (Selte  iSd)  itt  swisdieii  den  Wortea  «K«pl«iiitriQl*  vnA 
nOrSBBpan"  einznschalten  ^Pnlrer  ztir  Darst  il  ing  von  BordeanbrUhe'*. 

c)  Nach  Position  3  der  Nammer  XXXV  a  (Spite  142)  ist  nachzntragen: 

4.  Lithotrit  ist  in  hSlzerne,  haltbnre  nn  i  iein  Crpwichte  des  Inhalts  ent- 
sprechend  starke  Kisten  oder  ToQnen,  deren  i  ageu  au  gcdichtet  sind,  dafa  ein  Ana- 
tttrata  nieht  stattiadaa  Inaa,  nad  weldie  nicht  mit  dteiaea  Beifea  odw  Bladcni 
▼«tMh«n  ilad,  Itel  su  varpaekn.  Staftt  der  hdliwaan  Kiitaa  odtt  Toaaca  kHaaeB 
aach  aas  mehrfacben  Lagen  aehr  starken  and  steifen,  gefirniTaten  Pappdeckels  ge- 
fertigte  F&aaer  (sogenaante  amerikanische  Ffisser),  sowie  metallene  Beh^lter  fanaorft- 
acbloBsen  aolcbe  von  Eisen)  verwendet  werden.  Die  Bebklter  diirfen  keine  eisernen 
Nigel,  Scbranben  oder  aonstige  eiaerne  Befestignngamittel  baben. 

Dm  BnitlogewlAht  aiaet  Behiltan  diuf  90  kg  aiobt  ftbertleigea.  Die  Behilter 
mlliBaa  mit  der  dentllcheat  gedmektea  oder  eelukblenirtea  AafidnUt  „Lif]iotiit'^ 
Tenehen  sein. 

d)  Nach  Nammer  XLIX  (Seite  165)  ist  elnzoschalten: 

XlrUa. 

Calciamoarbid  mnfs  in  loftdicht  vertchlotsene  eiseme  Oef&fie  veipaekc  eeia.. 
Andwe  Stoie  dilifea  la  die  Oeftfee  aicht  beigepaekt  verden. 


Italien.  Gesetzentwnri^  betr.  die  fttr  fiisenbalinneabauteii  imd  Er- 
gftoznogsbaiitoi  anf  deo  im  Betrieb  befindlicheD  Eisenbahnen  staats- 
seitig  anfzuwendenden  Geldmittel. 

(Dem  Abgeordaeteabans  Torgelegt  ia  d«r  Sitcnag  Tom  11.  April  1807. 
Neb^it  zngehSriger  Denkeebrifl  TerSllBBllidit  im  Moa.  d.  ttr.  fenr.  rem 
I.  Mai  1887). 

Dnrch  die  Gesetze  vom  10.  April  nnd  vom  12.  Jnli  18f)4  (vers?!,  Archiv  I8f>2 
S.  878  and  1894  S.  6O0)  warden  die  fQr  den  vorangegebenen  Zweck  in  den  fiiof  Jabren 
l8&2/dB  bis  l88Wd7  za  verwendenden  Betr&ge  featgesetzt.  Der  jetzt  vorgelegte  Ge- 
•etaentwirf  besweekt  dee  Gleidie  fllr  die  Beehaangt^jahre  i897/d8  bia  190S/B.  Im. 
gaaiea  aollea  ia  dietea  Jahrea  At  die  Fertigstellaag  der  im  Baa  begriffeaea  aeaea. 
Bahnstrecken,  fllr  ErwelternngB-  nnd  ErgEnzangsanlagen  aaf  im  'Betrieb  beftnd- 
Hcben  Ei^^-fnbRhnpn.  fiir  Beschaffun;?  von  Betriebsmlttf !n  ii  s.  w.  cin  Betrag  TOBf 
W»03r>  693  l  irii'  vrrnendet  werden.  Die  Vertheilnng;  dieser  Sumnie  anf  die  einzelnen 
Jabre  soil  nach  Maf^gabe  des  Bediirfniases  erfolgen.  Die  Begieruog  wird  den  dauacb 
erforderUebea  Betrag  alljtUirlieb  ia  den  Etat  etnateHaa. 
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Caner,  W..,  kdnigl.  preufs.  Regieningsbaunieister,  jetzt  JSiaeiibaliBbati-  and 
Betriebsinspektor,  Betrieb  und  Verkehr  der  preufsischen 
St.intsbahnen.  £in  Handbuch  fur  BehOrden  und  Beamte. 
I.  Theil.  Mit  G7  Abbildangen  im  Text  und  auf  4  Tafeln.  Berlin 
1897.  JoUos  Springer.  Ladenprais  8  ur»  in  Lttnwand  gebunden 
9  ur. 

Unsere  Leser  sind  bereitg  (Arehiv  S.  621}  auf  das  Erscheinen  dieses 
neuen  Warkw  anfmerksam  gemacbt.  Eine  eingehende  Besprechung  ist 
▼orbehalten  wordeo.  Indessen  hat  schon  nach  flfichtiger  Dnrchsicbt  den 
Werke  eine  warme  Empfehlnng  mit  auf  den  Weg  gegeben  werden  kOnnen. 
Dies  ?orl&afig  abgegebene  Urtheil  kann  aach  der  inzwischen  foicraom* 
menen  genaueren  Dnrchsicbt  des  Werkes  nnr  bestatigt  werden.  Eleinere 
M&ogel  und  Febler,  auf  welche  pflichtm&fsig  anfmerksam  gemacbt  werden 
mufs,  kOnnen  den  Werth  der  ungew5hnlichen  Arbeit  wenig  beeintrachtigen. 
Es  sind  ^Kinderkrankbeiten''.  die  jeder  grofse  Bau  zeigt,  und  als  einen 
aolclien  kann  oian  bildlich  die  Arbeit  wohl  mit  Recht  bezeirhfifn. 

Die  Aufgabe,  die  sich  der  Verfasser  geslellt  hat,  ist  eigenartig  und 
Timfangreieh.  Er  hat  es  uuternommen,  dinrb  (]ns  ?rolseGebiet  des  Eisen- 
t)nlinl)rtrit  l)s-  und  Verkebrswesens  einen  Wci^rwciser  zu  sciiaffen,  in  dem 
der  gesaininte  Dienstbetrieb  im  Zasamni*  nli;inL^e  so  dargestellt  wird,  wie 
cr  nach  den  bestehenden  Bestimmungen  und  in  Wirklichkeit  bei  den  BehOr- 
den,  den  A  iisfuhruDgsorganfti  und  den  Dienststelleu  der  Eisenbabnverwaltung 
sifh  abwickelt.  Nur  im  Zusamnipuhauge  des  Geschehens,  meint  der  Ver- 
fa^iser  mit  Recht,  la.ssen  sich  die  oinzelneu  Emrirhtungea  and  die  ver* 
wickelten  Vorgange  des  Betriebes  und  Verkehrs  und  Iftfst  sicb  die  Be- 
deuluiig  u!id  die  Wirkung  der  Vorsehriften  versteheii.  Die  Darstellnug 
des  in  diesen  Rahmen  falleuden  gewalligen  Stoffcs  gebot  auf  der  aiidertn 
Seite  Bescbr&nkungen.   So  soil  das  Bueh  kein  eigeutlich  tecbnisches  sein. 
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Kur  iosoweit  sind  techoische  Dinge  eingehender  behandelt,  als  derEiseu- 
bahnbetrie bsbeamte  sie  keunen  soil.  Audi  vou  theoretischen  Erorte- 
rungen  der  £mnchtuugeu  und  Mafsnahraen  ist  fast  dun  hw«  u  ubgesehen. 
Endlich  geht  die  Barstellung  uberall  von  den  Einricbtuiip:oii  und  Verhalt- 
nisseu  der  prenfsischen  Staatsbahnen  aus,  sie  grciiL  abci  da  auf  Jic  Ver- 
h&ltDissb  aiiduier  dcutscher  und  aufserdeutscher  Rahnen  uber,  wo  dies 
zar  Erl&utorung  der  auswartigen  BeziehoDgeo  im  Betriebe  und  Verkehr 
nOtiiig  ist. 

Hit  diesen  Beaebrftnkimgeii  ist  der  Stoff  des  Gesammiwerkes  in 
aiebeii  Abwlmltto  eingetliflilt  Der  ersta  Abadmitt  soil  die  ftuIaeFe  Fonn 
der  Vervaltong,  die  OrgaoiaatkHi  der  preobieeheB  Staatobalmeii  vnd  Ihre 
StelluDg  im  GeaammtorganiBmaa  des  Staates  and  dee  Beiehes  behaiidelo. 
Er  soU  gleiehsam  mir  ein  Vorlftofer  der  aaderen  Abschnitte  seio,  damit 
der  Leeer,  bevor  er  aieh  mit  den  eigentlicheii  Vorg&ngen  dee  Betriebes 
and  Verkehfs  befisfsty  das  Gebiet  kennea  iemt,  aaf  dem  sieh  diese  Vor* 
gftoge  absplelea.  Der  zwnte  and  dritte  Absdinitt  siad  fftr  die  Dai^ 
steUang  der  Betnebevoiigiiige,  des  das  gaase  Gebiet  des  dgentliefaea 
fietriebsdieiistes  amfasseadea  Zag-,  Lokomotiv-  aad  Wagendieastes,  be- 
stimmt  Lm  viertea  md  Ittaften  Abscbnitte  saDen  der  Personea-  and  6e- 
pickverkehr  einerseits,  der  Otter-  aad  Viehverkehr  andererseits  b»- 
eproehen  werdea.  Ala  Srgiazaag  dieser  beidea  Abscbnitte  wird  ein 
seehster  Abeehaitt  ftber  das  Tarifweaea  folgea  and  dea  Scblols  der  aiebeate 
Abeebnitt  fiber  das  Btats-,  Kassea-  and  Beehnangswesen  bildea,  welcher 
der  Br5rterang  der  fiaansiellea  Yoraassetzangen  nod  Wirkungen  der  Be- 
triehs-  and  Verkehrsvorgftnge  dienen  mil.  Am  Schlnsse  des  gansea 
Werkes  soli  in  einem  besoaderea  Anbange  eine  Uebersicbt  der  wichtigerea 
enrop&ischen  Babnverwaltungen  aad  der  Beziehnngen,  in  denen  sie  za 
einander  stehen,  Platz  finden.  —  Es  mnfs  sp&terer  Untersuchaag  vot- 
behalten  bleiben,  ob  diese  Eintbeilung  sich  bew&brt.  Erst  wenn  das 
ganze  Werk  vorliegt,  wird  man  ubersehen  kOanen,  ob  bei  dem  haufigen 
Ineinaudergreifen  namentlicb  der  Betriebs-  und  der  Verkchrscinrichtungen 
onter  sich  and  beiderlei  Eiorichtungen  wiederum  mit  deuen  der  anderen 
Gebiete  nicht  das  Gesammtbiid  dorcb  Oftere  Uebergriffe  and  Wiederho- 
loDgen  getrubt  wird. 

Zanachst  ist  nur  der  erste  Bandausgegel  lh.  Er  behandelt  die  Abschnitte 
1  bis  3  nud  bat  die  SUu  ke  von  471  Drackseiten,  steUt  sich  mithin  alleia 
scbon  'dh  ein  stattliches  Werk  dar. 

In  dem  ersten  Abschnitte,  der  sich  mit  der  Organisation  und 
Stellung  der  preufsischen  Staatsbahnen  besch&ftigt,  schildert  der  Verfasser, 
mit  den  untersten  Stellen,  den  Stationen,  Abfertigungsstelleu,  Stations- 
kassen,  Bahnmeistereien,  Telegrapheumeistereien,  Betriebswerkmeist^reieu 
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tind  selbstandigeii  Magazineu  beginuend,  die  Gliederuiig  und  Einrichtung^ 
der  Dienststellen,  ihre  wesentlichsten  Aufgaben,  die  Diensteintheilungeo 
des  Personals,  die  Stellnng  and  die  Aufgaben  der  Inspektionen  nnd  Ban* 
abtbeiluiigen,  Einricbtaog,  Aufgabe  und  Gescbftftsmofaog  der  Eisenbabn- 
diraktkmeB  und  eodlieh  die  Vorbehalte  dei  Minfstefs  der  ftffiuitliclifln 
Arbeiten  als  des  obersten  Leiters  der  Ctesammtverwaltiuig.  fis  folgen 
eioige  Bemerkongea  fiber  die  beratbenden  EOrperscbafteD,  die  Bemrks- 
eiseDbabnrftUie  nod  den  Landeseisenbahnrath,  fiber  AnMehfiaae  and  Eon* 
ferenxen  der  Eieenbahndirektioiien.  Nacb  der  ansgesproelieiieii  Absicht 
des  VerfissserB  kano  es  sicli  bierbei  nar  iiid^  eine  knrze  Aafzfthliuig  der 
Gesebftftef  gleiehsam  nm  allgemeine  Umrisse  kandeln.  Daraus  mag  e» 
sieh  anch  wobl  erklfireo,  dais  bier  einige  Lfleken  nnd  UDgeaanigkeiteir 
bervortreteD^  So  iat  es,  am  nor  einige  Beispiele  anraifibren,  nieht  ganx 
ricbdg,  wenn  anf  S.  10  bemerkt  wird,  jeder  Hanpi-  itnd  Nebenwerkstfttte 
sei  eine  bestimmte  Anzahl  von  Betriebsmitteltt  znr  stftndigen  Unterbaltiing 
zugewiesen.  In  Wirklicbkeit  aind  znr  stfindigen  Uoterbattiing  jeder 
grOfseren  WerkstflAte  Btir  bestimmte  Lokemotiven,  Personeo',  sowie  6e- 
pfick-,  Post-,  Stations-  nnd  Spezialwagen  zugetbeilt,  bezQglich  der  Gfitei^ 
waffon,  also  der  Hanptgruppe  der  Wagen,  bestebt  fur  jede  grOfsere 
Werkstfitte  ein  Heparatnrbezirk,  d.  b.  alle  in  diesem  Bezirke  schadhaft 
werdenden  Giiterwagen  werden  einer  bestimmten  Werkstfttte  mr  Reparatur 
zugefubrt.  Auch  die  Darstellung,  dafs  nur  an  anderen  Orten  als  an  dem 
Sitzc  der  Maschineninspektionen  sich  Betriebswerkmeistereien  als  selb'^ 
st&ndige  Dienststellen  befinden,  trifft  nicbt  zn.  Es  befinden  sieh  vielmehr 
gerade  an  den  Sitzen  der  Maschineninspektionen  zahlreiche  selbst&ndige 
Betriebswerkmeistereien.  Etwas  zuviel  gesagt  ist  es  ferner.  wenn  anf 
S.  12  den  Betriebsinspektionen  die  „Leitung"  des  Betriebes  zugewiesea 
wird.  Die  ^Ausfiihrung  und  T^Hberwachunp;  des  ortlichen  Dienstes"*  nacb 
den  Anordoungen  der  Eisenbahudirektionen  ist  die  organisationsmSfsige  Anf- 
ijahe  dieser  Ausfiihrungsorgane.  Nur  mit  Einschrankunsr  kann  im  wpiterei> 
die  Beraerkung  auf  derselbcn  Seite  j^elten,  dafs  deti  Ma.s»  hinenirispektionen 
die  Leitung  und  Beaufsiclitig:nne-  al!"r  in  ihreni  Bezirke  belegenen  Gas- 
ansiLalteri,  elektrischen  Beleuchtung.s-  und  KrafLanlageu  ubertragen  sei. 
Es  sind  vielmehr  auch  den  Betriebs-  und  VVerkstatteninspektionen  mehr- 
fach  golche  Anlagen  zugetbeilt.  Unklar  ist  auch  die  Angahe  auf  S.  13, 
dafs  da,  wo  mehrere  Inspektionen  in  demselben  Dienstgebfiude  unter- 
gebracht  sind,  die  Angelegenheiten  des  BQreaudienstes  nur  einer  Inspek- 
tion  ubertragen  seiu  sollen.  Auch  in  diesen  Fallen  hat  grundsatzlich 
eine  jede  Inspektion  ihr  Bureau,  nur  einige  wenige  Gesch&fte,  die  mit  der 
Hausordnang  im  Zusammenhang  stehen,  werden  tod  der  InBpektion 
allein  besorgt,  zn  deren  Dienstobliegenheiten  die  Unterbaltnng  des  Dieost- 
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geb&udes  gehOrt  ({^  8^  der  Bareanordnung  fur  die  InspektioDen).  Der 
anf  S.  15  ausgesprochene  Grundsatz,  dafs  in  den  Eisenbahndirektionen 
noOglichst  wenijre  Dezernenten  bei  den  einzoliien  Verfflgungen  mitzuwirken 
haben,  diirfte  weder  \n  der  Verwaitungs-  mid  Geschaftsordnung  noch  in 
der  Ausfuhrungsanweisung  des  MinisterH  seine  Kcihtff  i  lit^urm  findeu. 
Richtig  ist.  daff*  mit  der  Neuordniuig  der  Staatseiseubahnverwaltung, 
welche  dii'  fnihert  n  Direktionsabtheiluntren  r»isfMtigt  hat,  die  Selbst&ndig- 
keit  der  Direktionsdezernenten  in  der  Bearbeitung  der  Dezernategeschafte 
an  Umfang  uud  Bedeutoog  zugenommen  hat,  iudem  zm  Mitzeichnung  de6 
Prftaidenten  ungleich  weniger  Saehen  gelangen,  aU  frflher  zar  Mitzeich- 
nung der  Abtheilungsdirigenten.  Gerade  darans  aber  und  im  Hinblick 
aiii  die  aiigeblrebte  grOfsere  Wirthschaftlichkeit  der  Yerwaltunp;  legt  die 
neue  Verwaltungsordnunp  nach  der  uiiiiLsteriellen  Ausfilhruncisanweisung 
gauz  besondcren  Werth  auf  ein  ausgedehntes,  unausgesetztus  Zusammen- 
wirken  der  Direktionsdezernenten  der  verschiedenen  Fachrichtungtn. 
Besonders  im  Hinblick  aaf  den  Laser kreis  des  Werkes  mOohte  es  sich  em- 
pfebien,  dieseii  wichtigen  Pankt  bei  eioer  kflnftigen  Neoanilage  des  Werkes 
riofatig  za  steUen.  Bd  deraelbeii  Qelegenbeit  warden  tweekmlCng  «Qch 
Boeb  die  ebenMls  wiehtigen  6nipp6nbildii]igttB  f&r  die  Wabmduniug 
elner  Aszahl  voq  Geediftfteii  f&r  nelirere  Eisenbalindirektionsbezirke  za 
erOrtem  seio. 

Im  allgemeineo  klar  wad  fibersiehtlieh  aind  die  folgenden  Eapitel 
liber  die  Stellnag  der  preoDusehen  Staatebahnen  im  Gesammtorguuemtis 
des  prenlsiseheD  Staates  and  des  deatscben  Bdebes,  fiber  ibr  Verhtltnifs 
zar  Reicbspost*  and  Telegrapben?erwaltang,  sowie  znr  ZoUverwaltong  and 
sor  HeeresTerwattnng.  Za  bemerkeo  ist  nar,  dafs  die  Mitwirkong  der 
ReiebspoetTerwaltang  bei  der  PeststeJlnng  der  Fabrplftne  sieb  nioht,  wie 
man  naeb  der  Darsteilong  aof  S.  38  annebmeo  kOnnte,  aof  aUe  Ztige, 
sondem  nar  anf  die  Zftge  zar  Personenbefbrdernng,  sowie  anf  eolche 
Gfiterzfige  erstreckt,  die  znr  Befbrderong  von  Postpftokereien  benatzt 
werden  (Vollzagsbestimmangsn  zu  Artikel  1  des  Eisenbahnpostgesetzea). 
Anf  derselben  Seite  feblt  anter  B  b  hinter  dem  Worte  ^Postdienste''  das 
Wort  ^unterwegs*^,  das  znr  richtigen  DarstellaDg  dor  unentgeltiich  za 
befbrdemden  Gegenstftnde  nicht  entbehrt  werden  kann.  Bei  der  Angabe 
der  von  der  Reicbspostverwaltnng  za  leistenden  Zahlongeii  fttr  aafsei^ 
ordentlifihe  Transportoiittel,  die  ihr  von  der  Babnverwaltung  gestellt 
werden,  ist  ansebeinend  der  Ministerialerlafs  vom  20.  Oktcber  1884 
(E.  V.  Bi  S.  386)  flbersehen  worden.  Nicht  nur  ist,  wie  Cauer  angiebt,  die 
Miethe  ffir  solche  besonders  gestellle  Gflterwagen  zu  zahlen,  sondern  es  ist 
anfserdem  noch  das  Reinigen,  Sdimieren.  Ein-  und  Ansrangiren  iiach  den 
im  Abschnitt  V  >  der  Vollzagsbestimmangen  festgesetzten  iS&tzeD  zu  ver- 

AroliiT  fiir  Eisenbatinwmon.  1867.  ga 
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guten.  Aiideit rseits  hfttte  auf  S.  37  unter  D  nicht  uin  rwjihnt  bleiben 
durfeii,  (lulti  von  den  Streckcnzuiagen,  du  in  dpn  LOhnen  der  Wnrk- 
siattenarbeiter  enthalten  sind,  allgemeine  Ko^teii  (sogen.  (reneralkosteD) 
der  Postverwaltung  fiberhaupt  nicht  in  Rechnung  gestelit  werden  (E.  V. 
Bl.  1886  S.  373).  Ebenfalls  auf  S.  87  unter  F  werden  die  Bestinnnuugen 
im  Artikel  8  des  Kisenbahnpostgesetzes  fiber  die  Aufwendangeu  bei  Eisen- 
balinuittallcu  mitfjetheilt,  bei  denen  Bahnpostbedienstete  verletzt  und  ge- 
tOdtet  werdeu.  Dabei  wird  in  der  Fufsiiote  auf  die  Voll/-ug.^bt:stimmungen 
zu  demselben  Artikel  vei  wieaeu.  Eine  Liicke  bleibt  a[)er  immer  noch. 
die  gerade  der  Betriebsbeamte  empiinden  wird.  Es  fehlt  der  Ministerial- 
erlafs  vom  13.  November  1888  (£.  V.  Bl.  S.  396),  der  fur  das  Verfahren 
bei  der  Untersnchiing  dieeer  UDftlle  unter  MitbetheiliguDg  der  Postver- 
waltung und  bei  der  Aufiwiime  and  spfttereii  Bekaodlnng  der  Verhand- 
lungen  beeondere  Beetiramiuigeii  trifft 

Unter  dem  nun  folgenden  seelisten  EApitel  dee  ereten  Absebnittee, 
das  die  Uebersebrift  trftgt:  .VerhftltDifs  der  preafeischen  Staatebabntin 
zu  anderen  Bahnen"  iet,  wie  anerlcannt  werden  mofe,  mit  vlelein  QeeciuelE 
ein  gewattiger  Stoff  inaammengetragen  and  zam  Tbeil  anelt  lelbstftndig 
verarbeitet.  Es  wird  zanftclist  der  Terein  deatsoher  BieenbafanTerwal- 
ttiDgen  in  seiner  geecbicbtliehen  Bntwiclclang,  seiner  bisberlgen  Wirkaam- 
keit,  eeinem  GeschftftBom&nge  and  seinen  Binrichtongen  gesobildert. 
rao  iet  eine  knne  Anfzfthlong  der  einheitliefaen  teehntaefaen  Binriditongen 
fAr  Ban  and  Betrieb  angeschlossen.  Eingeliender  ist  sedann  die  gegen- 
aoitige  Wagenbenntzong  nielit  biofs  innerfaalb  dee  Vereins  deotseber  Bieen- 
babnverwaltuDgen.  nnndem  aach  im  ViNlcebr  mit  den  nicht  am  Verein 
betheiligten  fremden  Lftndern  beeprochen.  Nicht  gan/  einwandafrei  er- 
eeheint  es,  dafs  an  dieser  Stelle  auch  roaocherlei  Binrichtnngen  besprocben 
werden,  die  —  wie  beispielsweiee  der  Debergang  von  Betriebsmitteln  u«d 
von  Zugpersonal  von  einem  znm  andem  preufsischen  Eisenbabndirektions- 
bezirke  —  lediglich  Binrichtongen  det  preufsischen  Staatsbahnen  sind. 
Aucti  die  weitere  Frage  erscheint  erw&genswerth,  ob  es  nicht  aberaiobt- 
licher  gewesen  wUre,  auch  den  preufsischen  Staatsbahnwagenverband  — 
obgleich  auch  die  oldenburgischen  Staatfieisenbahnen,  die  Reichseisen- 
bahnen  und  di«^  Militareisenbabn  betheiligt  sind  —  nrtter  eineni  besonderen 
Kapite!  zu  bebandein.  Wie  schon  oben  an^MtuInt  ist,  wiirde  es  er- 
wiinscht  sein.  alle  die  Einrichtungen,  die  tuv  ruppenweisen  oder  ein- 
heitiichen  Bphandlung  von  Geschatt<Mi  bei  den  preufsischen  Staatseisen- 
bahnen  getrotien  sind,  im  Zusanimenhange  nach  ihrem  Zweck  und  ihrer 
Gestaltung  dargestelit  zu  sehen.  —  Der  Darsteliutig  dieser  MiiUnalimen 
und  Vereinbaruugen  foigt  in  dem  vorlieRenden  Werke  eiu  kur^er  Ruck- 
blick  auf  die  Gesehichte  der  Zogverbindungeu  und  sodann  eine  Darsteliang 
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der  Entwicklung  der  VereinbarTingen  und  Verbilnde  auf  dem  Gebiete  dee 
Veikehrs-  und  Tarifweseiis,  also  der  aulseren  Formen  und  Einrichtungen 
auf  dicsera  Gebiete.  wrihreiid  der  Aufl)au  und  dip  Fnrtbildung  der  TarHe 
und  Leitiingsvorfichriften  dem  sechsten  Abfschnitte  vorbehalten  sind.  Es 
^irlilielst  sich  hieran  die  Bespreehuiit?  der  Ortlichen  Gemeinsciiaftiichkeit?- 
V' i  lial(ni«-<e,  d.  b.  der  Genieinscballs.stationen  in  alien  ihren  Einrichtungen. 
del  (ieuitiuschaftsstreckeii  und  der  Betriehsuherlassungsvertrftge  an.  Um 
dem  Dienstanftnger  das  Ver.stilndnifs  zu  eiieit  htern,  batten  vipllpicht  die 
Gemeinscbaft.^statiGuen,  jedentalls  aber  die  GenieiuschalLssUticken  auf- 
gez&hll  warden  konnen.  Es  ist  nicht  leicht,  sich  ein  Bild  iiber  die  Be- 
deatuDfi^  einer  Sache  zu  macbeii,  deren  Unifang  man  nicht  kennt.  Ver- 
nmthlich  wird  der  Dieiihlanf^nG^er  diese  Gemeiuschalten,  zamal  sie  gegen- 
Ciher  den  vorhergehenden  Erfirterungen  wesentlich  wichtigerer  Dinge  etwas 
breit  besprocbeu  sind,  iibersehatzen.  lunerbalb  des  preuisiscben  Staats- 
bahngebiets  kommen  Gemeinschaften  im  Sinne  des  Werkes  oigentlieb  nicht 
mehr  Tor,  es  baodelt  sich  also  nar  urn  die  Ortlichen  Gemeinschaften  mit 
fremden  BtlwYdrwaltiingen.  Gegenfiber  den  Gemeinschaften  sind  aaf- 
fiidiend  knrz  die  Betriebsftberlassangsvertrage  (S.  123)  behandelt.  Der 
Inhait  dieser  Veitrige  ist  bei  weiteiD  nicht  erscbOpfiBiid  aoch  unr  an- 
gedotttet.  Die  beetobendeD  Vertrageverhftltnisse  dieser  Art  dod  darchans 
verscbiedeoartig,  viele  davoD,  es  sei  nar  an  die  oberscblesjscben  Scbmal- 
aparbahnen  erionerti  bemben  auf  wesentlicb  aodareD,  ala  den  vom  Ver- 
fasaer  als  Begel  ai^^gebeDen  Uoterlafi^.  Dafe  aaeb  die  neaeste,  poKtisob 
nod  wirthschaftticb  so  wiebtige  Einricbtnng,  nnter  der  der  BisenbahB- 
bedts  xwder  Staaten  za  einer  Eisenbahnbetriebs-  nod  FinaDagemeinschaft 
vereloigt  ist,  der  proaisimdi-bessisebe  Staatstertrag  fiber  die  gemeiDsebaft- 
liebe  Verwaltimg  dee  beiderseitigen  Eiaenbahnbesitxes,  nnter  den  Betriebs- 
Abedassnngsvertrigen,  nan  mOcfate  sagen,  nebenber  erwfihnt  wird,  ist 
wobl  nnr  daranf  zorficksmfilhren,  dafs  diese  Siseababngemelnsebaft  erst 
am  1.  April  dee  lanfeaden  Jabres  in  Wirlcsamkeit  getreten  ist  Bs  ban- 
delt  sieb  bier  nm  keineo  Betriebsftberlassungsvertrag,  die  DarsteUnng  des 
eigenartigen  Vertragsverbgitnisses  wird  vielmetur  nach  dem  Plane  des 
Werkes  einestbeiis  in  da.s  erste  Eapitel  des  ersten  Abschnitts,  wo  die 
&afi$ere  Verfassung  der  Eisenbahnverwaltang  besprochen  wird,  anderntheils 
in  den  siebenten,  ffir  die  £rOrt«ning  der  wirthschaftlicben  Seite  beRtimm- 
ten  Abschnitt  zu  verweisen  sein.  Dafs  durch  dieses  neue  Gemeiosebafts*- 
verhaltnifs  auch  noch  andere  Stellen  des  Werkes,  z.  B.  die  Zusammaa- 
setzung  der  Bezirkseisenbahnrfttbe  (S.  21),  berObrt  warden,  soU  hier  nnr 
nebenbei  bemerkt  werden 

Den  Schiufs  des  ersten  Absehnitts  bilden  kurze  Besprechungcn  der 
.  Privatanschlilsse  und  der  Einricbtangeu,  die  zar  Feststeiiung  und  Aos- 
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gleichung  der  gegenseitigen  Geldfordemngen  der  EiseobthoTerwaltiingeii 
getroffen  sind.  Nur  aof  zwei  Ungenanigkeiten,  die  bei  Betprecliiiiig  der 
PrivatanschluRse  vorgekommen  sind,  mag  hier  anfmerksam  gemacht 
werden.  Der  Verfasser  sagt  auf  S.  125,  fur  die  Frage,  ob  eine  Bahn  als 
Eisenbahn  nach  dem  Gesetze  von  1^38  oder  ais  Kleiiibahn  zu  bezeichnen 
ist,  sei  die  EnUcheidungdes  Staatsmiuisteriums  nnssc^hlus^gebend  Riobtiger 
hiltte  gesagt  werden  mfissen,  dafs  dasStaatsTninisteriuni  aut  Anrufaug  la  letzter 
Instanz  flber  diese  Frage  entscheidet  (§  1  Kleinbahngesetz  nebst  Aus- 
fQhriincfsanweisnner)  Nach  den  Darstellungen  aof  derselben  Seite  unter  A 
liiitlet  uucli  i»ei  'Teyiehmiffiinp  von  Bergwerksbahnen  eine  eiseobahn- 
teehnische  Mitwirkung  der  Eisenbahnaufsicfitsbehinden  statt.  Daxo  ist 
zu  bemerken,  dafs  eine  solche  Milwii  knnp  bei  der  Genehmieung  von  Berg- 
werksbahiwii  iiicht  vorgeschriebeu  ist  (§  61  Kieinbabn^esetz). 

Der  zweite  Ab»chnitt  des  Werkes  behandelt  den  Zugdien.^t  iin 
weitesten  Sinne  des  Wortes.  Die  Darstellung  dieses  Absobnittes  ist  wohl 
die  beste  des  ganzen  Bande.s.  in  einer,  selbst  fur  den  ferner  stehendeu 
Leaer  versta,ndlichen  und  trotz  des  grnfsen  StofFea  iihersiphtlichen  Weise 
wird  mit  und  in  dem  Zugdieuste  der  gesammte  eigeniliehe  Balinbetrieb, 
mit  Ausnahme  der  besonderen  Vorgange  des  Lokoniotiv-  und  Wagen- 
dienstes,  geschildert.  Die  erste  Gmndlage  der  ordnungsmdfsigen  Zugfahrt 
iat  der  Fahrplan.  Mit  ihm,  seiner  Aufstellang,  Darstellung,  Genebmigung, 
VerOffbndiehiing  nod  Vertheflnng  beginnt  der  Ver&sser  s^ue  Daretellang. 
Im  Anschliirs  daraa  werdea  die  BildiiDg  der  Zilge  aadi  ibreo  Arten,  Oire 
Beatandtheile  und  betriebssicbere  Ansrastung  nebet  ibrer  ZnsannneDsetnitig 
(dem  Rangier-  und  Verschiebedienst)  und  ihrer  Yersorgung  mit  Zng- 
kraft  and  Pereonal  beaprochen.  Wir  verfolgen  nnn  den  fertiggesteUten 
Zng  in  seiner  Bewegnng  anf  der  Streoke  und  aof  den  Stationen.  Anf  der 
Streeke  werden  —  theile  freilieb  nnr  in  knner  Daratellong  ^  Zaetand, 
Unterbaltnng  and  Bewaebnng  der  Babn  mit  alien  Aniagen,  die  Zngfolge, 
der  Zngmeldedienst  anf  Streeken  mit  and  obne  Streckenblockemriehtnng, 
die  Eontrole  der  Znggesebwindigkeit,  der  Hilfangnaldienat,  die  elektriseben 
Leitnngen  nnd  ihre  Beaatznng,  der  Signaldienst  am  Znge  and  dae  Ver- 
halten  dee  Personals  dem  Laser  vorgefllbrt.  Die  Beaprechnng  der  Be- 
wegang  der  ZUge  innerhalb  der  Stationen  benntzt  der  Terfasser  znr  Er- 
Ortemng  der  teehnisehen  Einriehtong  der  Stationen,  ihrer  Gesammtan- 
ordnnng,  der  Weichen  and  Bignale  nebst  Weichen-  und  Signalstellwerken, 
sowie  Stationsblockwerke  u.  s.  w.  Ale  Besonderbeiten  der  Ansfiihrang 
des  Fabrplanee  werden  in  einem  eigeuen  Eapitel  die  Einhaltung  der  Fabr- 
zeit,  die  Ver.spdtnngen,  Sonderzflge,  Fahrten  aof  falsohem  Gleise,  das  Schieben 
der /uge,  die  BetriebsstOrungen  and  Unf&ile  besprocben.  Den  Schlnf^  bildet 
eine  Darstellang  des  Schreibwerks  beim  Zngdienste,  getrennt  naeh  den 
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AufzeichnuDgeu  des  Zugpersoiials  unci  der  Stationeo.  Der  Verfasser  hat 
seine  Ausfuhrungen  mit  eiiu  i  L^iofspn  Zabl  von  treflFlichen  Abbildungen 
und  von  gut  p:pwahUeii  Beispieleii  we^^eutlicli  unterslutzt.  VVenn  zn  diesera 
Theiie  uoch  em  VVunsch  auszusprechen  ist,  so  ist  es  der,  dais  die 
VereiDfachuDgen,  die  au6  wirthschaftlichen  Rucksichten  gerade  im 
Zugdienste  auf  der  Mebrzabl  der  Nebenbuimen  zulassig  umi  mOglicb, 
yielfach  aach  thatsSchUch  eingeffibrt  sind,  mehr  h&tten  hervorgehoben 
nnd  vielleicht  der  Uebersichtlicibkeit  wegen  an  einer  Stelle  batten  /u- 
sammengefafst  werden  kuunei].  Vielleicht  bietet  sich  bei  der  Bearbeitun^; 
des  siebenteu  Abschnittes  dem  Verfasser  uoch  Gelegenlieit,  dies  nachzu- 
holen.  Ferner  wird  fur  eine  spfttere  Neabearbeitong  des  Werkes  dem 
Verfasser  noch  empfohlen,  anf  S.  943  dk  Beeolmibung  der  BebaodlaDg 
der  Fahrberiehte  dahm  m  erginiOD,  dafs  die  Eisonbahndiroktioneii  niobt 
•lie  UDregelm&feigkeiten,  Zugverapttnngen,  ven&iiiDte  Anwdilfisae  n.  w. 
selbflt  verfolgen,  eondern  dsb  ans  den  F«hrberiditen  Anazftge  fiber  diese 
Vorgioge  angefertlgt  and  den  InepektioaeB  zar  Verfolgnng  ttbermitlelt 
warden.  Nar  in  eelteaea  PftUeo  werdea  die  Oirektloiien  nmnlttelbar  eia- 
gi'eifea  kOanen.  Ber  Regel  naeh  werden  eie  dea  Inepektioaea,  die  fttr  die 
Auefthroag  nad  Ueberwaehong  des  fietriebee  znattadig  sind,  die  Ver- 
folgang  llberlaaeen  mikseen  nad  aaeb  tliateleUieb  dberlaaaen. 

Der  driUe  Absebaitt,  der  letzte  dea  verliegeodea  Bnades,  be- 
sebftftigt  eieh  mit  dea  Lokomoti?en  mad  Siaeobahnwagea.  Znaiehst 
werden  die  enizelnen  Arten  der  Lokomativen,  ibre  BesebaHenbeit  and 
ZnbebOrstllcke  ineoweit  erOrtert,  al^  dies  fflr  den  Betriebebeamtea  im  all- 
gemeinen,  nicht  fur  den  maschinentechDischen  Facbmann,  ansreichend  er- 
scheint.  Eingehender  dargestellt  werden  die  Stationimag  nnd  Ueberwachung 
der  Lokomotivea,  die  Dieasteiotheilnng  der  Ijokomotiven  nnd  der  Lokomotiv- 
personale,  die  Versorgung  der  Lokomotiveu  mit  Brenn-  uud  anderem  Ma- 
terial, sowie  die  einzelnen  Uandiungen  im  Lokomotivdienste  beim  Antritt 
nnd  bei  Beendigong  des  Dieostes,  w&brend  der  gewObnlicben  und  aufser- 
gewObnliefaen  Fahrten.  im  Rangir-  and  Reservedienste.  Eine  kurze  Dar- 
stellung  von  der  Leistungsf&higkeit  der  Lokomotiven  bildet  den  Schlufs. 
Die  Wageo  bespricht  der  Verfasser  zanftchst  allgemein  nacb  ihrer  Art 
und  Beschaffenhelt,  sowie  nach  den  Anforderungen.  welche  die  Betriebs- 
ordnung  uud  die  sonat  mafsgebendeu  Vorschriften  stellen.  In  kurzer, 
theilweise  gedriingter  Darstellung  werden  Rndflrui  k,  Breiten-  mul  HOhen- 
mafse.  TJntcrgestelle  mit  Rftdein  und  Achst  u,  Kuppeiungeu,  Bremseo  und 
Wngenobergesteile  besehrieben,  Mit  grfifserer  Ausfilhrlichkeit  sind,  dem 
Zwecke  des  Werkes  entsprechend,  alle  Vorschriften  und  Einrichtungen  he- 
bandelt.  welche  die  Benutzung  der  Wagen  hetreffen.  Rficksichtlich  der 
Benutzuug  der  Guterwagen  bespricht  der  Verfasser  zuuachst  eiugehend 
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die  Vereinbaruiii^en.  die  iti  dies!  r  Beziehnng  in  den  drei  grofsen  Ver- 
btodeii.  dem  Veveiii  (ientscher  EisenbahnTerwaltrinp:Pn,  dem  Intemationalen 
Verbande  iind  dt'in  Deutsch-italienischen  Wa*,M'ii\  crliande  voti  dea  bethei- 
ligtcn  Ei8eubabnverwaitunE;^en  gelroffen  sind.   im  An^chlusse  bieran  werden 
die  abweichenden  und  erganzenden  Bestimmungen  fur  die  Wageobenutzang 
innerbalb  des   preufsischen  Staattibaiiiiuiigenverbandes   mitgetheilt  bei 
dieser  Gelegenheil   auch  die  Aufgaben  der  Wagciiljui  eaus,  des  Wagen- 
amtes  und  des  Zentralwagenbureaus  im  einzelnen  erRrtert.   Es  bdgt  eine 
Reihe  besonderer  Abmachungeu  fiber  den  Wageuaustauscb,  die  neben 
den  drei  grofeen  Verb&nden  bestehen,  oder  deren  Vereinbarnngen  erg&ozoDi 
Oder  abfiodern.  Nacbdem  hieranf  die  Benntznng  nod  Uoterhattang  der 
im  Btflanbaimverkdir  benntzten  Privatwagen  besprodten  lit  werden  nocb 
die  wichtfgeten  BeetiiniDiiugeu  snd  Noniieii  fir  Betodnng,  Lade-  nod 
Bindemittel,  Plombiroiig,  Bemigung  und  DieiofelLtioD,  aonrie  Unterludtiiiif 
nad  Auebememiig  der  Gftterwagen  a^etheilt.  In  dem  Knpitel  ^bar  die 
Pereonen-,  6eplek-  and  Poetwagen  bespricltt  der  Veiluaer  znniebat  all- 
gemeine  Gnmdefttze  fftr  die  Dispoeftion  fiber  dfeae  Wagen  and  ffir  den 
Debergang  der  Wagen  (Kviswagen)  anf  fremde  Balmen.   Be  sehliefet 
sieh  hieran  die  Beeebnribnng  der  BinzeUieiten  an^  die  bei  der  Hanct- 
habnng  der  im  IHenst  bellndliehen  Wagen,  wie  die  Bremeen,  die  Beleoeh- 
tonge-  tmd  Heis?orricIitnngen  n.  s.  w.  Ton  besonderer  Wiebtigkeit  sind, 
'  sei  es  bei  den  Wagen  im  aUgemeinen,  eei  es  bei-  den  beeonderen  Arten 
der  Wagen,  wie  SeUafwagen,  Dnrehgangswagen,  SalonwageD  n.  a.  w.  Bin 
besonderes  nnd  zwar  d«s  kUcte  Kapitel  des  ersten  Bandes  ist  der  Ken- 
trole  des  Wagenamlaufs  und  der  Abrecbnnng  fiber  die  gegenseitige  Wagen- 
benntznng  nnter  den  verschiedenen  Bahnverwaltangen  gewidmet  Unter 
diesem  Kapitel  wird  in  Erg&nzung  der  bereits  fruher  gemachten  Mitthei* 
liingen  fiber  die  bei  den  Bisenbahndirektionen  fflr  die  Ueberwachnng  der 
Wagen  an  snntzong  und  Wagenveribeilung  bestebenden  Binriebtungen  baupt* 
sftchlicb  das  Sehreibwerk  besprochen,  das  an  den  untersten  StelleOf  den 
Stationen.  znr  Schatfang  der  Unterlagen   fur  diese  Ueberwachung  des 
Wagenlaufs  uud  fur  die  Abrecbnnng  uber  gemeinsam  benutzte  Wagen 
nOthig  ist.   Bei  der  Besprecfaung  der  Abrechnungen  fiber  die  gegenseitige 
WagenbenutzoTifj:  wird  ziigleich  die  ThUtigkeit  der  Wagen kontrolen  und 
des  Zentralwasenabrechnungsbureaus  gewfirdigf.    Der  Stoff,  der  in  dieser 
Weise  in  dem  dritten  Abscbnitte  zusammengetragen  ist,  steht  so  an  Reicb" 
haltigkeit  dem  der  anderen  Theiie  nicht  iiach.   Kr  ist.  wie  dies  auch  niclrt 
anders  mm  kaun,  zumeist  aus  den  niaf.sgebendt  fi  Vereinbarnngen  nnd 
Vor.sti'hrifteii  zusammeugetragen  und  svhtemalisch  giupiiirt.    W  i  der  Ver- 
fasj^er  kritisirend  an  die  Einricbtungeii.  ilire  Zwecke  uud  Wirkungen  her- 
antritt,  kann  man  ihro  bisweilen  nicht  ohne  weiteres  foJgen.   So  scheint, 
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um  nnr  eiuige  Beispiele  iin/^ufiibreD,  dae  sehr  abfallige  Urthei!  auf  S.  262  f» 
uber  die  doppelte  nnd  mehrtache  Besetzung  der  T.nkomotivei]  mit  Per- 
sonalen  von  der  prenfsischen  Staatseisenbahiiverwaituug  nioht  getheilt 
zu  werden.  Der  Ministerialerlafs  vom  9.  Juni  d.  J.  —  I.  D.  6864  —  wird  deo 
Vei-fa.sser  iuzwischen  dkriibcr  l)olelii  t  JihIm  ri.  dafs  diese  VerwaltUDg  von  der 
ii)tihrf;n'h<-'n  BeieUuug  der  LokoiiioLiven  init  Persooaicij  no«h  lange  nicht 
^voUstaiidig  zuruckgekommen"  ist,  und  dafs  die  Doppelbesetzu ng  der 
Lokomotiven  uber  den  vom  Verfasser  bezeichneten  Hahmen  docli  rucht 
erbeblicb  hinausgeht  Die  Grfiode,  die  von  mancher  Seite  gegen  diese 
Ati  der  Aatintziing  der  Lokemotiven  eiugewendet  werdeo,  verliereu  bei 
doD  prevfoliekeii  SteateeleenbakMii  vielleidit  ktaftig  nook  mehr  ia  Be- 
deaiungf  DMhdem  imvisebeD  das  Materialerspami&prftmieiiweseii  in  eeioea 
Gmodzugen  geAndert  ist  Dieee  GnmdiQge  sand  flbrigona  bei  der  Dar- 
tteUvog  aef  8.  972  nofih  nicht  berAcknehtigt  Nicht  ohne  weiteree  vtr 
sDstimmeii  ist  feroer  der  fiemerkiug  dee  Yerfiusere  anf  &  828,  dafo  das 
Wageabftreaa  in  Haicdebarg  nbeeoiiderB  voUkommeiie  Einricktnngen*'  be- 
sitrt.  SckoQ  tor  der  NeaordnuDg  der  StaatseisenbahnverwaltiiDg  batten 
iasbeeeadere  die  Eieenbabodirektionen  im  Westeo  nod  in  SeUeneD  — 
TieUeieht  dareh  die  Maeht  der  Yerhiltiileae  gedcwnngen  —  aof  diesem  Ge- 
biete  Biarichtwigea  gescbalfen,  die  den  Veii^ich  mit  denen  in  Hagdebnif 
anber  aUen  Zweifd  mit  Brfolg  besteheo  kemrten.  So  iet  ee  aneb  heate 
aoeh.  Dafs  im  fibrigen  naeh  der  beutigen  Regelnng  der  Wageovertheilnng 
■ieht  blofe  daa  ZentralvagenbGreau  —  jetxt:  Zentralwagenamt  — ,  sondem 
Mch  das  WagenbQreau  in  Ma^debarg  eine  wirhtige  Rolle  spielt.  ist  za- 
tfeffend  dargeetellt.  Immerbin  b&tte  aber  anf  S.  317  fur  die  Wirkeamkeit 
aach  des  \Vagenamt8  in  Essen,  deesea  Tbfttigkeit  das  wichtigste  and  be- 
deatendste  Bedarfsgebiet  fQr  Wageo  QmCafst,  gegeniiber  den  Wagenburoans 
der  £ieenbahndirektioDen  wohl  etwas  mehr  heriorgeboben  werden  kOnaen. 
—  Im  letzten  Theile  der  Darstellang  haben,  was  der  Vollst&ndigkeit  wegoi 
bemerkt  werden  mag,  die  Aendernngen  noch  keine  Berucksichtignng  6nden 
kOnnen,  die  vor  kurzem  in  den  Vorschrilten  ffir  die  ErmitUaog  der  Leis- 
tungen  ilcr  Betriebsmittel  in  Wirksamkeit  getreten  sind. 

Zu  crwahnpn  ist  noch  der  deoi  ersten  Bande  beigegebene  Anhang 
nebst  besoiiderem  Sachregister.  Er  enth&lt  eine  Ueber.sieht  wiehtiger  Ge- 
KBtze.  V^ernrdnnnsren  Vereinbarungen,  Dienstanweisungen  u.  s.  w.,  die  fiir 
Verwaltuiii;.  Belneb  und  Verkehr  bestimmend  oder  von  Einflufs  !>ind. 
Die  liebersicht  ist  aurserordenliii'h  reiciihaltiK.  Der  Stoff  ist  in  sachlicher 
Folge,  im  groi'seu  und  ganzen  dem  Plane  des  Gejianiniuverkejs  eul- 
sprechend,  aufgefQhrt  und  daber,  trotz  seiner  EuUe,  darchans  flber- 
sichtlicb  geordnet.  Dem  Anhange  i.st  eiu  besonderes.  nnr  den  Inbalt 
der  Uebersicht  umtaHseudes  Sachregister  beigefugt.  £in  den  gauzen  er.^teu 
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Band  umtaiiijendps,  uusfiibrlicli  and  nach  den  angestellten  Proben  zaverlassig 
bearbeitetes  Sachregi«ter  wird  die  Benatzung  des  Werkes  wesenilich  er- 
ieichtern.  _ 

Weuu  ID  der  vorstefaenden  Besprechung  die  einzelnen  Theile  des 
vorliegenden  Werices  in  grOiserer  AusfQbrlicbkeit  behandelt  sind,  als  dies 
gewObnlich  zu  gescbebeo  pilegt,  so  ist  dies  im  Hinblick  aut  die  BedeatuDg 
gescheheo,  die  das  Werk  in  der  EiseDbahnlitteratur  beansprucfaen  kann. 
Be  handelt  aieb  oboe  Zweifel  nm  eioe  sehr  fleifsige  and  grflndlicbe  Arbeit, 
die  eine  voile  WUrdigoDg  Terdient  wegen  Ihrer  BigeDart  nod  Ihras  Dm- 
ftoges.  Id  seiner  Sigenurt  eehlAgt  das  Werk  eigene  Wege  ein,  wie  scImb 
oben  aDgedeatet  ist,  nod  wie  aach  die  fitihenfolge  der  ▼oratelieudeB 
SrOrterangen,  die  sieh  absielitlioh  an  den  Plan  des  Bnehes  genan  an- 
eehliefiwn,  erkennen  ISlst.  Ten  den  tlglichen  Vergftogen  des  Betriebs- 
imd  Verkehrsdienstes  herans,  an  der  Hand  der  Cut  zabUoeen  BimeUumd- 
Inngen  will  der  Verliuser  dem  Leser  onen  Wegweiser  darbieten,  der 
ihn  fiber  den  Zweek  mid  die  Wirkiing  dieser  BinMlhaodlvngen  anter> 
riehtek  nnd  ibm  zeigt,  wie  sieb  das  Binzelne  zum  Oaazen  fttgt>  mn  ihm 
anf  diese  Weise  klar  nnd  ftbersiehtlieb  dmt  gesammten  Dienstbekrieb, 
von  der  nntersten  bis  m  obersten  Stelle,  vorzofftbren.  Man  kann  den 
Terfiuser  die  Anerkennnng  nieht  versagen,  daTs  ihm  dies  in  dem  Theile^ 
der  bearbeitet  vorliegt,  dnrehans  gelnngen  isl  Die  Arbeit  wird  von 
jedem  Fachmann  mil  Nntzen  g^lesen  werdeo.   lu  erster  Linie  wird,  and 
dies  sebeint  nach   der  Vorrede  des  Werkes  aucb  die  Absicbt  des 
Verfassers  zu  sein,  denen,  die  sieh  nach  administratiTer  oder  tech- 
nischer  Vorbildung  dem  Eisenbahndienste  widmen  wollen,  das  Werk  als 
treffliches   Stndienmaterial  dienen  kOnnen.    Ohne  grofse  MObe  werden 
diese  Diensfcanf&nger  sieh  in  den  ganzen  Mechamsmvs  des  angemein  viel* 
gestaltigen   Dienstbetriebes   der    Staatseisenbahnverwaltang  einarbeiten 
kOnnen.    Aber  auch  dem  Eisenbahnfachmanne,  der  in  diesem  gr5fsten 
aller  Betriebe  nur  zu  leicht  eine  einseitige  Thatigkeit  auf  einera  der 
vieleu  Gebiete  findpt,  wird  das  Werk  willkonimene  Gt^legeuheit  bieten.  die 
Einrichtungen  uml  Foi  tst-hntte  auf  den  mnieren  Gebieten  fich  wieder 
vor  Augen  zu  fiihren   und  zu  vertblgen.    fair  wird  das  Werk.  wenn  er  es 
eiunial  ziir  Hand  nimmt,  srern  Ix^mt/f^n.    Rs  ist  seihst  da.  wn  der  Oegen- 
stand  trockfMi  utid  >|ir'Kle  utler  i>e.sHndei-.s  sciiwiei  ig  int.  in  anzieliriidfr  S))rarhe 
und  mit  kiareni  Aa.^drufk  g<^><chrif  lieu     Die  SpracLe  ist  utu  i  haupt  m'w;aidt 
und  fliefsend.  Die^icr  Eilulg  Kann  dem  Verfa.sser  nur  /ur  volleii  liefriediguiig 
gereichen.    Rine  gewisse  Einscbraukuug  I'leilich  wird,  wie  sie  bei  jedem  fur 
eine  nioderiie  Betriebsverwaltung  geschricbeneii  Werke  geboten  ist,  in  der 
Benutzun^  bei  der  prakti:>cheu  idaudiiuuuug  des  Dienstes  am  Platze  seio. 
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flier  bieteu  8i<!h  manchmal  Gefahren.  Einmal  Bind  es  die  steten  Kdrf- 
Bchrittt^   auf  (!c!)iete  ties  Eiseutiahnwesens,  deren  uiiiiiisltli'ildiclie 

Foigeri  stele  Aeiideruiiticii  und  Erganzniii;rn  auch  der  wichti^.stru  uiid 
gniudlegeiiiieu  Vu!  j>chntteD  und  Mafsnabiijen  sind.  und  zum  Hiidett  ii  .^hkI 
68  die  Verschiedenheiten.  die  trotz  aller  Unitoi niiruns;PM  mchi  aus  der 
Welt  geschafft  werden  koiinun,  weil  den  drtlichen  Verhaitnissea  und  Be- 
ziehnngen  RechuuDg  Gretragen  werden  mufs.  Gerade  im  Eisenbabnbetriebe 
aber  ist  oft  die  geuauentc  VVortfassung  der  fiir  deu  Einzeifali  gegebeneu 
Vorschrift  von  der  aUerf^fifsten  Bedeutuiig.  Bci  aller  Sachkenntnil's,  Vor- 
sicbt  und  Genauigkeit  ware  es  wobl  jedem  ein  vergebliches  Unternehmen, 
ein  Werk  zu  schaffen,  das  aut  alien  Gebieten  diesen  Voraussetzungen 
Yoll  entsprechen  wfirde.  Schon  die  Liicken  und  Ungeuauigkeiten,  auf 
die  in  TOrvtebender  Besprechang  aofinerksam  gemacht  werden  konnte, 
mabnen  in  dieMr  BeEiehiing  znr  Voralelit.  Ss  wird  fortgeseUt  fieiisiger 
ODd  aalmerkMnitter  iLrbeit  bedflifeo,  urn  das  W«rk  In  diesw  Bexiehuug 
auf  der  fiohe  za  halteo.  Der  BieoeDfleifs  dea  Ver&asers  bietet  die  Ge- 
wlhr«  dab  bierio  aicbta  Teraftomt  werden  wird.  Es  ist  m  wflDsohen, 
dab  er  den  Plan  seines  Werkea  bald  in  ToUem  Umfuge  zu  £ode  fUbren 
kaan,  am  dana  das  einmal  Geaehaffene  in  stats  foUkommenerer  Gestalt 
seinen  Faehgenossen  darbieten  za  k(^nnen.  B^, 

fiauadiii^  A.,  Mitglied  des  kaiserl.  Patentamtes.  Die  Fremdwortfrage 
fiir  Behorden,  Faobwissenschaft  und  Gewerbe  nebst 
einem  VtrdentscbangswOrterbuch.  Als  Deakschrift  bear- 
beftet.  1^  Seiten.  8».  Berlin.  £arl  Heymaon  1897.  Preis 
1,60  Mark. 

Neben  der  stetig  waeiisenden  Zabl  deutacher  BehOrden.  die  in  ihren 
Knudgebangen,  firlassen  n.  s.  w.  der  Pflege  and  Beinbeit  der  Aintter- 

sprache  ausgesprochenermarsen  ihre  Fursorge  znweaden,  tritt  in  neaerer 
Zeit  auch  das  kaiserl.  Fatentamt  auf  den  Plan.  Das  ist  besonders  er- 
freulich  nm  deswillen,  weil  diese  BehOrde  mit  den  gewerhlichen  nnd  werk- 
tbitigen  Kreisen  des  Volkes  fortgesetzt  in  unmittelbarstem  Verkebre  steht, 
ibr  also  aach  die  Gelegenheit  geboten  ist,  solobeo  Bestrebongen  tiefer 
and  nnmittelbarer  ins  Volk  hinein  die  Wege  zu  ebnen,  als  es,  von  der 
SchuIbehOrde  abgesehen,  undern  aratlichen  Stellen  raOglich  ist.  Und  der 
Unistarid,  dafs  die  vorliegende,  von  einem  Mitgiiede  des  Patentamtes  ur- 
sprunglich  nur  fiir  dessen  Mitglicder  verfafste  Denkschrift  nuoniehr  der 
Oeffenlliclikeit  iibergeben  ist  —  und  zwar,  weuu  wir  eine  Aeufsernng  der 
Vorrede  richtig  verstehen,  auf  Veranlassung  des  Pr&sidenten  des  Amies 
seibst  — ,  verburgt  deu  voUen  Ernst  der  damit  ausgesprocheueu  often* 
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kandigen  Absicht.  Die.se  Deuk&cbritt  bildet  it u  i>rsten  Tbeil  des  Buches, 
in  (iem  der  Verfa.sser  die  Gesichtspunkte  i  r  irtert.  die  auf  eine  Aus- 
merzungj  der  Fienidausdrucke,  uameiitiHrh  aaeh  aus  deji  tiehnrd- 
iicheii  Kiiiidgebungeti  hindrftngeii,  da  das  Verstandnifs  der  Fremdworter 
nur  voii  dem  kleinsten  Theile  der  Kreise,  fiir  die  solclie  Krlasse  beatimmt 
sind,  erwartet  werdeii  kann.  Aber  uicht  unr  die  grol'se  Menge  der  ge- 
werbtreibenden  BevOlkerang  strauchelt  uber  die  undentschen  Ausdrucke: 
auch  (ierichte  and  Sachverstaii  lixe  sind  bei  der  Begritriibe^timmang 
solcher  Wr»rter  oft  verschiedener  Ausicht,  wie  der  Verfasser  an  Beispielen 
aus  dem  Leben  zeigt.  So  raufste  die  Frage  eines  Gerichts,  ob  die  udzu- 
reicbende  Erw&rmang  eines  Zimmers  auf  die  ^Koustniktion'*  des  ge- 
lieferten  Ofens  zarQckzafuhreo  sei,  vom  Sachverst&ndigen  yerneint  werden^ 
in  der  AnnabBiet  AbSb  hier  lediglich  die  ^tB&Q&rf  ^  oder  nBrnriehtmig^  dfl» 
0fBD8  gemeint  sei;  sie  mnfBte  aber  bejaht  werden,  als  sieh  heranaalellte, 
dab  daa  Gerieht  bauptsftchlieh  die  GrAfse  dee  Ohns  im  l^oe  gebabt 
hatte.  Be!  der  Wahl  deutsober  Anadrfleke  wftre  in  dieeem,  wie  in  den 
weltaos  meisten  Pftllen,  jeder  Zweifel  aiisgeMsfaloBsen  geweeen.  Denn  di» 
vielfiuh  bebanptete  BcharfB  Bedentang  oder  die  beetimmte  Begrilbftibnogt. 
die  den  FremdivOrtern  etgen  eein  eoll^  iet  tbatsieblieb  iofterst  selten  vor- 
banden;  ale  verkebrt  aicb  vielmebr,  sobald  man  der  Frage  in  deotseher 
Art  anf  den  Grand  gebt^  faai  immer  in  ibr  Gegentheil.  Dafe  aber  die 
Bebdrdeo  weit  mehr  noob  al8  der  einxebie  die  Pllicbt  baben,  Ton  ibren 
EnndgebuDgen  jede  Zwmdentigkeit  oder  Unklarbeit  femzabalten,  bedarf 
kelner  weiteren  Ansfllhmng  —  yon  der  selbetTeratindUeben  Pflicbt  gegen 
die  eigene  Mntterapraehe  ganz  zn  scbweigen.  Dab  biennit  znnicbst  niebt 
onbedeatende  Schwierigkeiten  veibnnden  eind,  giebt  der  Verfasser  zn; 
gnter  Wille  und  Uebnng  helfen  diesc  aber  —  das  werden  die  meiaten 
Leaer  an  sich  selbst  schon  erfataren  baben  —  bald  Qberwinden.  In  dem 
letzten  Abacbnitt  aeiner  Ansfahnutgen  zeigt  der  Verfasser,  dafs  die  Ki^ 
kenntnils  aller  dieser  Wahrheiten  nachgerade  in  erfrenlichem  Maiae  vor> 
geachritten  iat,  nnd  dafs  sicb  in  den  Beh5rden  selbst  and  namentlicb 
aach  TiDter  den  wiRseoachaftlicben  and  fiUtruiden  Geistern  dea  deatachen 
Volkes  das  Bestreben,  dem  Fremdwortanweaen  naob  Kr&ften  zn  steaem, 
allerorten  m&chtig  regt,  wie  an  vielen  Aaslassangen  hervorragender 
Manner  nachgewiesen  wird.  Der  zweite  Theil  des  Baches  nmfafst  das 
VerdeutschungswOrterbaoh.  Wie  der  Verfasser  in  den  Vnrhpmprknncren 
dn/n  f^rlautert,  „be8chr&nkt  sich  das  Ver/eichnif8  im  wesentlichen  auf  die 
fiir  Faehkunde  (Technik)  und  Gewerbe,  sowie  die  damh  im  Znsamroen- 
hange  stebenden  bchordlichen  Kundgebangen  in  Betracht  kommenden 
Fremdwftrter;  gleichfs  5?ilt  hp/fiirlifh  ihrer  Verdoutschungen,  sodafs  Deck- 
worter  fflr  B^rifte,  die  dem  gewerblichen  Leben,  auch  im  amtlichen  Ver- 
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kehr  feniliegeD,  in  der  Kegel  aufser  acht  geblieben  siud."  Damit  ist  der 
Inbalt  ziemlich  genan  nmschrieben;  immerhin  enth^It  es  laat  Angabe  aof 
dem  Titelblatte  fiber  6000  FremdwOrter.  Bine  £igeDthfimIichkeit,  in  der 
68  sleh  von  anderen  VerdeatschnngswOrterbficbern  anterscheidet,  besteht 
darin.  dafs  es  bei  jedem  Bncbstaben  znnSchst  die  .,bis  auf  weiteres 
beizabehaJtendcTi",  sodann  die  .enthehrlichen''  Fremdworter  aufFohrt.  eine 
TTnter.scheidung.  die  freilich  nicht  uiihcdingt  bestimmend  sein  soil.  Wir 
knnnen  ans  aher  iint  einer  solcbeu  augentiiliig  gemachten  Unterseheidung 
flberhaupt  nirht  Ijpfipnnden.  Znnftchst  erscheint  sie  wissenschaftlich  selbst- 
Ter8t4nd!ifli  nicht  i^freeiitfertigt.  Was  aber  wiohtiger  ist:  wir  haiteo  sie 
vom  Staiidpunkte  der  Z week  marsigkeit  aus  fGr  verfehlt.  Denn  die 
Benutzer  —  in  der  iibfirwiegenden  Mehrzahl  wenigstens  —  suchen  in 
einem  solchen  WOrterbuehe  in  mr)f:;li(  hst  schneller  uud  bequemer  Weise 
das  passende  deutsche  Ersatzwoit  zu  ftnden.  Fehlt  das  Fremdwort  oder 
das  Deckwort  uberhaupt,  so  sind  sic  anf  eigeues  Nacbdenken  angewiesen 
and  kommen  so  vielleicht  doch  ant  eine  geeignete  Verdeutschang  oder 
Umschreibung.  Seben  sie  aber,  dahs  der  Verfasser  des  Wfirterbuches  selbst 
daa  Fremdwort  als  eiu  „bi8  auf  weiteres  beizubehaJtendes"  bezeicbnet,  so 
werden  sie  gern  bereit  sein,  ihm  darin  za  folgen,  nnd  das  Fremdwort 
ohne  Bedenken  stehen  lassen:  das  ist  das  bequemste  and  sie  haben  das 
flMbiDtiiiiisehe  Urtheil  d«s  Sprachknndigen  fttr  sielil  Es  steht  d«li«r  zu 
bef&rdit«ii,  dafs  dis  Aofetellang  einer  sokhen  Untersebeidnng  den  Fort- 
schritt  in  der  Verdentsdiungskottde  eher  hemmt  als  bef&rdert,  trotzdem 
das  letztere  sieberlich  in  der  Absicht  des  Verfassers  gelegen  bat  Um 
nnr  einige  Beispiele  ans  dem  £isenbafanwesen  beranszugreifen:  nocb  vor 
wenigen  Jabren  mnfsten  die  Ansdrfieke  Tertiftrbabn,  Perron,  Central* 
weiehenapparat,  Xnpee  n.  a.  als  ^hw  anf  weiteres  beiznbebalten**  bezeieb- 
net  werden;  bente  sebon  sind  die  Verdentsebungen  Kleinbabn,  Babnsteig, 
Welcbenstellwerk,  Abtbeil  in  Prenfsen  wenigstens  dnrcbgedmngen  nnd 
werden  amtlicb  angewandt.  Ob  das  wobi  der  Fall  wAre,  ob  die  Anf 
findnng  nnd  namentlieb  aneb  die  Annabme  dieser  BrsatzwOrter  sicb  wobi 
BO  raseb  voUzogen  bfttte,  wenn  die  fremden  Ansdrfteke  in  einem,  sagen 
wir  einnial  anitiicben  Verzeiebnlsse  als  ^Hs  anf  weiteres  befznbehaltende*^ 
kenntlicb  gemaebt  worden  wftren?  Gewils  niebt.  Denn  eine  derartSge 
Kennzeiebnnng  ist  niebt  danacb  angetban,  zmn  Anfsuchen  einer  nenen 
Wortbildnng  anznregen,  and  noeh  weniger  ermntbigend,  mit  einem  Ter- 
deatschangsTsrsnebe  in  die  Oeffentlicbkeit  zu  treten,  die  Neaeningen  ftber- 
haapt  schwer  zag&nglich  ist,  vollends  aber  sprachliche  Neuemngeo  mit 
besonderer  Vorliebe  —  bekrittelt  dagegen  nar  mit  Widerstreben  annimmt. 
Bin  solcbes  WOrterbneb  bat  aber  Mr  die  Meisten  ancb  eine  Art  von  ami- 
liebem  Aoseben,  znmal  wenn  es  von  einem  Mitgliede  des  Patentamtes 
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herriihrt.  Unseres  Erachtens  ist  es  daher  besser,  dafe  ein  nicht  ersetz- 
bares  Fiemdwort  in  solchem  Verzeichnifs  einfach  fehlt,  als  dafs  ihm  dem 
Anscheine  nach  so  zu  sagen  vorl&afige.s  Buigeirecht  zuurkuiint  wird. 

Doch  das  ist  nur  eiu  einzelner  Punkt,  uber  den  wir  mit  uuserer 
Aoncht  nicht  zuruckbalten  woUten,  der  aber  der  6ute  des  Buches  im 
ftbrigen  nicbt  den  geringsten  Bintrag  tbut.  Wir  begrilliBen  Hauading's  ver- 
dianstvoUe  Schrift  nnd  onpfeUoD  sie  all«i  Lesern  aof  »  wiiiMte,  dnd 
wash  flberzeugt,  dab  de  ebenso  aaregend  wie  fraohtbriiigeiid  wirlran  wird. 
iDflbesondere  hoffeo  'wir,  dab  sie  zu  ftbnliohen  Arbflitaii  im  Sinna  der 
SpraclireinigimgabeBtrebiingen  aach  aaf  aoderen  Siozelgebietan  den  er- 
wflnaehtea  AnBtofs  geben  mOge.  — ». 

Winkler  E.,  Trau sport diiektor  der  kOngl.  s&chs.  Staatseisenbahnen. 
Vereinigte  Eisenhahnronten  und  Lademafskarte  von 
Mittelearopa.    Aaagabe  1897.    Dresden,  Adolf  Urban.  Preie 

Die  vorliegende  neae  Ausgabe  eines  altbew&hrten  Untemehmena 
wird  eieb  gewife  aneb  in  alien  betheiligteo  Ereisen  dertelben  Anerkeoniuig 
and  regen  BennUnng  erfnmeia^  wie  ihre  Vorgftogerinnen.  B-m, 


Sclllllze  W.,  Ueb.  Kechnungsrath.  Vorsteher  des  Kursbfireaus  des  Reif^bs- 
postamtes  in  Berlin.  Internationale  Reisekarte  von  Europa. 
Uebersichtliche  Darsiellang  aller  wicbtigereu  Eisenbahn-  and 
BampfschiflPkurse  zwiscben  den  ilauptverkehrsorten  von  Earopa, 
mit  Angabe  der  Abgangs-  nnd  Aokunftszeiten  der  BahnzUge  und 
Dampferfahrten,  der  Auschlusse  von  Babu  zu  Bahn  u.  s.  w.  und 
der  Persoueuwagenklassen  der  Eiseubahnen.  Sommerausgabe  1897. 
Nach  den  Fahrpliluen  der  Eisenbabnen  und  Dampfscbiffabrsunter- 
nehmungen  bearbeitet.   Karl  Siegismund.   Preis  1,60  jt. 

Es  ist  ein  eigenthfiralicbes  Untemehmen,  was  bier  vorliegt,  eine  Zu- 
sammenstellaug  der  wichtigsten  ReiseverbiDduugen  Europas  in  Karten- 
form,  in  ahnlicher  Weise,  wie  die  Fabrpl&ne  uuserer  ersteu  Eisenbabnen 
dargestellt  wurden.  Bei  dem  dichtverzweigten  Netze  der  mitteleurop&ischen 
fiisenbabseii  koanten  natfUrlich  aof  der  Karte  nnr  die  wichtigsten  Stationen 
Platz  Unden,  beaonders  die  Knotenpnnkta,  aber  aach  hiar  aind  LAckaii  in 
verzeiebnan»  die  im  SehnaUzngaTerkahr  Ton  Badeatmig  aind;  so  Mit  z.  B. 
Bitterfeld  nnd  man  gewinnt  daher  naeh  der  Earta  den  Biadmak,  dar 
Wag  von  Leipzig  und  Halle  naeh  Oaaaau  fOhre  ttbar  Wittenberg.  Der 
Terfaaaar  waist  in  einer  Yorbemarknng  anadrflcklicb  darauf  bin,  dab  die 
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Karte  die  Kursbucher  nicht  ersetzoD  soil,  sonderD  nur  dazu  bestiramt  ist, 
das  Anfsuchen  der  bei  gri^fseren  Reisen,  besoodera  bei  RandreMen  io  Be- 
tmeht  zu  ziehendeo  geelgneiBten  Verbindiingen  zn  erleichterD.  Jemand, 
der  im  Eisenbahnnetz  and  den  Reiseverbindangen  einigermafsen  Bescheid 
weifs,  wird  sich  im  Reicbskursbuch  allein  aber  wohl  ebenso  rasch  unter- 
richten.  wie  bei  Benutzung  der  vorlies^endpn  Karte  und  des  Kursbuchs; 
ob  sich  Personen,  die  in  diesen  Dingen  weniger  kundig  siiid,  niit  Hiife 
der  Karte  schneller  zurechttindeu,  als  ohoe  die-se,  ist  schwer  beurtheilen, 
bier  kann  wohl  nur  der  ErfolEr  entscheiden;  die  Autuahme,  die  die  Karte 
in  den  hetiieiiigten  K reisen  finden  wird,  wird  die  einzig  zutreflFendtj  Ant- 
wort  darauf  geben,  ob  hier  eiDem  thaU&ehlicben  Bediirfniase  Recknung 
getragen  worden  ist. 

Jedenfalls  ist  die  vorliegende,  mit  anerkennenswerther  Grfindlicbkeit 
zasammeDgestellte  Arbeit  ein  beaohtenswerther  Versuch,  die  Vielgestaltig- 
keit  unserer  Reiseverbinduugen  auf  moglichBt  kuappem  Raum  ubersichtlich 
darzusteileD.  B-m. 

Kap|»,  (iisbert,  GeneraJsekretar  des  Verbaudes  Deutscher  Elektrotechuiker, 
Dynamomaschinen   fOr  Gleich-  und  Wechselstrom  and 
Transformatoren.    Autorisirte  dcnUche  Aasgabe  von  Dr.  L. 
Holborn  nnd  Dr.  L.  Kahle.  Zweite  verbesserte  und  Teimehrie 
Avflage  rait  165  in  dan  Text  gedruekten  Fignren.  fierlin,  Jnlius 
Springer  und  Mflnolien,  R,  Oldenbonrg,  1897. 
In  zweiter  vennebrter  and  wbesaerter  Anflage  liegt  das  im  Arehir 
fDr  BiaenbahDwesen  JahrgaDg  1894  S.  1206  beaprochene  Werk  des  ver* 
dienten  TerfiMsers  vor.  Schon  der  Umstand«  daTs  sieh  naeb  drei  Jabren 
dne  nene  Anflage  des  Baches  als  nOthig  berausgestellt  hat,  beweist,  dafs 
das  Bacb  in  den  interessirten  Ereisem  grofse  Verbreitnng  gefbndeii  nnd 
einem  praktiseben  Bedllrfoisse  abgeholfen  hat.  Die  nene  Anflage  ist  am 
ein  Kapitel,  das  den  Hehrpbasenstrom  behandelt»  vermehrt  worden.  Anrser- 
dem  sind  noch  die  Abschnitte  9S  and  112,  die  den  Einflals  der  Dampf- 
masehinen  anf  den  Parallelbetrieb  ond  eine  vom  Verfasser  konstmirte 
Dynamoraasebine  betreflen,  der  dentsehen  Aasgabe  besonders  hinzugefagt 
worden.   Hervorgehoboi  zn  werden  verdient  femer,  dafs  Verfasser  im 
10.  Kapitel  die  magnetischen  Bigenschaften  verschiedener  Risen sorten 
dnrch  von  ilun  ermittelte  Kurven  graphiscb  dargestellt  hat  Ebenso  baben 
▼ersehiedene  andere  £apitei  wichtige,  den  Fortschritten  der  Blektrotechuik 
entsprechende  Verbesserongen  nnd  Znsfttze  erfahren,  wogegen  das  Kapitel 
fiber  Transformatoren  nicht  ver&ndert  worden  ist,  da  Verfasser  diesen 
Gegenstand  in  einem  besonderen  Werke  za  behandeln  beabsichtigt. 
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Thompson.  Silvaiiil8  P.,  Die  dynamoelektriscbeD  Maschinen. 
eiii  Haudbuch  ftir  Studirende  der  Eiektrotechni k.  Funfte 
AuBage.  Deatsche  Uebersetzung  von  C.  Grawinkel,  uach  dem 
Tode  des  Uebersetzers  besorgt  von  K.  Slrecker  und  ¥.  Oes^er. 
Halle  a.  S.,  1896.  Drack  und  Verlag  voo  VVilbelm  Eoapp. 
Erster  Theil. 

In  dem  vorliegenden  bereits  io  ftinfter  AuHage  erschienenen  Werke 
bietet  der  riihiulicbst  bekannte  Verfasser  ein  werthvolles  Uandbncb  fur 
Studirende  der  Elektrotechnik,  in  welchem  besouders  eingeheiid  die  wissen- 
scbaftlichen  Gruodlagen  fur  die  Eonstrnktion  der  Maschinen  behandelt 
sind.  Nicht  jede  DynamomaMltme  eigoet  sieh  fUr  jeden  Zweek;  os  mok 
Tielmebr  n.  a.  vorher  erwogen  werdeD,  ob  starke  Spaommg  nod  gwinge 
StromBtftrke  oder  aehwadie  Spaanniig  nod  groiae  Stromstftrke  angemetMB 
nod.  An  der  Hand  theoreftiaelier  Bereehnnngeo  in  Yerbiadvng  mit  nllti^ 
liehen  Angaben,  die  praktiseber  SrfehmDg  entspringen,  wird  gaulgt, 
welcbe  Art  der  Eonstmktion  211  wftblen  iet  Aas  dem  reichen  lohalt 
seien  folgende  Eapitel  besoDdere  bervorgeboben:  pbysikaliBche  Theoiie 
der  dynamoolektriecben  HaBobiaen,  Wirknngen  and  Gegenwirkimgen  im 
Anker,  elementare  Theorie  der  Dynamomaeebine,  Tbeorie  der  Anker- 
wkklnng  (Gleichstrom) ,  praktieeher  Anfban  der  Anker,  necbanieche 
Einzelheiten  fur  den  Entwnrf  und  dei  Baa,  Etemente  Mr  den  Sotwnrf 
YOn  Dynamomaschinen.  Der  letzto  Abechnitt  ist  der  omfangreicbste  and 
ddrfte  das  fur  den  praktischen  Gebraach  Werthvollste  enthalten.  Zahl- 
reiche  lllustrationen  erleicbtern  das  Verst&ndnifs  des  Buchee.  Am  Schlnsse 
sind  noch  10  grOfsere  Tafeln  beigegeben,  welcbe  Zeichnungen  and  Dnrch- 
scbnitt  von  bekannten  Ma»chinen  and  Masebinentbeileo  entbalten,  die  eicb 
als  besonders  branebbar  erwiesen  baben. 


Thompson,  Silvaims  P.,  Mehrphasige  elektrische  Strome  und 
Wechselstrommotoren.  Autorisirte  deutache  Uebersetzung  von 
E.  Strecker.  Halle  a.  8.,  1896.  Dmck  and  Verlag  von 
Wllhelm  Knapp. 

In  vorliogendem  Werke  —  einer  Zusammenfassung  mehrerer  vom 
Verfasser  an  der  Hochschnle  in  Finsburg  1S94  uber  die  Tbeorie  der  mehr- 
pbasigen  elektrischeu  StrOme  gebaltener  Vortr&ge  —  ist  die  erw&hnte 
Tbeorie,  anf  welcber  die  Eonetmktion  der  eog.  Hehrpbaeenmetorea  beroht, 
2am  Gegeiistand  einer  beeonderen  Abbandlung  gemaeht  and  eyatematiscb 
dargesteUt.  Yerfbsser  geht  von  den  Gmndbegriffim  der  WeebaelatrOme 
aaa,  bebandelt  dann  die  Sebaltongen  mehrphasiger  StrOme  nad  verbreitet 
sich  besonders  eingebend  fiber  die  mebrpbasigen  asyncbrooeo  Motoren, 
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deren  Geschichte,  elementare  and  analytische  Theorie,  Baa  and  niechani5!nhe 
Ausffthrang  und  Messung  erschOpfend  dargestellt  wird.  Am  Schlasse  sind 
4iusfuhrliche  Lfteratur-  und  FatoDtangaben  aua  dem  GebieU  der  Mehr- 
phaaenstr&me  beigefugL 

Gruuwald  F..  Ingenieur.  Der  Ban,  Betrieh  und  die  Reparaturen 
der  elekt  rischen  Beleui  ht  ungsaulugen.  Ein  Leitfaden  fur 
Monteure,  Weikmeister,  lechuiker  u.  s.  w.  Mit  302  Holzschuitten. 
Sechste  Auflage.  Halle  a.;S.  Drack  and  Verlag  vod  Wilhelm 
Knapp,  1887. 

AnssdilteMieli  Ar  praktisGlie  Ziroeke  bestimmt,  soil  das  ▼oiiiegtiide, 
beraits  in  0.  Aaiiage  erachieDene  Baeh  dem  Hontenr,  Werkmeister  oder 
Teehniker  die  Bereebnnng,  AnflrteUwig  und  InstandhaltuDg  elektriseber 
Beleaditiiwuilagen  erleicliteni.  An  theoretischen  BrOiternngen  ist  nur 
das  sum  yersttadnifs  onnnigflnglich  oOthige  snsgewShlt  Naeh  einer 
knnen  DarsteUuog  der  allgemeinen  Gnudprinzipieo  filr  MaschioeDuilageii 
finden  wir  eine  gedrtngte  Ueberaielit  liber  das  Wesen  and  die  Bigen- 
sehafteo  der  Biektriiitfttt  des  Magnetisnras  und  der  Indaktion.  flieran 
scUielsen  sich  die  Eapitel  fiber  Stromerzeiigiuig  und  Kraftflbertragniig 
dnrch  Dynamomasebinen ,  Wechsei-  und  Drebttrom,  Hefsinstnunente, 
DyDamoroaschinen  and  Elektromotoren^  Transformatoren,  Akkamulatoren 
(Vcif.  schlfigt  dan  Ausdrack  ^Kebrelemente**  vor),  Bogen>  and  Gluhlampen, 
Schalt-,  Schatz-  und  Stromregnlin'orrichtangen,  Ermittlaag  der  Lichtart 
und  des  Lichtbedarft,  Isolations-  and  Befestigoogsweise  der  Beleachtangs- 
kOrper  und  Leitnngen,  StromTertheilungssysteme  und  die  Berechnong  der 
Leitungen,  die  Anfertigung  des  Projektes  and  des  Kostenanschlages,  den 
Isolationswiderstand  and  das  Aufsuchen  von  Isolationsfehlem.  Am  Schlasse 
sind  noch  die  Sieherheitsvorschrifteii  (le>!  Verbandes  deutscher  Elektro- 
tecbniker  fiir  elektrisrhp  St:irkstromaniageii  unci  verschiedene  Tabellen 
beigefugt.  Dieser  rfuiifialtiL^e  Stoff  ist  in  gedrkngter,  jedoch  klaror  utid 
ansprechendor  Dai st*  ! hum  bebaudelt,  wobei  fiber  BIX>  s^ute  Illustrati'  nen 
das  Verstandnils  erl  i  hterii  Das  bandlicbe,  bequeme  i^ormat  tragi  za 
dem  praktiscben  Wertke  des  VVerkus  bei. 

SclMlop.  Paul.  Die  Sekund&relement e.  III.  Tbeii.  Uber  den  Zink- 
kupfersamroler  and  den  Zinkbleisammler  nebst  der  Ver- 
weiidung  von  A  kkumulato  ren  fiir  Eisen  babnwncrpn- 
beleuchtung,  eiektrische  Schiffe  und  Strafsenbahnwagen. 
Halle  a,  S.,  1896.  Verlag  von  Wilhelm  Knapp. 
Das  vorliegende  Werk  ist  der  6.  Baud  der  bt-kutinteii  Eucyklopadie 

der  Klektrochemie  und  stellt  deu  dritteu  Tbeii  der  ^Sekundftrelemente'' 
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dar.  E.s  enthtilt  eiiie  ausfiihrliche  BehaiitlluDK  des  Zinkkupfer-  und  des 
Zinkbleiakkumulators  unter  eingehender  Wurdignng  ihrer  Kigenschatten 
und  LeivStungeii.  Die  praktische  AnwonHung  der  AkkomulatoreD  wt  in 
drei  besoiideren  Eapitelu  dargestellt:  eiektrische  Beleuchtung  vrm  Eisen- 
halniwasfeD,  Schiffe  mit  Akkumulatorenbetrieb,  Strafseubabuwagtn  mit 
Akkuiiiulatorenbetrieb.  Verschiedene  dem  Schlusse  beigefflgte  Tabellen 
uber  Mafse  und  Gewichte,  Atomgewichte,  eiektrische  Leitungsf&higkeit 
Yon  r.5sung;en,  Volamgewichte  and  Maiiiemheiteo  erhOhen  die  Braachbar- 
keit  des  empfehlenswertbeu  Buohes. 

Wiesengrnnd,  i)r.  Bernliard,  Die  £lektrizit&t,  ihre  Erzengnng, 
praktische  Verwendimg  und  Messung.  6.  bis  10.  Taaseiid. 
Frankfort  a.  M.   Verlag  yon  H.  Bechhold. 
Verfasser  ttoterninimt  in  vorliegender  Schrift  1  "ii  Versuch,  in  ge- 
meiDfafslicher,  gedrflngter  Form  dem  gebildeten  Laien  die  einfiwibsteD 
Grandbegriffe  der  Elektrotechnik  zn  erlfiutem  und  die  verschiedenen 
Formen.  in  welchen  die  Elektrizitat  and  der  Magnetismus  in  der  Praxis 
zur  Verwendung  komnit,  kurz  vor  Augen  zu  fuhreu.    Der  reiciihaltige 
Stoff  ist  geschickt  gegliedert  and  in  klarer  gemeinverst&odlicher  Dar- 
atelluDgsweise  behaudelt. 

Beniselike,  ((iiHtjiv.  MagnetiHrnus  und  Elektrizit&t  mit  RQck- 
sicbt  aaf  die  Bediirfnisse  der  Praxis.  1896.  Berlin.  Julius 
Springer;  Miinchen,  H.  Oldenboarg. 
Entstaoden  ans  einer  R  i!u  von  Vortragen  des  Verfassers  bezweckt 
(las  Werk,  eine  aUgemeine  Eiufuhrung  in  das  Weseo  der  Elektrizit&t  und 
des  Magnetismus  zu  geben  und  den  Leser  soweit  7n  fSrdern,  dafs  ei  sioh 
ohne  Schwierigkeit  einem  hesonderen  Zweige  der  Elektrotechnik  /uwenden 
kann.  Es  ist  daluT  unter  Vnraussetzung  eiiiiger  Keuntnifs  der  Physik 
und  hOheren  Matheniatik  alles  behandelt,  was  zum  Verstindnifs  der 
schwierigeren  Gebiete  unerlaf»lich  erschien.  Nach  dem  Plane  des  Verfassers 
soli  spater  ein  zweiter  Theil  erseheinen,  der  die  praktische  Auwendung 
der  Lehi  -  tifhalten  wird,  die  den  Inhalt  des  vnrliegeuden  Werkes  bildeu. 
Stet.s  (las  Ziet  ini  Auge  behaltend,  eine  mOglichst  umfassende  Kenntnifs 
deb!  gesammten  (iehietes  der  Elektrizitat  und  des  Magnetismus  zu  ermitteln, 
gehi  Yerfasaer  von  den  einfachsten  Grundbegriffen  aus  und  schreitet 
systematisch  zu  den  schwierigeren  Lehren  fort.  Wir  finden  die  allge- 
raeinen  Grundsat/e  \\hvi  Maemetisnius,  Elcktri/.itat  und  Elektrostatik,  die 
Grundgesetze  der  ^jtromeiuleij  KlektrizitM,  die  chemisehen  Wirkungen  des 
Stromes,  die  verschiedenen  galvanischeu  Zellen,  die  magnetiscben  Wirkungen 
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des  Stromes,  die  magnetische  Indaktion,  £lektrodynamik,  elektriscbe  Eraft- 
fibertragung,  das  absolute  Mafssystem,  die  MefeiiistnimeDte  iind  Mefs- 
kojide  grundlich  und  orsrhopfend  erortert. 

Die  Darstellung  ist  tiussig  und  lebendig.  Erwahot  sei  hierbei,  dafs 
Verfaaser  die  von  dem  Elektrikerkoiifirei's  in  Chicago  vorgeschlagenen 
internationalen  Bezeichnungen  nicht  angenommen,  sondern  fQr  die  xiugen- 
blicki.swerthe  e  uud  t,  fur  die  Amplitudeu  li  und  ^,  ffir  die  wabren 
MitteJwerth  Emi  und  /„„,  ffir  die  sog.  quadratisclieu  Mittelwertiie  E  und  / 
gesetzt  hat.  Die  bisher  mit  „Anip^re'*  bezeicbnete  MafReinheit  ersetzt 
Verfa-sser  durch  „Amper"  unter  Berufung  auf  „Volt''  und  „Farad".  Es 
ist  bier  nicht  der  Ort,  die  Zweekmafsigkeit  der  angcwendeten  Bezeich- 
nungen zu  erortern,  bemerkt  sei  nur,  dafs  die  Sclirtjihweise  „Amper" 
leicbt  eine  falsche  Anssprache  veranla^ssien  kanu,  wai>  bei  den  anderen 
erwtimtoii  abgekOrzten  Ausdrucken  nicht  za  befarchten  ist. 

Das  Work  kanu  in  jeder  Bedehung  warm  empfohles  weideii* 


Kosak,  Georg,  Einriehtnng  and  Betrieb  der  Elektromotoren  fftr 
Industrie  nnd  Strafsenbaimen.  Wieo,  1896.  Verlag  von 
Spielhagen  nnd  Sehnrich, 

Im  Ansoblasse  an  sefaie  Handbflebar  liber  fiinriebtang  nnd  Betrieb 
der  DampK  Wasser-,  Gas-  and  PetrolenmmAtoren  der  Klein-  and  Grola- 
indnstrie  bietet  Verfasser  in  dem  vorbezeicbneten  Werke  eine  Abiiandlang 
fiber  Einricbtnng  and  Betrieb  der  ElektromotoreD.  Das  Bach  entbAit  eine 
gedrlngte  Darstellnng  der  bisher  auf  dem  Miete  des  Elektromotoren- 
.betriebes  gemaehten  Brfahrnngen,  die  iedig^eh  den  Bedili&issen  der 
.Praxis  dienen  soUen.  Tbeoretisehe  SriMenmgai,  die  nar  ffir  einen  wissen- 
schaftlichen  Kreis  von  Lesem  verst&ndlich  w&ren,  sind  daher  vermiedeo. 
Nach  einei  Uebersicht  .fiber  die  Grundbegriffe  des  EiektromagneUsmns 
und  seine  Verwerthung  als  tveibende  Kraft  finden  wir  eine  Darstellung 
der  Elektromotoren  als  Gleichstrom-,  Wechselstrom-  und  Drehstrom- 
maschinen  f&r  Industrie  and  Strafeeobahnen,  daraa  anschlliefsend  Angaben 
iiber  Geschwindigkeit,  Stromspannung,  Strommenge,  Betrieb  und  Tnstand- 
haltung,  Sicherheitsvorschriften,  praktische  Einrichtung  und  Berechnung. 
Beigeffigt  sind  noch  Mittheilungen  fiber  Betriebsverhaltnisse  einiger  be- 
stehender  idektrischer  Mui^teranlagen,  durchsclmittliche  Krafterfordemisse 
ond  Aulage-  and  Betriebskosten. 


Arflhhr  ffer  BfaeabiihflwwB.  mr.  59 
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BMihf  C  Fr,  jr.  A  pnetieal  tmtisa  od  the  law  of  raoeiTaii  with  wtMidad  ean* 
aidaration  of  reeeiTara  of  oorpontioii.  New  York.  t  ^ 

fiarmau.  Dr.  Ilia  redtttlebaii  Omndlagaa  ftr  die  BareabiMuig  dat  Bdekkaaftwarthi 
dar  aahwalsaiiidiaa  BiaanbahnaD.  Zflriah  1887. 

Borg:nino,  Q.  Cwaillo.   AbSndanuig  su  den  metallenaii  Xilp|lllliifcanitfaii  in  dan 

Sohl&nchen  der  yacaambremaa  (Syatem  Hardy). 

Brockhans,  KoQTersationalaxikon  14.  AnlL  Bd.  17.  SnpplaniaBt  Laipsig,  Berlin 
und  Wien  1897.  10,oo. 

Citters  &  van  Roosendnnl,  Verzameling  van  Wetten,  Beslaiten  enz.  betreffende  de 
SpoorwegCD  in  Nederland.  Algemeen  fiegister  1882— 18d5.  B'Gravenbage  1897. 

fl.  4fOO. 

Eger,  Georg.  Das  Qesetz  fiber  Kleinbahnen  and  PriTataDschlaTBbalinen  Ton 
S8.  Inli  U9S.  Hannorar  1687.  16^ 

Bhraaberg,  R.  Der  Haadal.  Seine  wiribadiaftlidie  Badantnng,  aeine  nakicnatan 
Pfllobten  nnd  aain  Varhiltni/ii  sum  Staata.  Jena.  M  1,m. 

Qraaaa,  P.  Da  I'impdt  snr  lea  tranaporta  (thbia)w  Paris, 

Hay,  Q.  Jr.  Tha  law  of  Beltway  neeidenta  in  Maaaadrasatta.  Boatoa.         $  dyin. 

Hila«t  Dr.  K,  Wirthachafllidie  Trag:waita  der  Haltpflidit  balm  Batriab  dar  grolben 
BartinM  Pferdeeisanbahngaaallaehaft  n.  a.  w.  Berlin  1887. 

BLodienegg.  C.  Anordniing  wid  Bemaaemg  alaktriaehMr  Laitangan.  S.Aq1L  Berlin 
and  MttttdMit  1BB7.  *  Jt  6.M, 

Ka!lar,Gottfr.,Dr.  Dar  Stantabalingadanka  bai  dan  varaidiiedaitaa  Vdlkmu  Aaigan  1887* 

LtAktUie^  T.  La  ndeaniana  dtt  lit  flnvial.  St.  Pakarabonrg  1886. 

Raflrond  ca^es,  American  and  English;  a  collection  of  all  cases  affecting  Railroada 
of  ererj  kind  decided  by  the  courts  of  appellate  Joriadiotion  in  the  United  St '\t^f<, 

England  and  Cauada.   New  York.  $ 

Aollf  V.  Eisenltabiirechtliche  Entscbeiduut^en  der  osterreichischen  und  angariscben 
GericbtG.  Lux  Aulirage  der  Ssterreichiscben  und  ungariscben  Bahoverwaltangen 
hemnsgegeben.  8.  Jabrgang.  Wien  1895.  II.  diHW. 

Saiiwartse,  Th.  KatachismnB  dar  Dampfkessel,  Dampteaachinen  and  aadaran  Winaa- 
motoren.  6.  Aafl.  Leipaig  1887, 

Smitk,  J.  W.  The  law  of  reeeiTenhipi,  aa  eatabliahed  and  applied  in  tha  United 
Statesy  Grant  Britain  and  her  coloniea,  with  procednra  and  forma*  New  York. 

Statistic  der  im  Betriebe  befindii<  heu  Eiscnbabnen  Deutschlandf!,  nach  den  Angaben 
der  Eiisunbahnverwaltangen  bearbeitet  im  Eeichaeiseabali&amt.  l&  Bd.  1896/90- 
BerUn.  ^u.  l^jan. 
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Statistiqae  dee  ckemini  de  fer  fm^jaii  au  gl,  dicembre  1805.  Doooiaente  princi- 
paux.   Paris.  Frcs.  5,00. 

Werahoven,  F.  J.   Vocabnlaire  tecbniqae  trancais-allemand  et  ailemaQd-fraDQais. 
Leipzig:  1897.  M.  2,^ 

Wippermann,  Dr.  K.  Deutscher  Geschichtakalender  I886.  3.  Theil.    Leipzig  1897. 

ZusummensteUnng  der  wichtignteu  Aot^ben   der  deatacUen  EiaeDbahnstatistik, 
1)««rbdttt  im  BelehseUenbalintait.  Berlin.  M  SiOn. 


MtBolurllteiL 

ABMdflt  dw  pOBto     ekaaMtet.  Ptris. 
1.  VivrfteUAhraiieft.  1807. 

Des  fonctioDiiftifdB  da  oonti^le  dei  ehemint  de  fer  dfintArdt  lecel  ei  lenr 

dffaig'nation. 

BvllLtiri       la  CoaxiBiseion  intevofttloiiAle  4a  Co«gri«  des  chemlne  4%  fer. 

Bnuelles. 
No.  5.   Mai  1897. 

Les  joints  des  rails.  —  Note  sur  les  appareils  de  cliauflage  des  traxns  du 
ebemin  de  fer  Oread  Central  Beige. 
Ke.  6.  Jmii  1897. 

E^Meneei  tar  la  forme  des  tajaux  d'echappemeut  et  das  ehemUi^ee  del 
leeomotiTee.  ^  La  Yratilation  des  Toitnrei  de  chemia  de  fer* 

Gentralblatt  der  BHtiTer\va1tnn«^.  Berlin. 

No.  17— 24n.   Vom  24.  April  bis  16.  Jani  1897. 

(No.  17a  und  19a:)  Die  Eisenbabnen  Dentschlands  im  Betriebsjahre  18P5/96. 

—  (No.  18:)  WellblecbdUcber.  —  EisenbahnHlbrverbindnDg  Stralsand— RUgen. 

—  (No.  21:)  Die  Bedieanag  der  Blockwerke.  —  (No.  22a:)  Das  Verbaltea 
der  Welelieaverflchlarironen  be!  Brach  der  Slgnalleitang.  —  ^lo.91a:) 
Aenderang  der  Betriebsordnnng  nnd  dt^r  Nonaea  fftr  die  HanpteiseBbebaea 
nad  der  Babnordnang  fflr  die  Nebeaeieeababaen  OeateeUaadi. 

Deatsehe  Bansettang.  BerJia. 

No.  30—47.   Vom  14.  April  bis  12.  Jani  1897. 

(No.  3^:)  Die  nenen  techniscben  Vereinbamngen  fftr  Haupt-  nnrl  Ncl  en- 
eisenbabnen  und  Gmndziige  fiir  Lokaleisenbabnen.  —  (No.  36:)  Die  ueaesten 
Versnche  mit  Acetylen.  —  (No.  44:)  Die  Industriebahnpn  bei  Leipzig. 

Deutsche  Straff^en-  nnd  Kleinbabn/eitnng  bisher:  Die ^lrai't»eubabn). 
No.  16— 2-{.    Vom  22.  April  bi.s  10.  Jmii  Ib'JT. 

(No.  16:)  Zam  Begrifi  ^wohlerworbener  Kecbte"*  nach  preofsischem  Klein- 
bebageieti.  —  Die  Geetaitang  dei  Badrelfeaa  and  dee  BebieaenkopfeB  bei 
Strafeeaeiaenbabneii.  —  (No.  19:)  Zar  Steaipelpfliebtigkeit  der  ZaetimaiaagB- 
er?(inzmig  —  (No.  30:)  Weichen  nnd  Kreaznngen  von  Scblitzkaualen  elek- 
triscbor  Eisenbabnen.  —  (No.  22:)  Ueber  den  Begriff  der  Kleiubahn  inni  iiber 
die  Kntwieklnng  dea  Eleinbabnweseas.  —  (No.  23:)  Uocbbahnsystem  Beyer. 
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—  Znr  ErweiteruDg  dea  Stadtbahonetses  in  Halle  a./S.  —  ElektrUehe 
Droiehlten  in  Ntw-Tork. 

Deutsche  Verkebrsbltttter  nnd  aligemeine  deuUche  EisenbahaMitooi^.  Berlin. 
*  mBdiea.  Leipzig. 

No.  ie~M..  Ton  SB.  April  bii  17.  Jnai  1887. 

(Ro,  16  a.  94:)  I^eftbehaiwdnt  Oder  Postpneket?  —  (No.  17:)  Tenoeb- 

l&ssigQDg  dee  koinmerziellen  Dienstes?  —  (No.  is^  FarbenunteracheidaDgn- 
und  SehvermSgen  der  Babnbeamten.  —  (No.  19:)  \  t  r^f  hrHamter  (Eiscnbahn- 
gesch^ftsbUreaa).  —  (No.  20  u.  21:)  Ueber  die  ScUweizer  Eisenbaboscbule. 

—  (No.  20  n.  22:)  Die  Botscbaft  dee  acbweiier.  Bnndearatbs  vom  26.  Mftrz 
1887,  betr.  den  Bfiekkenf  der  lehweiser.  Henptbobncn.  —  (No.  81;)  Vem  TTn* 
fall  bei  Qerolstein.  —  (No.  SB  tt.  28:)  Postbeamte'Eiienbahnbeamte.  — 
fNn.  L>3  )  Die  EisenbahnliCdiensteten  und  die  Politik.  —  Die  Ausbildung  der 
] i  il  tiiiiei^ter.  —  (No.  24:)  Von  den  Amtskantionen.  —1st  die  bignalordnung 
voiistaiiiiig  ? 

i>inglei^8  polytecfanisches  Journal.  Stuttgart. 
Heft  2  u.  8.   Vom  9.  u.  16,  April  1897. 

Neae  Telephon-,  Telegraphen-  uud  bigaaieinricbtuagen. 

L'Economiflte  fraiK^ais.  Paris. 
Heft  16.   Vom  17.  April  1897. 

Les  obemins  de  fer  en  Bnssie. 

Heft  19.  Yum  8.  Mai  1897. 

Le  rachat  des  cheroins  de  fer  snisses. 

JKejrtoHOAopoxHoe  a-fejio  i  iiiisenbahnweseu).   ISt.  Petersburg.  1897. 

(No.  9  uod  10:)  Bemerko&gen  ttber  den  Penonen-  und  GUtertaril  und  den 
kmnnenieUen  Tbell  der  EiaenbahnnnterBdunongeii  in  Allgemeinen. 
(No.  11  imd  12:)  Ueber  doppelte  LokonotlTbesetsnng.  —  Dor  Entwuf  flbr 
ein  nenos  Ungrenzangsproftl  fQr  die  Betriebsmittel  der  normaUpnrigen 
Eisenbahnen.  —  (No.  11  und  16:)  I^i*"  Verspiitnngen  der  EiaeDbahnzfige*  die 
Ursacheu  dieser  Verfipatungen  and  Mafanabmea  su  deren  Beseitigong. 

£lektrr)t<>chnfsche  Zeitsehrift.  Berlin. 
Heft  IG.    Vom  15  Mai  1897. 

Nenere  Systeme  elektriscber  Batmen. 

Heft  21.   Vom  27.  Mai  1897. 

Zur  Frage  der  Nebenschlarsmotoren  filr  Bahubetrieb. 

Bngineerin^.  Loudon. 

No.  1632—1641.    Vom  9.  April  bis  11,  Jnni  1897. 

(No.  1632:)  Coal  weigbiug  and  recording  machine.  —  Deep  tnnnel  Kaiiwaja 
for  London.  —  (No.  1633:)  Mieroeeepie  obser?stions  on  the  deterionllon  bj 
fttigne  in  steel  nils.  —  TnfSe  legislation.  —  (No.  1686s)  The  DsiJaeUng 
ffinalejsn  Bailway.  —  The  Mnssy  viadnct;  Paris— Lyon— Hediterranitui 
Bailway.  —  Lighi  Railways  for  the  Cape.  —  No.  1636=)  Compound  „Ma8to- 
don"  locomotive  for  the  Northern  Pacific  Railway.  —  (No.  1637:'i  Hachine 
monldet  wheels.  —  Light  Bailways.  —  From  Loudon  to  the  Jbar  Mst  by 
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Bailway.  —  (No.  1638:)  Lanarkshire  and  Dtiinl KirtniHliiri  Railway  —  Bra- 
silian  State  Railways.  —  Express  compoand  locomotive  with  auxiliary  gear. 
~  (No.  1689:)  Poimuieiit  way.  —  BmUs  and  pmmiiait  way.  ^  (N«.  16<0:) 
Laaarksbire  and  DnnlwrtoMhlm  Bailwaj.  —  Piraear  Bailwaji.  —  Beoioaiy 
in  Ligbt  Bailway  canatroetlon.  —  (No.  IMIO  Kotor  eara. 

XnnittMilnir  Newn.  Now  York* 

Ko.  13—10.   Vom  25.  M&rz  bis  13.  Mai  1897. 

(No  12  '  Thp  elevation  of  the  enter  rail  of  Railway  curves.  —  Componnd 
freight  iuoumotives:  Northern  Pacific  Eailroatl.  —  (No.  13:)  Some  examples 
of  recent  practice  in  tnrntable  design.  —  (No.  14:}  A  new  fender  for  stroet 
eara.  —  Painting  freight  eara  Igr  oomf««iacd  air.  —  (No.  IS:)  B«««nt  daaigna 
in  loeomotiTa  tvmUbles.  —  An  exparimental  electric  Railway.  —  (No.  17:) 
Opportunities  for  American  engineers  and  Railway  boilders  in  China.  — 
Indiana  State  law  regulating  the  interlocking  of  Bailway  grade  crossings. 

—  (No.  18:)  A  steel-clad  electric  motor.  —  (No.  19;)  Car  lighting  by  elec- 
tricity. 

Le  Geoie  Civil.  Paris. 

No.  St-7.  Vom  10.  April  bia  19.  Jnnil887. 

(No.  98:)  Tnuicmiasion  do  la  pnisianeo  motrloo  I'aido  da  r^aetri«dt<  anz 
angina  daa  gares  de  chemins  de  fer.  —  Tramway  automobile  avec  motenr  k 

gazoUne.  —  (No.  21:  T/adjudication  des  chemins  de  fer  de  I'Etat  brasilien. 

—  (No.  25  "I  La  nouvelle  gare  de  Madrid-Atocha.  —  iNo,  2:)  Lantemes  de 
signau^  poar  chetuiiis  de  fer^  experiences  sor  la  Tlsibilit^  des  fenx  de 
aignanx.  —  (No.  9t)  Tramways  aleotiiea  da  Zarich. 

Glaaor's  Annnlon  fllr  Goworbo  imd  Bnoweaon.  Batlin. 
Heft  8.  Tom  15.  April  1807. 

M&ngel  der  jetzigcn  AchsbQchaen  der  prenfsischen  Staatsbahnverwaltang 
nnd  Mittel  zn  deren  Reseitignng.  —  Die  plektri^chp  I.okomotive  von  Heil- 
mann.  —  Elektrische  Zentralstation  fiir  die  neue  iiiefserei  der  els&fisisehon 
Maschineubaugeselbchaft  in  Miilhausen. 

Heft  9.  Vom  1.  Mai  1897. 

Uabor  elektrladio  Bloekaalagen,  insbeaondertf  tlbw  den  Znaammenbang  der 
Streoken-  nnd  Stallonabloekining.  —  Daa  Diagranni  der  AidubelaBtiinfMi 
nnd  aeina  Anwendang  bei  drei*  nnd  nekraebaigon  Lokonotiten. 

Heft  10.  Vom  15.  Mai  1897. 

Die  Grofse  Venezuelaeisenbalin.  —  Elektrische  Beleuclitnng  von  Eisenbahn- 
personenwngen.  —  Die  Erweiterung  des  elektriachen  Betriebes  anf  den 
amerikanischen  Eisenbahnen. 

Hefi.  U.   Vom  1.  Juui  1897. 

None  Anordnnngen  ftlr  die  Dampfkelsnng  der  Peraoaanwagen  boi  don 
preniiiaobott  Staatieiaenbabnen.  —  0eber  daa  MaaeUnenaeicbnen. 

HnNMoapii  (Dor  Ingenienr).  Kiow. 
No.  4.  April  1897. 

Allgemeiiie  'irMnr^siiltze  fiir  die  Bestinminiifr  des  fiir  die  Beschaffnng  der 
Materialieo  and  Vorr&tbe  bei  den  Eisenbahnen  erforderlichen  Betriebs- 
kapitais. 
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MitttieiloDi^eB  des  Vereias  fBr  die  Forderuug  des  Lokal-  anU  ^trafaeiibalm* 
.        wesens.  Wien. 

Hvft  i.  Vom  April  1897. 

Einige  LofcomotiTtypen  fttr  XlelnlMbneii. 

Heft  5.    Vom  Mai  1897. 

Tramwajs  mit  Qazolinemotor. 

Moaltoir  dM  fntteftto  matdriela.  BrOmL 
H«ft  tl-4L  Tom  18.  April  bia  28.  Msi  1807. 
L%  mlMl  dtt  diBBim  de  te  aviHca. 

Monitors  delle  ntrade  ferrate.  Turin. 

No.  15—18.   Vom  10.  April  bis  1.  Mai  1897. 

(No.  15:)  II  sistema  Saccardo  per  la  ventilazi*  i:f  f!ellc  p^allerie.  ^  No.  1(3:) 
Le  ferroTie  Tarche.  --  (Mo.  17:)  Le  aUzioni  terroviarie  di  Genova  al  Con> 
tiglio  eovraitale.  —  (No.  18:)  Le  fenrovio  eompleueatMl. 

Oesterreichische  Kisoabaluuceitunir.  Wiea. 

Mo.  18—17.  Vom  90.  April  bia  la  Jmi  1887. 

(No.  12:)  Einige  anstralische  Eisenbabceinriehtanf^en.  —  (No.  13:)  Eine 
dentsch-Osterreichische  YeTkehrsanfg^abe.  —  (No.  14:'t  Oeber  den  EinflnTs  der 
Gescbwiodigkeit  im  GUtertransporte  anf  die  Kosten  der  ZagifBrdening.  — 
OttterwogenkoBtrollidilolb  fllr  Sbenbilinen»  Pftttnt  MdioffBr  mid  Hoatiwkiu 
(No.  16:)  Das  Beeht,  Qttter  der  Biecabahn  stur  DiepoiitloB  ni  fteUou.  — 
Iflt  die  Vertbeilung  der  Entachftdignngsbeitrttge  tod  Qber  6  fl.  bis  einschl. 
16  fl ,  besw.  60  fl.  aui  die  Transport$trecke  wirthschaftlich  gerechtfertigt? 

—  (No.  16:)  Pnemmatisch-elektrischer  Signalapparat  fttr  Eisenbahnen.  — 
(No.  17:)  Von  der  Litteubabnstadt  Orewe.  —  Lokoiuoti?e  der  amerikauii»cbeQ 
Hols>  Oder  Stangenbahn  Ton  der  Ciirtii  Kaavfactnriag  Coaipuiy,  St  Louia. 

—  Elektrische  LokomotiTO  Syatem  Heilmann.  —  Bine  elektriiebo  Baba  tob 
40  km  BetriebillBge. 

Organ  fllr  die  Fortsebritto  dea  BteenbalinweeeBe.  Wfeabadea. 
Hell  8»  1897. 

Uebtt  Weichen  in  QleiskrQmiDaogeu,  Zweibogenweioben.  —  (Heft  3  u.  4:) 
LokomotiveB  mt  der  HilleBBiomelaudesatMetellnng  in  Badapest  1808.  — 
Die  Einstellung  dea  Krausscben  Drebgeatelles  in  ErttmmiuigeB.  —  Qe- 
oehwindigkeiumessery  Bauart  Payer,  Favurger  &  Co. 

Beltd.  1897. 

Drehgeetell  fttr  die  Tieracbsigen  Personenwagen  der  badiicbeB  StaalaeloeB- 
babnen.  —  Oelfenernng,  Sjateoi  HoldeB,  ia  Verweadnag  b«i  LotoBOtinn 

im  Arlberg-Tannel.  —  Die  Trankung  der  holzernen  Eisenbabnscbwellen  mit 
Cblorrink  nnd  mit  karbolsaurehaltigem  TheeriJle.  —  FUr  die  Einslellnnir  der 
Fabrzenge  in  Qleiab&gen  bewegliche  Buffer  and  Zagbakeo.  —  AnswecbseU 
bare  PiaaiaTabeaen  (Weichenbesen). 
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The  Kailroad  Gazette.   New  York. 

No.  16.    Vom  9.  April  1897. 

The  national  Docks  and  New  Jersey  junction  connecting  Railway.  —  The 
Wellingtoa  series  engine.  —  Mogul  locomotives  fur  the  Imperial  Railways 
of  Jtpftii.  —  Notet  on  tbe  Avttriaa  fiailroadi.  —  Malleftble-iroa  brake  btager. 

—  Passenger  atatioa  »t  FreeboM,  N.  J.  —  Tbe  late  Albert  Fink.  —  Tbe 
Prnasian  State  Railroads.  —  Railroad  traffic  and  statistlca!  associations.  — 

—  Further  considerations  of  the  Boston  subway  lease.  —  Revision  of  the 
M.  C.  B.  rules.  —  Undulations  of  Railroad  track.  —  Railroad  legislation  in 
MlMonri.  ~  On  the  eleTatioii  of  the  outer  rail. 

No.  16.   Vom  16.  April  1897. 

A  method  of  mlculating  stresses  in  locomotive  main  rods.  A  power  feed, 
automatic,  weighing^  machine.  —  Tests  of  a  wrought-iron  car  axle.  —  The 
facts  about  two  electric  projects.  —  The  Connecticut  decision  on  trolley 
•erfitndei.  —  Ohio  eoal  and  the  Bailroads.  —  Piece-work  in  the  ear  repaln. 

—  LoeomoUve  end  ear  Inbrieation.  Eleetrie  motors  at  the  Tifbny 
Faeteiy. 

Xo.  17.  Vom  SB.  April  1887. 

The  proposed  improvement  of  tbe  Erie's  terminal  at  Jerssgr  Gii^.  —  Tbe 
Ayare  mail  reoeiTor.  —  The  Kiadl  metal  tniek  for  lOOOOO'lbe  eapadtj  ears. 

—  Electric  Railroad  at  the  Gagnon  mine.  —  Two-rail  front  frame  for  pas- 
senger locomotive.  —  The  Michigan  Central  shops  at  ,T,<'>k90T<  —  The  national 
rail  clip.  —  The  national  derailer.  —  Russian  grain  trausporiatlon.  —  March 
accidents.  —  Sixteenth  street  crossing,  Chicago.  —  The  Trans'Missonri 
appeal.  —  Long  and  short  loeomotiTe  nps.  —  Cars  for  China. 

No.  18.   Vom  80.  April  1897. 

\v  Union  Station  at  Columbns.  —  Machine  tools  operated  by  compressed 
air.  —  A  small  locomotive  for  Mexico.  ~  Submerged  water  stations.  —  Tbe 
fiettendorf  pressed  steal  brake  beam.  —  The  Haraball  track  bolster.  -~ 
Foundation  brake  gear  for  loeomotiTe  tenders.  —  The  slide-rule  as  an  aid 
to  Railroad  field  work.  -  Signalling  at  the  International  Congress.  -  One 
way  to  jxet  good  service.  Electric  conduit  roads.  . —  Car  lighting  by 
electricity.  —  South  Dakota  Railroad  law.  —  Current  recorder  for  eleetrie 
motor  ears*  —  Bnt  location  for  tbe  air  gage  where  it  ean  be  seen.  — 
Bonndhonse  teste  of  air-brake  equipment.  —  Oil  fiel  on  the  Qreat  Eastern. 

—  On  two  cents  per  mile  passenger  lares. 

No.  ItK  Vom  7.  Mai  1807. 

New  freight  terminals  at  Bast  St,  Lonis.  —  Metal  ear  track,  American 
Steel  Foundry  Co.  ^  An  Iraprored  Gondola  car.  —  A  double  track  swing 

bridge  across  tbe  Calumet  River,  Chicago.  —  Milk  rates  to  New  YoriL  — 

Concerning  the  Northern  Pacific.  —  The  reorf;iiiiis;iTioii  of  the  traffic  asso- 
ciation?. —  The  milk  rate  decision.  —  Railroad  iprrislation  ni  Colorado.  — 
^ome  suggesliuus  about  Railroading  as  a  profession.  —  Alabama  Kailroad 
Commissioners*  report. 
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No.  30.   Yom  14.  Hai  I8d7. 

Schenectady  locomotiTM  for  the  Northern  Pacific.  —  Jone's  signal-wire 
oomp«iiator.  A  belt^Ten  tir  eompeuMtor.  —  Tho  rftllroBda,  Uie  Snpram* 
Court  and  Congrtas.  —  The  new  experimentical  locomotiye  for  Ptirdlie 

Uniyersity.  The  traffic  of  the  Nickel  Pbtp  —  Coudition  of  the  material 
of  an  old  bridge.  —  Railroad  legislation  in  Wisconsin.  Tlie  cost  of  loco- 
motive repairs  and  the  efficiency  of  machine  tools.  —  Railroading  in  China. 
~  ElMtric  lighting  firom  the  axle.  —  The  Florida  Iteilio«i  law.  —  Th» 
New  York  Elevated  on  Grant  day. 

No.  SI.  Yom  21.  Hai  1897. 

Train  resiitanoes.  —  The  Bardie  eonpreued  air  loeoBOtive.  —  The  third 
rait  eleetrie  road  in  Conneetient.  —  Bonlta  andible  signal.  —  The  St.  Lonis 

convention.  Traffic  statistics  from  Germany  and  Hungary.  —  The  Rail- 
road bond  market.  —  Water-front  Railroads  for  Nuw  York  City.  —  Railroad 
Commissioners  convention.  —  E.  B.  Thomas  ou  the  situation.  —  Economy 
in  engine  oil.  —  Relations  of  Railroads  to  the  public.  —  European  and 
American  Street  Bailroade.  —  Cong? ess  ehonld  regulate  all  onr  eommeree. 
—  Painted  or  planished  iron  loeomotiTe  jackets.  —  Cost  of  e4|ni|iping  old 
freight  oars  with  air  hrakes. 

No»  M.  Yarn  SS.  Kal  1897. 

Dolton  interlocking  plant.  —  Ezperinenta  in  boiler  hracing.  —  Heasnring 

pressures  of  lOUOO-lbs  per  sqnare  iocb  and  over.  —  Hydraulic  flanging  at 
the  Schenectrxdy  locomotire  works.  -  -  Another  Supreme  Court  dftctaion.  — 
The  Kew  i'urk  anti-scalper  law.  —  April  accidents.  —  Coal  produciiou  in 
1896.  —  Cincinnati,  New  Orleans  and  Texas  Pacific  train  rules.  —  Railroad 
legislation  in  New  Jersey.  —  bitevstate  Commerce  Commisaioner^s  views.  — 
Train  accidents  in  the  United  States  in  April.  —  The  cre^ing  of  rails.  — 
The  Qibbs  eleetrie  tnmtable. 

Thm  Bnllway  £nginear.  London. 
Halt  206.  Hat  1897. 

The  proposed  Dalmally.  —  JnTCiraray  Bailwaj  and  <lie  Dnke  of  Aigyle.  — 

The  determination  of  the  stresses  in  frames  with  redundant  members.  — 
Six  wheels  coupled  tender  engine,  Japanese  State  Railways.  —  The  design 
and  construction  of  Railway  carriages  and  wagons.  —  Roofs,  warehouses 
and  conatructional  ironwork.  —  (u.  209:}  Locomotive  engines:  their  design  and 
oonatmction.  —  Bailway  uignalling.  —  The  law  respecting  the  conatmetiott 
and  alteraUon  of  Bailwaj  stations.  —  (n.  909:)  Blectrle  InterleeUng  the 
block  and  mechanical  signals  of  Rallwagra* 

Hefl  a09.  Jnni  1897. 

Jnngfran  M  onntain  Bailwaj.  —  The  locomotive  „lnyicta'*.  —  Briek  and 

stone  bridges,  viaducts,  culverts  and  retaining  walls.  —  Specifications  and 
sectious  for  steel  rails  and  angle  tish-platcs,  Kew  York  Central  ^n  !  Hudson 
River  liailroad.  —  10-tons  open  goods  wagon,  South  Eastern  llailway.  — 
Standards  details  of  locomotives,  North  London  Railway.  —  Chinese  Railway 
projects.  —  Bailwaj  ratea. 
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The  Rftilwny  News  London. 

No.  17^6—1745.    Vom  10.  April  bis  12.  Juni  1897. 

(No.  1786:)  The  underground  Railway  schemes.  —  American  Railroad  poo- 
ling. —  Railway  bills  for  1697.  —  (No.  1637:)  Light  Bailwaja  in  Scotland 

—  Amerleaii  Bikilroad  pooling.— Bailwaj  and  Cuial  Gommittioii.  ^(No  1788» 
1789  Q.  1741:)  Railway  aenanta*  wagaa:  profit  sharing.  —  (No.  1739:)  The 
Ea.ster  TToliday  traffic  —  AgTPements  to  regulate  Rail  w-ty  rates  in  America 
and  £ngland.  —  American  Railroad  poolinL'.  —  Central  Argentine  Railway. 

—  (No.  1789:)  Railways  in  Natal.  —  Railway  bills  in  l-*97.  The  Railway 
CommfMion.  —  Light  Battways.  —  (No.  1740  n.  1749:}  Employers  liaUli^ 
hill:  The  workmen  (oompanaation  for  aoeidanta)  bilL  Thanaa  tnnitalliiig. 
The  Blackwall  Tunnel.  —  The  trantport  8ystein<(  of  the  world.  Electric 
Railways  in  Enrope.  —  Railway  bills  in  IS'JJ.  -  Communication  between 
passengers  and  guards.  —  (No.  1741:)  Railway  servants  and  protit  sharing. 
^  Railway  stocks  and  Railway  traffics.  —  The  iron  and  steel  institute  and 
Bailwagr  rakea.  —  The  Railway  eommiaaion.  —  (No.  1749:)  Railway  paasenger 
traffic  in  the  paat  half-year.  —  The  Union  Pacific  reorganisation.  —  Slaetrio 
Railways  and  Tramways.  —  Railway  bills  in  1897.  —  A  Railway  to  India. 

—  Chinese  Railways.  —  Railwuy  and  Canal  Coinmission.  —  (No.  1748:)  The 
Railway  system  of  to-day:  Colonial  and  foreign  Railways  in  1837.  Rail- 
waya  of  the  world  in  1687*  —  Ameticaii  Railroad  ratea.  —  Railway  billa 
in  1607.  —  The  Qaaen'a  jnhilae  train.  —  Railway  law.  —  (No.  1744:)  Light 
Railways:  ~  the  May  applications.  —  Londons  food  supplies:  meat  and  fish. 

—  The  South  Eastern  Railway  and  the  Continent.  ^  Profit-sharing  for 
Railway  servants.  —  (No.  1745:)  Abolition  of  second-class  carriages  on  the 
ftamess  Railway:  a  new  departure.  -  How  our  Railway  history  is  lost  — 
Railway  acoidenU  in  1886.  —  Central  Pacific  Railroad.  —  American  Railroad 
pooling.  —  Frendi  Railways  in  1896. 

Revue  g^ndrale  des  chemina  de  for.  Paris. 
1897.    Heft  4. 

Note  sur  la  fabrication  des  chassis  en  ler  dc  voitures  et  wagons,  aux 
ateliers  de  la  Compagnie  dea  Chemina  de  Fer  da  r£st,  h  Romillysnr>8«iBe.  — 
Rdeiatanoa  h  la  traetlon  des  trains  de  voyagenrs  k  grande  vitasaa  en  aligne- 
ment  droit.  —  Les  raies  de  tramways.  —  Dt'veloppement  des  chemina  de  fer 
suiases.  —  Recherche^  exp^rimentales  sur  rtichauftement  de  Tair  parcourant 
un  toyau  maintenti  oxtLrieureineut  i  une  temperature  (li'termiue.  Appli- 
cation ii  I'etude  de  la  possibiiite  de  la  translormatiou  de  la  locomotive  en 
machine  k  eondenaation.  —  Rerlin  et  aea  chemint  de  fer  l84fr-'ieM. 
Statiatiqne:  1.  de  Tensemhle  dea  chemina  de  fer  faisant  partie  dn  ^Yerein*' 
allemand,  2.  de  chacun  des  groupes  secondaires  ci-apr6fl:  Compagnie  des 
chemins  de  fer  Hollandais:  Chemius  de  fer  de  I'ctat  Ne'erlandais:  Chemius 
de  fer  de  I'dtat  Roumain;  Ligne  de  Varsovie  k  Yieune,  poor  I'exercice  1894. 

1897.  Heft  6. 

Note  snr  le«  travaux  de  r^conatniction  et  d'ai^randis8ement  de  l;i  gare  des 
Toyageurs  de  Paris— Lyon— M^diterrau^e  a  Pans.  —  Note  sur  la  fabricatiou 
des  chassis  en  fer  de  voitures  et  de  wagons,  aux  ateliers  de  la  compagnie 
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d«t  chmlns  de  fer  d«  Tait  ^  Bomnty^iar-SeliM.  ~  Le  chimlii  de  f«r  flt»< 

trique  souterrain  dc  Budapest.  —  Etnde  tlir  Iw  moyens  de  commiuiicatioiui 
(!e  rcxpoflition  de  Berlin  en  1896.  —  De  Is  eoutraetioii  de  le  loeometiTe 

modeme. 

Die  Schmel^piirbahn.  Berlin. 

Ne.8~lil.    Vont  IR   April  bia  16.  Juni  18^^7. 

(No.  H:)  Die  Kleiubabaeu  im  preulsiscben  Abgeordneteahaus.  —  Kraft- 
(lamuielnde  Bremae.  —  (Ko.  9  u.  10:)  Das  Walkersjatem  fUr  elektriaehe 
StrefieiibehBeii.  —  (No.  9:)  YemidM  mi%  Bachemekwelleii.  —  (No.  11:)  Dee 
Meterial  der  Steel-Hotor-Co.  fiir  eleetritche  Strefeenbehiitti.  —  Die  Slek> 
trizitfli  im  Dienste  der  Elseriliahnen.  —  Hoohbahnsystem  Beyer.  —  Trans- 
portable elektrische  FehlbalmeD.  —  (No.  12:)  Zar  Verttaatlichang  der 
Strar»enbahiien.  —  Inaktive  Offiziere  im  KleinbabnbetriebBdienst. 

Die  Schweizer  Babneu. 

No.  10—24,   Vom  17.  April  bia  17.  Juni  1897. 

(No.  10:}  Vom  treibaodigeti  Ruckkauf.  —  (So.  n-.j  Zur  Berecbauo^  de» 
Bttckkenfwertbt  der  Mordoetbelin.  —  (Ko.  160  Die  YettteeUidiiiiig  der  Qett- 
herdbaliii.  —  (No.  19— Si:}  SieenbaliiMchvle.  —  (No.  81, 88^ Der  Behnhof 
Lmen.  —  (No.  94:)  Ein  eueUadiiohee  Urtlieil. 

SehweiBerieehe  BenMitnug.  Zttrkk. 

Hell  lA-SS.  Tom  8.  April  Me  5.  imi  1807. 

(Heft  14:)  Der  Oberban  der  Jangfranbahn.  (Heft  1.5:)  Ueber  den  Ban  mnd 
die  Kosten  ties  Jungfraubahntnnnels.  —  '!Ipft  iir'  Die  p!ektri?cbe  Unter- 
gruudbaliu  in  Budapest.  -  (Heft  17:)  Die  Geschwindigkeitsmesser,  System 
Kloae,  an  den  Lokomotiven  der  scbweizeriscben  Nordostbahn.  —  (Heft  16:) 
Bollenlagw  fBr  Blienbelmwei^ii,  TreoBniseioDBwelien  a.  s.  w.  —  (Heft  18:) 
Neae  ZafahrtaUnien  SQiu  Simplontnnnel.  —  (Heft  81  n.  28:)  Bftdcblick  aof 
den  Eiitwicklnngggangr  der  Starkstromeinricbtangen  bei  den  Baterreichisch- 
ungarischen  fiiaenbabaeD.  —  (Heft  82:)  ifeue  ZufahrtBlinieo  znx  (Jotthard* 
babn. 

Soxiale  Praxis.  Centralblatt  fiir  SosielpoUtik.  Berlin. 

No.  80.   Vom  52.  April  1897. 

Das  Berliner  ^trauenbahnmonopol. 

Verordnuiigshlatt  fiir  Ei.senbnhncn  ntid  Schiffahrt,  Wien. 
No.  4.>— Vom  17.  April  bis  17.  Juni  ls07. 

(No.  51—51:)  Die  J^eschliisae  d^a  iuternationaleu  fiisenbabnkoiigresses  za 
London  im  Jahre  1895.  —  (No.  55:)  Die  Tbiertransporte  auf  den  Eisenbabnen. 
—  (No.  66:)  EiiesbalinTerkebr  im  Honat  April  1807.  —  (No.  69:)  BatwieUnnf 
der  Ost«nreichischeD  Eisenbabnen  im  Jabre  1896> 

VolkewirtbaciiaflUclie  WodMnaeluift.  WIen. 
Heft  697.  Vom  6.  Hai  1887. 
Xingel  im  Tarifwesen. 

Heft  698.  Vom  18.  Xai  1887. 

Der  Landverkehr  Trieste  im  1.  Qnartal  1887- 
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U»ft  702.    Vom  10.  Juni  18»7. 

Die  wirthschaftlicheu  Verb&ltiiisse  Kleinuieiu. 

The  Y»l6  Review.  New  Haven. 
Buid  6  Heft  1.   Vom  Mui  1897. 

Street  Railways  and  their  relation  to  the  ptiblic. 

Zeitsciirift  des  iisterreichischen  Ingeiiieur-  und  Axchit«liteii«Vereias.  Wien* 
No.  16—24.    Vom  16.  April  bis  11.  Juni  1897. 

(No.  21:)  Die  Gnmduug  der  eraten  Lokomociveiaenbahn  in  Baiera. 
(No.  S8  a*  98:)  UeW  ausgefahrte,  projekUrte  ond  wflmsoheiicwttrthe  Tlroler 
Alpenbahneii. 

XypRMn  HRmerqienft  iiTitft  eoodmoda.  (Zoltiolaift  des  HinSateiiun  dar  Vwkdua* 
•asuaten.)  St  Pttmbvg. 
1197,  Hefts. 

Uebersicht  d«s  atittw  des  Hiiutterillltts  der  VerkehrHanstalten  bebafs  Be- 
karapfanicf  der  Cholera  g:etr«ffenen  Mafsiiahmfn.  Die  Abhftngickpit  der 
kUnttigen  Eriegfuliruag  voq  deoi  Zust&nde  der  Eisenbahnen.  I.  Der  Betneb 
dea  SiaenbahiuietzeB  im  Frieden.  —  Die  Verwaltnng  der  franzOsiachen 
EisenlMhiieii. 

Zeitschrift  des  Vereine  deatscber  Inxeaienre.  Berlin. 
NOb  Kl-M.  Vom  17.  April  liU  1&  ^imi  1617. 

(No.  17:)  Blsentah&tti  vnd  Lokonotlfbm  in  Jftpta.  —  (Mo^  M:)  Sdileif* 
matchine  und  LokOBiotiTimhiBOiiMenMOhiiion  TOft  OoU«t  A  EagelliMd  in 
Offenbach  a^JL 

Ztiteolucifl  des  AreUttkteB-  und  lagcttiattrrereiu  mm.  Hnanover. 
Heft  23.  Vom  4.  Jani  1897. 

Die  Bestrebnngen  der  hSheren  Staatstechniker  Prenfaens  nacb  GleichberecL- 
tiguug  init  den  VerwaltungBbeainten.  —  I'eber  die  Leistung  eines  Zuges 
der  Uauptbabn,  verglicben  utit  der  eines  Kleinbabubetriebes  bei  1  m  Spnr- 
weite. 

Zeitsehrift  fQr  Etsenbahneii  und  Dampftfehiffahrt  der  tteterreichiach-Hitgariechen 
Kottftrehte.  Wlen. 
No.  ie-M.  Vom  1&  April  bit  18.<  Jnni  1897. 

(No.  16,  17,  19,  '20:)  Eisenbabnverstaatlichnng  in  der  Schweis.  —  (No.  is:) 
Ueber  die  Berechntitisr  der  Fabrzeiten.  -  Der  Ssterreichtsch  -  ui]<,'urisclie 
Eisenbahnverkebr  iin  Monate  Febrnar  1897.  —  (No.  19:)  Herechumig  des 
Frachtznscblagea  bei  Wageniiberlaatuug  nacb  dem  iuternatioualeu  Fracbt- 
ttbereinkommen.  —  (No.  28:)  Der  <toterreiohi«eh>niigari8che  EisflabehnTerkehr 
im  Monate  Mftn  1897. 

ZeitMteift  fSr  Loknl-  and  StraftenbahnwoMO.  ^eibaden. 
Jntoganar  1897.  Heft  8, 

§  40  des  Kleittbahngesetses  vom  '28.  Jnli  18^  —  Die  9.  Oeneralversammlnng 

des  interuationalen  permanenten  Strafsenbahnvereins.  —  Bo.^cbreibnnj?  der 
Csakatbarn— Agramer  (Zagoriauer)  Lokaleisenbahn  und  deiea  Verh&ltnisse 
188G— 1^.  —  Die  UnfallveraicberungBQOvelle. 
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Zoitochrift  ftir  Staat^-  untl  V  olkMwirthschaft.  Wien. 
No.  61.   Vom  18.  April  1897. 

EiaenbahnverstaatlicbuDg  in  der  Schweis.  —  Kaiser  FerdinandB-Nordbalw. 

Ko.  1«.   Vom  2.  Mai  1897. 

Die  SUdbahn  nach  der  Sanimn^ 

» 

MtnMtt  fir  TmiaportwMeft  ud  SttttfiMBlNui.  Beilia. 
No.  U— 19.  Y«m  Sa  April  b!i  la  Jnai  18I»7. 

(No.  iftr)  Etektrfidier  Attumntetoniibetriali  vat  StemAeiibikBen.  ^  Ueber 
den  Ban  nnd  Bfltlleb  elektrischer  Bahnen  (Schlufs).      (No.  18  n.  14:)  Ueber 

die  Verwendnng'  tod  ElektrizitSt  ah  bewcpflicLi?  Kraft  bei  Stadtbahnen.  — 
(No.  14:)  Ueber  Keuerung  au  deu  Dreadner  btrafseubahngleisen.  —  Ueber 
elektrische  Strafsenbahnen  mit  feaUtehenden  Akknmolatoren.  —  Die  aenen 
tedhniacben  Terainbanmgen  fftr  Hanpt-  nnd  KobeneieenbRbnea  and  Gimid- 
ztlge  fttr  Lokaleigeabahnen.  —  (No.  15:}  Die  Rippe  der  Strafienglfliea.  — 
Elektromftgnetiscbes  StrafsenbahnsyBtem  von  Cirla.  —  (No.  16  a.  17:)  Nett6fe 
Syateme  elektrischer  Babnen.  —  (No.  17:)  Ueber  Akkamalatorenbaboen. 

Zeitnas  d«a  Vareiai  deatacher  BUenbahaTerwaltaagvn.  Berlin. 
No.  82—46.  Vom  34.  April  bit  IS.  Jnai  1897. 

(No.  89  a.  84:)  Snckkaaf  der  acbweiaeriselMa  HniptbtliBea.  —  Der  ScblnTk 

des  Zuges.    -  (No.  83:)  Elektrische  Bclenchtnng  der  Ziige  anf  der  itatieni- 
Bchen  Mittelmeerbabn.  —  (No.  38,  34,  36,  87,  42  n.  4.^:)  Aus  Friedrich  List's 
EiaenbaiiDjournal.  —  (No.  35:)  Kiinatliche  Tentilaiion  der  Tannel  mittels 
des  Apparatei  dei  Ingenienn  Saecerdo.  —  (No.  86  n.  37:)  Betriebsergebnfoee 
iebmalapariger  Siaeababaea*  ^  Die  tflrkieeben  Siieababnea  im  Jebre  IB96/M. 
(No.  88:)   Topographiache  nnd  technische  Nachricbtea  Qber  die  Orofee 
sibirische  Eisenbabn.  —  (No.   9  40  u.  420  T^i^  Verhandlungen  der  iipnnten 
GeneralTersammlnng  des  internationalen  pernamenten  Strafsenbahnvereius. 
Eine  neue  Weicbeu-  uud  Signalzentralanlage  mit  elektriscbem  Betrieb  im 
Zeatnlbababof  Hfiaebea.  ~  (No.  dO:)  Mafsgebende  Graadiitie  bei  Be- 
measnng  der  Biaterbllebeaeoreafte  la  HellipfliobteaobeB.  —  (No.  dl:)  Die 
Danipfheizung  anf  den  preursuehea  Staatseiaenbabnen.  —  (No.  48:)  lat  die 
Signalordnung    vollstilndig?  —  (No.  44:)   Nene    Sehnellrerkehrsmitte!  in 
Berlin, —  (No.  46:)  Befiirderuug  von  laudwirtbacbaftlichen  Harkterzengniasen 
la  England.  —  (No.  4(>:)  ii^oglauds  Weg  nacb  ladies. 


■•nui(((eben  im  Anftrmir*  d»  K&nl|[lleli«a  MloUlciiun*  <t«r  onrBlllcliea  Arbiltea. 
V«*lM  m,  JMrn  Sprtairar.  BmUa  a.  -  Dnuk  ««•  9.  S.  Hmmtmrn.  IotUb  a.W. 
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GEBR.  KORTING, 

empfehlen 

Wasserstationseinrichtungen  vermittelst  Pulsometer 
Oder  Elevator  niit  Locom.-Dampt'  betriebeu  \S0O  Ein- 
richtungen  ausgefiihrt). 

LocomotiY-Iqjectoreii  iur  beisses  Wasser. 

Slcherheits-ltailectoreD,  selbstth&tiges  Ansaugen,  ftusserst 
einfach  und  betriebssicher. 

Dampfstrahlspritzen  znm  Auswaschen  von  Locomotiv- 

kesseln  mit  heid-jt^m  Wasser. 

Selbstth&tlge  Luftsaugebremse  fur  Locomotiven  und 

Wagen  —  einfach,  zuverldssig,  billig  in  der  An* 
schaffung  und  Untei'baltung. 


-  ,-crj«-  m- 


Gas-  Oder  Petroleum-Motoren  mit  angebauter  Pampc. 

Kraftgasanlas^en  fiir  Motorenbetrieb  von  Werkstfttten. 

Vollstrindir^-e  Anlnixen  fiir  electr.  Beleuchtung  und 
Kraftiibertragung  mittelst  Gleichstrom,  Wechsel- 
Strom  und  Drehstrom. 

Lieferung  von  Dynamos  und  Electromotoren. 

Qasdynamos  zur  Beleuchtung  von  Babnhdfen  und 

Werkstatten. 

Centralhelzungs-  und  Ventllatlonsanlagen. 
HebUrper  fiir  BahnbOfe  und  Werkstatten. 
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HENSCHEL  8c  Sohn 

CASSEL. 


Lokomotlven  und  Tender 

Jeder  Construction  und  Spurweile 

Werkzeugmaschinen  far  Metallbearbeitung 
Cinrichtung  von  Eisenbahn-Werkstdtten. 


(213) 


I 


Untersocht  und  gflnstlp  beurtheill  von  der  Kjl.  mecli.- 
teclin.  Versuchsanstalt  diariottenburg. 

Aiigewendct  von  Ka;!.  EisenbHlmbehorden  fiir  Briicken,  Bahnatcig- 
hallen,  Wellblcchdttcher  etc.  bewllhrt  sich  die 

Bessemer  Farbe 

Marke  Ambos 

seit  Jahren  bestena. 

— ^  Gesetzlieh  gesohtltzt  unter  No.  800.  <<^ 


Porzellan-Emailfarbe 


garantirt  bleifrei!    (Marlsen  ^  u.  Acc.)  atnrefest! 

vortlicilliattesier  Anstrich  fiir  Accumulatorvii-  und  MoachinourUuine,  ^ 
♦  Arbcitorbftder,  Ahorte  etc. 

— ■  Kosenzweig  &  Bauiiiaiiii,  Kassel.  ^= 


(274> 


Hiemi  Beilagen  Yon  Siemens  &  Halske  in  Berlin- 
Helwing'sebe  Veriagsbnehhaadf^ 
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BAHNWESEN. 


HERAUSGEGEBBN 
m 


KOMBLICH  PREUSSISCHEN  MINISTERIUM  DER  OFENTLIGHEN  ARBEJTEIl 


JAHRGAHG  1897  -  HEFT  5. 
SEPTEMBER  UND  OCTOBER. 


BERLIN. 

VEELAQ  VON  JULIUS  SPRINGER. 

1897. 


1 

I 


Das  ARCHIV  FOR  EISENBAHNWESEN  erscfutnt  jSkrluk  m 
einan  Umfange  von  etwa  50  Bogen  und  gelangt  in  6  HefUn  {Anfang  Januar, 
Mars,  Mai,   Juli,  September,  Naventder)  sur  Ausgabe.     Preis  fUr  den 

Jahrgang  Ai.  12. — 


INHALT. 


Stndien  zar  Geachichte  des  preordiscben  Eisenbahnwesens.  IV.  Von  Fleek  .  889 
Die  Gfiterbewegung  aaf  den  deutschen  Eisenbabnen  im  Jahre  1896  im  Vergleicb 

zn  der  in  den  Jabren  1895,  1894  and  1898-  Von  Thamer  904 

Die  Uisari-Eisenbabn.  Von  Thiess  M4 

Die  Eisenbabnen  Ungarni  im  Jahre  1896.   Von  Nagel  915 

Die  Eisenbabnen  Britiscb-Ostindiens  in  1896/96    96S 

Kleinere  Hittbeilungen:  Die  rnssiscben  Eisenbabnen  (1000).  —  Uebeniebt 
der  Bobeinnabmen  der  italieniscben  Eisenbabnen  im  2.  Halbjabr  1896  vnd 
1896(1003).  —  Die  Delieisenbabn  an  der  Ostkllste  Snmatras  (1009).  —  Staau- 

babnen  anf  Trinidad  (1002)   1000 

Becbtsprechnng  und  Gesetzgebang. 

Becbtsprecbang:  Fracbtrecbt  [Urtheil  dei  BeicbsgerichU  Tom  11.  De- 
cember 1896  (1005)].  —  Wegerecbt:  [Erkenntoisse  des  Oberrerwaitongs- 
gericbts  Tom  8.  Febmar  und  24.  Jnni  1897  (1007  und  1006  ].  —  Oester- 
reicbisches  Wegerecbt:   [Erkenntnifs  des  Osterreicbiscben  Verwaltnaga- 

gericbttbofes  rom  2.  December  1896  (1020)J  1006 

Qesettgebnng:  Dentscbes  Beich  -  PreoTsen  —  Oesterreieh  —  Schweis 

—  Spanien  —  Bufsland  10S4 

Bttcherscbaa.  Besprechnngen  :  Keller,  G.,  Der  Staatsbabngedanke  bei  den 
verscbiedenen  VOlkern.  —  v.  Wendricb,  Bericbt  liber  die  Leitnng  der  Trans- 
porte  auf  den  Eisenbabnen  in  die  von  der  Mifserute  betro£fenen  Gebiete.  — 
Schubert,  £.,  Schwellenqnerschnitt,  Schwellenabstand  und  Bettungsstoff  im 
Eisenbabngleise.  —  UolziuUller,  G.,  Die  IngeQiearmathematik  in  elementarer 
Bebandlung.  —  Scbwartze,  Tb.,  Katecbismui  der  Dampfkessel,  Dampf- 
mascbinen  und  anderer  Wirmemotoren.  —  Langer,  J.  C,  Praktischer  Lo- 
komotiTfiihrer.  —  Album  de  statietique  grapbiqne  du  service  da  mouTement 
des  cbeiuins  de  fer  roumains  pour  Tan  nee  1896.  —  Bokor,  G.,  Geschichte  and 
Organisation  der  amtlicben  Statistik  in  Ungarn.  —  Brockhaus'  KonTeraationi- 
lexikon.  —  Beumer,  W ,  FQnfandzwanzig  Jahre  Thitigkeit  des  Vereins  zar 
Wabrung  der  gemeinsamen  wirtbscbaftlicben  Intere^sen  in  Bbeinland  und 

Westfalen  1045 

Uebersicbt  der  neuesten  Hauptwerke  Qber  Eisenbabnwesen  and  ana  verwandten 
Gebieten.  —  Zeitschriften  1060 
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Studien  zur  Geschichte  des  preursischen  EiMnbalinwesens.') 

Von 

G.  Vleck,  Oberst  a.  D.  ia  Halle  a.  d.  Saale. 


IV. 

Die  Verhandlangea  der  vereinigten  stiindigcheu  Provinzialaassohftsse  im 
Herbst  1842,  ihre  Ergebuisse  and  deren  Einflnfs  anf  die  Eatwicklang  des 
prenMschen  BiBenbaluiwfiBeiis  bis  Ende  1844. 

Die  Entwickluug  des  preiifsischeu  Eisenbahnwesens  bis  zuni  Herbst 
1842  iafst  erkennen,  dafs  dit^  hi.siier  befolgte  Eisenbahnpolitik,  lediglich 
der  Privatindustrie  den  Ban  und  Betrieb  von  Eisenbahnen  m  uberlassen, 
ttufgegeben  werden  mnfste,  wenn  Preufsen  in  absehbarer  Zeit  eiu  Eisen- 
bahnnetz  erhalten  sollte,  dessen  es  zur  Verbmduiig  seiner  einzelnen  Provinzen 
driDgend  bedurfte.  Von  dieser  Nothwendigkeit  wiinle  man  auch  in  den 
Ereisen  der  8taat>sregierung  inehr  und  mehr  ubcizcugt.  Aber  wie  diese 
seiner  Zeit  beini  Auftroten  der  Eisenbahnen  sich  verptlichtct  getuiiii  iiatto, 
den  Eisenbahnbau  nnd  Betrieb  vor  Ertheilung  der  erbetenen  Konzessionen 
nach  einheiUichen  Grnndsfttzeo  gesetzlich  za  regelo,  entsprechend  dem 
allgememen  Landesinteresse,  so  gait  es  ilir  Jetzt,  ehe  sie  in  grOfserem 
Umfimge,  ais  es  bislier  gesehehoi  wir,  eioe  Fftrderung  dm  SiaeiibaliiiweBeiiB 
eintreten  liefs,  hieiffir  einheitliche  GnmdsftUe  foatziwtoUeD.  Hierbd  fcain 
sunftchBt  in  Frage: 

Soli  der  Staat  die  Eisenbahnen  als  ofFeutliches,  dem  Genieiuwohl 
dienendes  Verkehrsmittel  selbst  baaen  nnd  in  Betrieb  nehmen, 
odor  sollen  die  bestehenden  and  in  der  Bildoog  begriffenen  Privat- 
geseUscbaften  dnreh  die  Geldlcrftfte  des  Staates  nnterstttzt  werden? 

Die  Bejahung  der  ersten  Frage  war  in  der  GfFentlichen  Meinung 
scbon  aeit  dera  Auftreten  der  Eisenbahnen  lebhaft  befurwoltet  worden, 
batte  auch  in  den  Ereisen  der  preufeischen  Stautsregierong  Anb^nger,  wie 


>)  Vergl.  Archive  ftir  Eisenbahnwesen  1897  S.  23. 
4rcbiY  tin  fiisenbtbnwesen.  las?. 
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aas  den  VerhauiUuugen  iiber  die  Bergisch-Markische  Eisenhahnverbiiidung 
von  1833^)  uiid  fiber  die  Thfiringisehe  Eisenbahn  von  1840  41*)  zu  er- 
sehen  ist.  Die  hierfur  erforderlichen  Gddmittel  batten  jedoch  our  durch 
eine  Anieihe  aufgebracht  werden  kOnnen,  die  nach  der  A.  K.-O.  vom 
17.  Jaoaar  1^0  au  die  ZustimmuDg  und  Gew&hrleistuog  der  k&oftigeu 
reichsstaDdischen  Versammluug  gebunden  war. 

Koiiig  Friedricb  Wilhelin  III.  hatte  schon  durcli  die  Verordiiuug  Tom 
22.  Mai  1H15  die  EinberufiHiLT  I'liici  bcratlicmien  aus  deo  ProviDzialstanden 
go\va]i It L'li  Laadesvertretuiig  uud  in  Verbiudung  biermit  den  Erlafs  einer 
fur  die  feruere  Ftihroog  der  Landesregierung  mafsgebenden  schriftlichen 
Verfassungsurknnde,  in  AuBsicht  gestellt  Diese  Allerbdchste  Verordiiung 
war  aber  bisher  uicbt  verwirklicht  worden,  nnd  die  Staatsregiernng  hielt 
sich  danials  (1833  und  1840/41)  iiicht  fur  befiip:t,  eine  Aiileihe  aui/a- 
nebmeu.  Der  Gcdanke  an  eineu  Eisenbabubau  aul  StaaUskositeD  wurde 
daher  fallen gelassen. 

Auch  ini  Jahre  1842  war  in  dieser  Beziehnng  eine  wesentlicbe  Aeude- 
rang  noch  nicht  eingetreten, 

Ktinig  Friedricb  AViliieim  IV.  batte  zwar  zugesagt,  den  Wiinschen  der 
Bev5lkeruntT  hetr.  die  Einberufung  von  Reichsstanden  und  Einfuhrung 
einer  Verfassuiig.  niiber  zu  treten,  es  erschien  ihm  jedocb  nothwenditr,  diifs 
man  hierbei  allmablicb  und  unter  Anknupfnng  an  die  besteheuden  Ver- 
baltnisse  vorginge.  Eine  Vortretung  des  Vollves  hatte  man  nur  in  den 
Provinziallandtagen,'^)  dereu  Gutachten  nnd  Besrliliis.^e  der  Allerhuclisten 
Entacheidung  uud  Geuehmigiing  uuterlagen.  Durch  A.  K.-O.  vom 
21.  Juiii  1842  wurde  nun  bestimmt,  dafs  diese  Provinziallandtage  aus 
ihren  Mitgliedern  einen  staudigea  Ausschufs  wSblten,  um  Gelegenbeit  zu 
geben,  aucb  zu  der  Zcit,  wo  die  ProviiiziallitiiJla^e  niebt  versamuielt 
waren^  st&ndische  Organe  gutachtlicb  zu  hOren.  Der  AusscbuTs  soUte 
aich  zn  diesem  Zwecke  jedesmal  auf  besonderen  Befehl  des  EGnigs  ver* 
iamm«lD,  and  es  war  auch  ein  Znsammentreten  der  Aveediflaae  einzeber 
Oder  aller  Provinzen  za  gemeiiuamer  Beratbiing  in  Anadeht  ge* 
Dommen. 

Diese  Ausscbiisse  batten  nicht  die  Befugnisse  einer  reichsst^ndiscben 
Versammlung  und  kuuitteu  iiber  etwa  erforderlicbe  Anleiben  keine  Be- 
schllUse  fassen. 

1)  VergL  ArdiiT  Ar  BiB«Bbali]iWMen  1896  S.  41/4ft. 

>)  Vergl.  ebendaselbat  1896  S.  S6. 

*)  Sie  waren  dnrch  die  A.  K.-O.  vom  6.  Juni  182S  eingefUhrt  und  nach  vier 
St&nden,  a)  Fttrsten  and  Staadesherreo,  b)  Bitterschaft,  c)  Stadtgemeinde,  d)  Land- 
geineinde,  g6gliMl«it. 
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Die  StaatsregieruDg  liefs  daher  jetzt  wiederam  den  Gedanken  an 
einen  Eiscnbahnbau  von  Staatswegen,  wenn  sie  anch  der  Vnrtheile  des- 
selben  sich  wohl  bewufst  war,  von  vornherein  fallen;  lag  doch  die  Mog- 
lichkeit  vor,  auf  andere  Weise  eine  wirksanie  Unterstutztmg  des  bisherigen 
PriTftteiseobahnbaQds  darch  staatiiche  GeldkrMte  eintreten  za  iassen. 

Die  preufsischen  Finaiizen  standen  damals  besonders  gfinstig.  Dureh 
lange  Zeit  gefdhrten  guten  Haasbalt  waren,  selbst  nacb  Tiigimg  einer 
bedentenden  Samme  der  Staatsscbulden,  Ueberscbusse  erzielt  worden,  die 
eine  Erleicbterang  der  Abgaben  zuliefseo.  Eine  solche,  in  der  H'lbe  von 
l,r>  Milliouen  Thalerii  wurde  vom  Jahre  1843  ab  verheiisen.  und  die  1841 
versammeiten  Provinzialstinde  betiirworteten  in  uberwiegender  Mehrheit 
eine  Verwendung  dieses  Steuererlasses  znr  Erniedrigung  der  Salzpreise. 
Danehen  kani  jedoch  noch  eine  andere  Verwendung  in  Vorschlag,  die 
Vermehrung  der  Offentlicheu  Verkehrsmittei,  namentlich  durcb  Herstellung 
grOfserer  Eiseubahuverbindungen.  Bei  der  danialigen  Lage  der  Eisenbahn- 
verbftltnisse  hielt  sich  die  Regierung  ffir  pllichtet,  auch  diesem  Vor- 
schlage  nfther  zu  treten,  ohne  jedocb  den  eiunial  verheifseneo  Steuererlafs 
zuniokzunehmen.  Elie  in  dieser  Ricbtung  bestimnite  Alafsnnhmen  getroffen 
wui  den,  sollte  die  in  Rede  stebende  Augelegenbeit  den  I^rovinziHlctusscbusisen 
zu  gemeinsamer  Berathang  und  Begutachtuug  vorgelegt  werden.  Ihre 
Bemfung,  wenn  anch  nicbt  aasschlie&lich  in  dieser  Angelegenheit,  ^) 
erfolgte  dareh  A.  K.-O.  vom  19.  August  1842  auf  den  18.  Oktober 
184S  Dach  Berlin.  JBine  Tom  Staatimii^ateiiiiiii  Uerfflr  verfalate  Denk- 
aehrifl  legte  sowobl  die  be«on«leren  MabDahmeD  fdr  den  beiicblosseneii 
8teiieFerla(i|,  als  anob  die  in  der  EiaenbabDfrage  zu  macheDdeD  VorseblAge 
eingebend  dar. 

Fiir  den  Steuererlafs  hatte  sich  inzwischen  die  Verfugbarkeit  einer 
noch  grOfseren  Samme  (2  Milliouen  Thaler),  als  anfangs  angeuommen 
war,  beittoageateUt;  die  Denksebrift  beapracb  zaiUtehst  die  Verweodnng 
dieser  gaozen  Snmme  zar  JSmiedrigung  der  Sabpreiae.  Sodann  ging  de 
anf  die  Eisenbahnfrage  fiber.  Die  daranf  bezfigliehen  bei  den  Promzial- 
landtageu  lautgewordeneo  Wfinsebe  und  Vorschlage  hfttten  nnlftngbar  viel- 
fteben  Anklang  im  Laode  gefuiden.  Man  glanbe  mit  Becbt  in  mOgliebet 
▼ollkommenen  VerbindnngsmittelD  einen  der  krSitigsten  Hebel  des  gewerb- 
liebeo  Verkehra  zn  finden.  Die  HerateUimg  grOfserer  Biaenbahnlinien  dort, 
wo  man  obne  eine  krSftige  Hilfe  von  Seiten  dea  SCaatea  daranf  verzicbten 
mfkaae,  wilrde  diesen  Verkebr  mebr  begHnadgen  nnd  dadnrcb  den  Wolil- 
atand  dea  Volkea  krftftiger  belftrdem,  als  eine  fllr  den  einzelnen  wenig 

1)  £b  soHte  noch  der  Entwuf  eines  QeseUes  wegen  Benationg  der  Privafe- 
flOsse  sur  Beratbnng  kommen. 
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fahlbare  Steuerermafsifjunp;;  aucb  durfte  darin  namentlich  die  armere 
Kiasse  der  Bevoikeruiip^  eiue  reicbe  Erwerbsqaelle  fiuden.  GleichwoliJ 
solle  der  eiomal  zugcsagte  SteaererlaTs  nicht  zaruckgenommeu  werdeu; 
aber  bei  dem  Gewicht  der  Grunde,  die  fur  jene  Wiinsche  and  VorschlRge 
spriichen,  sei  eine  n^bere  Pruluug  angeordiiet  wordeu,  uud  diOiiQ  babe 
folgendes  ergeben; 

Aofser  den  schoD  in  Betrieb  gesetzten  Taterlftndischen  fiisenbahneu 
kOoDten  nar  die  nadiftteliend  genannteii  als  gesiehert  angesehen  werdeo, 
nfttnlidi  die  BabneD: 

TOO  Berlio  nach  StettiHf 

Ton  Berlin  nach  Frankfort, 

Ton  Magdeburg  nach  Halberetadt, 

Ton  Coin  nach  Bonn, 

Ton  Breslan  nach  Freibnrg  und 

Ton  Breslan  nadi  Oppeln. 

„Neben  deneelben*  —  so  hel&t  es  weiter  —  ^sind  zar  Herstellnog  eines 
alio  Provinzen  der  Ifonarehie  nmfassenden  fiisenbahnnetzes  theils  erforder- 
lich,  theils  sehr  wSns^dienswerth: 

1.  sine  Balm  Ton  der  hannOTorsdien  Landesgrenze  bei  IDnden  naeh 
coin, 

2.  eine  Bahn  Ton  Halle  dnrch  TbQringen  in  der  Richtnng  aaf  den 
Hittelrhein; 

8.  eine  Bahn,  die,  mit  Benntzoog  einer  der  im  Ban  begriffenra  Batmen 
Ton  Berlin  zur  Oder,  Berlin  mit  EOnigsberg  and,  vermittelst  einer 
Zweigbahn,  mit  Danzig  Torbftnde,  aneh,  nnter  Unistftnden,  bis  znr 
mssisehen  Orenze  fortgesetzt  werden  kOnnte, 

4.  eine  Bahn  Ton  Frankfurt  nach  Breslan  und  Ton  Oppeln  zur  dster- 
reiehisehen  Grenze, 

6.  eine  Bahn  znr  Verbindnng  Ton  Posen  einerseits  mit  der  nach 
Preofeen,  andererseits  mit  der  dnreh  Sehlesien  fdhrenden  Liole. 

„Die  politisehe,  militariscbe  und  kommerzielle  Wichtigkeit  dieser 
Baholinicn  uuterliegt  keinem  Zweifel.  Die  meisten  darunter  sind  bereits 
theils  auf  VeranlassuDg,  theils  anter  dem  Beirath  and  Beistande  des  Staates 
Gegenstand  sorgf^ltiger  Untersnchnngen  und  anderer  TOrbereitendea  Ver- 
haodlnngen  geworden,  und  es  wird  allgemein  anerkannt,  dafs  es  far  das 
Wohl  des  Landes  hOchst  wOnsehenswerth  and,  wenn  man  nicht  hinter  den 
Anfordemngen  der  Zeit  zurflekbleiben  wolle,  selbst  nothwendig  sei,  aUe 
fene  Eisenbahnen  so  bald  wle  mOglieh  zur  AnsfOhmng  zu  bringen. 

„So  wenig  nunhiemach  das  BedflrfDils  eines  umfBssendenEisenbahn- 
systems  wie  das  angegebene  Torkannt  werden  kann,  ebenso  wenig  darf 
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man  sich  daruber  t&useben,  dafs  dasselbe  ohne  eioe  weseotliche  nod  Dacfa> 
haitige  Hilfe  von  Saiten  <it  s  Staates,  und  naTnentlicb  obne  einen  durch 
den  Staat  fur  jene  verscbiedcnen  Babnen  begrfindeten  Kredit,  auf  lange 
Zeit  unansgef&brt  blciben  wurde.  Dcr  Grund  davon  ist  tbeils  in  der  ffkr 
den  Anfang  zweifelhatten  Rentabilit&t  der  roeisten  unter  den  genannten 
Eisenbabnen,  die  gleichwobl  fur  den  Verkehr  des  Landes  von  der  cnt- 
f;chiodendstpn  Wiclitigkeit  sind,  tlieils  in  deni  Umstande  zii  suchon.  dafs 
erfabruiigsm&isig  die  Aktien  solcher  Unternehmungeu  iiach  EiDzabiuug 
eines  Theiles  ibres  Nominaibetrages  durch  die  Aij;iotaK;e  auf  einen  ver- 
haltnifsmftffiip  sehr  niedritrcn  Kurs  herHlt-f  Iriickt  zu  werdeii  ptiegeii,  was 
dann  die  liilduni,^  neuer  Aktu'nii;esell.schaften  der  Art,  der  Kegel  uacb,  gauz 
unraSglich  niacht.  Diesem  letzteren  Umstande  nameiitliuh  ist  es  beiza- 
messen,  dafs  seibst  fiir  die  Baiin  von  der  Wef»er  zum  Rhein.  welcbe  sich 
offeubar  gilnstigerer  Verhfiltnisse  erfreut  aJs  mehreie  der  ubrigen  ange- 
fnhrten  Linieu.  von  der  Gesellsebaft,  welcbe  deren  Ausfiihi  uug  heabsichtigt, 
sebr  bedeutende  Unterstutzuugen  von  Seiten  des  Staates  als  imeilafslichd 
Bedingung  ihrer  lieulisiruug  in  Anspruch  geuomraeu  werden. 

„Wenn  daber  die  Staatsverwaltung  nicbt  auf  die  Aasfuhrang  der 
obengenannten  fftr  die  gewerblicfae  fintwiddung  imd  die  politiadie  Ver- 
flchmelzung  der  venebiedeneii  Provinzen  der  Hooarefaie  gleich  wicbtigen 
Eisenbalmen  Verzicht  leisten  will,  so  wird  sie  sich  zik  eioer  wirksamen 
Uttterstfttziioff  derselben  dnreh  die  G«ldkrftfte  des  Staates  entscbliefeeii 
mfissen. 

nWas  die  Ait  nnd  Form  dieser  Unterstfltziing  betrifit,  so  erscbeint  es 
in  mancber  Hinsiebt  nicbt  sacbgemftfs,  solcbe  Nationaliinteniebmimgen  der 
Privatindastrie,  weleber  die  Eisenbabnen  bisber  ein  Feld  frnobtbarer 
Tb&tigkeit  dargeboten  baben,  ganz  zn  entzieben.  Man  wQrde  damit  die 
eigenthOmlicben  Vortheile  anfgeben,  welcbe  die  fortscbreitende  Gewerb- 
samkeit  ond  der  erwaebende  Assoziationsgeist  im  Yolke  der  bisberigen 
Art,  wie  die  vaterlftndischen  Eisenbabnen  entstaoden  sind,  zu  verdanken 
bat,  und  in  Gefahr  geratben,  das  gegenwartig  dnreh  alle  St&nde  verbreitete 
Jebendige  luteresse  dafur  za  schw&chen.  mdchte  desbalb  rathsam  sein, 
aucb  die  jetzt  in  Kede  stebenden  grolsen  Eisenbabnlinien  zum  Gegenstande 
von  Privatantemebmnngen  zu  machen  und  deu  Unternehmeru  durch  Sieber- 
stelliing  derselben  vornnverhaltnifsm&fsigen  Verlusten  zu  Hilfe  zu  kommen. 
Dies  wird  kanm  anders  und  gewifs  nicbt  wirksamer,  als  durch  Uebemabme 
eiuer  angemessenen,  nach  Umstanden  auf  einc  i^ewisse  Reihe  von  Jahren 
zu  beschrankenden  Zinfic:arantie  geschehon  koanen,  und  es  wird  dafiir  ein 
Zins^iatz  von  3'/.j%  '<^^^  Maximum  genuKen,  wabrend  bei  gfni^ty/Mren  Ver- 
haltnissen  eine  minder  hohe  Garautic  in  Aospmcb  geuommen  werden 
dttrfte."* 
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^GleiVhzeitig  niit  eiuer  solchen  Garantie  wurde  der  Staat  allerdiDgs 
solcbe  BedingUDgeii  >ti|iuliren  musseii.  welche  geeignet  siud,  sein  Interesse 
and  (lasjenige  des  Pubiikuui^,  uuvor&icbtigen  oder  leicbtslDnigen  Unter- 
nehmern  gegeouber,  zn  sichern. 

Die  UDgeffthre  L&Dge  der  ia  Aussicbt  geDommeneu  gro^seo  BahDlinien 

betragt: 

1.  fiir  die  Rhein-Wesor  Bahn   36  Meileo 

2.  fiir  den  preui^ischeu  Autheil  an  der  Thuringischeo 

Balm   15  „ 

3.  fur  die  Balin  von  der  Oder  fiber  Kooigsberg  zur  rus- 
sischen  Grenze   8*J 

4.  fur  die  Bahn  von  Frankfurt  nacli  Breslau   ....  36  „ 

5.  fiir  die  Fortsetzimg  der  Obcrschlesischen  Bahn  bis  zur 
dstefreichischen  Grenze   16  „ 

6.  fftr  die  BahnTerbindaog  tod  Sehlesien  nach  Posen  .  40 

zusammen  220  Meiien. 

,Bei  den  bisher  ausgefubrten  vaterl&ndischcn  Eisenbahnen  belaufen 
sich  die  imgefi&hren  K  ^ten  ffir  cine  Meile  mit  einfacbem  Gleise,  einscbliefii- 
licb  der  TraiuportiDiUel  and  der  Zinaea  des  Aaiagekapitals  wftbreod  der 
Banzeit: 

1.  bei  der  Berlin-PoUdamer  Babn  aof   400000  Thin 

2.  „    „   Magdeburg-Lcipziger  Babn 

3.  „    „   Berlin-Anhaltischen  Bahn  . 
4^  „    „   DQssolflorf-Klberfelder  Babn 

5.  »    n  Rbeittischeu  Eisenbabu.  . 

Fflr  die  sebon  im  Ban  begriffboen  Bahnen  stellen  eich  die  Kosten  fllr 
die  Meile,  naeh  den  Mb  jetzt  vorliegenden  NaehrichteD,  abgerondet: 

6.  bei  der  Berlin-Praokfnrter  Babn  anf.   260000  Thlr. 

7.  ,»   „  BerliU'Stettiner  Bahn   170000  „ 

8.  „    „  Bahn  von  Breslan  nach  Oppebi    ....  160000 

9.  „     „     „  Cdln  nach  Bonn   220000  „ 

10.  „   „     „     „  Magdebnrg  nach  Halberstadt .  .  220000  „ 

Die  DarcliaclinittBzatil  dieser  verecbiedenai  BetrSge 
berechnet  sich  in  mnder  Snmnie  anf   290000  »  . 

^Ee  darf  dabei  nieht  nnerwogen  bleiben,  dafe  bei  dem  Ban  einiger  der 
bisher  ansgef&hrten  Eisenbabnen  nngewOholicb  grofse  Terrainschwierigkeiten 
xn  besiegen  gewesen  nnd  dadarch  die  Kosteo  bis  za  einer  Hohe  gestiegen 
sind,  welcbe  ffir  die  in  Anssicbt  genonmienen  grofsen  Eisenbabnltni^ 
nm  so  weniger  als  Hafsstab  dienen  kann,  da  dieselben  grofsentbeiJs  ein 


22U  UUO  „ 
oUOOixi 

6000UU 
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gunstiges  Terrain  (luichscbneiden.  Man  wird  daher  die  Aniagekosten  dieser 
Bahnen  fur  ein  eintaches  Gleiso.  wie  im  Anfange  und  bis  zum  Eiiitritt 
ihrer  von  der  Zukanft  zu  erwarloinh'i)  -^elbstandigen  Reiitabilitat  geiiiigen 
durfte,  mit  Sicherheit  im  Durchschiiitt  auf  250000  Thaler,  mithin  im 
gauzen  anf  55  Aliilioiien  Thaler  berechnen  koanen,  wovun  die  zu  garan- 
tirenden  Ziusen,  selbst  bei  dem  angenommenen  Maximum  von  3Vj*/o 
Summe  von  2  Millionen  Thaleru  uicht  ganz  erreichen  wttrden." 

Die  Deukschrift  nahm  zwar  mit  Gewifsheit  an,  dafs  letztere  nidit 
eher,  &h  nach  Verlaiif  mehrerer  Jahre.  und  lan-li  duuu  uuv  nach  and  naci^ 
niemals  aber  zum  vollen  Betragu  zu  leisten  6ciii  werdt  ;  die  maisten  der 
genannten  Eisenbahnen  bitten  schon  zu  Anfang  eiueu  uicht  ganz  unerheb- 
lichen  Reinertrag  abgeworfen  and  wurden  bei  l&ogerem  Bestehen  selbst 
eine  angemessene  Rente  liefeni.  Dessen  angeachtet  mfisse  man  sicb  aaf 
den  nngfbistigsten  Fall  gefafot  macheny  nm  so  mehr,  als  der  gegenwftiUge 
befnedigende  Zuatand  der  StaatsfiDanzen  nieht  vor  WeehaeUUlen  gesioliert 
sei,  wid  die  Staatokasse  in  die  UomOglichkeit  Tersetat  i^erden  kISnne, 
neben  der  doreh  die  HerabBetxnog  dee  Salzpreises  veianlabten  Binbnlse, 
die  zn  abemefamende  Eisenbahazinsgarantie  femer  zn  tragen.  Flir 
dieaen  zwar  nielit  wahrsebeinliehen,  aber  doeh  immerliin  mOgiicben  Fall 
mfisse  eine  tiieilweise  WiedererhOhnng  dea  ermftbigten  Salzpreisea,  ftnlaeraten 
Falles,  bis  zum  Betrage  der  fibernommeiienZinsgaraiitie  vorbehalten  werden. 
Der  nabeliegende  Gedanke,  znr  Venneidnng  eines  aolchen  Vorbehalta  den 
Stenererlafa  anf  die  arsprttngUch  bereehneten  1,6  MilUoneo  Tbaler  zn 
bescbrftnkea  ond  das  Uebrige  —  etwa  600000  Thaler  —  zn  einem  Zina- 
garantiefonds  zu  verwenden,  wird  verworfen;  es  mfisse  dann  diese  Zins- 
ganmtle  anf  einen  entsprechenden  Kapikalbetrag  beschrilnkt  werden,  and 
Yorl&ufig  nur  ein  kleiner  Theii  der  so  wOnschenswerthen  grofsen  Eisen- 
bahnlinien  kOnne  zar  Ansffibrong  gelangoo.  Die  hierdurch  eintretende 
VerzOgerang  wQrde  eine  Provinz  gegen  die  andere  beeintr&chtigen,  and 
die  Verwirklichung  eines  den  p:anz(^n  Staat  umfassenden  Eisenbahnnetzes 
auf  spftte  Zeitcn  hinausgpsrhoben,  unter  Umstanden  auch  ganz  in  Frage 
gestellt  werden  Auf  Grimd  dieser  Darlegangen  verlaagte  nan  die  Denk* 
schrift  cine  gutachtliche  Aeafserong, 

1*  uber  die  Auadehnnng  des  staatUcberseits  zn  fOrdemden  £i8en- 
bahnbanes, 

2.  fiber  die  Art  nnd  Form  der  anznordnenden  Unterstiitznng, 

3.  fiber  die  voraiehtahalber  yorbehaltene  WiedererhSbnng  des  er^ 
mftfeigten  Salzpreisea. 

Die  vom  8.  Oktober  bia  10.  November  1842  in  18  Sitzungen  statt- 
gehabten  Verbandlangen  dervereinigten  stAndisehenAnsschilsse  beaohftftigton 
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sich  in  deo  ersten  9  SitznngeD,  die  unter  dem  VorBitze  des  zast&odigen 
FiDaozministers  von  Bodelschwingh  stattfanden,  mit  den  in  der  voran- 
gefuhrten  DenkRchrift  prestellten  Fragen,  Der  Steuererliil^  wurde  bis  zur 
3.  SitzuDg  im  Siuue  der  von  Seiten  der  Staatsregieruug  gemachteu  Vor- 
schl&ge  erledigt 

In  der  Eisenbahnfrage  war  die  Melnheit  der  Versammlung  darin  einig, 
dafs  die  AusfQhrung  eines  Eisenbalinnetzes,  wie  sie  in  der  Denkschrift 
voi^chlagen  wiur,  nicht  nor  wunscbenswerth,  sondem  geradeza  em 
Bedflrfnils  aei  imd  aaoh,  wenn  man  aieht  hinter  den  Anforderungen  der 
Zeit  zurflckbleibeii  wolle,  nach  HOglichkeit  beaeUennigt  wetden  mfieae. 
Das  Ergebniie  der  Verhandlangen^)  ist  von  voraherein  leiebt  zo  IkberBeben, 
wenn  man  den  Wortlaut  der  in  der  Denkechrift  gestellton  Fragen  dem 
Wortlaat  gegesflbersteUt,  wie  er  ane  den  Verhandlnngen  herrorgegangea 
nnd  mit  fiberwiegender  Hebrbeit  znr  Annabme  gelesgt  ist 

Naeb  derBenkschrift  batten  Nacb  dem  Brgebnifa  der 
diestftndisebenAneecbfisseeicb    Verbandlnngen  batten  die  ge- 


gntacbtlicb  zn  ftnfaern: 

1.  Ob  sie  die  AasfBbning  eines 
so  nmfassenden  Bisenbsbnsystems, 
wie  es  in  seinen  Grandifigen  oben 
n4ber  dargelegt  ist,  fdr  ein  wabres 
Bedfirfiiifs  des  Landes  anerkennen; 


2.  ob  sie  es  fur  nothwendig  und 
zweckmftfsig  erachten,  dafs  der  Staat 
die  Ausfuhrung  desselben  durrh 
TJebcrnahme  einer  Oarantie  fur  die 
Ziu^en  des  Anlagekapitals  herbeiza- 
fuhreu  sucht; 


stellten  Fragen  folgenden  Wort- 
lant: 

1.  Wird  die  Ansfllbrang  eines 
Bisenbahnnetzes,  welebes  den  Hittel* 
pnnkt  der  Monarcbie  mit  den  Pnn 
vinzen  nnd  diese  nnter  sieb  ver- 
bindet,  anob  in  der  Hanpt- 
riebtnng  das  Ansland  berllbrt, 
f&r  ein  dringendes  Bedflrfiiils  er^ 
aebtet? 

Antwort:  Ja!  mit  90  gegen  8. 

2.  Eracbtet  die  Versammlang  es 
fur  wQnschenswertb  und  notbwendig, 
dafs  der  Staat  die  baldige  AusfQhrung 

des  in  der  ersten  Frage  hezeichneten 
Eisenbahniietzes  mit  den  ihm  zu 
Gehote  stehenden  Mitteln  und 
namentiicli  auch  durch  Ueber- 
nabme  einer  Garantie  fur  die 
Zinsen  des  Aulagekapitals  ber> 
beizufiihren  suche? 

Antwort:  Ja!  mit  88  gegen  14. 


1)  Vergl.  aucb  Archiv  filr  EiseobahDwesen,  1881  S.  7  a.  ff,  woselbst  diese  Ver- 
haadlvBgfii  uhr  eiDgehrad  bMproeben  tiiid. 
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3.  ob  sie  dafur  haiteii,  dafs  die 
Uebernahme  einer  solclien  Garantie, 
aach  in  Verbinduntr  mit  dem  dann 
nothweudigen  Vorbehaite  einer  VVie- 
dererhOhuDg  des  ermftfsigten  Salz- 
preises,  imallgemeineudeu  Wiiuschen 
des  Laudes  enUprecheu  w&rde. 


3a.  1st  die  Versammlung  der 
Ansicht,  dafs  die  Atisfiihruug  eiues 
umfa.sseuden  Eisenbalinsystemsunter 
£eiiiilfe  de^^  Staate^i  uucb  dann  im 
woblverstandenen  Interesse  des  Lan- 
des  liegt,  wenn  die  Ansfuhrang  nnr 
ODter  dem  Vorbehaite  einer  mOg- 
lichen,  wenngleich  unwahrscbein- 
licheo  WiedererhOhung  der  Steaern 
—  &iu»ser8ten  Falles  zam  Beitrage 
der  vom  1.  Jairaar  1848  an  zuge- 
BiehertenBrm&Csigung  vonSMilJioiieii 
Thalern  —  erfolgen  kann? 

31).  Soil  Seine  Majestat  gebeteu 
werdeu,  urn  nicht  den  woblth&tigen 
Eindrnok  des  Stenererlasses  za 
schwftehfin,  von  jonem  Voibehalle 
ganz  abzosdieD,  weil  die  Yenamm- 
liiDg  ana  voUer  Ueberzeagimg  ver^ 
aieberD  kann,  dafs  das  Land  andi 
ohne  solehen  Vorbehalt  atets  mil 
Frendigkett  zn  leiaten  bereit  aein 
irird,  sieht  nnr,  was  die  Noth  er- 
ferdert,  aondem  aneh  daa,  was  znr 
FOrdenmg  wiehtiger  nationaler  In- 
teressen  dient? 

A.ntwort  zn  3a:  Ja!  mit  72  gegen 
25,  zn  8b:  Ja!  mit  82  gegen  14. 


Zur  Erliiut  riiiiL;  wird  folgendes  binzngefugt: 

In  den  Veiliundiun^ien  fiber  die  1.  Fragc  wurdc  eingewcndet,  dafs 
das  vorgescblagene  Eisenbahuuetz  im  allcremeineu  mehr  eiue  Verbindung 
der  Provinzen  mit  der  Haiiptstadt,  als  wie  unter  sich  darstelle,  und  An- 
schiusse  an  das  Auskud  uur  nach  Rnfsland  im  Nordosten  and  nach 
Oesterreich  im  Sudu.sten  der  Monarebie  vorgesehen  seien. 

Abgeoiduetr  nun  den  Provinzen  Schlesien  und  Sachsen  vermifston 
«ine  Verbindung  zwi&cijeii  I3reslau  und  Leipzig  iiber  Dresden  ,  die 
notbwendig  sei ,  um  eine  drobende  osterreichische  Konkurreir/.  in  deni 
Transitbandel  vom  SQdosten  Europas  nacb  dem  Westen  dureb  die  Her- 
stellung  einer  Eisenbalin  von  Krakau  iiber  Olmfttz,  Prag  und  Leipzig 
wirksaiii  m  begegnen.   Fiir  die  wesUicbeu  FrovinzeQ  wflrde  eine  Beruck* 


Digitized  by  Google 


806 


StndloB  rar  OMohiebte  let  iif«iiliteehe&  ]tttm1»tlni^ 


sichtitiUDg  des  Bercjisch-M&rkischea  Berewerks-  und  Tndustriereviers  ge- 
wuuscht,  uud.  augesiehts  der  Nothlage  bei  der  iiheinischen  Eisenbalm- 
Gesellschaft  •)  erkl&rt,  dafs  ein  Anscblufs  des  betreffenden  Untemehmens  an 
das  belgische  Eisenbahnnetz  keineswegs  gesichert  sei,  wie  die  Denkschrift 
annebme,  and  obue  staatliche  Hilfe  nicbt  wurde  zu  Staude  gebracht  werden 
kOnnen. 

Der  Finanzminister  Aufsorte  sich  diesen  Wunschen  gegenfiber  entgegen- 
koniiiicud,  erkiarte  aa^ih  boziigiich  der  Rheiiiischen  Eisenbahii,  dala  deren 
VoUeudung  bis  zur  Landesgrenze  beim  Niederschreiben  der  Denkschiift 
als  vOllig  gesichert  angenommen  worden  sei,  nnd  er  im  Bedarfnifsfalle  due 
staatlicho  Unterstutzong  befSrworten  werde.  Auf  seine  Yeraalawong 
erhieh  dann  (Ue  ersta  Frage  den  angegebenen  Znsatz  nnd  worde  in  dieser 
Fassnng  mit  grofeer  H^Joritftt  (90  gegcn  8)  aDgenommeD.  Die  Ifinoiitit 
bildeten  die  Mit^ieder,  die  allein  m  der  VersammlnDg  sich  gegen  die 
Eisenbahnen  flbeibaapt,  ale  ein  zar  Befftrdernng  des  allgemeinen  Wobl- 
standes  nieht  geeignetes  MitUil  ansgesproehen  batten. 

Die  Yerliandlnngen  ftber  die  zweite  Frage  sind  von  ganz  besonderem 
Interesse:  sie  fOhiten  zn  einem  lebbaften  Mebrangsaostaasch,  der  sieb 
vomehmlieb  am  die  Frage  bewegte,  ob  der  Staat  oder  Private  mit  Staats* 
nnterstatznng  die  Xtsenbabnen  banen  nnd  betreiben  soilten,  fenier»  ob  sine 
Zinsengarantie  als  die  geeigoetste  Form  der  Staatsnnterstfltznng  aazosefaen 
sei.  flatte  zwar  die  Denlcscbrilt  die  MOgliehlceit  einea  Staatseisenbabn- 
banes  ▼Ollig  unber&brt  gelassen,  so  gab  docb  der  Finanzminister  dnreh 
seinen  einleitenden  Yortrag  Yeranlassang,  diese  Frage  eiugehend  zu  er- 
9rtem;  denn,  nachdem  er  im  Sinne  der  Denkschrift  die  Nothwendigkeit 
eines  baldigen  Ansbanes  der  geplanten  EisenbabDen  i>etont|  auch  sich 
liber  die  zu  seiner  FOrderong  beabsichtigte  Zinsengarantie  uiid  die 
darauf  beziigiieben  Mafsnahmen  eingehend  ansgesproehen  hatte,  &a£serte 
er,  dafs  der  angestrebte  Zweck  darch  den  Ansbau  der  Eisenbabnen  anf 
Staatskosten  ebenfalis  schnell  zu  erreichen  sei,  und  dieses  auch  manches 
fur  sich  haben  wfirde.  Wolle  ahcr  der  Staat  jetzt.  nachdem  darch  Privat- 
gesellschaften  liedeulende  Strecken  theils  ausgcbaut,  theils  iu  der  Au»- 
fiihruiig  begriflfen  seien,  als  SeU>stunternehmer  auftreton,  wfirde  immer 
nur  ein  Mi.schsy-tf^ni  unter  iiianrherlei  Unzutrriaflichkeiteu  eutstclien.  Aus 
diesen  imd  andt  i  ' a  nicbt  zu  erOrternden  Grunden  habe  die  Staatsregierung 
sich  fest  ( :ii -rlilo->oii.  einen  Belbstbau  der  Eisenbabnen  fur  jetzt  und  die 
nScbste  Zukuutt  zu  uuteriassen,  and  haite  weitere  ErOrterongen  bierdber 
fur  unnothitr. 

Nlcbttide^toweniger  lieisen  sich  die  Anh&nger  des  Staatsbabngedankens 
1)  Vergl.  AreUr  illr  EiMabthawem  iea7>  6  48.  erster  Abnte. 


Digitized  by  Google 


Stndieii  snr  GMohiehte  det  pM«litif«li«B  IBflwibaliiiwMeM. 


899 


vernehmen,  unter  ihoen  als  eifriger  Fiirsprecher  der  damalige  Handels- 
gerichtsprftsident  von  der  Heydt.*)  lu  niehr  oder  weniger  ausfiihrlicher 
Dariegmig  kam  zum  Ausdruck,  dais  nnr  der  Staat  Eiseubahueii  verwalten 
kftuue  und  durfe;  nur  er  allein  sei  im  Stande,  die  Erfolge  zu  sichern,  die 
io  militarischer  und  politischer  Beziehung  sowohl  wie  im  Hinblick  auf 
die  Handels-  uod  gewerblichen  Interessen  davon  erwarti  t  wiiitien,  nnr 
darcb  ihn  liefse  sich  die  ailgemeine  wirthschaftlicLe  Wohltahrt  bei  Regeluqg 
des  Verkehrs  m  iiinreichender  Weise  wahreu  und  der  erforderliche  Aus- 
gleicb  zwischen  den  Offentlichen  und  den  besonderen  Interessen  der  Eisen- 
bahnnnteruehmung  herbeifilhreii.  Gegen  eiae  Unterst&tzaog  darch  Zinsen- 
garantie  wnrde  voinehmlich  geltend  gemadit,  dab  sie  den  SUat  tchi  der 
Xhrilnahme  an  etwaigen  UeberRehlisseii  anssdilOase,  dieser  vidmehr  nnr 
Verlnst  ohne  Brsatz  dnrch  mOglichen  Gewinn  zn  tragen  habe. 

Von  anderer  Seite  wnrde  erwidert,  dafs  alle  Vortheile  des  Staata- 
eiaenbahnbanes  sich  dareb  Unterstlitzang  der  Privatgesellaehaften  bei 
genaner  Anfsicbt  nnd  Ueberwachung  errddien  lieesen,  darch  Selbst^er- 
waltang  der  Staat  eine  xn  grofee  Last  anf  aieh  nehmen  miiese  n.  s.  w.; 
anfser  einer  Zinsengaraniie  gebe  es  ja  anch  noeh  andere  zweckentsprechende 
Hittel,  TTebemahme  oder  Unterstfltznng  der  Yorarbeiten,  Brleichtenuigen 
In  dem  Verfahren  bei  der  Enteignong,  nnentgelUiche  Ueberlassnng  des 
erforderlicben  Staatsgelftades,  BetheUignng  an  dem  Aktienkapital  u.  s.  w. 
Trotzalledeni  sehien  es  anfangs,  als  ob  die  Mebrfaeit  der  Versammlung 
ftr  den  Staatseisenbahnbaa  gestimmt  sei.  Der  Finanzminister  liefs  daber 
im  weiteren  Verlanf  der  Verhandlungen  darehblicken,  dafs  die  vorber 
nicht  von  ibm  erorterten  Griinde  auf  die  Frage  einer  Anleihe  hinaiisliefen. 
Ohne  Anleihe  sei  nun  einmal  ein  Staatseisenbahnbaa  nicht  ausfubrbar, 
znr  sofortigen  Verzin^ung  mOfsten  dann  Fonds  verwendet  werden,  bis  eine 
Rente  der  Eisenbahnen  vorhanden  w&re,  dacr^'^en  wurden  ans  den 
regierungsseitigen  Vorscblagen  nicbt  nur  jetzt,  soiidern  aucb  hOcbst  wabr- 
scheinlich  kfinftighin  fur  die  Steuerzabler  kcinc  Kosten  erwachson  Die 
Verfassuugsfrage  beriihrte  der  Minister  nicbt;  ein  darauf  hiuzielcuder 
Versuch  aus  der  Versammlung  wurde  naoh  den  Darlegungen  des  Ministers 
anfgegeben.  Be/.riffUcli  der  son^^t  noeh  zu  einer  Unt^^rstiitzang  von  .staats- 
wegen  vorgeachlagenen  Mittel  wnrde  vom  Minister  das  i)ereiteste  Entgegen- 
kommen  in  Aussicht  ge.stellt  mit  dem  llinwei.se,  dais  auf  das  laufende 
Jahr  1842  2,5  Millionen  Thaler  fur  Festungswerkc  und  Strnmbauten  aus- 
geworfen  seien,  und  man  iiber  ahnliehe  Suniinen  aurh  kfinfticr  vcrfugen 
wurde:  es  biiebe  daher  .stets  die  MOglicbkeit  gewahrt,  hiervou  auch  fiir 
Eisenbahozwecke  zu  verwenden. 


')  Yeigl.  ArohiT  fftr  EiseBbahnwesen  1897,  S.  47  die  Aanerkong. 
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So  entstand  der  zur  zweiten  Frage  der  Denksohrift  angedeutete 
Zusatz;  sie  iwnrde  in  dieser  FassuDg  mit  grofiser  Mekrheit  (bB  gegen 
14  Stimmen)  bejabt. 

Den  Anhanp^ern  des  Staatsbahnsystems  war  aufserdem  nocli  wahrend 
der  Verhandlungen  vnin  Finanzminister  di*^  Frage  zngestandea  wordeo, 
„ob  die  Versammiucg  in's  Protokoii  aufgeuommen  zu  baben  wunsehe*'  — 
„dafs  sie  die  Ausfuhrung  de«?  projektirten  Eisenbabiisystems  auf 
"Rechnniig  tier  Staatskasse  fur  (ias  be.ste  Mittel  zu  dem  vorliegenden 
Zweck  erachte,  und  fiir  die  Auweiidung  dieses  Mittfls  trestiramt 
bal)en  wurde,  wenn  nieht  von  Seiten  der  Staatsregierung  die 
ausdriirkliche  ErklSrung  abgegebon  worden  ware,  dafs  das 
Gnuveniemeut  den  Beschliifs  gelafst  babe,  fiirjetzt  uud  die  uachste 
Zukunft  Eisenbahaeu  niclit  fur  Recbnaog  der  Staatskasse  zu 
erbauen  ?" 

Die  Abstinimung  bieriiber  crcrfih  47  Stininien  fiir  und  50  Stimmen 
dagegen,  also  eine  Verneinung  i  lii  liner  Mebrbeit  von  uur  3  Stimmen. 
Mit  dieser  Mehrheit  stimmten  an  h  einige  Mitglieder.  die  wahrend  der 
Verhandlungen  sirh  fiir  den  Staatf^eisenbabnbau  ansgesprocben  batten.  Es 
liegt  daher  der  Gedanke  nabe,  dal;>  biert'iir  die  Mebrbeit  der  Veryammlung 
tbatsacblich  gestimmt  war,  aber  angesiebts  der  Erklaningen  des  Finanz- 
ministers,  also  lediglich  aus  politiseben  Griiuden,  es  fur  bedenklich  hielt, 
dieser  Meinung  offentlicb  Ausdruck  zu  gel)en. 

Staatseiseubahnsystem,  Aufnabme  einer  Anleibe,  Einfuhrung  einer 
Verfassung  liefsen  sicb  nicbt  von  einauder  trennen,  uud  die  Zeit  war 
noch  uicht  gekommen,  hieriiber  Beschlilsse  zu  fass-en. 

Der  Verlauf  der  Verhandkiugen  iiber  die  dritte  i' rage  der  Deukschrift, 
die  getbeilt  in  zwet  i  ragen  zur  Abstimmung  gelaugte,  bedarf  einer  naheren 
ErlSuterung  urn  weniger,  al«  die  eigeutliche  Eisenbahnfrage  dabei  nnr 
spiiriicb  beriibrt  wurde.  Von  wesentliehera  Eiuflubse  auf  die  Bejahuug 
der  beiden  Fragen  war  siicberlicb  der  Umstand,  dafs  die  in  der  Denk- 
schrift  ausgesprocheue  lioftnuug  einer  ferneren  giinstigen  Gestaiiuug  der 
finanziellen  Verhaltnisse  wiilirend  der  Verbaudluugeu  durcb  ausfuhrliche 
Auseiuaudersetzungeu  des  Finanzministers  begruudet  wurden.  Danach 
batten  sich  die  Eiunahmen  der  letzteu  7  Jahre  am  5,6  Miliionen  Thaler 
gehoben,  and  es  war  aaf  eiiie  femere  H^ung  derselben  eiitsekiedeii  zi| 
rechoen,  wenn  die  VerkehrsTerhAltniaae  dnreh  den  Ban  von  Eisenbahnen 
8ich  verbesserten.  Die  HOglichkeit  einer  aosgiebigem  Unterstatzung 
▼on  Staatswegen  obne  die  vorbehaltene  £rh5hnng  der  Saliptdae  war 
daher  fceineewegs  aasgeacbloeeen. 

Das  praktische  Ergebnib  der  stftDdiechen  Berathnngen/  enthftlt  die 
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A.  K.-O.  Tom  22.  November  1842.  In  ihr  ward  znnftelist  der  voJle 
SteaererlaTs  von  2  Millionen  Thalern  durch  ErmftTsiguoR  der  SalzpreiM 
gewfthrt.  Dea  weiterea  hiefs  es  bezAglidi  der  Eisenbahntrage: 

i^eben  dem  Toratehenden  bewilligten  StenerertMsd  wfinaehe 

Ich  dem  Lande  aach  die  Yortheile  za  verschaffeo,  diej  in  mehi> 
fuber  HiDsicbt,  vod  eiaer  VerbindoDg  der  Haaptetadt  mit  den 
PrOTinzeil  and  der  Provinzen  unter  einander  yermittelst  urn* 
fassender,  in  den  Uauptrichtnngen  das  Ansland  berftbrender, 
Eisenbahnanlagen  erwartet  wcrden  diirfen.  leh  bestimme  daber 
in  Uebereinstimmang  mit  dem  Gutachten  der  vereinigten  St&ndischen 
Aussehflss'C,  dafs  die  AosfflhniniG^  soleher.  von  denselben  ffir  ein 
drinpeiides  Bediirfm'fs  erachtcten  Ei.senl)ahnvt'rl)indungen  dureb  die 
dem  Staatt;  zu  Gebnte  stehenden  Mittel  und  insbesondere  aucb 
durch  Ueliernahme  eiiier  Garantie  fur  die  Zinsen  dt^r  Anlaso- 
kapitalieri  rait  Kraft  und  Xachdrack  bef^rderi  '.verdi n  soii.  und 
will  dariiber  von  Ihneu,  dem  Finanzminister,  baidmOgiichst  naiiere 
Antrage  erwarteu. 

Wenn  Ich  snnach  in  die  Belastuug  der  Staatskasse  mit  einer  * 
neuen  fortlaufeiiden  Aus^abe,  die  jedoch  den  Betray  von  jiihrlich 
Zwei  Millionen  Thaler  uicht  uberstrifren  darf,  hierdurcb  willige, 
so  geschieht  dies  in  der  Hoffnung,  dais  es  hei  strenger  Sparsamkeit 
in  alien  Vcrwaltung8z\veic:en,  die  Teh  naeh  wie  vor  von  sammt- 
lichen  Dej)artenients-Chet's  erwarte.  mos^lich  sein  wordc.  jene  neue 
Last,  selhst,  weiiii  sie  ilufsersten  Falles  nacli  uud  uach  den  vor- 
iiestinimten  hochsten  Betrag  erreichen  sollte,  aus  den  Ueberschussen 
des  Staatshaushalts  zu  decken.  Sollte  dies  aber  unii;ea(  htet  Meiner 
hietauf  geriehteten  Best relmn gen  nicht  geliiigen  und  deshalb  zur 
Aufrt'L'hthaltuug  des  Gleiehgewicbts  zwischen  deu  Eiuuahuien  uud 
Ausgaben  des  Staats  eine  Wiedererh5hung  der  Steuern  nOthig 
werden,  die  Ich  fur  diesen  Fall  unter  verfassungsm&fsigem 
Stitaidisehen  Bdrath  aaznordneo  mir  Torbehalte,  so  luge  leh  zu 
Keinen  getreaen  XJnterthanen  das,  doreh  die  Eridftmngen  der  ver- 
einigten Stftodiscben  AasscbOsse  noeh  mebr  in  Mir  befeetigte 
znverdebtliche  Yertranen,  dafs  aie  ein  eolcbes,  fOr  einen  grofsen 
nationalen  Zweck:  gefordertes  Opfer  gem  nnd  williK  flbemefamen 
werden." 

Schcm  am  U.  Dezember  1842  berichlete  der  Fiuauzminister  uber  die 
hiernach  zu  treffenden  Mafsnahmen  und  erbat  die  Allerh5cbste  Genehmigung. 

Als  in  erster  l.iuie  einer  Zinsengarantie  bediirftig,  bezeicbnete  er 
die  Untemchmungen,  die  die. in  der  durcbgeheaden  Verbindang  zwischen 
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der  Sudost-  und  Westgrenze  der  Monarchie  nocb  bentehenden  grossen 
LftokAn  zu  Bohliefsen  beatimml  waren,  und  zwar 

Oppeln— Oberschlesische  Grenze, 

Frankfurt  a./O.— BresUa  und 

Rheiu— Weser, 

ferner  die  Eisenbahn  von  Berlin  nach  K5nigsberg  mit  ihren  Verzweigungen; 
iiber  die  drei  erstgenannten  sei  mit  den  Itetroffcruien  Gesellschaften,  der 
Oberschlesischen,  der  Niederschlesisohen  und  der  Rheinisr  hen  Eisenbahn- 
Geselischaft  zu  verhandeln;  fiir  die  Eisenbahn  von  Berlin  uach  Konigsberg, 
die  bisher  einen  Unternebmer  noch  nieht  gefnnden  balie,  musse.  ebe 
fiberhaupt  init  einem  solcben  verbandelt  werden  koune,  die  zu  waiileude 
Babulinie  festgestellt  werden;  ein  Gleicbei»  sei  noch  crforderlich  fur  die 
Eisenbahn  von  Frankfurt  a./0.  nach  Breslau  iin  Hiutiuk  auf  die 
beabsiehtigte  Abzweigung  fiber  Gorlitz  uach  der  sachsischen  Grenze;  die 
darauf  beziiglicheii  unitaugreichen  und  eingehendon  technisfihen  Unter- 
guchungen  mu.sse  der  Staat  ubernehnien  unter  Hui/.u/aeiiuny  von  Offi/ieren 
deii  lugcuieurkorps  und  Geueralstabes.  Zur  Bestreitung  der  hieruach  za 
gew&rtigenden  neuen  fortlaufenden  Ausgaben  bcantragte  er  scbliefslich 
die  BUdoDg  eines  laafenden  j&hrlichen  Foods,  der,  vom  Jabre  1843  «d 
etatsmftlaig  mit  600000  Thalern  ansgeworfen,  sich  am  den  Being  der 
HebrftberBebOsse  ans  dem  Salzregal  gegen  den  Voranacblag  vom  Jahre  1818 
eihOhen  solite,  bk  die  in  der  Torgenannten  A.  K.-0*  vom  83.  November 
1842  bezeiclmete  HOhe  too  2  Millioaen  Tlialeni  erreieht  eei. 

Diircli  A.  E.-0.  vom  81.  Dezember  18^  warden  nielit  nor  diese 
Antrftge  genehmigt,  sondem  es  eiliielt  aach  gleiehzeitig  der  Staatsminister 
Bother  ala  Prftsident  der  Seehandlong  die  Aofforderong,  liber  die  Tlieil- 
nahme  ond  tlifttige  Mitwirkang  an  dem  Eieenbahnban  von  Seiten  dieses 
Lutitats  sidi  mit  dem  Finanzminister  ins  Binvemehmen  za  setzen.  War 
somit  eine  Betheiiigong  des  Staates  an  der  Yerwirklicbong  der  nach  der 
A.  K.-0.  vom  22.  November  18^  za  ftrdemden  Eisenbahn verbindnngen 
eingeleitet,  so  gait  es  anfserdem,  am  dieses  Ziel  za  errdchen,  znnftchst 
den  Gesellsehaften  Hilfe  za  leisten,  die,  konzessionirt  fur  einzelne 
Theilstrecken  dieser  Eisenbahn  verbindnngen,  jene  aus  Mangel  an  Mitteln 
nicht  betriebsf&hig  herstellen  kounten;  es  warcn  dies  die  Oberschlesische, 
die  Beriin-Stettiner  und  die  Rheinische  Eisenbahngesellschaft 

Dei  Oberscblesisehen  Bisenbahngesellschaft  fehlten  noch 
800  OOD  Thaler  (nach  spftteren  genaueren  Ermittelungen  370000  Thaler, 
etwa  26  Vo  des  bisher  verausgabten  Baukapitals)  zur  Ferti^tellung  der 
Linie  Breslaa— Oppeln.  ^  Dm  die  Beschaffong  dieser  Samme  za  erleiebtem, 

1)  Vergl.  ArchiT  fttr  Eisenbabnwesen  1897,  S.  67. 
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stellte  der  Finaozminister,  falls  hierfQr  eine  4  prozentii^  Priorit&ts-Anleihe 

beschlossen  werden  sollte,  eine  ansehnliche  Betheiligung  vou  Slaatswegen  in 
Aussicht.  Die  Generalversanimlung  vom  3.  Febraar  1843  beschlofs  dement- 
sprechend,  and  ein  daranf  bezuglicher  Nachtrag  za  den  Stataten  erhielt  darch 
A.  £.-0.  vom  7.  M&rz  1843  die  Best&tignng.  Der  Staat  betheiligte  sich  mit 
150000  Thalern  nnd  stellte  diese  Snmme  der  Gesellschaft  schon  vor 
Beendignng  der  formellen  Abmachungen  zur  Verfugnng.  Hierdnrch  wurde 
letztere  iu  den  Stand  gesetzt,  die  Strecke  Brealau — Oppelu  am  29.  Mai 
1843  dam  Betriebe  zu  ubergeben. 

Die  Rerliii-Stettiner  Eisenbahngesellschaft  bedurfte  noch  4  bis 
600000  Thaler  (16—18  Prozent  des  bisher  verausgabten  Baukapitals)  um 
bis  Stettin  den  Betrieb  erOffnen  zu  konnen.')  Ermachtigt  durch  die 
A.  E.-O.  vom  23.  Februar  1843  ubernahm  diese  Summe  der  Staat  iu 
4prozentigen  Obligationen  zu  200  Thalern  zum  Nennwerthe  mit  der  Zu- 
sicherung,  sich,  so  lange  die  Garantie  des  altpommerscben  Landtages 
^vahic,  mit  3V'>%  '/iii^en  jS.hrlich  zu  beE^nv^an.  War  schon  die  I'rlier- 
nahme  zum  Neuuweithe  eine  Vergiinstigiiug,  da  der  Stand  der  Aktieii 
diesen  damais  uicht  erreiclite,  t»o  kam  dazu  noch  der  Verzicbt  auf  Ja^ 
halbe  Prozent,  der  fftr  die  festgesetzten  6  Jahre  der  ohigeu  Garantie  eine 
der  Gesellschaft  zufallende  Summe  von  16000  Thaicrii  darstellte.  Dank 
dieser  Vergunstigungeu  konote  der  Verkehr  bis  Stettiu  am  16.  Auguiit 
1843  erdffnet  werden, 

(FortMUanc  fol^tO 


^)  Vergl.  ArehiT  fOr  EiMnbahnweteii  1807,  8.  £0  nnd  61. 
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Die  Giiterbewegung  auf  deutschen  Eisenbahnen  im  Jahre  1896  im 
Vargleich  zu  der  in  den  Jabren  1895,  1894  und  1893. 

Von 
C.  Thamer. 


Die  Statistik  der  Gfiterbewegimg  auf  den  deutschen  Eisenbalinen 
fur  das  Jahr  1896  ist  abgeschlosseii.  Es  liegen  mithin  jetzt  die  Ergebiiisse 
von  vierzehn  Jaliren  vor,  die  ein  umfangreiches  Bild  von  dem  VVachsen, 
Steigen  oder  Siuken  des  Verkehrs  in  den  einzelnen  Verkehrabezirken  im 
gauzen  wie  bei  den  verschiedenen  Gutergattungen  gewkhren.  Im  nach- 
stehenden  sind  im  Anschlusse  an  die  bisherigen  VerSfFentlichungen  in 
dieser  Zeitschrift  (vergl,  zuletzt  .Iah(  i;;niL;  lb'96  !S.  713  ff.)  die  liauptsachlicli- 
sten  Ergebnisse  des  Jahres  1896  iin  Vergleich  mit  den  drei  Vorjahren  zur 
Darstellnng  gebracht.  fiine  wesentiiche  Yerftnderong  in  dem  GeltangS' 
bereich  der  Statistik  ist  im  Jalnre  1896  asaSBor  d«m  flmzatritt  einiger 
NealwuitreekeB  nnd  Balui«ii  ontergeordneler  Bedeutnog  nicht  eingetreton. 


1.  GesammtTerkelir. 


1 

t 

1 

t 

1896 

188& 

im 

iSdB 

1 

T  0  n  n  e  n 

Der  gesammte  Giiterverkehr  umiaiste  , 

202108613 

181479636 

178970848 

166614607 

Hiervon  entfielen  auf  den  Verkehr: 

169  846  591 

161  744  074 

146  405  06^ 

139  003  590 

32  258022 

29  784861 

27  565186 

26510917 

Von  dem  luiaudaverkehr  blieben  im 

engeren  LokaWerkehr  der  elaselneii 

i 

691781U 

6S0161M 

6641S86T 

und  WTirden  im  peg'enseiti^en  Ans-  , 

taasche  der  Verkebrsbezirke  be- 

100067  477 

89  728640 

86801941 

63  589  723 

Yom  Auslaudsverkebr  katueu:  i  | 

vat  dm  dinktan  Taxkakr  xwitdheii  ,!  i 
DenttelilBBd  imd  dem  Avalande .     99671874 1  97197990 


95198944 


94889 408 
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1896 


1895  1894 
T  0  n  n  6  n 


1893 


auf  (lie  Darcbfohr  von  Aasland  zn 

Aiul«i4  

Aoa  Deutiehland  «iuig«nbrt  wnrden 

Nach  Deutschland  eingefuhrt  wnrden 
Bei  Berfti  ksichtigTing  des  Umstandes, 
dafs  der  Yerkebr  mil  den  Seeb&fen 
211  einem  groften  Theil  den  Ver^ 
kehr  mit  dem  itberseeischen  Ans- 
lande  dnrstellt,  nnd  dafs  der  hier 
nacbgewiesene  Empfang  mit  der 
Eisenbahn  sieh  vtelfiuih  idt  Amflihr 
ans  Dentschland,  der  Versand  mit 
der  Eisenbalm  sich  nls  Einfnhrnaeb 
Deutscliland  charakterisirt,  betragt: 

der  Wecbselverkehr  Bwisdien  den 
dentochen  Verkebrsbesirken  (mit 

Ausscblufs  der  Seebifen)  .... 
der  Verkehr  der  (leuisclien  Vertehrg- 

bezirke  t^ausschi.  der  beebafen)  mit 

dem  Avalande  (efaiaehUefilieb  der 

Seebttfen): 
in  der  Ansfubr: 

a)  Versand  des  (iexitschen  Binnen- 
landes  nach  deui  Aaslande   .  . 

h)  Empfang  der  Seehafen  ans  dem 
deutschen  Binnenlande .... 


I 


S6eei48 

16  MS  968 


2696861 
16091406 


j 

9441 84S  I  997B609 
18961S14  ,  19764643 


16«i8981  I  19106S67    11198060  .  11467860 


in  dMT  Einflilir: 

a)  Empfang  des  deutschen  Bimien- 

landes  ans  dem  Anslande  .   .  . 

b)  Ver»and  der  Seeh&fen  nach  dem 
dentschen  Binnenlande .... 

zusamnien 

die  Dnrcbt'ubr  von  Ausland  zn  Aas- 
land, aowie  iwlf  dien  4m  Andande 
nnd  den  denticben  SeeWoi: 

a)  Durchfdir  ven  Ansland  an  Atu- 

land  

b)  Versand  der  Seeb^en  nach  dem 
Aulaiide  

e)  Empfang  der  Sediifen  ant  dem 
Aoalande  


89999704 


79696996 


77986907 


78988074 


1506Sd87  J  14686  020  ■  13540291  .  11867  416 

')  S26  0.')  1  '    0  M'J  l»6.s      .'i  30:l  94t;      5    » 1  >  n  .  i 


90894488 


19974865 


90984978 


18844987  17188609 


11888864  :  10466998 


10660798 


4  811722  4  579  687  4  261088  4  305  656 
17116077  I  15  963441    U727361  I  14866284 


I 


9586148  I   9586861     2441949  I  9278509 

406888      800998  .  848898 

I 

799738       796787  |  668904 


I  8780714     8686977  :  8668609  I  8185641 
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B  e  z  e  i  c  h  n  a  n  g 
der 

Verkehribesirkft 


2 

Provinzen  Osi-  u.  Westpreulsen 
Ost-  and  westpreulsiscbe  IlSfeu 

Provtiiz  I'oimnern  

I'ominorsche  Hiilen  

Mecklenbursj  

Rostock,  Wismar,  LUbeck,  Kiel. 

Fleusburg    . 

Pr»  v  ii/    Schleswitj:  -  HoUUitt, 

Fursrenthum  Lttbeck.  .  .  . 

KLbhiif'en  

Wcserhat'eu  

Euishtlten  

Prov.  Hannover,  Herztb.  Oiden- 

bnri;,   BrnunscliWdig,  Lippe- 

Schaaraburg,    Kiftii  Binteln 

imU  Pyrmont  

Provins  Posen  

Reg.-lkz.  (Jppeln  

StAdt  Breslaa   . 

Re£.-BeB.  Breslan  nnd  Liegaite 

Benin  

Prorins  Bnuid«nbnrg  .... 
Reg.-Bez.  Magdebiurg,  Hmogtb. 

Anhftlt  .  

Rc^.-Bez.  Merseburg  um  1  Trfurt, 

ThumgiBche  StaaUo,  JLr«a3 

Schmaliftldan  

Kouij^reich  Sacbsen  

Provinz  Hessen  -  Nassau  (obne 
Kreise  Rinteln  u.Schmftlkalden  1. 
Oberheasen  u.  Kreis  Wetalar  . 
RuhrrcTierderProTiniWefltfalen 
Provinz  Westfalen,  Lippe-Det- 
mold  uud  Waldeck  (Arolaen)  . 
Ruhrrevier  der  Rbeinprovinj!  . 
Rbeinprovinz  recbts  aes  Rheins 

(obne  Kreis  Wetzlar)  .  .  . 
Rheiuproviuz  links  dei$  Rbeins 

nnd  Flirstenthum  Birkenfeld . 

Saarrevier   

Robron,  Doisborg,  Hoobfeld 

Lotbringoi  

ElsafH  

Pfalz  (obne  Ladwigsbafen^  .  . 
(in  -h.Hes8en(ohne Oberbessin i 
iiruiiib.  Baden  (obne  Mannbeim) 
Mannbeim  nnd  Lndwigshafen  . 
Ktinigreicb   WUrttemberg  und 

EoBeuxollera  

Kttnigf .  Bayani  UMkta  d.  BImJbi 


Flfteben- 
inbtlt 


qkm 


Ein- 
wobner- 
zabl  am 
1.  De- 
cember 
1805 


£isezibahiiUuge  Ende  d«i 
Jabrea 


1896 

1886 

18M 

1888 

km 

km 

km  i 

km 

b 

7 

a 

8  848,so 

BdM,M 

8107,11 

8UM 

1  G51,w 

1 627^7 

1627,37 

1 366,31 

186d,n 

in7i0 

1405,«>7 

14O1.0i 

188(Mt 

3  424,94 

3272,64 

.  8254,92 

1^  ■ 

1S74,7& 

1  K9F)  41 

1867,11 

1  m 

liBV^ 

1  7!^  9; 

2  830,16 

S9B1,M 

Boao,si 

fiMl.w 

291fl^i 

1  1856i«i 

2  731,31 
SiM6,ii 

2(i75,67 

9M^ 

62481 

80107 

16  530 
19793 

•18  604 

2ti  95 1 
18212 

27079 
89899 

18  855 


26814 

14  993 


IS  778 
1678 

2(1  S04 
1975 

3  873 

18  386 
2  719 
Cbei  23) 
6^ 
8  287 
6  937 

4  393 

;  16031 


f  3 


I  1 


20  647 
68996 


129  U3l 
3fi'.»957/ 
259  6891 
314  331/ 
G48  707| 

259  533  J 


1045  B35 
883  2171 


3  134  331 
1  82K  120 
1  7(il*829 
J     373  140* 
\  2S28  0»ilf 
I  1677  3''';  I 
I  2  822(k-0j 

I4i&db0 


2846419 
8788014 


2090774 

ORaoan 
VOV  ZsD 

192&0&6 
1868992 

481661 

2  725  832 
442  606 
81999 
698801 

1  117419 
766  914 
740888 

1796  470 

2  L46019 
6061800 


640621 


1986,u 
860^17 

1822,^ 
MM* 

2032,H 
187,11 

608^ 

974,86 
679,»3 

719,74 

1686,»« 

1  654,» 


WB^nf  560,17 
1787t^  .1  ltjo,m, 

SO^tI*  ■   1  '.t54,ii 

is?, 7- 

(bei  2ii  augegebou) 


529U608 


606,»7 
968,s» 
665,« 
670,M 

16e2t9« 

1641,M 
6998,«» 


008.17 

645,M 
162BM 

.69M£ 


48677,u 


1906^1$ 
660,17 


I946,n  j 

187,78  j 
606,ss' 

-'3.47 

64&,M| 
15S9,S3 

1641,90 
6186^ 
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▲of  je  100  qkm  FI&cbeninhAlt  kommen 



Anf  je  lOOiK)  Einwohuer  kommen 

Eiienbahnen 

Eiaeubalmen 

SJTOr 

1086  ^ 

AOvV 

IBM 

1808 

Ord- 

1 
1 

18B6 

ISM 

1808 

nnngfl- 

1 

Qungs- 

km 

km 

km 

km 

km 

km 

km 

km 

9 

10 

11     \  12 

18  1 

14 

1  15 

16 

1 

5,11 

5,11 

1 

9,»» 

9,00 

9,<t 

a 

M 

5,07 

&|07 

5,o& 

10,50 

9,70 

10,04 

9,»9 

10 

aM 

8.M 

7^ 

7,» 

»6 

16^ 

15,11 

14,oo 

6 

7»M 

"1" 

7,07 

a 

7,10 

7,71 

7," 

6 

7,05 

6,79      ,  6,70 

! 

20 

10,10 

9,6« 

ma 

10,04 

S 
j6 

10^41 

lOiW 

6,07 

«,»4 

^3 
9 

10.79 

9,94 

7,« 

10,(MI 

lOiOi 
7iif 

tt 

8,w 

6,«» 

7,M 

10 

8,01 

8,17 

6,10 

8)is 

7 

7,«o 

7,10 

7,10 

5 

8.71 

7,flT 

'4 

10/>7 

9,79 

1  9,40 

iS 

9,s« 

9,46 

10,10 

9,00 

*5 

«  f\ 

IM 

10,16 

IByn 

9,76 

19,10 

IM 

f3 
4 

6,0. 

9,08 

6,1* 

9,i» 
8i*« 

0,94 

6^ 

f 
at 

1(M3 
38,49 

10,4> 

S3,4s 

10,87 

38,4* 

10,15 
SI)  48 

3 

9,«7 
5,83 

9,77 
5,83 

10,45 
6,73 

10,93 
6,73 

ia 
»S 

8,7« 

8,w 
8B,M 

8,48 

81,10 

8,40 

81,00 

H 
% 

0.41 
4,4T 

»,» 
4,40 

9,00 

10,06 

Itjoo 

»3 

16,» 

16,91 

16,77 

15,15 

25 

12,>7 

12,93 

18,o» 

19#40 

rS 
4 

*3 

91 

ao 
»4 

11,^ 

8,78 
11,78 

ll4a 

11^ 
«.fl 

9,77 
11,M 
11,M 
15,» 

9,70 

10,10 
11,^ 
14,i« 

10,50 

oi  28  mitg( 

9,70 

10,ao 

11,01 

7 
I 

irechnei 

'4 
11 
12 
'5 

7,45 

4,i4 

11,61 
8,79 
8,86 

o>»» 

7,4» 
4,07 

ll,«t 

S,fi7 
8,55 
8,M 

4«00 

11,09 

7,  «i 
9,8« 

8,  tr 

11  M 

7,01 
a» 

'9 

ll,u 

10.14 

10^1 

*7 

»,« 

0.«4 

9bis 

» 

8 

8,01 

7,M 
iM 

740 

7,05 

7^1 

8 

7,n 

7,65 
10,40 

7,8* 

laoo 

7,ot 
104V 

8»tt 

8tM 

8,10 

81M 

e,i» 

8^ 

8»oi 

8t« 

61* 
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Die  Ottterbewegiug  anf  dentoebeii  Eitmibdiiiett  in  Jalire  1686. 


Kiii- 

V  i  t 

ijextiiuiiuuag 

wybucr- 

No. 

der 

chfiii'* 

iiihait 

sahl  «Mw 
1.  De- 
zambei 

iuuerhalb  dea  Verkelifsb^su'ktti 

Verkehrsbezirke 

1806 

1886 

18M 

qkm 

1895 

T  0  n  n  e  n 

1 

•J 

•> 

4 

1       1/  IS 

Piovinzcii  Ost-  11.  Wi'st prouiV!«'i) 
(tst-  mill  \v»  stprcnifsiijclie  UiUeu 

I'roviu/.  Ptniitiicni  

I'uiiiiiitTsclie  Hulcn  

Mecklciihuri:  

iiostock,  Wiamar,  Ltbeck,  Kiel, 

FlenBbnr|r  

VT<y\inz     SLlilfiswii.'  -  Holsteis, 

Kill sr(<in hum  Lubtck    .  .  . 

ElbliiilV'ii  

Weseib&fen  

Emflhilfen  

Piov,  llannovi  r,  Ilerztli.  Oldeii- 

Imri:.    I'lauiiscliwujg,  Lippe- 

Si-ii;iiiini.nii;\   Kwi*  Binteltt 

unci  I'ynuiiiit, 

Protinz  Pn.BpB  

Ko;.'  Oppuln  

Sfiidf  Jlrealau  

Kei;.       Breslan  mid  Liegniti 

Beriiu   

ProTinz  Brandenburg  .  .   .  , 

Rei;.-  lu';^.  Mut^'ilebiirj;-.  Tlprzogtli. 

Auiiuit 

Eoi,'  -  l!i  z  Mf'r!-t'linr<;  lunl  Ert'url , 
TbiiriiiL;iscliL'  otaateu,  Kteii 

ScliiH:ilkiil(kii  

Kijiiiirn  icli  .SaclisPti  .  .  .  , 
l^rovinz  IJcssfit- Nassau  (oliiie 

KiciseKiiiichi  11.  Sell  malkiildeii). 

Uli'.rhf'S.«cn  u.  Kreis  Wctzlnr  . 
Rabrrevior  der  Vrov.  W emMtn 
Provinz  W^.^tlulen,  Lipne-J)et- 

tnoM  and  Waidcek  (Aiolscn)  . 
Kuliirevier  der  Hheiiinrovinz 
Rliciui»ri)viiiz  rpcbt.s  ues  Kheiiis 

(oliDo.  Kidi.s  Wfctzlar)  .  .  .  . 
BheinproTinE  iinkii  det>  Rhcins 

Qsd  Pflrstenthnm  Birkeiifeld  . 

Saarrcvior   

Itiilivort,  Duisburg,  Hocki'eld 
I/Otliringea  ........ 

Elsafg  .  

VMz  (ohWB  LndwigtheflnL)  .  . 
(i  r((  iVli.  H  essou ;  ohae  Oborhesseii) 
Gioi'sh.  Baden  (ohno  Mannheim. 
Mannheim  nnd  Iaid«'j;^^shftf'en  . 

Koiugreiob  Wtlrttewbeig  uud 
Hobeudlem   . 


{j2  -181 


16b30 


23954 

S!707U| 
89899^ 

13  >55 


96814 

MU03 


IS  77'« 

1  (.;7;{ 

1  075 

'J7i;i 

{bei  'J:V) 

bm 

i  m 


:i  129  11 3 

1  1-111  37'J 

1  314  3r.> 

1311(;39 

1  114  695 

:<t.n;».")7 

155  4i>7 

ll'»5H3 

1 17  ii^.t2 

123  12U 

■177  (;;>5 

■103  53 J 

41LH)5B 

356  0H5 

14647 

6481 

^478 

646707 

788487 

648100 

688  068 

408766 

LT.O  5;53 

17 

21  001 

2^417 

29  340 

1  0*5  5;>5 

■I'Jl  'Mi 

451  511 

514  (»33 

463  &86 

71  ir.i' 

(W  737 

G24H1 

ti8  590 

140267 

197  71»5 

•  14G707 

167  915 

32975 

6086 

3  8y7 

5239 

S  134681 

1888  laq 

1  70:ih-j!ij 
;i73  14() 
2;!2nti0l 
1677861 
9882080 

1415! 


1762996! 

4 1;^4  7h;j 

2.-:  4.')G 
3  207  732 

77806, 
2616469' 


417<>49d| 
1671 100! 
4  lOs  930 
2si<01 
2  75y  S<i4 

22879191 


40^7?S 
lfi2Si»r 

4  022  734 
31  sGS 
2  674  3H4 


21 


3  757  334 

1  249  861 
3  903  500 

22  635 

2  6<)7  BSv 
^  U5  874 

J  025  73(5 


blijQtiJS,  4a>4L87fi 


894681fl  4680904 
8768014  7  900906 


2U*J0774 
960288 

192505^ 
1080 


494M0D 

2057  41x1 
8701-1^ 


IMMS^i  1^653  250  Ibbl^ 


4816611  TlOOift 


4t»l  283    4  0661 


16H8283  1692 
986190  27 


2  725  S32 
442  r)05' 

SI  999; 

523HJl| 


1117  419 
7651)14 
7488Sh; 


4  010  348 ' 

2  ]1?<  199 
855  lt)6 

I  672  76y 
805  175 
07  >^  07O 
880910 

11PM5 


3  6^^0  367 

1  ^77  822 
249654, 

1  802615 
726  667 
029438 
763  722 

1022642 
82826 


025567 


3516586 
2020821 
237764 
1279066 
645486 
688  568 
636  296 
i  944  732 
\  29868 


59280^ 
74» 


2140019 


1  592659 
5  029  IBS 


1416448  1  357184 
4739797    4  818176 


S188  82& 
1784990 

342  133 
1129869  I 

616626  ; 

690140  I 

582878 

847  616 
30404  j 

1866  466 
4220887 


Digitized  by  Google 
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d«r  Eitenbahn  wnrdeii  b«f6rdert 


InlandsTerkehr 


Veraand  der  Verkebrsbezirke  nach  dem  lolaode 

EiQpt'aug  der  Verkebrsbesirke  von  dcm  lulande 

1896  1 

1896  ! 

1 

1894 

1898 

1805 

1694 

1898 

Ton 

sen 

T  0  &  n  e  n 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

9r,7  em 

till)  ssC) 
883186 
486959 

021  345 
572  904 
5<)2  H54 
798763 
408 174 

992046 
669  7H7 
665  631 
752090 
8S0116 

1001382 
498749 
615  991 
737874 
899350 

1  6li3  181 
724  517 
948  220 
844007 
608620 

1  1  no  962 

S93  172 
764  539 
696  860 

1  434  058 
779080 
R30959 
724408 
698491 

1  336876 
747  677 
751  956 
739308 
601869 

645  821 

798  773 

748  896 

737  820 

773  147 

756  045 

729  682 

653  983 

860347 
1  4(»4  915 
936005 
116410 

336  H52 
1  413  »M) 
903  266 
92081 

304  608 
1  2d4  1% 
811  8(>4 
94250 

369  128 
1440  713 
800  452 
94  955 

1013  748 
2285  274 
1042  144 
166968 

942190 
2171046 
991693 
141 873 

956  986 
1  986 
960468 
123419 

913031 
2022242 
1020317 

117566 

6224320 
996088 

7  093  963 
4^5  440 

2  675  405 
897  308 

8061182 

2966491 
966088 

7  705071 
458  916 

2  624  '244 
820848 

2726160 

8883188 
908967 

7  7f9  102 
45i)  525 

2  356  767 
769169 

8616076 

2698954 
960803 

7  910  040 
435  064 

2  367  286 
772444 

8684124 

6749888 
2007178 

970243 
2  368  395 
2  819  797 
4  636044 
3080868 

6854828 
1911787 

800706 
2242  331 
9600  303 
4467  365 
9792074 

6035742 
1817981 

823  ns8 
2  8<iO  uuo 
2  524  392 
4 161 142 
9668068 

4664780 
1797668 

714  134 
2218  819 
2468  317 
4611003 
8748896 

303d  689 

2  677  469 

2569049 

2321595 

2  952473 

2686  304 

2738724 

2635826 

8971066  . 
9882814 

8687161 
8867 9S6 

8887880 
9086166 

8944646 
2046410 

3848996 
4415785 

8408689 
3986697 

8981888 
3609683 

8890918 
8789886 

2427  227 
90880497 

2078662 
17688884 

1977  940 
17487079 

1  971 198 
16666746 

3264679 
6864  608 

8900580 
6400867 

2  760733 
5086164 

2815279 
4451868 

4774536 
11881181  : 

4  225  501 
10076896 

3  914  800 
9897941 

3662  691 
9687995 

5  662  196 
7940888 

5015  687 
6C04806 

4  7f>rt  947 

6086164 

4  420  357 
6880768 

3009418 

9641818 

8470166 

8816151 

3550086 

3091169 

3071280 

9964768 

2  719  187 

4  ±.".t 

a  492  259 
2  778  568 
472  212 
1  163  320 
1 2li6  722 
1834820 
2641617 

2  359  162 

3  6^0  852 
2  6(»1  014 
2461  719 

414249 
1106048 
1  027  776 
1  114869 
8174868 

2  158  496 

3  370  196 
2  602  ,-^93 
2  369  643 

384995 
1042661 
1  0R9  662 
1099  676 
8808860 

2091  104 
3055  089 

1  925  179 

2  226  046 
368  290 
961  722 

1  O-J--  171 
1063  iiul 
813S710 

4  980  3S5 
2  248  997 
9  223  380 
1  973  556 
1346  366 
1629189 

1  L'Bl  701 

2  806  464 
1048999 

4  606279 

7  425  K-'  1 
1  755  6 Ul 
1258  107 
1601844 

1  1 13  467 

2  481  635 
919198 

4  334  269 

1  u73  8tl 
1237  605 
1860806 
1022  751 

2  416  402 
883719 

4  342970 
1  71  ou;!) 
7  277  889 
1  650  5(18 
1415838 
1  281  749 
1050052 
2211330 
886987 

917876 
9076647 

816960 
1886678 

.795788 
1721078 

788688 
1794044 

9606886 
9888164 

2197895  I 
9508678 

9065319 
8860909 

1 994088 
9978964 

100667477 

89788640 

;  86801941 

88689783 

100667477 

89798540 

86801941 

83589788 
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Die  Oiiterbewegnng  aof  deatschen  Eisenbahnen  im  Jahre  1896. 


Ein- 

M  i  t 

Bezeicbnung 

Flachen- 
inbalt 

wonner- 

Anslandt 

No. 

der 

zani  am 
1.  De- 

Versand  nach  dem  Aoslande 

Verkehrsbezirke 

1896 

1806 

1894 

1898 

qkm 

1896 



Ton 

D  e  n 

1 

9 

8 

A 

4 

29 

1  80 

1  81 

89 

1 

Frovinzen  Ost-  u.  Westpreufsen 

j  62  481  j 

3  129  143 

66  029 

46  722 

38  84.'> 

27  344 

Ost-  und  westpreufsische  Hafen 

369  957 

102  9H0 

96  191 

1 10  646 

90 186 

3 

1  30  107 1 

1  269  0^9 

450 

1  788 

1 482 

461 

4 

314  331 

104  746 

119  690 

96  861 

WA 

90146 

f» 

Mecklenburg ...  .... 

648  707 

S06 

196 

A.  W 

ti 

Rostock,  Wisinar,  LQbeck, Kiel, 

]   16  63o| 

269  583 

5  806 

7  627 

6693 

4407 

7 

Provinz    t>chle8wig  -  Holstein, 

19  793 
)  ( 

rurstenthum  Lubeck     .    .  . 

1 046  536 

12  788 

12607 

8271 

7662 

fi 

8 

888  217 

70  821 

86  851 

82886 

98404 

9 

222  696 

97  394 

94  998 

94014 

69816 

10 

1  1 

32  976 

787 

1  126 

1  334 

870 

11 

Prov.  Hannover,  Herzth.  Olden- 

48 604 

burg,   Braunschweig,  Lippe- 

Schauniburg,    Kreis  Rintelo 

)  I 

8  184881 

66  042 

BR54S 

61  670 

vA  VffV 

44796 

12 

28954 

1  828120 

18  212 

16  56-1 

10040 

4875 

lo 

Reg.-Bez.  Oppeln  

13  212 

1  709  829 

4  950  695 

3  679  482 

3  349962 

14 

!>  27  079! 

373  14<> 

4ft  177 

38  807 

vO  • 

16 

Reg.-Bez.  Breslau  und  Liegnitz 

2  328  601 

1  814  687 

1  220412 

1  127  761 

1  002226 

16 

J  89  899  j 

1  677  351 

39250 

<U  704 

89061 

17 

Provinz  Brandenburg  .... 

2^22080 

16076 

37  039 

37  2m 

18  844 

18 

Reg.-Bez.  Magdeburg,  Herzogtb. 

18855 

1  416  980 

117  013 

104036 

76288 

19 

Keff.-Bez.  Mer.seburg  und  Erfurt, 
Thiiringiscbe  Staaten,  Kreia 

26  814 

2946419 

67248 

47610 

48618 

20 

14  993 

8  788014 

192878 

189986 

172784 

161806 

21 

Provinz  Hessen  -  Nassan  (ohne 
JvreiseKinteln  u.  bchmalkalaen), 

Uberliessen  u.  Kreis  \Vetzlar  . 

18  778 

2020774 

130052 

118292 

119961 

AAV  V  A 

.  120468 

22 

Rulirrevier  der  Prov.  Westfalen 

1  673 

969225 

3  933  316 

3  H54  4&2 

8  864281 

3  488431 

W  VwA 

24 

Provinz  Westfalen,  Lippe-Det- 
mola  und  Waldeck  (Arolseu) 

20804 

1  926066 

184217 

224086 

166668 

188466 

88 

Ruhrrevier  der  Rheinprovinz 

1  975 

1  353  292 

1  098  779 

1  042247 

986  846 

862896 

S5 

Rheiuprovinz  recbts  ues  Rbeins 

(ohne  Kreis  Wetzlar)    .   .  . 

8  873 

491  561 

123  261 

180641 

114264 

98848 

26 

Rheinprovinz  links  des  Rbeins 

und  FUrstentbum  Birkenfeld . 

18886 

2  726832 

696  020 

668061 

684926 

686169 

'Jri 

2  719 

442  505 

946866 

936  018 

896  286 

844  601 

2H 

ivunrort,  uuisDurg,  UocDiela 

(oei  28) 

HI  1)99 

57  232 

44968 

88240 

42  612 

29 

6221 

523  801 

481  938 

421284 

411619 

881  781 

Qn 
oU 

V\aaCa 

Q  OQfr 

o2b7 

1 117  4iy 

276  587 

192980 

162  744 

138681 

81 

Pfalz  (ohne  Ludwigsbafen)  .  . 

6937 

765  914 

98  222 

81621 

74  768 

64106 

82 

Grofsb.Hessen  (ohne  Oberbessen) 

4  893 

749  388 

41637 

32616 

28414 

26086 

83 

(Trofsh.  Baden  (ohne  Mannheim) 

1      1  R  i\Q1 

loUol 

1  TOR  A  nf\ 
1  720  470 

f   173  611 

188 118 

169882 

177  191 

84 

Mannheim  und  Ludwigsbafen  . 

\  361878 

282  178 

267  016 

2»7  876 

85 

KOniereich   WUrttemberg  und 

20  647 

2146  019 

82417 

98068 

76862 

81  127 

36 

KOnigr.  Bayern  recbts  d.  Rbeins 

69  926 

5031500 

282  478 

275  406 

246285 

234  876 

Ueberbaupt 

540  521 

52214  503 

16232  968 

1 

15091403 

18  931214 

1 

1 

12764  648 

d  by  Google 


Die  (iiiiarbewagiiiig  aof  dratMhen  £iMnbahBMi  im  Jahre  1806. 


911 


dar  Siiasbalin  warden  befSrdert: 


Uftbeikftvpt 

Empfang  von  dem  Antbuide 

1896 

1885 

1894 

1886 

1896 

1894 

1698 

1688 

T  •  B  S  ft  B 

T  0  A  B  6  n 

33 

36 

1  i  i 

40 

113606 
661683 

2304 
83  239 

1941 

107  842 
586268 

8353 
86463 

1487 

94015 
699  538 

1604 
64999 

leiD 

75464 
406780 

1884 
89060 

4664 

4  120  754 
2  2<Jo  032 
8045655 
1871908 
1785687 

3  851  190 
2100753 
1  863  999 
1784102 
1680967 

3870658 
2166943 
1809  334 
1613187  , 
1647480 

3  665  96C 
1  861  611 
1  726  367 
1612881 
1408998 

5514 

5409 

51S8 

7545 

1648965 

1688848 

1515816 

1488104 

4006 

70038 
17  848 
4999 

6679 

77437 
18267 
9901 

0174 

71  874 
11  618 
8967 

6460 

86  288 
16252 
9868 

1885965 

3902205 
2238 153 
985467 

1748789 

3  817  871 
8200919 
9^878 

1790079 

3497825 
8084671 
997489 

1768787 

3  711887 
2064751 
919661 

67420 
69  326 
839918 

874  625 
189  155 
195574 

66016 
61  379 
660174 
106148 
304919 
810219 
996964 

59401 

569164 
108819 
289408 
805817 
991888 

57279 
59  336 
446408 
99  878 
304  392 
263  710 
816999 

13  616  718 
A  o3H  745 

19438908 
3  OS0^  986 

10392246 
6839682 
8918606 

l2olU777 
4  616  872 

■  17694  841 
9890898 
9  509  742 

,    5  600  678 
7977466 

11999778 
4404  645 

16694470 
9998966 
8972718 
6838917 
7579778 

11  207  142 
3991933 

16884844 
9816188 
8  650(»9 
5642082 
7788681 

96979 

86609 

85889 

90979 

11B04977 

10894988 

10890688 

9699066 

455  226 
3619770 

419608 
8867969 

898017 
8061006 

4-i  i  771 
8856  318 

12  962  068 
17  768405 

11  H70  491 
16258  772 

U  071  866 
14880  651 

10715444 
14971467 

90248 
OTSDH 

,  94014 
004067 

90878 

109806 

Kill  A£tk^ 

7  986930 
86188184 

6882  723 
!  81949451 

6602157 
81897996 

6567805 
99118588 

688718 

ou  Oul 

1  666068 

A7  11 A 
Of  liO 

419754 

A<l  HKI 

481196 

12  771  430 
94076698 

1 

11210496 
90819888 

10581  816 
.80110668 

9  872  370 
18997  885 

106469 

1  90691 

88778 

71878 

7601904 

6495157 

6870056 

5994068 

1  010  364 
169760 
66891 
435040 
816  712 
26  153 
87068 
99806 
46807 

878  768 
168788 
41809 
456705 
886781 
38  346 
88648 
96896 
46747 

771  809 
199961 
40198 
459  226 
326  357 
66  248 
41086 
86988 
41916 

746602 
i  166788 
1  98909 
443  983 
366  116 
71  695 
44908 
98015 
45 768 

18422  304 
9718688 

18 188988 
7  241  861 
3  276051 
3  684  554 
8468029 
5460886 
4115686 

12  190627 
8649061 

10863  720 
6  467  939 

2  922  784 

3  356  792 
8961188 
4896890 
8464781 

11  416  084 
8404608 

10969888 
6 193  387 
2767  187 
3  127  040 
8818801 
4716996 
8418796 

10  999368 
7660881 
9616798 
5826  287 
2  894  600 
2  9fi9  405 
8781640 
4887408 
8889180 

121  873 
2  641181 

121 033 
8847976 

122613 
9067864 

114856 
8180186 

6219463  4(i5t)389 
12868663  11596734 

4  407  744 
10693  789 

4  345069 
10668686 

18488991 

19106687 

11 199080 

11467860 

300184  942  268671204 

10<i667  477    89  728  540 

268  880  ^^7 

86  801  911 

1246886731 

1-83  589723 

199  517  465i  178  942  664  1171528906  1168835998 
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iJ  t  z  e  i  c  li  11  u  n  g 
Verkehrsbezirke 


2 


flicheQ< 

iuhalt 


wobner* 
sahl  am 
1.  De- 
sember 

1S96 


B  e  1^ 


« 
a 

0 

a 
t 


filr  du  Kilometer  Eiaeobflhtt  «iif 


1896 


1               T  0  n  11  «  n 

'  ;  41 

4S 

1|    1 918 

170B 

1788 

16B6 

n'  2871 

8858 

9M1 

8107 

4  'i514 

1 

2861 

ii08 

Proviuzen  Osi-  u.  Weaipreaisen 
Ost-  und  weetprenTsisobe  HHfen 

Pri>viiiz  rommf.ru  

Poiiutiersclie  Hiifen  

Mockloiibure  

]Uist(H'k,  W'isiiiar,  Liibcck.  Kiel, 

F!<n«<bur(,'  

Proviiiz    SchleawLf  -  Holsteio, 

Piirstcnthum  Lttbeck     .   .  . 

ElbhiUen  

Weserhiifea  .  

EmsliaK'n  

Prov.  IlaiiiinvPr.  Herzth.  Oldoii- 

biirg,    lirannscliweig,  Lippe- 

.^cbaiinibiiri;,    Kreia  Binteln 

and  Pynuoiit  .  ...... 

I'roTinz  Poficu  

}{eg.>Bes.  Oppeln  

stadt  Breslan  

Ko<r  -Bea.  BresUu  tmd  Liegnitx 

Horlin   .   .    .  . 

Proviiiz  iiraiuleiiburpr  .  .  .  . 
ReK.-Bet.  Magdeburg,  Hereogtb. 

Anhalt  

li(  LT  - ti«'z.  aMtirsebnrf;  nnd  Erfurt, 

'I'linriiiLfisclie  btaaten,  KreU 

J^clmialtalden  

KOnigreicii  iiachseit  

ProviDB  Hessen  -  Nassau  ohne 
Ki (^"iso  h'inreln u. Sclinialkaldfiii) 
Obeihesiien  «.  Krtis  Wttzlar  . 
UnlirrtvitT  dcr  Prov.  Westfalen 
Pruvinz  W'estlatf n,  I.ippe-l)et- 

iiiold  und  Waldeck  ■  Arolstiti) 
Riihrrevicr  der  Hhoinproviiiz 
Kheiiiprovinz  rociits  des  Kbeius 
oliiie  Kvfis  Wctzlar     .    .  . 
Bhetiiprovitiz  links  d^K  fiiieius 

und  Fiirtteiiitjitun  BMenfsld . 

•Saarrcvicr  

Hnhrort,  Buisburg,  Uocbi'eld 

Lothrincea  

Elnafd   

IMalz   ohne  I.udwi^'fihat'en    .  . 
(Trol'sh.HeiHieH  <  ohneOberhw.^fn 
Grofsh.  Bii^en  (obiie  Matrfllieini) 
Mannheim  niid  J,udwiL,''shafcn  . 
Koiii^Toicb    Wiirtteniljori;  und 

IloiifiiizollefB  .... 

Kuoigr.  Bayem  reohts  d.  Kbeins 
Ueberitanpt 


)  6248l| 

SO  107 


ly  7;»3 
■18  (m 


13-JlL' 
27  07'.>| 


39  y'J9 


188S6 


2r>3i } 

14*JiJ3 


1S77S 

1 1;73 

1  975 

3  873 

18  38^5 

2  710 
(bei  23  ) 

0  221 

3  287 

r>  937 

-1  393 
15  03[ 


20  r.i7 


1  O  r>  535 
883  217 

88976 


3  134  381 
1  828  120 

1  709  629 
S7S  14011 

2  32>^  GOl 
I  677  8.  _ 

8888 oed/ 


1418980 

20 

2  916  119 
3.788  UU 

11 

2020  77^ 
888891 

1925056 
188898$ 

18 

491881 

2  725  S32 
442  505 
81  999 
523  801 

1  117410 
7115  914 
719  388 

n 

7 
14 
12 

2l4Gl)19 
60ei50C 


8 1*29 14ii 
868967)^ 

1  259  t;89 
314  331 
648707 


4117 


lO;    4  718 


5  2  552 

-'J  14  140 

10  5  772 

181  4878 


7786 


4  745 
7  671 


3  978 
64680 

7  008 
S8170 

18446 


0  601-; 
--^1  61 1*** 

-V  11910 
3  361 
6  273 
12     4  852 


3  920 


4878 

2  529 
13  160 

5  481 
4617 

76B6 


4  436 
6987 


3  780 


4879 


2  509 
13  021 


8910 


4817 


2277 
12953 


5  5i?7  58^ 
488L.l:^!4i^ 


4  315        4  857 


3  446 
1976 


1786470  15, 


G  3 153 
21.^2  336 


540881  |M94i  ml 


0  371 


'6^067 

5  841 

5660 

40  060 

44  767 

40265 

zu  No.  23  gerechnet) 

10G20 

10182 

3017 

S231 

%  mja 

5124 

4774 

4680 

4  416 

4  364  , 

4829 

^023 

6322  1 

1 

601B 

2708 

2662  ' 

21i)2 

8030  ! 

8064 

6  960 

6  863  1 

56G8 

I    4888  «a 
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OftterTerkebr  berecbnet  sich 


Or  dM  QiudrBtidlometer  FlftchcdinlMilt  tnf 


Old* 
aongs- 


1886 

1886 

1894  1 

* 

1889 

Tonnes 

45 

46 

1 

VO!,S 

AAA 

OA  7 
W>  ' 

180,1 

118,7 

110,9 

!  SW7,S 

1 

191,4 

185,3 

171,0 

j  293,3 

28M 

2G7.1 

276,1 

1 

807,7 

S98|> 

977,6 

IDf  ,1 

1472,0 

1  341,0 

IRQ  1 
1091,1 

1  278,7 

lOI  ,9 

1  235,-; 

458^ 

44^1 

423,4 

1  «i8,9 

840^* 

aao,* 

885,^ 

1  815,a 

745,0 

744,» 

695,0 

j  1185,11 

461,1 
1084^ 

412,» 

407,» 

1  422,; 

1  iimfl 

19140,0 

18768/) 

849,H 
17443,1 

618,0 
18830,0 

688,7 
15790^0 

1 

608,9 
1  16789,0 

474,3 
14487,s 

1987,0 

1669,0 

1646,0 

1647,: 

for  jeden  Einwohner  anf 


Ord- 
nungs- 


1896  1896 


1894 


49 


T  0  n  n  e  n 

60  51 


52 


1 
9 

6 

7 

8 

8 

18 
9 


la 


11 

»5 

93 

'7 
*4 

10 

m8 
l6 


6 
4 


729,7 
8678.0 

1 163,0 
895,> 
606,0 
787,0 

686,0 


968,0 

lB4,i 


668,s 

3161,0 
(zu  No.  23 

1  038,0 
852,7 
666,0 
673,9 

,  668,0 

996,0 

165.9 


620,0 

gereclinet) 
;•!».'). 
332,7 
596,7 
641,.'. 

639,A 

918,9  i 

152,a 


608,0 

2  7«),7 

930,4 
861,4 
606,« 

621,* 

612,s 


910,4 

152,3 


I  1 

/  2 

7 

'3 

8 
14 

»7 


12 

6 

»9 
I  i6 

\  16 

f  10 
>  9 


lf» 

6,:»i 
1,«-- 
5,«& 

9,7* 

6,o> 

1,81 
4,4» 
lUiW 

8,0ft 


4,» 

4,« 
8,10 
8,t« 


7,»4 

13 

4,<o 

18 

4,«o 

11 

34 

87,00 

-V 

6,60 

17,70 

J' 

16,K 

19 

33 

21, SMS 

35 

160,70 

y> 

13.«2 

8 

2,y4 

17 

4,60 

16 

4,61 

20 

1  6,M 

4 

2,« 

6 

2,56 

!  6,7i 

1,» 

6,o» 
1,« 
6,»t 
9.«4 

6,10 

1," 
*^ 
9,M 

7,10 


8,00 

9,5a 
10,o> 

7,7S 
4,08 

8,so 
9^ 

7,10 


4,00 

4,M 


8,41 
8S,n 

6,17 

16,10 

18,^ 

4»M 

19,44 

126^0 
lSi» 

9,60 

4,00 
8,»» 

4,04 

2,17 

2,31 


6,18 
1,J^ 
5,73 

6,01 

1,'<0 

4,s: 

9,90 

7,i« 


4,07 

8,&i 

10^71 

8>5 

8h>i 
9^w 

7,69 


8,91 

4)t» 


3,  «>> 
87,st 

6,07 
17,07 

18,M 

4,  as 

20,»s 
149,M 
19,11 

2,  «t 

4,70 

3,  ^7 

/  2,'ja 
I  81,70 

9,10 


1,17 

6,01 

l,,i9 
6,7a 
9il« 

6.00 

1,70 

4,43 

liVw 

6,M 


3,ao 
9,00 

10,34 
8,40 
3,74 
3,»7 
8,04 

7,17 


8,Rl 

4,00 


8,M 
84,00 

6,07 
16,19 

19,74 

4,» 

18,S7 
129,78 
11,40 

9,74 

4,00 

3,75 
2,78 

80>o 

2,07 

2il5> 


&&5,4 


497,J 


477,;< 


456,'. 

IobJ 


U,I4 


969^ 


,1  !  817,0 


\  8,40 


3,47 


8,W 
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914         Oie  Qafeerbewagniig  ud  deauohen  Bisenbfthiien  im  Jalure  1806. 

Soweit  es  austuhrbar  war,  sind  S.  906  bis  913  nach  deii  Angabeu 
des  EaJserlicheD  Statistbchen  Amtes  Flftcbeninbalt^  BevGlkeiaug  uud 
L&DRe  der  Eisenbaimstrecken  der  einzelnen  Yerkebrsbezirke  ennittelt 
worden. 

Die  Langenangaben  fiir  das  Jahr  1896  sind  der  vom  Reichs-Eisen- 
bahn-Amt  f&r  1896/96  aufgestellten  Eisenbabnstatistik  entnommen,  anter 
Hinzurechnang  des  Zugangs  gegen  das  Yoijabr  nach  der  in  No.  7  der 
Zeitnng  d«8  Yereins  deutscher  Eisenbaimverwaltangen  fOr  1897  ent- 
haltenen  Zasammenstellnng  der  ErO&ongen  des  Betriebs  neaer  Haapt- 
nnd  Nebenbahnen  im  DeatMhen  Beiche  fllr  die  Zeit  Tom  1.  April  bis 
31.  Deieiiiber  1896. 

Das  VerhfiltoilB  der  BieenbaholSiigeD  zn  dem  Flftehenlnhalt  and  der 
BeTftlkenmg  der  Terkehrsbezirke  oder  ProvinzeD  imd  ganz  DeutscUandft 
ist  fOr  die  einzelnen  Jahre  bereebnet. 

Weiter  let  hinter  der  Ai^;iibe  dee  GAterverkelun  (ohne  den  Yieli!- 
verketir  and  den  Dorebgangsrerkebr)  dae  YeriiSltnUe  der  GttterbeH^rdenuig 
zor  EieeDbahnlfiiige,  zam  Flficlieninbalt  and  znr  BerOlkemxig  ftr  die 
Jahre  1893,  1894^  1895  nod  1886  ennittelt  vorden. 

Bei  der  Ermittlung  des  Gesammtverkehrs  ist  daT<m  aasgegangen, 
dafs  dazn  fiir  jeden  Bezirk,  1.  der  Yerkehr  innerhalb  des  Bezirks,  2.  der 
Yersaiid  liber  seiue  Greuzen  hinaus  und  3.  die  l^infuhr  lEnipfaup)  in  den 
Bezirk  zu  rechneu  ist.  Bei  den  einzelnen  Yerkehrsbezirken  ist  daher  der 
Yersand  und  der  Emptaug  im  Yerkehr  mit  den  ubrigen  dentschen  Yer- 
keiirbbeziikeu  ziim  Gesamnit  verkehr  gerechnet,  wJlhrend  fur  ganz  Dentsch- 
land  diese  Mengeu  sich  als  Verkehr  im  Bezirk  darstellen  iind  daher  nur 
der  Versand  oder  der  Empfaug  eingereehnet  worden  ist.  Um  jedoch  den 
ffir  die  einzelnen  Yerkebrsbezirke  berechneten  Yerhaltnifszahlen  solche  fiir 
ganz  Dentschland  gegenuberzustelleu,  die  auf  gleicher  Grundlage  be- 
rechnet  nnd  deshalb  als  Durchschnittszahlen  zn  betrachten  sind,  ist  in 
der  naehstehenden  Nachweisnog  fttr  Dentschland  fiberhanpt  in  den  oberen 
Zahlen  der  Yersand  and  Empfang  mitberficksicbtigt.  Die  obere  Reihe  der 
Yerhfiltnifszablea  f&r  Dentschland  stellt  den  Yerhftltniiazahlen  der  Yer> 
kehrsbezirke  gegeniiber  den  Dnrchschnitt  dar. 

Den  Verbfiltnilszahlen  in  Spolte  9»  18,  41,  46,  49  fiir  1896  iat  in 
der  8palte  Ordnnngszahl  die  Ziffsr  beigeeetzt,  welehe  die  einzelnen 
FlroTinzen  nnd  Verkeihiabezirke  bei  Ordnong  von  der  kleiniten  zor 
grOibten  Zahl  erhalten.  Die  ZiiTem  Hber  dem  Dnrebacbnitt  eind  Bebiig 
gedmekt. 
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Versand  des  Auslaudes. 


BefOrderte  Hengen  in 

1886 

188ft 

\  1884 

1 

1886 

No. 

Bezeicimung 

Tonueu 

64 

Qmi  272 

6138  488 

5  541  176 

6003  884 

1  so:;  p>ii 

1068986 

1  0^2  583 

894  396 

1183221 

1107  905 

1069988 

•1 

1007668 

888876 

1  786688 

964467 

65 

Oeaterreich  (ohne  BOhmen, 

Galizien,  Ung^ani)   .   .  . 

732  934 

597  730 

694160 

676826 

50 

Bufsland  (ohne  Polen) .  .  . 

691  680 

619  584 

603  780 

896071 

88 

Oftliitoii  

689746 

49S188 

467765 

889881 

68 

528860 

340  30-i 

365  965 

414877 

51 

346  478 

280  506 

300905 

244231 

58 

2ii6787 

,      192  821 

117  906 

201941 

6ft 

110581 

87679 

119191 

117087 

57 

99861 

94185 

96  317 

98  974 

11536 

11498 

12486 

18  654 

62 

8  214 

8  968 

2786 

4045 

68 

06ft 

9937 

886 

748 

Empfang  dea  Ansiandea. 

Dei  Terkebrf beilrki 

BefOrderte  M e n g e b 

i  n 

1886 

1804 

1896 

1889 

No, 

T^L-z  L'ichuuut: 

To  nil  en 

65 

Oesterreich  (oboe  B^bmea, 

Otlisien,  Uogara)  .  .  . 

6486918 

8066987 

9665888 

9871785 

61 

2  973  726 

2842268 

2  721  989 

2  776  348 

54 

1  844  584 

1  7d0  127 

1  6&S  233 

1  676  272 

56 

1762785 

1588026  1 

1448  526 

1  862  646 

60 

1881600 

1668964 

1881980 

1800979 

59 

1  246  137 

1  241  380 

1826  081 

909  683 

58 

Frankreieh  

1047  526 

1  088  177 

1  00!  '258 

1  015  758 

58 

788066 

694264 

548088 

460  656 

51 

701960 

660487 

548166 

870869 

52 

549  681 

454  628 

431560 

363  858 

60 

RuTsUnd  (ohne  Polen) .  .  . 

110(^2 

104  325 

101  142 

55  448 

57 

108  315 

156849 

186  548  f 

i4ii485 

64 

74177 

79770 

55710 

48460 

68 

4904 

1777 

1801 

1015 

62 

8454 

8649 

929 

693 

Die  eiiizeliieQ  Artikelgmppen  deo  Waaranverzeiehiiisses  (a.  S.  d48  ff. 
des  ArduYs  tou  1884)  ordaen  naeh  den  bef5rderton  H«igen  dea  6e- 
sammtverkehrs: 
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•^1 

AbgekHrste 
fieieielmiiftg 

BefOrderte  Mengen 

in 

1696  _ 

1886 

1894 

1888 

Tounen 

78681888 

67884678 

66148815 

6S  411 974 

59 

Steine.  firebrannta.  .... 

16510  468 

14010213 

13  107  130 

6 

15  407  018 

14  604475 

13  805  663 

13  233  R55 

20 

R  ''24  072 

7  167  471 

7  293005 

6  4F»0  9(>S 

49 

Rliben  

G  992  228 

6  428  329 

fiafsnon 

R  177  14t» 

Erde  

6  863685 

5  458704 

5  2iu584 

n 

6735446      6  606763 
5898617  1  6881586 

5848080 

4796987 

70 

SoMtiffe  Qfttw  

6807700 

6917887 

10 

Dflnceniltttl  

4684186 

8878780 

4084868 

8976785 

Sic 

Brennholft  ....... 

4879878 

8017888 

gem  698 

8964799 

w  ^n^K  f  41v 

31b 

4  324  165 

3  693  066 

3  645262 

12 

Eisen  nnd  Stfthl  ..... 

3  546  303 

2  992561 

2  655  893 

2366  090 

41 

Mehl  

3  299  166 

3135  mi 

2  845  133 

aia 

Ruiidholz  

9  824  087 

2  ia)2n 

2  404  234 

28a 

WtiizeQ  

2492  702 

2  866  746 

2096  642 

''2  123  661 

36 

Kalk  

2477124 

8141614 

8087518 

1968641 

67 

KurtoflUa  

1797888 

'  1688888 

1868068 

1989400 

Qente  

1778101 

1668999 

7 

1607006 

1644709 

1 881 915 

JL  48  W  41949 

TI  u  1  senfrllchtB 

1503  041 

1 105403 

1236  925 

1  418  878 

A  t9A4P  VV V 

3 

1  496  869 

1  428  m 

1  315  733 

1  2<>2  699 

28b 

1  478  740 

1  33-^  1)03 

1  23  S  01 

68a 

Znckcr,  roh  

1  43!)  .^89 

1  267  967 

1  1 19  151 

52 

1  206  740 

1 061  928 

1031  578 

1011  7i>l 

60 

1093  689 

1Q46  8S2 

047085 

SB- 

1098187 

674848 

686116 

511  848 

1068886 

1081681 

868181 

909487 

18 

BilwihalniifMwiM  .... 

986888 

778686 

861660 

Til  978 

16 

Eiaerne  Dampfkessel  •  .  . 

928020 

769882 

712 158 

19 

Ei^cn-  nnd  Stahlwaam  .  . 

905  214 

790  213 

721  304 

H76  .^194 

58 

Steine,  bearbeitet  .... 

757  (ill 

070  932 

657  928 

663  620 

4& 

75')  (174 

679  746 

614  818 

591  735 

46 

Petroleum  uad  Miaeralole  . 

754  677 

747  952 

711608 

7U2  243 

66i 

681771 

630  689 

591  759 

44 

678086 

607718 

554008 

680685 

4a 

634846 

668488 

688014 

618886 

63  1  Th«er  

600616 

686684 

608089 

478681 

32 

586884 

514488 

489968 

484888 

29 

Olas  

548220 

515014 

4";  2  589 

4G2835 

18  .  Eiatn-  and  ^itaUdrAht .  .  . 
f 

516600 

457889 

464601 

406718 
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«  1 

f 

Aligekllrste 
B  e  s  e  i  c li an  &  K 

Befttrdette  Uengeft  in 

IfiM  _ 

1896  1894 
Tofiuen 

1888 

2 

Baninirolls  

488166 

081  o*D 

491 OW 

408605 

17 

SitAtttA  SttllYMt  

4B0888 

MOQM 

070  Wl 

846768 

48 

Oele.  Fetta  

459  880 

A  At  e  QQ 

441  Ooo 

A  AO  no  1 

44o  Uol 

432126 

56 

4ul  230 

ill  O  *70U 

Jl  1 Q  QQI 

419  145 

48 

363  765 

S!\frt  ssOO 

806  951 

97 

Qarn  

358  196 

oui  ZOO 

oil  >4  n  1 
oil  4U.' 

ml  030 

65 

Wein  

855  043 

a4oo40 

olU  oo7 

326  425 

8 

845  489 

aoo  Xoo 

964889 

64 

641900 

SWill!! 

CMO  AAA 

968666 

BO 

RflbensmiD  ....... 

686146 

SfOODW 

QaK  RflO 

•MoDOo 

AAA  AAA 

896066 

LeiABtat  

681161 

IfiDYllQ 

VfOolB 

969066 

Wolle  

816846 

Oil  iuSl 

305  891 

40 

LQmt)6li 

315  045 

OAR  jl  1  O 

i!  ( 0U4 

291  608 

64 

292809 

K'U  4iK^ 

ilvjki  riot 

Iftil:  aJl 

345  104 

Haute  

28G290 

tftSa  f»H! 

ssbii  4 of) 

249  811 

68 

Tliouwaaren  

273  755 

xOl  U4< 

200  lUO 

233  80b 

Sodft)  rohd  ....... 

262199 

2£o4  loo 

£ao  0d4 

238044 

Fisdie  

860474 

964816 

OAS  O^V 

me*  AAA 

961 168 

4)7 

Zink  

960706 

am  ooD 

9BIB  170 

909884 

ft7 

Stftrka 

987832 

awl4l8 

AAA  Atf  A 

908068 

Flachs   

209970 

Olll  (MQ 

203  870 

4 

Blei  

204  790 

104  nQQ 
ll>4  UOt) 

171  Uo4 

103  745 

5 

181 149 

53 

174  494 

10 J  loll 

15G 175 

14 

EisenbabDscbwellen,  eiserae 

178  160 

\b\  4J1 

Ipg  43U 

14b  167 

47 

170294 

i(>4  ool 

200462 

16 

164418 

180068 

116  vlo 

4  AA  V  V  A 

108116 

MB 

161 610 

lOODllO 

IKOBOA 

llMMb 

AAA 

167066 

61 

SiiiMt6nlim  

168106 

mo  006 

lot  Atm. 

116816 

Kaffee  .....         .  . 

116896 

lUTWl 

lAA  9kD 

109  498 

9 

Dacfapappe  .*,,... 

1 16  652 

lUo  4oo 

88  326 

6! 

Tabak,  roh  

101  784 

93  482 

85  337 

S>"  5bi 

3S 

98  788 

98113 

97  658 

W  25b 

1 

Abfalle  

78  967 

73  034 

55842 

41370 

84 

65864 

79  282 

52  104 

61566 

23 

61679 

61666 

68640 

68060 

S6 

46006 

67788 

61769 

88644 

Bft 

49  664 

81881 

84998 

81874 

SB 

49919 

48169 

48710 

97788 

6 

10496 

19698 

19919 

16461 
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d.  firaengiiiMe  nnd  HillBBtoffe  der  Landwirthsduift. 


Jul  wuium  DVIOTUOrir 

0«ba- 
hmipt 

i 

Davoa  ml 

dm  V< 

Im 
Inlaada 

ikllen  tat 
erkehr 

mit  dem 
Avflluide 

Im 
engeren 
Lokal- 
verkehr  der 
einzelneii 
Terkdurs- 
besirke 

la  W««hMl> 

T«rk«br  d€r 

(Iriit.chrn  V»*r. 

kvlinbexiik* 
mit  AukChlafa 
d«r  »*ehlXum' 

T  onneii 

Weisen  

1896 

1895 

1898 

2492702 
2  888  746 
2(i;t6  842 
2123661 

2136  179 
2092  G33 
1935221 
1943  839 

866528 
296113 
161  681 
180428 

1080094 
1045991 

942  92<1 
954 162 

960  339 
904  776 

835  367 
830701 

1896 
1895 
1894 
1888 

1  478  740 
1  838  008 
12:^8012 
1868770 

1 862  490 
1246  766 
1  167  857 
1811869 

116220 
91  287 
806^ 
48611 

677866 

638  909 
r)75  951 
626632 

506097 

483  fil8 
4C>8  628 
487017 

1896 
1895 
1884 
1888 

1  ()C2  826 
1031  681 
968181 
808487 

889167 
981072 
808918 
774407 

123  ' = 
10U609 
128289 
186080 

4 IT'  nn' 

430200 
320288 
808961 

422  7C3 
891  699 
390815 
869876 

1H96 
1895 
1894 
1888 

1773  401 
1663  999 
1602596 
1688186 

1407  992 
1426279 
1875  620 
1866888 

365  409 
287  780 
886976 
879986 

669  8*i3 
682  767 
0V9846 
601088 

600936 
648899 
641888 
6a9€84 

Kaisii.Httli«iifrttdite 

1896 

1896 
1884 
1808 

1808041 

1  106  403 
1 286  925 
1418878 

1166974 

815  196 
906  621 
1111888 

887767 

990206 
838804 
808641 

406519 

814  OR? 
389  756 
866978 

686119 

376  14S 
382874 
468908 

1896 
1896 
1884 
1899 

321  Uil 
325  786 
276816 
S68066 

207  6B2 
198  479 
187  079 
188081 

118  479 
127  307 
89837 
60864 

112412 
94  8.S0 
94  396 
86630 

71467 
72  288 
65096 
74898 

S&mereien  .... 

1896 
1895 
1894 
1898 

161510 
16H536 
162886 
167086 

121  984 
180540 
i  118849 
196874 

89  686 
87  995 

89  on 

40699 

41966 
48  668 
40076 
48679 

66869 
69198 
60949 
M786 

ItiihieufabrikAte 

1896 
1896 

1894 
1893 

8  299166 
8  136  391 

2P46  1R3 
2  8*i0  914 

2880776 
8816  917 

2500729 
2  520198 

418  890 
818474 
844404 
840716 

1884  699 
1368286 
1180486 

1  178797 

1 198  861 
1162088 
1039965 
1062  886 

Sartoffeln  .... 

1896 
1895 
1894 
1898 

1607  508 
1528288 
1368  068 
1289409 

1354  868 
1888789 

1  22H  123 
1127  615 

162646 
188494 

104  894 

680740 
496141 

471  7U8 

786868 
747416 

r.39  889 
661071 

flpiritni  

1S96 
1895 
1894 
1898 

461280 

419  723 

419  asi 

419146 

487  745 

407  186 
406 186 
408646 

13  485 

12  638 

13  695 
16600 

150727 

139  159 

ISO 

132662 

218  068 
199  169 
199173 
197106 
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Eb  wnrden  befOrdert 

1  

Jahr 

 . — 

Ueber- 
haupt 

DavoD  entfallen  anf 
den  Verkehr 

im         mit  dem 
Inlande  |  AasUnde 

Im 

enfferen 
Lokal- 

verkehr  der 
einzelnen 
Verkehrs- 

A       «fe  KM 

oesirjce 

-■ 

Tvrkftbr  der 
destMhn  V«r- 

kahnbeilrke 
mit  Anaaelilafli 

der  SfcbkfeD- 

Tonnes 

1896 
18&6 
1894 
1898 

G  I'll 2  -J-iB 

68S9017 
6177146 

6966  67S 
6887881 
6680919 
6140988 

35  556 
864A8 
88766 
86889 

6  fX)9  992 

V  WJkVWSV 

6876870 
4488600 

761887 
794880 

767698 
6i60l8 

BAbttiwjffiip .... 

1896 

1895 
1694 
1888 

886146 

^Rf,  599 

325588 
998098 

888884 

364366 
820141 
287878 

2962 
9996 
6887 
6716 

192511 

167  467 
169781 

180069 

140  716 

136199 
100711 

Sohsncker  ..... 

1896 
1895 
1894 
1898 

1486  389 

128T967 
1148151 

1 847  523 
1  456  332 
1272701 
1073894 

88  866 
46  277 
15266 
76896 

696982 

692990 
498196 

440  446 

439603 
8688U 

Eaf&iurt«r  Zucker  . 

189t3 
1895 
1894 
1688 

681  771 
630  639 
591759 
665  819 

597  707 

B81 

626280 
614906 

84  064 
48  950 
66479 
60409 

231  767 
198868 
184691 
176886 

326722 
S16  ^H  )4 
286194 
969016 

Dttngemittel    .  .  . 

1896 
1886 

1894 
1893 

4  624  186 
3973  790 
4034252 
8976  736 

4262885 
3  648469 

8  671  238 
8  609114 

871801 
826  321 

363  014 
367  621 

Stflek 

1  783  701 
1618666 

1  541  977 
1  531  315 

1988  069 
1  677  621 

1  601  428 
1522649 

1896 
1895 
1884 
1896 

427626 
466  767 
392873 
848499 

868  697 
893114 
899  663 
981160 

63938 
74658 
69810 
88969 

127066 
130  945 
119874 
106991 

177  227 
178598 
167  786 
186917 

1896 
1896 
1884 

1893 

4U28642 
4158864 

4  125111 
4003163 

3  942  674 
8984  562 

4  210  421 
3  660  646 

86968 
174819 

21 1  690 
121  518 

1968089 
9006109 

21190(56 
1969629 

1650760 
1706000 

1  «18  1^6 
1  bib  295 

fldmfe  

1896 
1B95 
1894 
1898 

2107B07 
2  493  976 
2  667  662 
9447636 

1970063 
2  258  420 
2  360  697 
2177984 

137  744 

286  666 
307  055 
970961 

466  962 
607170 
554  767 
475066 

1896616 

1549196 
1 667  726 
1462966 

8ehwdB«  

1896 
1896 

1893 

8423  688 
8616  944 

Q  K  JIT  AOl> 

7199486 

8810481 
8196  554 
7  984186 
6690875 

113  252 
319890 
661748 
678091 

2  640  119 
2711424 
2  786  963 
2886918 

4  955  923 
4  809174 
4666684 
8660867 

<3«flilgel  

1890 
1895 
1894 
1893 

14  524  333 
14  932  021 
13  892047 
11186616 

9  873618 
9  366  733 
8486469 
6971619 

6151715 
6  576  238 
4906678 
4918927 

2141  725 
2  159  398 
2 191 116 
1960799 

6yil  512 
6  906  431 
6083866 
4766618 
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Dor  V'crkehr  zwischnn  den  deutscheii  Vcrkf^hr'^hi  /irkpn  (ausschl.  der 
Seeliiifeu)  mit  dem  Ausiaode  (einschl.  der  deutscheii  beeiialen)  war  in  der 


  A  n«f «h  r 

Empfang 
Versand  der  See- 
nacUdem  M""^' 

An^-  aus 
lande  Deutsch- 
land 


Ztt- 


T  0  D  n  e  n 


Einfiihr 


Empfang 
m»  dem 

AU8- 

luid« 


Vera  and 

der  See- 

hafen- 
stationeu 

nach 
Deutsch-  i 
land  I 

T  0  &  Q  e  n 


Zn- 


Weiaeii 


Boggen 


Hafer  * 


Oertte 


Mutn.HttkeaMclite 


Leinsaat 


•     *  * 


Simenlea  .  .  . 


Xtthlenfabrikato 


Kartoffeln 


SpihtBB 


1896 
1895 
18S)1 
1888 

1896 
1895 
1894 
1803 

1896 
1395 
1894 
1898 

1896 

1893 

1896 
1895 
1894 
1893 

1896 
1895 
1894 
1893 

1896 
1895 
1894 
1893 

1896 
1895 
1894 
1893 

1886 
1896 

1894 
1893 

1896 
1895 

1694 
1893 


101 510 
81936 
53  514 
98161 

n63R 

0  164 
1158 

52  311 
5U30(» 
20  37U 
6431 

9668 

10199 

9121 
5755 

34  389 
19  671 

11  358 
19059 

1667 

2460 

•2  121 

2  877 

10878 

14  022 

12  821 
16941 

17  659 
19  122 
16887 

15  056 

80894 
61877 

51  ?>15 
14  806 

8781 
8166 

3  11»0 
4714 


I 


) 


73862 
95659 
106106 


186299 
155  797 
149  173 
188366 


86  889  96  627 

63  920  72  834 

110  283  '  116447 

162160  163808 


52426 
66539 
64  474 
61 896 

37  fl2i> 
41  366 
33  246 
37180 

32  223  I 
29974  I 

36  445  ' 

37  511 

12  2rts  ' 

12  L>67 
1G7H7 

11949 
15052 
10  84(i 
14  609 

97  697 
82736 
102  14t, 
106086 

84684 
137  086 

105  ISO 
HI  657 

68480 
69284 

51  B58 
53  198 


104  737 
116  839 
84  844 
678il6 

•47  105 
51  564 
42367 
4i)986 

m  tn2 

4y  04". 
47  808 

56  570 

18  965 
17  002 
14  188 

19  644 

22  822 
29  074 

23  t nil 
31550 

115  256 
101  858 

1U)033 
121  142 

126478 
188402 

100  (K>6 
106  463 

62871 
56390 

64  978 

57  912 


121  02") 

49  387 
83884 


R3  957 
68i»76 
61276 
68270 


60840  98188 

35294  I  90820 

29037  I  68495 

13789  86469 


44  917 

13  997 
68058 
87106  I 

304  453 
19U  183 
248  277 
388880  I 

170  642 
140  lij2 
102  008 
185  224 

')  ( <  ,(>._. 

4o  112 
30432 
29  986 

18678 
15223 
17  491 

14  794 

908770 
214246 

219  901 
24«>450 

118480  , 
76846  ' 

80068 
80  196 

8086  i 

2  472 
8884 


44  043 
42  634 
64966 
86464  I 

4 

99  072 
153  858 
128  187 

89688  . 

204  413 

%  017 
151  547 
240  239 

11515 

10  829 

15  520 
21  131 

11 160 

12  727 
11384 

13  349 

806889 
208907 

ITS  133 
178029 

8681 
6907 

8  350 
3  078 

16440 

16  688 

18177 
19688 


184983 
171  Oil 
110618 
86194 

162478 
126614 
91632 
60188 

8r;>go 

56  631 
123023 
188660 

404  1^ 
344  041 
376464 

413  5ia 

384  (t66 

2H0  209 
818  555 
425  463 

46417 

56941 
4:>  952 
51 116 

29888 
27950 

28  ^75 
28  143 

608908 
418168 

898084 
421  479 

181 161 
83068 

83  418 
89  274 

17696 
18866 

20619 
22512 
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Antf vhr 

Einfiihr 

Jahr 

Versand 
nach  dem 
AQi- 

Empfang 
der  See- 
hafen- 
atationen 
ana 

Zn- 

Empfang 
uus  dem 
Ana^ 

Versand 
der  See- 
hafen- 
Btatioaen 

Zn- 

Bammen 

nadi 

laada 

Dentsch* 
land 

landa 

Daataali- 
land 

T  0  n  n  e  n 

r 

. 

r  0  n  n  en 

•  ■ 

1896 
1896 
1894 
1888 

19472 

13  940 
10  784 

9S2S 

141808 
113  080 
117  676 
94871 

161  2W 
127  Oi^O 
1^  459 
104084 

9273 
13968 
19188 
90689 

42986 

39486 
89  681 
80849 

52268 
53  394 
58S<i4 
61541 

Bibmifittp . 

•      •  • 

1896 
1896 
1894 
1888 

738 
192 
4  666 
8788 

7656 
12781 
14291 
17490 

8  394 
12  973 
18  967 
91900 

876 
129 
207 
861 

8666 
2901 
2164 
466 

4040 
8080 
2871 
817 

Bohamkar  . 

«  • 

1696 
1885 
18M 
1888 

181 
1988 
1878 
1088 

206668 
948  81H 
988888 
987986 

206  739 
244906 
940789 
998868 

r.7  53-1 
86844 
4096 
68409 

3  538 
8818 
1816 
1684 

61  U72 
88169 
6840 
68948 

lUttnirtar  2«dcar  . 

1896 
1895 
1894 
1888 

16626 
19  652 
11048 
10877 

29^ 
65  761 
34  885 
69480 

46860 

75  413 
46  928 
78867 

1047 

397 
14236 
6967 

10884 

10161 
6&1U 
8004 

19861 

22  745 
18971 

Diacanitial 

•      «  • 

1886 

1895 
1894 

1888 

984600 

182175 
19S  671 
186908 

69846 
61  867 
68  881 
780e0b 

Stttck 

804146 
244  042 
252068 
968788 

99622 
102  104 
118267 
184076 

611886 
490326 
469469 
488159 

Stttek 

611968 
692  429 
687719 
616984 

Pf«rda.  .  . 

•  • 

1806 

1894 
1888 

y  4do 
11  821 
9686 
8098 

no  f\tii\ 

31  316 
26906 
96768 

67  olo 

43  186 
86491 
84789 

84962 
43  126 
38960 
81168 

81  826 
61266 
25648 
91860 

6b  307 
94  382 
64528 
68111 

RiBdTiah.  . 

♦      •  • 

1886 

1  QAf^ 

IcSfO 
1894 
1888 

5418 
4  878 
4886 

10<A  OX4B 

157  7'f-. 
147  9^ 
188191 

163  169 
162803 
168116 

72627 
90G20 
180017 
81146 

116694 
125289 
116680 

Q1 4  R/YT 

206814 
366266 
187676 

1886 

louo 
1894 
1886 

19B708 

218668 
294160 
957106 

144846 

142877 
176928 
186446 

978054 
360  940 
469073 
449660 

4936 

15201 
4  888 
4607 

44987. 

59  777 
72 181 
68787 

49169 

74  978 
76569 
68884 

1886 

1694 
1888 

6644 

99969 
8682 
6751 

461488 

884  t^51 
845  663 
886479 

467907 

407  G16 
349266 
889998 

84965 

188  111 
448264 
619861 

969981 

291  302 
235956 
146798 

847186 

479  418 
684  219 
766084 

GaMgal  .  . 

1896 
1895 
1894 
1888 

188489 

139  047 
132  478 
89466 

980688 

246  888 
226  810 
1857119 

886081 

885  980 
868288 
988817 

5019768 

6  436  896 
4  631092 
4088681 

99789 

42  561 
34  679 
99886 

5049646 

5  I7R  ''57 
4  665  771 
4116066 

AMilTflrS 

mm. 

nr. 

AO 

Digitized  by  Google 
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Ueber  die  Dnrchfiihr  von  Au.slaiid  /u  Auslaod  und  zwischen  dem 
Aushinde  und  den  deutsclieu  iSeeixMen  giebt  die  aaciisteheiide  Uebersicht 

Aufschiuis: 


J  ft  n  r 

Dnrchfuhr 
von 

AnsUuid 

yenui  j  Bmpfang 
der  deatiehfitt  Seelilfeii 

nach     1  von 

dem  Auslaude 

Ziiaaiiim«i 

To  naea 

1896 

16  470 

99     !  114489 

180968 

low 

19816 

ISfi 

91970 

111  3^ 

1894 

14  174 

223 

44878 

68  770 

lti9S 

99i6S 

119 

81771 

64886 

1896 

5  514 

26 

40732 

46373 

1890 

1  806 

170 

45063 

1894 

1436 

35 

48  983 

45454 

1893 

1868 

86 

96789 

97697 

1896 

4056 

176 

23199 

26  430 

lovo 

10  ABO 

940 

95412 

1894 

6748 

14 

96064 

34811 

1893 

49 

99649 

41646 

1896 

8568 

96 

47  779 

61 373 

1896 

99 

88178 

1894 

440B 

116 

64964 

69618 

1893 

8S80 

96 

84148 

49640 

Mftit  und  HtilMttMdite . 

1896 

24  837 

818 

98  081 

123  786 

1896 

945 

106880 

180845 

1894 

90MS 

706 

188987 

164968 

1898 

97077 

666 

70686 

98806 

1896 

226 

1 127 

75568 

76920 

163 

840 

88789 

84785 

1894 

778 

56788 

1898 

asi 

1186 

86686 

87101 

1896 

1  472 

535 

6028 

10  035 

2im 

1 134 

5603 

8760 

2292 

1167 

6806 

8765 

1893 

1680 

1061 

6846 

8966 

mibloiifiliritatte   .  .  . 

1S96 

mm 

1792 

76  386 

i»6  961 

1  --95 

15  44G 

4256 

66410 

85112 

18'J4 

14  OUU 

2386 

90668 

107614 

1893 

16d41 

9010 

58667 

77806 

1696 

2983 

80 

368 

3271 

1895 

4022 

667 

6^ 

5^71 

8600 

709 

646 

4  955 

1893 

S266 

60 

606 

8891 

1896 

5  752 

589 

1978 

7619 

1895 

6171 

769 

216 

7149 

1894 

6G18 

693 

1893 

8  103 

1898 

6483 

609 

• 

9019 

8961 

Digitized  by  Google 


Die  QUterbewegiuig  aut 


dauuchen  Eisenbahaeu  im  Jakre  iddti.  923 


Dnrclifldir 

Vers  and 

Empfang  • 

von 

d«r  deutachen  Seeliifeii 

J  A  h  r 

\  Zusammen 

Aofllaud  zn 

JlftOk 

AmUnd 

dem  Antlandtt  ' 

T  oil  It  60 

1806 

6740  ^ 

ooll 

7  400 

69 

78B0 

6  471 

880 

H<tQ\ 

6Bf>5 

• 

811 

6  i>tit> 

1896 

(Ui 

A 

.  * 

1  40 
1  VJ 

1896 

18 

17U 

ISM 

407 

6 

111 

i  X  i 

1898 

488 

16 

1077 

1674 

18% 

7  78i? 

• 

28  869 

31  151 

1H96 

4282 

66 

4  857 

9 146 

• 

1B94 

6686 

86 

9643 

0866 

1888 

7006 

86 

4720 

11848 

Btttnlner  Zuker .  .  . 

1896 

22  415 

7 

43  039 

65  461 

1B95 

32881 

106 

6  412 

28901 

i8di 

28667 

110 

11524 

40  201 

im 

97460 

169 

6648 

84964 

Dflayemlttel  

1896 

28999 

7604 

346 

86  879 

1896 

26188 

13  700 

1  164 

410^ 

1894 

88  641 

16281 

95i 

61 076 

1808 

884Sfi 

99006 

9877 

47887 

Stflek 

Pferde  

18l»6 

11  u>4 

1  m 

6719 

IV  4911 

1895 

11239 

1100 

6  767 

10706 

1894 

8418    1  974 

6058 

14246 

1898 

8480    '  888 

4998 

18091 

1896 

10069 

» 

97 

10 109 

1806 

18046 

64171 

78279 

1894 

9  586 

217 

70  497 

80  300 

1893 

18  7&5 

16 

22(>76 

85  447 

8«kifo  

189»; 

4096 

12    \  3 

4  la 

1895 

537 

1254 

1  791 

18' >4 

69 

1661 

8  617 

1898 

6642 

16 

88 

8639 

1896 

12 

• 

12  443 

lti95 

17  439 

80878 

108817 

1804 

91688 

8 

88911 

108009 

1898 

8S615 

.  88 

17881 

69979 

1896 

5520 

6690 

800 

806 

lb94 

141067 

1940 

143  OOH 

1898 

41160 

1769 

• 

48981 

I 

69» 
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3.  ErzoTi Panisse  der  Forstwirthschaft. 


 .  

wurden  befOrdert 



Jahr 

Ueber- 
banpt 

Davoa  e&tfallen  auf 
dm  Verkehr 

im      1  mit  dem 
Inluide  i  Ausiaude 

Im 

Lolnl- 

einzeineu 
Verkebrs- 
becirke 

la  WMlMrt* 

▼•rkakr  dtv 

'x.rhT  >brB]rk« 
mil  AuMckluft 
4«r  BMbktM* 

T  0  n  A  e  n 

AWlllIMB      •    •    •  • 

1090 

2824067 

2  4<J3  403 

330  684 

1  640  035 

853  127 

1896 

9460211 

2204076 

276  186 

1342695 

756658 

1894 

9404984 

9160888 

968871 

1814167 

725818 

• 

1898 

9100800 

1088194 

968176 

1146080 

687096 

Nutdiols  

1896 

4  321  166 

8  968  782 

866  383 

1472  042 

1998947 

1^ 

8  693066 

3  438681 

254405 

1278  487 

1712115 

1894 

8646909 

8896186 

960076 

1269866 

1690922 

1893 

8690090 

8978160 

960868 

1901970 

1641168 

Brennholz,  Oraben- 

holi,  SdnrtUm  . 

1896 

4879978 

8060847 

409896 

1097919 

1  nftn  [MWi 

1  BBDftnV 

189B 

8  947  B69 

3669609 

37^'260 

1730  572 

1  <im  =>3o 

1894 

8  663629 

8882788 

820741 

1604  866 

1 665  791 

1898 

8464780 

8176016 

968799 

1608666 

1618719 

1896 

181 149 

110087 

71119 

86810 

48997 

1395 

195  067 

116188 

79929 

57  999 

53  780 

1894 

197  262 

115802 

81450 

60450 

62077 

1898 

180610 

107887 

79668 

64760 

60894 

Dor  Verkebr  zwisehon  den  dentseheii  Yerkehnbesirken  (ausschl.  der 
Seehftfen)  mit  dom  Anslaode  (einsehL  der  deuitaeheQ  Seehafen)  war  in  der 


A.iisf  Qltr 

Eiafvlk  r 

Jahr 

Versand 

nach  flem 
Aus- 

landfl 

Empfang 
der  See- 
fa  afen- 

stationen 

aus 
Deatflch- 

land 

Zn- 
sammen 

Empfang 
aus  dem 

Aus- 
iaude 

Versand 
der  See- 
hafen- 
statioQec 

aach 
Dentsch- 

land 

Zu- 
sarnmen 

T  OBB  an 

Toaaea 

Bmidlioli  .... 

1896 
1896 
1894 
1893 

41  999 
37994 
38688 
30204 

66496 
66066 
68.440 

80  on 

108495 
104090 
109198 
90979 

282767 
981 180 
918011 
991607 

83  746 
88486 
41868 
44649 

816608 
988676 
966664 
986988 

Vuubolf  

Brennholz,  Ornben- 
holSf  Sdiwellen  . 

1896 
1895 
1894 
1893 

1896 
1895 
1894 
1893 

62  478 
55871 
68639 
68869 

121  154 
132016 
127066 
120866 

138  008 
184686 
199911 
190900 

84  589 
86128 
68889 
74164 

200  486 
190467 
187760 
180660 

21)5  74:;; 
217  144 
196866 
104600 

264  181 
159724 
160000 
180401 

L>r>6546 
220988 
168064 
148887 

354  785 
818588 
806187 
806819 

134  677 
158870 
98800 
86684 

606966 
478967 
464977 
466918 

391 123 
874811 
961884 
988181 

Borite  ...... 

1896 
1895 
1894 
1888 

2469 
1364 
1246 
1896 

1401 
1198 
1607 
1709 

3  860 
2557 
9868 
8006 

65  246 
76119 
76767 
60990 

889 
9166 
1888 
1071 

66  075 
77!^ 
76  436 
70800 

Digitized  by  Google 


Die  Gftterbewagiuig  aiif  dentAciieii'  fiUenbahneB  im  J^hre  1886.  986 

Ueber  die  Durchfuhr  von  Aiisland  7A\  Anshmd  und  zwischen  dem  Auslande 


nod  deu  deutschen  Seeh&fen  giebt  die  uuciistehende  Uebersicht  Aufschluls. 


Dofdifkihr 

Vemnd 

Empfang 

Ton 

der  deatschen  Seehsfen 

A118UUK1  ZQ 

nach 

von 

Atulaad 

dem  Auslande 

T  0  n  n  e  n 



amonow  

1H9d 

1006 

622 

0  928 

5  806 

U74 

1028 

7  0ll3 

io94 

4894 

292 

1886 

b  •y72 

1888 

8688 

180 

8681 

6274 

Iff  M^mIb  a1  M 

1896 

92884 

1  403           24  407 

4o784 

21 130 

1067 

lU  618 

ooolO 

1  *"y4 

17  367 

1  108 

18  977 

SaS  447 

1898 

18184 

1199 

18884 

86097 

firennholz,  Orabenholi 

md  8«liweIIw   .  . 

1896 

15  926     j  195 

8  606 

24  626 

189& 

14679 

196 

10447 

85819 

1894 

U80O 

47 

10774 

96091 

189S 

17<M»    j  191 

7889 

M768 

Borke  

1896 

1148 

1986 

423 

8407 

1895 

886    i  SlOO 

461 

8446 

18M 

1119  1  leeft 

<I88 

8487 

1888 

788    !  717 

648 

8086 

4.  firzeugnisse  des  Berg-  und  Hiittcnwesens. 


£«  wnidea  beftrdert 

Jtbr 

Ueber-  Vertebr 

1   Inlande  Auslande 

Im 
engeren 

Lokal> 
verkehr  der 
einzelnen 

\'cTkchra- 

bezirke 

rarlukv  4«r 

kf  t)r«t>exii'Vc 
rail  Au««clilur« 

T  0  A  n  e 

SuiakoMeii .  . 

1896 
1895 
1894 
1898 

78  631382 
67  234672 
65148816 
68411874 

60192  765 
51  800567 
63  713  203 
61789014 

11338617 
12  434  105 
11430612 
10879960 

17  42836.'> 
16  231  241 
16  623  866 
14899888 

39  934 1»29 
36061952 
35  765  309 
84666890 

Braiiikolitai 

•  * 

1896 
1895 

1898 

15  407  018 
14  (XH  475 
13  805653 
13988866 

9  710  945 
9  198  336 
8  477  747 
8056048 

5606078 
5  406  139 
4  827  906 
5177819 

6328271 
6061727 
5  649930 
6880781 

3  327  746 
8  067  690 
2  783  309 
8686801 

Bismm  .  . 

«  • 

1896 
1895 
1894 
1898 

8  072 
7  167  471 
7  293005 
6450918 

1R7  942 
4  Wo  089 
4  94G  848 
4978648 

2  836180 
2627  389 
2346  157 
9  177  865 

1385  814 
1  144  164 
1856  844 
1196810 

3  874  861 
3  247  615 
8  435791 
9968477 

Boheiwn .  .  . 

•  • 

1886 

1895 

1894 
18831 

6735  446 
5  506  752 
r>  212030 
4611664 

6  66246S 
4671842 
4  818  355 
8864006 

1072  983 
934  910 
928  675 
767469 

1  s"fj.042 
I  54  /  276 
1  526  986 
1418881 

8  669  089 
2942047 
2711268 
9488866 
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Die  Ottterbew«g:ttng  auf  dentscben  £isenbahuen  im  Jatire  18d& 


Es  wnrdeu  befiirdert 


Jahr 


Ueber- 
hftopt 


DftTOD  entfallcQ  auf 
den  Verkehr 


im 

Tulande 


nit  d«iD 
Auslande 


'  Im 
engeren 
Lokal- 
ivetkdir  dor 
I  «i]»elneD 
Tefkehrs- 
I  besirkft 


▼•rkeltr  4w 

drutfclivn  Ttr- 
keJinbciIrkc 
Bit  Aawekluft 


T 


mi«ii  vnd  Stahl 


XiMiibabBBelilenaD 


Jiiionie  IBisaibabn- 
••htralton  .  .  . 


Eiserne  Dampfkestel 


Bben-itStablwaaren 


Blei 


Zink 


8«ls 


I      »     «  « 


1896 
1S96 
1894 
1898 

8546868 

2992  561 
2  655893 
2866080 

8966850 

2417  851 
2 156  157 
1968941 

587518 

574  710 
4i)9  736 
887  888 

722  468 
678  180 
519503 
468891 

1957960 

1  ti30  496 
1427  458 
1888001 

1896 

1-'J4 
1893 

93S  223 
77S636 
861660 

741  an 

s50  228 
692961 
767188 
660918 

87  996 
79676 
94519 
81054 

8()3  29<) 
942040 
278958 
948794 

496864 
410 184 
448980 
869118 

1896 
1895 
1894 

1898 

173160 
151  491 
183  430 
148  167 

144  880 
126803 
168  018 
125814 

28  780 
25  288 
25  412 
22  353 

63  608 
58  768 
59789 
62288 

8t;  sso 

66  &Ul 
96268 
70476 

1896 
1895 

IsO-l 

1S93 

164419 
130  06S 

110  918 
lu8  116 

189  309 
106850 
96  241 

S->  Oil 

25111 
23  218 
20677 
26  106 

29966 
24  710 

24770 
1H278 

97  809 
7 1  &57 
68  589 
66026 

1896 
1895 
1894 
1893 

928020 
769832 
712152 
631  046 

736  874 
588  895 

669  71 1 

512  304 

191  146 
171487 

159441 
118  741 

224  667 
184458 

172569 
158  686 

412614 
820547 
802111 
286  492 

189G 
1896 
1894 
1893 

•loJt  388 

876  951 
846768 

417  UIO 
333  612 
342948 
611877 

42  378 
3"J  218 
34008 
85876 

9*i890 
82 102 
79799 
71584 

984188 
227  607 
287  696 
990079 

1896 
1896 
1894 

1898 

615600 

457 

464691 
406719 

419888 

350  996 
3^5501 
981168 

109777 

106888 
119190 
194560 

71004 

68  882 
61677 
41688 

970099 

224  408 
227  112 
186 8B8 

18'.>6 
1895 
1894 
1898 

905214 
790  S18 
791804 
676894 

804  662 
667460 
686998 
566901 

100652 
109758 
96081 
90198 

998764 
188680 
176086 
166104 

4-16  931 
360090 
841847 
898181 

18;)G 

1ft' in 

1894 
1893 

1  003  137 

kit  ^  w***^ 

598  116 

Ml  348 

886  597 

498  584 
472154 

906540 

111  f»7S 

All  U  f  4^ 

99  632 
69194 

271389 
1 9i\  fil  n 

133  761 
142  527 

683  506 
aivr,  7  or; 

319195 

279400 

1896 
1895 
1891 
1893 

204790 
194089 

171  084 
163  745 

162286 
167691 

1 1'»  204 
142872 

99565 
96418 

21  830 
20873 

70794 
02688 
56883 
63  848 

97480 
98805 
89856 

80340 

1896 
1896 
1894 
1883 

959  705 
•j:n  5.-10 
jtij9176 
909894 

216  394 
194  583 
167981 
161587 

43  311 
43  022 
41885 
41856 

67  689 
50  831 
57750 
40788 

121  541 
116  935 
108191 
89768 

1896 
IHl).') 
1894 
1886 

1206740 
1  Ot  ;i  923 
1031578 
1011791  ; 

1  149  195 
1  003  540 
968300 
964758 

57  545 

58  383 
49  278 
57088 

448268 
349  431 
870875 
806686 

630  512 
585  033 
638  769 
618174 

Die  QMrlMwegdag  anf  deuticheB  BiaenMkmn  in  JTalm  1609. 
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Der  Verkehr  zwisrhen  den  deutschen  Vcrkehrsbezirken  (ausschl.  der 

Seelififeii)  mit  dem  Ausluiide  (ciiischl.  der  dentschon  Seehafe?i)  war  in  der 


A  u  8  f  n  h  r 

£inf ahr 

Jabr 

Versand 
nach  dem 

Empfang 
der  See- 
fa  afea- 
stationen 

Zn- 

Empfang 
auB  dem 
Am* 
lande 

Veraand 
der  See- 
hafen- 
BtationeQ 

Iftiide 

ans 
Deutsche 

Jand 

sammen 

nach 
Dentsch- 
land 

sammen 

T  0  tt  n  e  n 

T  0 An  e  n 

1JMM 

1  1 
ll988iSS4:  3804081  14830555 

1088784 

1895 

11015985 

13  097  018 

975  803 

426  441 

1  401244 

1894 

10  165  78") 

1  97 1 

I'J  130  33R 

S73  519 

340  470 

1  222  994 

189S 

9802747 
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248385 
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816886 

7o4ob 
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90884 

918  839 

688688 

88417 

688 916 

1888 

218615 

18185 

981660 

496708 

86490 
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SiMn  wd  St«hl  .  . 

M7810 

988688 

787878 

M078 

1888 

686854 

118687 

718561 

11866 

98488 

41454 

1894 
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178456 

640  600 

19  814 

80740 

43  064 

1898 

868707 

150  584 

509291 

10101 

96884 

66485 
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JllPPIIIIllliUJiPlliWIIPU 

io«w 

73023 

88820 

105  843 

10041 

17S54 

97995 

1895 

63041 

28401 
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11870 

12  836 

24  206 

*r  m 

1801 

^'l  826 

27  217 

100  018 

10  580 

22  748 

33  337 

■ 

Biferne  Eiteabahn- 

1893 

68  708 

20  627 

98  035 

9167 

12O40 

21  216 

•ehwelleii  .  .  . 

1896 

23091 

1626 

24  717 

3  553 

2266 

5  819 

1895 

20  499 

1  073 

21  672 
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4  740 

1894 

20  706 

1365 

22  071 

2  720 

1596 

4  325 

1688 

99S96 
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94948 

94 

1097 

1191 

£i«enie  Acbsen  .  . 

1896 

22  601 

10828 

32  924 

1561 

1  210 

2771 

1895 

20992 

9  256 

30248 
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1827 
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1^ 
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7066 
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898 
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1 

849 

616 
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A.  tt  •  f  n  h  r 

E  i  a  f  a  h  r 

Jahr 

Vertaad 

nach 
dem  Aas- 

Empfang 
der  See- 
fa  afen> 
stationen 
ans 

Za- 

Empftag 

aiii 
dem  Au8- 

Versand 
der  See> 
hafen- 
stationen 

nfich 

Za- 

lande 

Deutflch* 
land 

lande 

Deuiscii- 
land 

T  0  aa  tttt 

Toaa  ea 

1896 

138751 

60806 

189117 

99899 

1 

39997  1  68116 

1895 

112 196 

51  740 

168  866 

22  479 

31  655 

64  134 

1894 

97  260 

44D6() 

142  220 

22  126 

38  071 

66197 

69946 

.  39527 

109473 

18924 

28700 

47  6M 

limn*  BVhm   .  . 

1686 

34668 

28968 

68621 

8984 

4884 

8918 

1895 

38  377 

21  171 

64  548 

1  916 

2882 

4  748 

1894 

30  404 

22072 

62  476 

1  715 

5178 

89784 

16881 

46616 

2845 

2890 

5285 

BiMi-  ud  SteUdnht 

1896 

100688 

68840 

169479 

1871 

9966 

4887 

1896 

106  416 

64  808 

170219 

1129 

2905 

4027 

1894 

118017 

53  781 

171  798 

877 

2  931 

3806 

loVo 

188  IjM 

50664 

178758 

876 

8046 

8998 

Xfseii-  V.  StaUwMm 

1896 

86809 

104681 

190961 

8068 

94986 

89864 

1896 

91328 

96  303 

!'^7  6S1 

5  628 

22372 

27900 

• 

1894 

82428 

88180 

1 70  t>03 

6051 

20  601 

20  662 

lo88 

78944 

80271 

159216 

5076 

17705 

99781 

Bohtt  BrM  .... 

1886 

62  814 

9846 

65169 

169886 

99404 

161769 

1896 

84  896 

2  429 

36824 

74811 

28611 

102922 

1894 

36  626 

1  855 

37  38 1 

59  597 

48863 

103  450 
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28894 

8046 

25440 

40581 

48181 

66769 

1886 
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10181 

99976 

9807 

8880 

6767 

1895 

23  449 

9919 

38  868 

2641 

9914 

4866 

1894 

19  846 

9227 

29  072 

1627 

1989 

2766 

IcvO 

18226 

7781 

25866 

9068 

967 

1  8046 

1886 

80891 

96419 

67906 

10868 

808  ;  U160 

1896 

28900 

25941 

64841 

11499 

896 

19818 

1894 

29  738 

26  657 

65890 

10215 

683 

10898 

1888 

81874 

89748 

61192 

7107 

1988 

8845 
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1896 

61B06 

48164 

99670 

6844 
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95600 

« 
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96806 
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Ueber  die  Darchfhhr  von  Ausland  zu  Ansland  und  zwisrhen  detn  Aus- 
lande  and  den  deutschen  Seebafen  giebt  nachstehende  Uebersiclit  AufschloiiB: 
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Donhftikr 
Aiultnd  SB 

Yena&d   |  SnpflMf 
der  dmittAw  8e«liifen 
■Mh     1  ton 

dem  Auluid* 

ZuMnmea 

T  0  n  n  e  n 

18Q6 

411886 

988B 

68 

414816 
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8748 

40 

442  817 

18d4 

39R  671 

2630 

7 

• 

401  H'*'^ 

18M 

489681 

1816 

481686 

  ■       ft  V  . 

18Be 

188617 

1 

8864 

141879 

124721 

8791 

188419 

1894 

106  578 

4987 

110  670 

18U 

117870 

ft 

7916 

194486 

1896 

1880618 

87886 

77 

1886886 

1S84  716 

8S807 

80 

1817688 

18d4 

1 179016 

66609 

1 288686 

1886 

1018888 

48866 

0 

1066891 

1896 

66897 

7990 

69 

WW 

88888 
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68086 

7748 

19488 

88  966 

1894 

79 

13  874 

3  820 

86881 

189S 

61887 
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6766 
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Bittn  «o4  StiU  .  .  . 
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96880 
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8619 
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1929 
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16 

674 

1895 
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6 
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1894 
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1 

986 

1888 

860 

• 

9 
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IStcb*  m4  StaUwMuraii 

1886 

1616 

664 

6164 

1886 

8418 

1668 
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6887 

1894 

86BO 

1879- 
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1868 

8687 

1619 

1086 

6108 
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1886 
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568 

1 

1861 
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1886 

1616 

1088' 

80 
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1884 

8466 
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110 
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• 

1888 

8641 
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96 
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53 
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69 
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1895 
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43 
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1884 

249 
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07 

458 

1888 
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996 

19 

889 

Zink  

1896 

1371 

84 
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1895 

1  868 

26 

736 
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1894 

1607. 

81 

259 

1947 

1886 

1993 

842 

610 

2875 

1896 
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36 
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98 
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6.  Bedflrfbisse  des  Baaweseiis. 


Datob  eatfkUen  avf  "g:eren 
4m  VerkehT 
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Ja^r 
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Verkehrs- 
bezirke 

■alt  ▲vitclilur* 

•tmtiOMB 
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0«M»i  

1806 
1895 

1894 
1BU3 

1544709 

1  381  915 
1  360238 

1916196 

1390041 

1 2.40  240 
1219  213 

•  189188 

154  668 
141  675 
147019 

191618 
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445  034 

868979 

700099 

6'24  230 
596  816 

Daebpttppe  .... 
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1894 

i^m 

116652 
108488 

8a 

114  063 
luO  704 
97988 
61417 

8689 
9784 
1989 
1909 

46  615 
41293 
89169 
89846 

51  775 
43857 
41668 
8667Q 

Eiie  

1896 
1895 
1894 
1893 

6  868  686 
5463704 
5216  684 
4886900 

6488466 

6  068043 
4  863  211 
4564165 

490990 

395  061 
362373 
329  766 

9899086 

2585904 
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9861  911 
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2  371  2U 
9 183  677 
2064690 
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1896 
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1893 

2  477  124 
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1968649 
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1830  771 
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910394 
914788 

206  741 
169676 
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718669 

693  300 
698689 
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1088  611 
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• 

ThMHArtB.  .  .  . 

1896 
1895 
1894 

1893 

383  766 
880396 
806965 
906961 

870418 
317294 
296151 
801686 

13  352 
13  102 
10  101 
6966 

167  611 
141  369 
132  824 
180076 

179  582 
158  202 
144  896 
168700 
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1896 
1896 

1893 

174494 
in489 

168067 
156175 

146 151 
196647 

181458 
181871 

28848 
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24144 
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88006 

89178 
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87  596 
71966 

72996 
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Steine,  bewbtitete  . 
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1 
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668690 

718  468 
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689889 
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Der  Yerfcehr  zwIscheD  den  dentschen  TerkehnbezirkeD  (ausBehl.  der 
Seehftfen)  nit  dem  Auslande  (etneehl.  der  dentsehen  Seebftfen)  war  in  der 
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S148 
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6468 

887  1  11981 

11698 
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on?  Qon 

£10  OOU 

150701 

80128 

180829 

1894 
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Q7  OnO 

144016 

86976 
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1888 
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1806 
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64  466 
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3  874 
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13766 
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64  06S 

144  230 
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147  793 

1 0  nun 
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128  141 
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126  152 

Tbonrdhren .... 

1896 

8  317 
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469 

IMA 
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1896 
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IBM 
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4701 

1488 

6900 

19897 

18198 

80460 

Sieia^  QMrbtltete  . 

1886 
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8799 

99618 

98968 

15824 

89112 
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8702 

8936 

17  637 

28  740 

7  967 

81  697 

10307 
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22882 

28666 

16287 

89892 

9704 

10  437 

90141 

24172 

16984 

411106 

1896 

2283  962 

179  061 

463023 

141271 

160603 

981774 

1888 

988818 

186716 

496084 

199  908 

176660 

297  762 

1894 
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204  568 
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404  794 

131  713 
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237  035 
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1896 
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52724 
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88899 
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81188 
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fJeber  die  Dnrahfahr  tod  AoaJand  in  AuiUmd  vnd  swisehen  dem  Aiw- 
lande  nnd  den  deEtBChen  Seeltftfisn  giebt  naduteheiide  Uebenddit  Anfschlnls: 


Jahr 

Darohfhhr 
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Attilaad 

Versand    '  Empfang 
der  deatsoben  S«ebftfen 

SEiiMiiiiim 

  .  „ 

n  ^  li 

1896 

51628 
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« 

68888 

1886 

48788 

466 

66 
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1884 

86874 
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40 

37  922 

1888 

86<N» 
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40 

86887 
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880 
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1896 

162 

78 

a 

242 

18d4 

188 

66 

»> 

844 

1888 
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0 

• 
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1886 

91  419 

8900 

946 

86  264 

1886 
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S8846 

4  666 

8  549 

41  063 

1888 

87678 

114314 
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84406 

1896 

41  271 

10 

648 
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1895 

46  618 

817 
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46161 

1884 

47881 

261 

668 

48746 

1808 

88  «4 

18 

180 

88877 

1886 

8606 

140 

• 

8746 

1886 

tBM 

106 

10 

S718 

1894 

747 

896 

7 

1  149 

1888 

1086 

40 

8 

1078 

4807 

r,[i7 

8S2 

6  386 

4  'j33 

725 

6480 

1694 

Aim 

,  loiia 

1227 

6888 

1888 

4807 

1487 

1101 

7046 

Steine,  bearb«itete  .  . 

Ibi^ti 

4156 

606 

7U64 

1806 

4418    i  861 

611 

6681 

1894 

6  383 

1  323 

286 

6992 

1888 

6148 

1846 

861 

6864 

Staii^  gsbnnato .  .  . 

1896 

40784 

14860 

1738 

66  902 

1895 

51  849 

9076 

2U58 

62  982 

1894 

56  394 

7  618 

2646 

66468 

1888 

464S8 

6887 

8167    \  68887 

Tbeer  nod  Asphalt  .  . 

1896 

1080 

1996 

6808 

1886 
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1406 
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1894 
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1496 
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16886 

1898 
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1866 
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18486^ 
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Die  U88uri-Ei86nbahn.O 

Ton  Ingenieor  h\  Tbie»8. 

I.  Die  UnmriproTlBa  in  ailfmeiBen. 

Unter  der  TJssnriprovinz  venteht  man  den  TIteil  des  nwaiBclir 
eibirischen  Kiiatenstrieheft  am  J^^aoiscben  Heere,  der  im  0.  dnrch  die 
Gebirgeketten  dea  Siehota  Alin,  im  S.  dnrcb  daa  Japanisclie  Meer,  im  SW. 
doieb  die  Mandaelinrei,  fm  W.  dureh  den  UBSttri  (Nebenflub  des  Amor) 
nnd  im  N.  dnrch  den  Amir  begrenit  wird.  Mit  Anenahme  der  im  NW. 
am  Amir,  am  Usaori  nnd  am  Obanlcaaee  befindlichen  Bbene,  isi  die  gauze 
Pro?inz  von  .  den  Gebirgaketteo  dea  Sidiota  Alin  flberzogen,  ^on  hohen 
Felakftmmen,  tiefen  Thfilern  mit  ateilen  nackten  AbbSogen,  die  jeglieher 
Hunnadecke,  roithin  anch  jeglieher  Vegetation  eatbehren.  An  den  Wild* 
bflchen,  wo  der  Urwald  (Taiga)  sich  erstreckt,  findet  man  nur  verkrtippelte 
B&iune.  Das  Siehota- Alingebirge  bildet  gewissermataen  eine  Mauer,  die 
den  i^Dzen  Ktatenatrieh  von  der  De  Gastrieabai  bia  znm  Wladimirbneen 


^)  Die  Ussnri-Eisenbabn,  d.  li.  did  Terbindviig  der  8tadt  Wladiwostok  mit 

Chabarowsk,  sollte  nach  dein  nrsprtiutrlichen  Entwtirf  das  Endglied  der  grofsen 
sibiriscben  Ueberluudbahu  atn  Stillen  Ozean  bilden.  Nach  deu  Veroffeutlichungen 
des  rnssischeQ  MioisteriaaiB  der  VerkebrstuiBtalteo  (vom  2.  J&Quar  1897)  werden  in 
dieBnn  Jahr  tob  dea  Stationra  d#r  Tnuwbailnl-  and  8«dnM«ri-na«abakB  Zmiig- 
Iwhnen  aaoh  dor  ekiDMischen  Gfenu  gebMit,  die^  enteprachend  der  VweSahtamtg 
zwiscben  der  chinesiscben  RegieroDg  and  der  rassiech^chiDeBischen  Bank  ▼om 
26-  August  1896)  durch  eine  ;Mit  (■hiTi^''i«(  li»'m  (^ehift  r.n  eH>aueT!(te  Eisenbahn  (O^t- 
chiDesische  Eisenbabn)  mit  einander  verbuiuleu  werden  solleu.  Die  geplante  Arour- 
eisenbabn,  d.  h.  die  Tbeilatrecke  der  aibirisebeii  Ueberlandkalui ,  die  die 
TnuitbaikillMliB  ait  d«r  Ust«ril»«hii  ▼•rMndcn  soil,  wird  infolge  dar  Abimigiag 
der  sibiriscben  Eisenbabn  dnrch  cliinesisches  Gebitt  ttidit  gebant,  die  Usanri-Eisen- 
ba}m  wird  daher  in  Zukonft  OUT  oise  Verbittdiuigtbtlin  iwiaciiMi  WltdiwMtolt  nad 
dem  Amdrbecken  bilden. 
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vom  Innern  des  Landes  trennt  und  nur  wenig  UebergSnge  besitzt,  die 
allein  den  Eiiigeborenen  bekannt  sind.  Der  Sichota  Alin  ist  noch  auf 
alien  Karten  als  eine  Gebirgskette  dargestellt,  die  den  Kriimmaugdu 
der  Meereskiiate  folgt  und  mit  dem  Sudendo  sirh  bis-  in  die  Mandschorei 
^rstreckt.  Durch  die  Forschnngen  des  Bergingenieurb  iwanow  ist  dagegeii 
kuTziich  nachgewiesen  worden,  dafs  dieses  Gebirge  aus  eiiier  Keihe  paralr 
leler  Bergketten  besteht,  die  die  gemeiusame  Richtang  von  NNO.  nach 
SSW.  besitzeu  und  das  mnze  Land  zwischen  der  Kuste  und  dem  Ussuritluls 
aasffUlen.  Mit  Ansnaimie  der  sudJiehen  Aasl&ofer  ist  der  Sichota  Alin 
noch  wenig  erforscht. 

Die  in  der  EbeiiL-  beiiudiiciieu  Gebiete  der  Ussoriprovinz  eigneu  sich 
nicht  fflr  den  A(  ki  ibau.  sie  sind  bllufig  der  Ueberflathung  durcii  Wild- 
biiche  ausgesetzt  und  beaitzen  einen  Ueberschufs  an  Feuchtigkeit.  Der 
Ackerbauer  pllegt  daher  das  Getreide  in  Reihen  zu  saeu,  wobei  die  Erde 
■vom  Pfluge  hober  anfgeworfen  wird,  damit  in  den  Zwischen riiumen  das 
Wasser  Abflufs  finden  und  Luft  in  die  Pflauzeubeete  eindringen  kaun, 
weii  sonst  die  Wurzeln  der  Getreidepflanzen  faulen.  Trotzdem  ist  eiue 
FaolniTs  der  Getreidewarzehi  und  die  Bildung  eines  Schiromelpilzes  auf 
den  GetroideSbren  aieht  immer  zn  Tenneiden,  Dw  Mdil  aw  den  K&rneni 
€iiie8  solohen  Gatrddea  liefeit  ein  gesondbeitachftdUches  Brot»  dM 
betftabende  nnd  beraoBchende  Wirkangen  besitzt  Es  ist  vielfach  verged 
kommen,  dafs  die  fiewohner  ans  solehen  Qberfeaehteten  Gebieten  der 
DssariproTinz  answanderteii,  weil  sie  sieb  an  die  Eigensehaften  dieses 
Brotes  nieht  gewObnen  konnten, 

Alle  Bestrebimgen,  die  Ussariprovinz  der  Kultar  dienstbar  vu  maebao, 
riehten  sieh  daher  hanptsftebUeh  anf  die  Ananatznng  des  Fisehreichtbnnui 
ibrer  Gewfiaaer,  anf  die  AnsQbnng  der  Jagd  nnd  anf  den  Bergban. 
JAngster  Zeit  bat  man  ancb  mit  dem  Goldbergban  begonneo,  allein  bei 
dem  nnknltivirten  Zostande  des  Laodes,  bei  dem  Mangel  an  geeigneten 
Znfohrwegen  nnd  Arbeitskrftften,  sowie  infolge  Tbenemng  aller  Lebeos- 
mittel  sind  die  firirfignisse  ans  dem  Bergban  bis  jetzt  nnr  gering  gewesen. 

Ueber  das  Elima  der  Ussniiprovinz  geben  die  Beobaehtongen  der 
meteoielegisehen  Stationen  in  Wladiwostok,  an  der  Olgabncbt  nnd  in 
€babarow8k  AnfiBcblnla. 

,  MitUere  Xemperatureo  iu  Gelsiu» 

Ort  dwWmtara      daa  SoamiarB  j,^^^^ 

Wladiwostok  .   .   —  12'  +18**  —16"  ^21'' 

Olgabuebt  .   .   .   _  10 »  +  18  "  —  13  +  20 " 

Chabarowsk  ..—22*'  +19°  ^26°  +20". 
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Die  mittlere  Jahrestemperatur  in  Wladiwostok  und  an  der  Oigabucht 
«eigt  nur  eioen  Unterschied  von  V  ,  **  C,  sie  betragt  im  Durchsctmitt 
+  4,5"  C.  Die  mittlere  Jahrestemperatur  in  Chaljarowstc  iiegt  niedriger 
als  in  Wladiwostok  und  an  der  Oigabucht,  ait'  betragt  im  Durchschnitt 
0  ®  C.  Die  mitUeren  Temperaturen  der  Bmonatliclien  Vegetationsperiode 
betragen  in  Wladiwostok  4- 16  °  C,  an  der  Oigabucht  4-  IB  °  C,  in  Chaba- 
rowsk  +  17  °  C.  Die  Menge  der  Jahresniederschlage  betrftert.  in  Wladi- 
wostok 33G  mm  (im  Sommer  1B8  mm),  an  der  Oigabucht  1  024  mm  (im 
Sommer  452  inm;,  iu  Ciiabarowsk  560  mm  (im  bummer  312  mm). 

n.  Die  Sfldaasnri-EiseDbahn. 

Die  762,76  km  lange  Ussari-Eisenbahn,  deren  nOrdlicher  Theil  Toraos* 
aiehtlioh  £nde  des  Jahres  1897  vollendet  wird,  verbindet  die  am  Japanischeo 
Meere,  an  der  Amurbucht  onter  43"  6'  n.  Br,  und  131"  64'  Ostl.  L. 

(von  Greenwich)  befindliche  Stadt  Wladiwostok')  mit  der  Stadt  Chaba- 
rowsk')  am  Amur.  In  banlicher  und  Verwaltunn^sbeziehung  wird  die 
Baiin  in  zwei  Theile,  in  die  Siid-  und  Nordussuri-Eisenbahii  eingetheilt, 
die  wfthrend  der  Bauzeit  unter  einer  Leitung  standen.  Nach  dem  ur- 
Bpriiiiglichen  Entwurf  vom  Jahre  1888  aollte  die  Sfldnssuri-Eisenbahn 
©ine  Verbindung  zwischen  der  Stadt  Wladiwo«Lok  und  eiutsm  am  Ussuri- 
flufs,  Oder  amAmurbecken  befindlicheuHafen  bilden.  Fur  diesenZweck  wurde 
das  Dorf  Graffskaja  am  Ussnriflurs  in  Aussicht  genommen.  Die  Bahu- 
fltation  erhielt  hier  den  Namen  Murawjew  Amurski  und  soilte  aach  dem 
urspriinglichen  Entwurf  als  Kndpuiikt  dor  Sudussuri-Eisenbahn  betrachtet 
werden.  Verschiedene  Griiude  veraulaisien  die  Buuverwaltung  diesen  End- 
punkt  10,67  km  nach  Norden,  bis  zur  Station  Iman,  za  verschieben.  Man 
venfe^t  daher  heate  onter  der  Sfldnssuri-Eisenbahn  die  412^  km  lange 
Streeke  Wladiwostok— Imaa. 

Die  aligemeine  Richtung  der  Linie  ist  NNO.  (NO.  26  °).  Durcb 
scharf  gekriimmte  FlufsthJiler  und  HShenzuge  war  man  aber  oft  gezwungeo, 
vou  dieser  Richtung  abzuweichen.  Auf  etwa  32  km  liinter  der  Stadt 
Wladiwostok  nahert  sich  die  Bahn  vorherrschend  der  AmurbuchL,  dem 
westlichen  Ufer  der  Hurawjewhalbinsel.  Zwischen  der  45.  und  48.  Kilo- 
metentation  steigt  die  fiahn  aUmaUieh  an,  dnrchaehneidet  einzelne  Aus- 
Iftnfer  des  Skskete  Aliii  tind  tritt  daoB  in  das  FfnTttfaal  des  Soifan,  der 


1)  28896  Einwohcer  nacb  der  Zfthlnng  von  1897. 

Die  Stadt  Chabarowak  liegt  am  Fnft  des  felsigen  Usatiriiifftrs,  hart  an  der 
£iiimtiiiduag  dieses  Flasses  ia  deu  Amdr,  der  hier  eine  Breite  toq  Uber  8  km  be- 
•itst  Naeh  der  Zihlang  von  1897  bMltat  4ie  St*dt  14  93S  Einwohasr. 
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gich  in  dio  Amnrbncht  ergiefst  Zwischen  Ellometerstatioii  128  imd  149,8 
flberscbreitet  die  Bahn  die  WasBerscheide  dea  Saiinii  iind  Lefn  (letzterer 
ein  Znflnfs  des  Chankasees),  'Mt  dann  in  die  Bbene  .des  ChankaBeee, 
zieht  sirh  in  einer  Entfeiunng  von  21  bis  42  km  am  See  entlang  and 
durchschneidet  verschiedene  kleine  Flusse,  die  sirh  in  tliesen  See  ergiefsen. 
tJnweit  der  Kilometerstation  320  tritt  die  Bahu  in  das  Flufsthal  des  Ussari, 
iihersi'.hreitet  ietzteren  Flnfs  bei  Kilometerstation  350  vermittels  einer 
Brucke  von  255  m  L&nge,  verfolgt  dann  das  rechte  Flufsufcr  bis  zam 
Imanfluls,  etwa  7,6  km  oberhalb  seiner  Einmtindimg  in  den  Ussnri. 


Zwieehen  WUdiwostok  und  Iman  warden  anf  der  412,84  km  langen 
Strecke  nacbfolgende  Stationen  angeordnei: 


Entf  ernnng 

▼on  der 

zwischen 

Klasie 

Stedt 

dan 

Beaeiekaang  der  Statiea 

der 

Wltdiwostek 

Statfonea 

Station 

km 

0 

88,41 
46^t« 
4M 
41,« 

34,13 
38,41 
'  87,ai 

B8y«X 

S9,M 

10,67 

n 

44,1 

70,4 

V 
IV 

lOM 

m 

156,7» 

V 

197,u 
986,M 

811,so 

V 
IV 
V 
•V 

V 

873,31 

V 

408^iT 
41$,M 

ni 

V 

Aufserdem  sind  noeh  bei  den  Kilometerstationen  5,3,  20,4,  57,6,  86,4 
uiid  128,  Haltestellea  vorhanden,  die  haupts&chlich  wfthrend  der  Bauzeit 
erforderlich  waren,  far  den  Fracht-  und  Personenyerkehr  gegenwftrtig  nilir 
eine  untergeordnete  Bedeutung  besitzen. 

AxchiT  fQr  Ei^enbabnwesen.  1897.  A* 
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Dio  Utmuri-£iMftb«luk 


n 
n 
« 

n 


Der  Fracht-  und  Personenvorkehr  wurde  auf  der  Sfidassuri-Eieesbahn 
bereits  oach  VoUeDdung  einzelner  Theilstrecken  erOflbet,  and  zwar 

am  2.  November  1893  bis  xar  Station  Nikolekoje 
16).  f  ebnar    1884  „    „      „  Zemigowa 
5.  Jimi       1884  „    »      „  8paatk^|a 
1,  Oktober    1884  »  „  Uatari 

6b  Daiember  1884  „    „  MiirawjewAmwnIci 
1.  Janoar     1896       „       „  Iman. 

Zwischen  Wladiwostok  and  Iman  verkebren  zor  Zeit  nor  gemischte 
Zflge  mit  einer  dnrchschnittlieheii  Reisegescbwindigkeit  von  21  km  in  der 
Stande.  Wftbmd  aof  der  westsibiriscben  Eisenbabn  (Tocheljabinsk— 
Kkiwooekowo  a/66)  beraita  seit  dem  Vx  Oktober  1886  der  allgemeiiie 
TWsMbB  Zonontarif  ^)  eSngeliUirt  voiden  iat,  beiteht  anf  der  Sfidnaeiui- 
Bjembalin  aeit  dem  fiOi  Jmil  1886  bomderer  Straekentarif.  Danacfa 
wdea  erhoben  fttr  eiiie  Betse: 

L  Klasse  9,27  4  fiir  das  Kilometer  (4,6  Kopeken  fBr  die  Werst), 

flL      „      4,68  n    a      It  ■        (2|8         n         »     «       »  )♦ 

Solaage  die  Bahn  den  Ha£ui  des  Amiirbeckeiia  (&naii)  noeh  nieht 
eireieht  hatto,  waren  die  Betriebseiimahmen  ana  dem  Peneiieik>  and 
WaareiiTeifcehr  das  dnrebsdmifttoiian,  theilweiae  nodi  wenig  knltiTirten 
Gebietes,  wie  zn  erwarten  ataad,  nor  vnbedeateod.  Aia  der  Betriab  eioh 

bis  Spasskaja  erstreckte,  betragen  diese  BrattoelnnabmeQ  im  ersten  Halb- 


1)  Der  iosi  nZeaeataiif*  lit  fhtiU  StaflU-^  thsUi  Zoaeatulf.  Ifllr  Fahrtea  in 
diff  HL  WageaklMM  wetdtn  aibobta: 

Yoa  W«nt  1— lao  ....  l,ai»  Kopekan  fllr  dfo  Wtiafe. 

Yoa  Wertt  161— 8Q0  'werden  sii  den  dnrdiflihMatB  160  W«rst  (=  9  Babd 
80  Kopeken)  fQr  jede  foI««nde  Went  0^  K«paktB  sagaaaUagaa.  Xm  T«ni  800  Want 
wardea  Zoaea  bereehnet  and  swar: 

801—  600  Want  ....  8  Zoaan  k  86  Went, 
'  601—  710     «     ....  7     »    1, 80  Ml 

711 —  990       ^       .    .    .    .    B        n      fi  85       n  t 

991—1510      „      ....  13      „     ,  40      n  • 

Von  den  1511  Werst  ist  jede  Zone  TjO  Werst  laiicr.  Fiir  die  er.^te  Zone  werden 
S4  Kopeken,  ftlr  jede  fol^ende  20  Kopeken  berechnet.  Die  XL  Kiasse  betriigt  das 
lifikaba,  4ia  L  Klaaaa  daa  SlflMha  dar  IQ.  flaaaa. 
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jahr  1894  darchschnittlieh  3,8o  m^)  fiir  den  Tag  nnd  das  Kilometer 
(1,89  &bl.  ffir  den  Tag  and  die  Werst),  als  dagegen  der  Betrieb  auf  der 
gaozen  Linie  bis  Iman  erOffnet  war,  stellie  sich  der  Bmttoertrag  fiir  das 
erste  Halbjahr  1896  im  Durchschnitt  anf  9,97  at  fiir  den  Tag  und  das 

Kilometer  (4,95  Rbl.  fiir  den  Tag  und  diQ  Werst),  fur  dm  erste  Halb- 
jahr 1896  im  Durchschnitt  auf  14,09  ^  fur  den  Tag  imd  das  Kilometer 
(6^  m,  far  den  Tag  und  die  Werst). 

Die  iDlgeiide  Tabelle  giebt  einen  UeberbHek  fiber  die  Betriebiem* 
aahBieii  ana  dem  Perroneii-  mid  Glltorverkehr  der  bdden  eteteii  Halbjahie 
1895  BDd  1896: 


Betriebseinnahmen 


I.  Ealbjalur 
1896 


I.  BaI^ 
1806 


16e688|M 

l86816kM 

804B8»ra 

4eoM 

82484,01 

S0418»M 

247  ()99,Mi 

289862,80 

87687^* 

648M,W 

6188»M 

81914,M 

1059O8M 

itB  Penoneiirerltelff   M. 

«  Yerkelff  tqs  KilittrpeiaoBvii.  ...  r 

dm  BtfOrdemng  de»  Gepftekt   , 

den  FracbtTerkebr    .........  « 

^  Bmi>  und  DieastTerkehr  

lCaitilrb(Xriegi-)Fimdilm   , 

Tindiiedaaeii  OeMbren   „ 

mannnen  M 


Die  gesammten  BetriebeeinnahmeD  der  TTasnri-Biaeiibahii  vom  2.  No- 
vember 1896^  d.  h.  voD  der  eraten  VerkehraerOlbiing  (bia  Nikdskoje),  b!a 
zam  1.  Jnli  1896  betmgen  8444846^5  ur,  and  zwar: 

bis  znm  Bnde  des  Jahres  1894  .  .     618728,49  M 

\m  Jahre  1896    1766681,66  „ 

im  ersten  Halbjalir  1896    .    .    .    .    1059  036,97  „ 

zasammen  3444346,05  uy. 

Ueber  die  6r5fae  und  den  Charakter  dee  Gfiter-  und  Peraonenverkekre 
anf  der  Sfldnasnri-EiaenbaiiD,  eoivie  fiber  die  Vertheilnng  dieaea  Verkehra 
anf  dazehe  Monate  dea  Jabrea  1896  giebt  die  folgende  TabeUe  Anfschlnfa. 


>)  Bei  der  Umrechnnng  wurde  iiach  dem  Kurswerth  augeitommen  iBbl.  =  2,i»*4y, 
fttr  1  Werst  warde  1^78  km  nod  lUr  1  Pud  =  16,18  kg  gesetzt. 

63* 
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Bis  zur  Erbauung  der  Siidus.suri-Eise^babn  hewegte  sich  der  Fracht- 
verkelii  zwischen  Wladiwostok  und  dem  Arniirheckt  n  auf  deui  Wassor- 
•  wfsge  von  Nikolskoje  uach  Kajmeu-Rybolow  (am  Chankasoe).  von  wo  die 
Frachteu  fiber  den  Ghankasee  nnd  bei  gunstigen  Wasiuritanden  auf  den 
FJiusen  Suiigatscha  und  Ussari .  nach  desn  Amur  befurdert  wardeu.  Die 
Fracht  betrng  bis  nach  Ntkolakpje  durchwdmlttlioh  2i5,2:>  m  fur  die  Tonne 
(20  Kopek€D  fttr  das  Pud),  von  Nikolskoja  nacb  Eamen-Bybolow  diiroh- 
jcbnittlich  49^7  m  fi&r  dier  T«nine  (SSEopeken  filrdas  Pod),  nnd  tod  bier 
.bia^  nacb  Iman  im  Dnrchacbuitt  4,83  «4r  fUr  dia  Tonne  Kopeken  f6r 
das  Pud),  zasammeE  von  Wladiwostok  nach  Iman  im  Dnrchscbnitt 
80,45  flQr  die  Tonne. ')  FSr  den  Transport  von  Banladnngeti  werden 
jetzt  anf  derSildassnri-Eisenbabn  2,46  far  das  ToanenkUometer  (Vm  Ko- 
peken fur  das  Pad  and  die  Worst)  erbqben,  oder  fQr  die  Streek^  Wladi* 
wos^ok— Iman  (412,94  km)  10,i&«4r  fur  die  Tonne, 

■  Die  in  der  dritten  SpaJte  der  Tabelle  angefithrte  Endsamme  von 
8928028  t  (5447511  Pad)  stellt  die  Menge  der  im  Jabre  1895 
befOrderten  Frachten  dar,  die ,  aUein  fQr  Ban-^  and  I>Sen8ta«tekei  der 
Nordttssnri-,  der  Transbaikal-  nod  tbeilweise  auch  der  SUdnssari^Eiaenba^ 
erforderlich  waren.  Dreivjertel  dieser  Frachten  darchliefen  die.  Btredke 
Wliuliwostok — Iman.  Unter  Berftcksichtigang  dieses'  Umstandes  geht 
bervor,  dafs  die  Ersparaifs  beim  Transport  von  Banl^dnngen  durcb  die 
Eisenbabn  im  Jabre  1885  nach  dem  AmArbecken  (Iman)  gegenftber  dtr 
frfiberen  Transportart  auf  dem  Wasserwege  na,ch  dorthin  angef&br  4,6  MIIL 
Hark  betragen  hat  Die  Betriebseinnahmen  d^r  S&dnssari-Eisenbahn  bo- 
tnigen,  vie  bereits  angefuhrt  wnrde,  im  Jahre  1895  1 766581,66  ut^  ^e 
Aasgaben  dagegen  nngef&br  2,ir>  Mill.  Mark  (1  Uill.  Rabel),  worans  jedoch 
nicht  gescblossen  werden  darf,  dafs  die  Linie  dem  Hqicb  im  Jabre  1895 
einen  Verlnst  von  etwa  383  419  m  In  adit  bat.  Dieser  Veriast  warde 
nicht  nnrgedeckt,  indent  die  Sfidussuri-Kisonbabn  den  Transport  von  Baa? 
ladangen  fOr  den  Ban  der  Nordussuri-  und  Transbaikal-Eisenbahn  uber- 
nahm.  sondern  man  kann  aucb  bebaapten,  dafs  durcb  diesen  Transport 
fiir  da^  !^  ^  h  eioe  Ersparuifi^  von  mehreren  Millionen  erzieit  wurde.  Der 
Nutzen  der  Budussuri-Eisenbahn  fiir  da.s  Reich  liifst  sicb  zur  Zeit  noch 
nicht  aas  den  Betrieb»einnahmen  and  Ge«ammtausgaben  bestimmen. 

Im  Jabre  1891  wurde  der  Ban  der  Siidussuri-Eisenbahn  in  AngrifF 
genommen.  Die  fiauleitung  Jag  damals  in  H&nden  des  lugcuirurs  A  J. 
Ursati.  Im  Oktober  1892  wnrde  die  Bauleitung  dem  IngeniearO.  P.  Wjar 

'  hn  Winter  waren  die  Frachtsatzo  niedriLrer,  im  iSonnner.  zur  Zeit  (tor  K<  e;^en- 
periode,  stiegeu  die  Frachts&Ue  bis  sum  <lrei<  und  vierfacben  Betrag.  Die  augeluhrt«Q 
Fmhuaise  kSnaen  dther  als  Di|reb«eiiiiittswerth6  betraelitet  werd«a. 
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semsky  ubertrngen,  der  im  Dezember  1894  die  Arbeiten  zu  Ende 
fuhrte.  WftLreud  der  Bauzeit  war  die  Liuie  in  funf  BauabLlieilungcu,  die 
je  einem  Abtbeilangsiugeniear  unterstanden,  eingetheilt.  Seit  1.  Febrnar 
1896  ist  die  Baaverwaltong  der  fiahn  in  eine  fietrieb8?erwaltung  der 
SttduanrleiMiibaliii  iimgewttid«tt  wordeiL  Ala  Betriebadiraktor  mirde  d«r 
ObristlieatQiiaiit  D.  L.  Chanrifc  6niaiiiit>  dar  gletehxeitig  die  Stdle  als 
Obrist  das  L  EiMiibataiUoiia  beUaidtt  An  dor  Bahn,  die  dem  HioUterhun 
dor  Yorkebroanstalten  z.  Z.  der  Diroktioii  dos  Boqob  dor  Sibirischeii  EImd- 
bahn  in  Potonbnig  votorstoUt  lat,  dnd  mit  wenlgon  AnsnahineB  Bur  Offl- 
liore  nod  Maomebaften  dea  go&anntOB  BataiUona  angestollt 

m.  Me  Norduanrl-Biflrabaha. 

Die  ereten  VorantersochangeQ  in  der  Richtang  der  geplanten  Eiaen- 
balm  wnrden  im  Jahro  1891  onter  liOitung  des  logeniears  A.  J.  Uraati 
anagoflUirt  Ala  man  Qooh  nit  den  endgOltigen  Vorarliabiingeii  im  Jabre 
18M  beacbftftigt  war,  warden  ancb  aebon  nntor  Oborloituig  dea  IngODionra 
0.  P.  Wjaaemakj  die  Baoarboiten  der  Nordnaaari-Eiaonbahn  in  AngrifF 
gwnonmea.  Wftbrend  der  Baozeit  aah  man  aiob  Yoranlafat^  gewfaao  Aen- 
darongon  dor  LinienfUbrang  Torzonalimea,  wodareh  eine  Verkflnmng  dor 
Bahn  am  etwa  17  km  onielt  and  Uefo  Fdaeinaehnitto  am  Uaanrinfer 
?oimiedOB  warden.  Die  Brapamib  an  Baakoaten  ateUte  oidi  dadnrch  aof 
nngofUir  Afi  HiO.  Mark  (2,16  MiiL  Babel). 

IMo  aligomeine  Biebtong  dor  nech  im  Ban  boiindliclion  Nordnaanri* 
Siaonbabn  fat  nftherongaweiae  dieaelbe  wie  die  der  SAdoaaaribabn  (NO.  25**), 
nor  woieht  aie  aeltoner  and  weniger  aebarf  als  dieae  von  dieaer  Hanpt- 
richtnngab.  Die  Richtang  dorNordoaaari-Biaonbahn  kann  im  aligemeinen 
dnich  ihro  Lago  znm  Uaanrillala,  der  gegenw&rtigen  ehinoaiachen  GrenaOi 
gokenozeichnet  werden.  Sie  vorfolgt  die  Biehtong  dioaea  Fiaaaea,  ohao 
iim  an  irgend  einor  Stello  za  berfthren.  Die  grOfate  Entfemong  der  Bahn 
▼on  dioaem  Grenzflnia  betrflgt  82  km,  die  kleinate  Entfomnng  8,9  km, 
im  aligemeinen  bleibt  die  Bahn  5,8  km  Yom  Uaanri  entfemt. 

In  dorTaboUoaaf  S.948aind  die  Stationon  derNordaaaari-Biaenbahn 
mit  ihren  Bntfemnngen  Ton  Wladiwoatok,  die  Eatfemangen  der  Stationon 
nntereinander  and  vom  Uaanri  and  anderan  aebiffbaron  FlQaaen  angogobon. 

Im  allgemebon  Eniworf  dor  Nordoaanri-^enbahn  waren  die  Stationon, 
HaiteateUen  and  Fittsao  nach  laadeaflblieher  Art  bezeielmot  Infolge  der 
Oede  and  geringen  BevOlkerang  dea  LandeOi  ?ieUoicht  aneh  well  man 
oingebargerte  geographlaehe  Bezeichnangen  nieht  kannto,  waren  ^eao 
Namen  theiia  voUatSndig  wilikarlieb  gewAhlt,  theila  von  nnbolEannten  For- 
aonen,  von  Boaitzem  bonachbarter  Banem-  and  EoaakendOrfem  abgei^tet 
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i&xL  der  YexeiaigangnateUe  des 
XUnui  Bit  dtm  Amdr* 

worden.  Es  lag  daher  nahe,  einzelne  StationeD  uacii  den  Namen  von 
Ingenioareii  und  Personen,  die  bei  den  schwierigen  YorerliebaDgen  und 
beim  Ban  der  Bahn  beschaftigt  waren,  zn  bezeichnen.  Anf  Vorschlag  des 
GeneralgonverneLirs  des  Ussurigebietes  erhielt  die  Station  vor  Chabarowsk, 
zur  Erinnerung  an  den  vertitorbeueu  Gouverneur,  der  sich  besoiiders  leb- 
haft  fur  deo  Bahnbau  interessirt  hatte,  den  Namen  ^Korfowskaja"  und  die 
mittlere  Station  zn  Ehren  des  Erbaners  der  Ussnrieisenbahn  den  Namen 
^Wjasemski^a**.  Die  jlbrigen  !n  der  TabeUe  angefahrten  StatioooQ  sind 
frOfsteailiflils  nMh  Ingraisiureii,  die  bei  den  YorerbebnngeQ  oder  beim 
Ban  der  Bobn  ala  AbtbeilimgeTorBtSDde  tlifttig  waren,  beseiehnet  wordeii.0 
IKe  Station  bei  Kilometer  61S^  erbielt  den  Namen  Dowaiaky  znm 
Andenken  an  einen  jnngen  Ingeniear,  der  im  Jahre  1896  ^  Opfer  dea 
Snmpfflebers  vnrde. 

Ueber  den  TJmfang  der  Banarbeiten  anf  der  Nordnssnrieisenbahn 
geben  naebfolgrade  Zablen  Anfteblnfik 


In  ikhniichex  Weise  sind  aach  die  Stationen  der  SUdassarieiseubabQ  be* 
seieimei  worden. 
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Veransehlagt  waren: 
5827320  cbm  Erdarbeiten  im  gewQhnlichen  Boden, 
106838   „         „      .  in  Fetoboden, 
68416    „  SteinschfittiiiigeD  fBr  Brficken  imd  Barehlasse, 
2967  Ifd.  m  hGlzerne  Briieken. 

Unter  den  Enostbanteo  siod  folgeode  grOfeere  BrAckcD  hemrza- 
lieben: 

AnfderKilometentation  414^  fiber  den  ImtDflnfs 

eine  eiaerae  Br&cke  von  256  m  Spannweite 
»    ^  M         528    fiber  den  Flab  Bikin 

eine  eiserne  BrOcke  von  170,7  m  Spannweite 
M  669    fiber  den  Flnfa  Bira 

eine  hfiizeme  Brflcke  von  68^  m  Spannweite 
1,  664,6  fiber  den  Flufs  Paschetlaja 

eine  hSlzerne  Brucke  von  42,6  m  Spannweite 
„    .,  M  680,6  fiber  deu  Flufs  Podhorenok 

eine  hnl/rrne  Brucke  von  170,7  m  Spannweite 
„  „  690,2  fiber  den  Flufs  Cher 

oine  eiserne  Brurke  von  341,4  m  Spannweite 
„  .,  716,1*  fiber  deu  Flufs  Tschirka 

eine  holzerne  firficke  von  42,6  m  Spannweite. 

Anf  der  ganzen  Linie  kommen  40  Wftrterbftnser,  26  Halbkasemen, 

21  KuKernen  und  50  Wasseratationen  (Bmnaen)  zur  Au<^fuhrung.  Die 
Stationen  erhalten  Werkst^lten,  Lagerrfinme,  Wobngeb&ude  fur  Babn* 
beamte,  Krankenh&user  und  B&der. 

Am  1.  Juli  1896  waren  auf  der  Nordussurieisenbahn  13  000  Arbeiter 
beschiiftigt,  dreiviertel  der  Erdarbeiten  vollendet,  die  meisten  holzernen 
Brucken  erbaut  und  die  eisernen  Briicken  im  Bau  begriflFen.  Stations- 
gebaude,  Kusenien  und  Wohngebaude  waren  theihveise  im  Rnhhau  voll- 
endet.  Nach  Chabarowsk  wurden  auf  d^ni  Wasserwoge  '2  Lokoraotiven. 
20  Flattt'onnen,  nach  flnwaiskaia  1  liokoinotive,  4  gedeckte  Wagen  und 
20  Piatt foniieii  geschaffl.  Eine  Lokomotive  stand  zur  Absendung  Ixjreit 
Der  Transport  crfolgte  von  Tman  anf  dom  Wasscrwegc  durch  Eisenlialin- 
privatdampfer  und  chinesi^ch*'  Dscliunkeu.  ^iacil  dem  gegenwartisjen 
Stand*'  (lt;r  Arlii'iteii  hnfft  man  alle  Bauten  mit  Ablauf  dieses  Jabivs  za 
volleuden  und  deu  Beiriei)  aut  der  Mordussurieiseob^lm  mit  Beginn  des 
Jahres  1898  zu  eroifueu. 
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Mitgetheiit 
Tou  Obesriogeaieor  Rudolf  Na^^el. 


A.  Die  Ki.scnbahuen  iiu  all^cuieiuen. 

Die  Baal&nge  der  im  Betrieh  steheaden,  d«m  allgemeinen  Verkehr 
dienenden  Eisenbahuen  —  ohne  Beriicksichtignng  der  Stadte-  und  Gemeinde- 

bahnen,  sowio  der  dern  beschranktcn  Verkehr  dienenden  Indu«triebahnen 
—  wird  in  clem  voni  konijjl.  un^arisciien  Handel.srninist«'riuin  veroffent- 
lichten  Berichte  fur  das  .luhr  lb'^)4  mit  13 141,9'28  km  angejjel)eu.  Am 
Ende  des  Jahres  1B95  betru^  die  Lange  13  925,^35  km;  es  hat  sonarh 
eine  Verniebrung  um  783,<Kt7  km  platztiei^riffen,  was  6,i)ii"/p  der  friiiieren 
BauISnge  gleichkommt.  Die  Yersroiseriini^  des  Netzes  nihrt  her  von  der 
Eroffnuns  neugebauter  Linien  in  der  Liiniie  von  788,or'i  km,  feriier  von 
der  Herstellang  kleiuerer  VerbindunirNgleise  in  der  LSnge  von  1.379  km; 
hingegen  trat  eine  VerriDgerung  um  n,r»23  km  ein  zulnlrre  der  den  statisti- 
«chen  BestimniUDgen  entsprecbend  durchgefuhrlen  Richtigstellungen. 

Im  Baa  befindlich  \varcn  zu  Ende  des  Jahres  1895  .    .    89d,G27  km. 

In  KoozeMioDsverbandlung  befandeo  sich  im  Jahre  1894  5071,000  «  . 

Es  wnrden  femer  im  Laufe  des  Jahres  1895  VorkonsesiiioBen  fllr 
160  versehiedeoe  Bahoeo  mit  einer  Lftoge  von  imgeiihr  7 100  Icm  ertheilt 

Mit  finde  1894  entfiel  auf  je  100000  Eiowobner  Uogarns  76^  km 
Eiseobabnen,  am  Sehlnlis  des  Jahres  1895  entfUlt  anf  dieselbe  Anzahl 
EiDwohner  76,8  km;  ferner  ergaben  sich  im  Jahre  1894  filr  eine  FlAche 
von  100  qkm  4^  .  km,  im  Jahre  1896  jedoeb  4,dkm  Eisenbahn. 

Vom  Standpnnlcte  der  teehoischeD  AasfAhrnng  beartheiitt  entfollen: 


Die  Augabeu  siod  deia  Berichte  des  kCnigl.  angariscben  HandelftminUteTfi  Uber 
Mine  Tb&tigkeit  un  Jftbfe  .«Btaoinmeii. 
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Es  ist  hieraus  enichtlich,  daiB  die  Entwicklnng  des  Lokalbahnnetzes 
atif  die  Verhftltnifszahl  der  Bahnen  ersten  Ranges  Tennindernd  einwirkte. 

Diese  Erscheinung  ist  vom  volkswirthschaftlichen  Standpnnkte  aus  als 
gfinstig  zu  bezeichnen,  da  die  in  die  HauptverkehrsrichtunEren  fnllenden 
Linien  ersten  Ranges  in  Ungarn  grOfstentheils  hcrcits  ausgehaut  sind  nnd 
68  daiier  die  naturliche  nnd  stete  Entwicklnng  uothweudij^^  macht,  dafs  die 
Lokalbahnen,  al^  Zufuhradern  der  Hauptlinien,  vennehrt  werden,  damit 
anch  die  entfemter  liegenden  GeE^endtn,  in  Yerbindung  gebracbt  mit 
den  Linien  des  Weitverkebrs,  an  dem  wirthaohafUichen  Wettbewerb  theil- 
nehmen  konnen. 


Das  Eisenbahnnetz  zerf&llt  in  folgende  Hanptgruppen: 


£  n  d  e  1 

Ende  1894  « 

kn 

k« 

1.  EOnigl.  migariiehe  Staatsbahnen . 
%  QwellidkKfllidie  Hauptbaknen  . 

6411,011 

6M 
IM 
8Bb» 

i 

Zor  6nii»pe  dar  geaellBdiaftliclieii  Hanptbaluieii  gohOfen: 


die  Sftdbahn  mit  eioer  Beulftage  yoq   701^7  km 

,  Baab^OedeDborg—EbeDiorther  Bahn  mit  .  .  .  U^i  , 

,  KaBehan— Oderberger  Bahn  mit   868^u  « 

»  Ho)ui«B— 'Fflofkiieboer  Bahn  mit   67^796  » 

«  Fttnfkircbeii— Banner  Bahn  QmBetriabe  der  kOnigL 

nngar.  Staatsbahnen)  mit   66^488  » 

„  Milit&rbahn  Brod — Bosniscbbrod  mit   1,678  « 

,1  k.  k.  Osterreichische  Btaatsbahn  mit   0,5S0 

„  Kaiser  Fardinande  Nordbahn  mit   0,677  „ 


nuammen  —  «ie  oben  1, 819,868  km. 

Die  ZaU  der  im  Betriebe  atehenden  Lokalbahneo  erreiefate  die  ataftfe^ 
lifihe  Zifier  92,  gegenftber  der  des  Voijahres  mit  Yen  den  98  Lokal^ 
batmen  sind  5  nnd  rwar  die  R^tsiilaa— Szegzarder  anl&blieh  der  VerataaU 
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lichung  der  gewescuca  Budapest — f imfkirchner  Eisenbahn.  ferner  die 
Gran — Eipelthaler,  Felegyhaza— Csongrader,  Perjamos  — Varjaser  nndMarch- 
thaler  Bahnea  gelegtJuLiicii  der  staatlicheu  Ablosung  tier  uugarischen  Linien 
der  Osterreichisch-ungarischen  Staatsbahn  in  das  Eigenthum  des  Staatea 
ttbergegangen  und  bilden  infolge  dessen  auch  einen  Bestandtheil  der  kSnigl. 
Tingarischen  Staatsbahnen;  werden  anchsie  in  die  Gruppe  KOnigl.  ungarische 
Staatsbahnen  eingereiht,  so  gestalten  sich  die  maTsgebeudeu  Haaptgruppeu 
wie  folgt: 

KOnigl.  ungar.  Staatsbahnen  mit  .    .    7  480,264  km  =  68,7  •/» 
Gesellschaftiiche  Haaptbahnen  mit  .  1319,986  „  =  9,4  ^ 
LokalbabDen  mit   5126)666  „  ~86^»„. 


Betroffi  d«r  Betriebsflllinms  theilt  eieb  das  Bisenbabmiets  folgmdep* 
maCieii: 
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Die  Steigerung  des  Prozentsatzes  bei  dem  im  staatJichen  Betriebe 
befindlichen  Netze  findet  in  dem  Umstande  seine  BegrunduTiEr,  dafs  die 
dem  Offentiichen  Verkehre  ubergebencn  Lokalbabnen  grObtentheils  von  den 
nngariflcben  Staatsbahnen  betiieben  werden. 

Bto  BetriebafllhniDg  bei  dm  Lokalbabnen  gwtaltete  deh  wie  folgt: 


1896 

1894 

% 

km 

In  Betriebe  der  ktaif^.  ingwifdiea 

78,4 

86B8,au 

76^ 

Im  Betrieba  dar  gateUMbifUidiffii 

888,109 

989,ioi 

4,* 

b  «ig«a«r  Vanraltmifr  wtna  .  .  . 

997,07 

17^ 

88^*19 

19,1 

Die  bd  der  Beartbeilnng  der  Betriebsergebnfsse  als  Grondlage  anzn- 
nebmenden  Betriebsl&ngen  (die  obenerw&hnten  fQnf  Lokalbabnen  als  za 
den  kOnigl.  ungar.  Staatsbahnen  gebOrig  betrachtet)  waren  folgende: 
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Die  hier  aufsgewie^ene  Betriebslange  mit  14219,B74kni  er|;iebt  gegen- 
ulter  der  fruher  augegebciien  H;iulange  rait  lB926,ft35  km  einen  Unt*  rschied 
von  294,089  km.  voti  weleher  Lftnge  213,832  km  auf  Liuien  im  Mitbetrieb, 
12,779km  auf  aujiliiudische  Anschlufslinien  fallen;  der  Re»t  findet  seine 
Erkliirung  in  der  VerschiedsDartigkeit  der  Berechnung  der  Bau-  und 
Betriebsbln  sen. 

Di'  (1  iirchscbuittlicUcu  Beuiebslilngcu  des  Jahres  1896  im  Ver- 
gleiciic  mil  deueo  des  Vorjahres  waren  folgende: 


Benannung  der  Bahngrappe 

Im  Jabra 
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Dim  letzteren  Zahlen  werden  bei  Benrtbeilimg  der  fiDnozielleD  Er- 
gebnisse  als  Unterla^  dienen. 

Ueber  den  Stand  (ier  Fah  rbetr  iebsmittel  der  Ei^ieiibahneu  Uogarns 
gebeu  folgende  Zahlen  Aufncliluis:   Es  waren  vorhanden: 


mit  Ende 
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mit  Ende 
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sonach       das  km  der 
Betrieb«IftBg«  ^ 

1894     +  -Iggs^ 


An  LokomotiTen: 

bei  den  kunii,'}.  unt;.Staat8bahnen 
„  geseilscli.  Uauptliaien  . 
„    «  Lokalbahnen ..... 


1716 

24B 
142 


1865 
253 
149 


0,»3 
0,1M 


zu^amiuea 


2  m 


2267 

■  .SI  t'iU',, 
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0i«  'BttftBbftha«iiUikgBnis  im  Jahre  I886»  94^ 


• 

.  nit  IZn^A 

sonach  fiir  dm  km  der 
Betriebsltoge 

1894 

1895 

1894 

1894 

An    T'  (>  T  c  A  "n  p  11  w  a  rr  P  ti  • 
JX.  11     1  clQl/lJCli*Tn^Cli> 

0,a5s 

»     (^CoClloCU*  J-laUpLlIUltSl]  • 

401 

ACki 

0,359 

0,38.S 

T  ^  A  Ir  n  1 K  a  li  n  A  n 

040 

0,tM 

0,»oo 

•  iitnUBIIlMl 

4897 

4S77 

0,»7 

An  LMtwAgea: 

bei  den  k9iijgl.nng.8ta»tsb«]in6a 

41490 

8,«ea 

9,M9 

„    n  gesellscb.  Haaptlinien  . 

6641 

6^ 

4,a» 

4)449 

9847 

S641 

1,478 

nttammen 

49  011 

49617 

3,7J1 

Nnch  dem  Angeftlhrten  haben  somit  die  Fahrbotriebamittei  iin  Jahrt 
1886  folgeode  Vennehrung  erfabren: 

der  LokoniotivpMrk  161  Lokomotiven, 

„  Person  en  wagenbestand    .    .  PersonenwageD, 
Lastwugenpark  GOG  LasStwagen. 

Von  dieser  VermebruDg  entfallen  aaf  die  im  Jabre  1885  oeaerOffoeten  Linieo 

4  Lokomotiven, 
10  Pereonenwagen  nod 
81  Laatwagen. 


Nacb  den  Eisenbahnliniengrappen  vertheilt  eicb  die  Vermehrtmg,  wie 
naehetehendes  zeigt: 


LokomoUten 

Peraonen* 
wagen 

Laatwagen 

1.  Bei  den  kBnigl.  nngarisehen  Staatttwhoen 

158 

611  - 

488 

9.   . .  ^  gesellschaftlichen  Uauptlinien  . 

5 

90 

5 

s 

89 

168 

Die  auf  je  ein  Betriebskilometer  entfallende  Anzalil  von  Falirbetriebs- 
mitteln  in  Ungarn  und  einigen  aaaJfindiscben  Babnen  ergiebt  sicb  aue 
folgender  ZasammensteUong: 
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960 


im  Jalmi 

ftr  dM  B&hn kilometer 

LokMiotiTfii 

PeiwMMMwain 

1 QQR 

Tf  a.1 1  Afi 

looU 

n  ain 

Ions 

TT  UI  UUvUIUOaK      •      •      •  • 

1  MC 

IMS 

OyMS 

18,iu 

ifliyi 

<Mn 

Qlmd 

6km 

18M6 

(Mm 

8il» 

mi 

<M<o 

6yiM 

1808 

1894 

ObW 

0,950 

•iW 

18f>4 

0,cri 

4,105 

I8fi» 

0»MI 

8|4I9 

Dip  An/alil  der  Stationen,  Yerladesieilea  and  Haltestelien  ergiebt 

fiicii  wie  folgt: 


18  9  4 

1895 

'VeroiebruDg 

ESnigl.  uut,'ari3che  Staat;fbiOjnMl      .    •  . 

804 

yo5 

11 

189 

198 

S 

800 

978 

184 

1899 

9090 

178 

Die  Dichtigkeit  der  Stationeii  Iftfet  sieh  ana  naehstelieDdein  erkennen. 
jSa  eatflel  je  eine  Station,  Verlade-  oder  Haltestelle  t)ei  den 

im  Jahre  1B94  im  Jahre  1886 
kOnigl.  nngar.  Staatsbahnen  .   .  aaf  8^1  km      7,94  km 
gesellechaitiiclien  Uauptlinien.  .  „    7,86  »       6.9b  ^ 
Lokalbalmen  „    5,76  „       5,&6  „  . 

Eine  far  den  Gesainmtverkebr  eingerichtete  Station  eatfiel  ml  10^  km 
im  Jahre  ^SMf  im  Jahre  1885  jedoch  aaf  9,5  km. 

Die  Anzahl  der  AneeUiiMatioiien  vermehrte  aieh  infolge  der  im 
Jahre  1895  erOffiieten  Lokalbahnen  von  181  anf  218w 

Die  Zahl  der  Grenzstationen  wnrde  im  Jahre  1896  am  dne  Termehrt. 

Durch  die  Auswuchsluug  h5lzerner  Brucken  gegen  eiBome,  hat  der 
Stand  an  Brucken  folgende  Aendeningen  erfahren: 
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Es  waren  h5lzerDe  Brucken  vorhanden 


im  Jahn 

la  JihN 

Ate 

ISM 

YvniadiraBf 

m 

m 

m 

Anf  dwi  koniifl.  unpaTischen  Staatebahcea 

7  921,4 

7069,» 

151,0 

m    »  gMellacbaftliohen  Hauptlinien.  . 

57,0 

8477/1 

'   Die  eiienieD  Brfteken  warm  in  folgeDder  LSngi  vorluuideii: 

im  Jahre 

im  Jahre 

1894 

1895 

ZOWMllS 

» 

n 

m 

Aif  den  kOiigl.  wgHiidMB  8tmiilMlia«i 

18101,4 

84M 

,     «  glMlJiidwflUQbil  Bttq^babneTi 

12  0G2,s 

12125,2 

63,n 

nuammeu 

448S»,4 

408,3 

Wfthrend  somit  der  Prozrataatat  der  daeinen  Brttekan  im  Jabra  1804 
88,3  Vo  anamadite,  iat  or  im  Jahre  1895  amf  84,s  geatiAgai  and  liat 
aomit  eine  Stmgenmg  urn  0,4  %  erfahren. 

Aaf  den  Loksdbahnen  beiaiiden  sicb: 


18M 

1896 

Bomit 

Vemehnuf 

m 

m 

m 

21  mA 

1040,* 

987».t 

11258,1 

1818.1 

mauaien 

81684,4 

84088,9 

9418,4 

Die  eisernen  Bruckeu  der  Lokalbahuen  betrugeu  soiuit  31,2  °/o  der 
g^sammten  Briiekenlftngen  im  Jaiire  1894  uiid  33  °/,  im  Jahre  1895. 

Die  allmahliciie  Legang  vou  Stahlschienen  ist  !m  Jahre  1895 
mn  300  km  fortgeschritten.  Die  L&ng:e  der  auf  sauimtlichen  Eisenbahnen 
liegenden  iStahischienen  —  die  neuerbauten  Lokalbahnen  inbegriffen  — 
liat  von  1894  auf  1895  eine  Vermehrung  um  1  071  km  erfahren,  der  Pro- 
zentsatz  der  Stahlschieneu  betr&gt  im  Jahre  189u  82,4  ^/p,  gegeniiber  dem 
vom  Jahre  1894  mit  81  %>  Verbaltuifb  hat  sich  somit  um  i,4  % 
gebeaserl. 
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Es  botrn::  niimlirh 


1894 

1896 

-f-  Zowacbs 
—  Verminderiing 

km 

% 

km    1  % 

km 

 1 

% 

die  Lange  der  Stahlschienen  . 

26068 

81 

27169      82, « 

+  1  071 

+  M 

,      n      n  Eisenschienen  . 

6104 

19 

6801  1  17,6 

—  300 

saisft 

100 

SS968  '  100 

1 

Die  in  den  eisten  8  Jfthren  gesammelten  Erfuhrangen  baben  ergeben, 
dab  die  Erbaltnng  eines  Bahnkilometefs  mit  eisernem  Unterban  sicb  durch* 
schnittlich  um  176 11.  16  kr.  jftbrlicb  biUiger  atellt,  als  die  eiDee  mit  Hoto- 
sebwellen  Terseheoeii. 

Im  Eisenbabndienste  war  folgendes  Personal  verwendet: 


1894  ^ 

1 

1896 

ZuwMhi 

Bei  den  kOaigL  «ig«ris«keii  SttttBUhaaa; 
Unterbauite  imd  Dimer  

1 

6766  j 

23061 

6868 

24886 

H-  m 

+  1825 

zusammeQ 

28827 

80779 

+  1962 

Bei  den  gesellBehaftlioheii  Haaptbahnen: 

726  . 
2794 

738 
2864 

+  12 
+  70 

tiuaimeii 

SGflO  1 

6602 

+  66 

Bei  dea  im  eigesen  Bfttiiebe  iMftnilichea 
LokalbAhnen: 

1JBt«rbeamta  und  Dieser  .  .  .  . 

i 

844  i 

1  017 

969 

1  071 

+  S6 

^  54 

zasammen 

1261  1 

1340 

-f  79 

£s  hat  somit  eine  Vermebrung  des  Personals  stattgefonden  lud  zwar 
bei  den  kOnigl.  ungar.  Staatsbahnen  nm  127  Beamte  imd  1825  Unter^ 
beamte  mid  Diener,  femer  bei  simmtlicben  ungarisehoi  fiahnen  eine 
solcbe  nm  184  Beamte  nnd  1 949  Unterbeamte  nnd  Diener,  somit  znsam* 
men  nm  S113  Personen. 

Die  Gebuhreubetr^e  des  I^ersooals  ergeben  sich  aus  folgeodem: 


Digitized  by  Gopgle 


Dte  Eltwttthio  Uigam  iai  Mre  1806^ 


968 


1694 
ft. 

1896 
H 

Zawach* 
fl. 

6852428 
12410946  . 

7146267 
18549867 

+  293rtS4 
+  1  iao911 

OtMllMhaftUde  HMqitbdiaaii: 

19fl6B8» 

948688 
19ftlfi07 

90666114 

1067180 
1941968 

+  1499749 

+  87491 
+  89468 

sUSainillcU 

Jn  tigener  Verwftltuif  btftBdlieke  Lokal- 

babnen: 

BeaTr:fe  

mm 

481466 

828  091 
470677 

+     ;55  605 
+  88121 

7SSM8  i  798666 

1 

+  74798 

£8  bat  sooach  eine  Stoigemnx  der  BeiQge  Btattgeftmden 
bei  den  fieamtan  dor  kOnigl.  wag,  Staatababnen  um  .  •  .   298  8B4  fl. 
M    ,  Unterbeamton  q.  Dianeni  d.  kOnii^  vng;  Slaatsb.  xim  1! 38  911  , 


zasammen  1482746  fl. 

femer  bei  den  Beamten  aftmmtlicher  Bahnen  am  ...  .   386980  » 
and  bei  den  Unterbeamten  and  Dienern  sftmmtlidier 
Bahnen  am  ....  :   1664428 

Auf  je  X  km  entf^t 


im 
Jfthre 

▼on  den 

Beamten- 
besttgta 

«• 

Ton  den 
Bei9g«a 

der  Unter- 

beainteu 
aud  Diener 

«• 

im 

allgemeinen 
fl. 

bei  dfD  kdnigl.  ngmriidiMt  Staata- 

1894 

698|M 

1 197,16 

179(M« 

1886 

607,4T 

1  ISltM 

1700,n 

1894 

601,»9 

1 060,s6 

1666,0) 

1895 

696^ 

1 677,i» 

I 
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Es  ist  sonach  ersichtUch,  dafs  bei  den  Bediensteten  niederer  Stufe 
eine  Stcigeninp;  tier  Beziige  eingetreten  ist,  eine  Ei  scheinung,  die  in  dem 
UiDBtaude  begriindet  ist,  dafs  bei  den  kOnigl.  uiigar.  StaatsbahDen  nicbt 
nur  die  Anzabl  dieser  Bediensteteu  niederer  8tufe  vennehrt,  sondern 
aach  die  Verbessening  der  materieUen  Lage  dieses  Personals  durcb- 
gefuhrt  worden  ist. 


LeistungcD  der  Fahrbetriebsmittel.  Die  LokomotiveD  baben 
geleistet  an  LokomotiTkilometem: 


im  gftnseii 

die  Lokomotive 

1894 

1886 

1894 

1895 

^flfllgL  luguitelie  StMtibtluMi  . 
G«Ml]sdMflliAh«  &HipttahB«n  .  . 

40087586 
6957685 
8884876 

88884606 
7015698 
8684468 

98808 
94886 
95530 

98808 
87405 
96611 

sntaiomeA 

69980688 

69874866 

93886 

98919 

Die  Leistuug  der  Persoueuvvageu  an  Achskiiometeru  war  folgeude: 


im  gftttsen 

der  Wftgen 

1894 

1896 

1894 

1896 

KOnigL  ugefisehe  StaatelNJiiiea  . 
Oeaelleelielliielie  HMptbelmeii  .  . 

877958448 
40185787 
90107 168 

405189716 
41990810 
99747811 

114868 
88616 
74064 

101778 
80608 
70708 

mtemven 

487661404 

4fi8167867 

106481 

Die  Guterwageii  Iiaben  an  Acbskilometern  folgeude  Leistung  aufzu- 
weisen: 


im  gao len 

der  Wages 

1894 

1895 

1894 

1  8d5 

K<tai|^  uigwiselte  StaatebelmeB  . 
Oe* ellndieftiiclke  Hftnptbelnieii  .  . 

1488857888 
196196014 
66966616 

160810aSG8 
908881815 
61S&860SI 

86616 
84187 
95408 

87689 
85986 
94098 

susammen 

1737622418 

1893666776 

86  886 

86776 

Bei  den  Leistuugen  der  Personenwagen  ist  sonach  eine  Venninderang, 
hingegeu  bei  deu  Laatwagea  eine  Steigeruug  eingetreten,  wftbrend  die 
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Die  Mtmbato—  Unguiu  Im  Jalm  1806. 


durchschnittliche  Leistuug  der  Lokomotifeu  in  deo  zwei  Vergieiclu(|abrea 
oabezQ  auf  gleicher  HObe  blieb. 

Die  Leistangen  der  Lokomotlvcn  and  Person^mirftgen  bei  den  kOnigl. 
nogar.  Staatsbahnen  mafs,  obwohl  sich  eine  Minderang  zeigte,  im  Vergleich 
zu  den  Leistangen  der  Fahrbetriebsmittel  der  (ibrigen  Bahnen  noch  immer 

als  ZQ  grofs  bezeiohnet  werden,  sowohl  vora  Standpunkte  der  wirthschafl- 
lichen  Ausnutzung  als  vom  StandpT]nkt(3  der  Erhaltung  aus  betracbtet;  es 
zeigt  sicb  daber  die  Nothwendigkeit  der  stetea  Yermebraag  dieser  Fabr- 
betriebemittei. 


Die  von  s&mmtliciien  Zugen  snrAekgalegte  Aozahl  der  Zngkilometer 
ist  folgender  ZoBamme&stolliing  m  entDehmen: 


Benennimg  der  Bahngrappe 

Bei 

PersoueQziigen 

Bei 
Lastzligea 

1894 

1884 

j  1896 

KSnigl.  uu^^ariscliu  itaaisbaiiaen 
Qesellicbaftlicbe  UaaptbabDeu   .  . 

21  862  665 
2  900982 
6446560 

2^974  700 
29840S6 
7  247  516 

18  661  SOU 
2  BIO  524 
1683  344 

18  855  276 
2916240 
1  1911715 

88166868 

1  88016668 

1  88688880 

Benennniig  der  Bahngruppe 

bei  Material-  aad 
Arbeitszagen 

bei  s^oimtiicheQ 
Zttgen 

18M 

1885 

1884 

1866 

EOnigl.  nngarische  Staatsbahnen 

Geselltichaftlicbe  Hauptbahnen   .  . 

661828 
47  779 

165  663 

686404 
66603 
226247 

40976298 
6759  236 
8294667 

42516  379 
6915  924 
9386638 

776860 

877860 

66060086 

67816841 

Die  Leialongeii  stud  sooaeli  bei  attoD  drei  A.rteii  von  Ziigeii  geetiegen. 

Anf  ein  Bahnkilom  iter  entfallen  folgeude  Anzabl  Nutzzagkilometer: 

bei  den  nngarischen  liiiiinen: 

konigl.  ungar.  Staatsbahnen   6  693  Natzzugkm 

geseliscbaftlichen  Haaptbabnea   4357  , 

Lokalbahnen   1666  , 

anf  eftmmtUehen  Bahnen  znsammeo    8997  Nntzzugkm 

64* 
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bei  ausl&ndischen  Bahnen  und  zwar: 


auf  deu 

Bahneu  Euglauda 

(1892)  . 

lb  iijU 

Nutzzugkiu 

V  n 

belgischeu   Staatsbahnen   (1893)  . 

1  o  Aon 

n 

*»  n 

preafsischeD  , 

(1894/96)  . 

ooUO 

» 

yt  » 

bayerisohoi  BabMn 

(1894)  . 

t  QUO 

r>  n 

wfirttemberg.  , 

(1894/96)  . 

7385 

Tt  7) 

vehweizerischen  ^ 

(1893)  . 

6835 

»  9 

s&inint.  Gsterr.  « 

(1893)  . 

6258 

• 

If  11 

inBsischen  » 

(1892)  . 

4977 

»  II 

rninftoischeD  . 

(1892)  . 

3446 

ft 

Es  ergiebt  dch  bierans,  dafo  Uogarn  mit  Bezng  anf  Verkehndichte 
den  westlichen  Staaten  nachstofat,  jedoch  ist  in  dieser  Beziehung  !m  Jahre 
1895  eioo  anfotoigende  EntwiekloBg  wahrnehmbar  geweaea. 

Ueber  die  Geataltimg  des  Personenverkehrs  geben  folgende  Ad- 
gaboD  Anfseblnia. 

Es  war  die  Anzah]  sAmmtlicher  Beieenden: 


1894 

1896 

aaf  dan  kttaigL  ufuiichMi  Staata 

bahiuw  .... 

88600818 

•8481S778 

,    »  gtiellidiiflliciian  Hmptli 

JuMki 

4498771 

4864476 

11  049  225 

14006(106 

saiammen 

49  578  889 

63182254 

Der  Ton  den  Beieenden  zurGckgelegte  Weg  beting  in  EUoxDetern: 


im  ganzen 

fflr  den  Reisenden 

1894 

1898 

1894  1895 

bei  d«a  k(}Digl.  aiigw.  Staatebatmea  . 
»  »  gaaallaohaftUah.  Hauptbahaaa 
«    „  Lokalbahaaa ... 

1619940488 
186965790 

1640968170 
190874861 

2":'  THl  \V1 

1 

48  km  ^  47  km 

49  „     i  44  , 

zusammen 

8  026  891 744 12090722468 

41  km     89  km 

Die  dnrcbschnittKebe  Anzabl  der  Beisenden  in  einem  Personen- 


1806 

anf  den  kOnigl.  angarischen  Staatsbahnen  .  .  68  66 
,  ,  gesellsebaftliehen  Hanptbahnen .  .  60  61 
„    ,  Lokalbahnen   .  .  33  35 

zasammen  60  63. 


Digitized  by  Google 
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Die  Anzahl  der  Reisenden  anf  das  fiahnkilometMr  war  folgoide: 


1894 

1896 

4-  Zawacba 

0/. 
19 

bei  den  kOnigl.  imgarischeii  Staatsbahnen 

196  641 

102  476 

-  1,6 

t,    f,  feiellscbaftliehtn  Hanptbahaen  . 

130097 

134  130 

+  3,1 

60014 

4-  14,9 

saaammen 

144086 

146  601 

+  l.l 

IMe  Zahl  der  Rdseodeo  bat  eomit  euie  Vermehnug  oder  VermtBde- 
ning  erfthren 

bei  den  kftnigl.  ungarieebeii  Staatsbahoen  .  .  +  3,9% 
„  ^  gesalleehaftliebeii  Uanptbabnea  .  .  .  —  1,4  „ 
„    „  Lokalbabnen   .  H-20,o  , 

zaftammen  +  7,3  V*. 

Die  Anzahl  der  too  den  Beisenden  zarfickgelegten  Kilometer  ver- 
mebrte  sich: 

bei  deo  kOalgl.  nngarischen  Staatabahnen  urn  .  +  1,8  % 
«    ,  gesellschafUioheii  HanpUinien.  .  »  .  +  2,9  „ 
f,    ft  Lokalbabnen  »  .  4-16,8  » 

zQMmmen  am .  +  3,1 

Es  bat  sonacb  im  Jahre  1895  sowohl  die  Anzahl  s&mmtlieber  Aeisenden, 
ab  anob  die  Zabl  der  too  ibnen  zorllokgelegteD  Kilometer  eine  Steigerung 
er&breD. 

Der  vou  den  einzelnen  Reiseiidi  n  durchschnittlich  zurtlckgelegte  Weg 
ist  jedoch  von  il  km  nut  3'j  km  zuiuckgegangeu,  was  davou  zeugt,  dafii 
die  Zunahme  der  Reisenden  hauptsiichlich  auf  den  Nahverkehr  entfallt. 

Die  Steisrerung:  der  Anzahl  der  Reisenden  in  den  einzeluen  Per- 
Houeiiziigeu  druckt  Hieii  lu  der  Ziffer  63  gep;eD  60  iiu  Vorjahre  aui>,  betragt 
somit  6  %,  was  auf  die  bessere  Aueoutzung  der  Zuge  und  auf  die  Steige- 
rung der  Reisendenzahl  im  Nahverkehr  zuriickzufflhren  ist. 

Dir  Anzahl  der  Reisenden  fur  das  Bahnkilnraeter  auf  den  folgendeu 
ausl^dischen  Eisenbahnen  sielli  sich  wie  uacbstehend: 

1.  auf  den  flsterreichisphen  Staatsbahnen  (Hanptlioien)  1893  —  '206  398 

2.  ,t    t»  gesamniten  5sterreichischen  Bahnen    .   .   1893  =  208  846 

3.  „    „  preufsist'ben      Babnen  1894/96  =  335  924 

4.  „    „  bayerischen  „  1894  =  200306 
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5.  SQf  den  sflcbsisi  tien  Bahneo  ^   1892/93  =  351 901 

6.  „  „  wiirtteTiitieisiisehen  „   1894/96  =  239  617 

7.  .,  „  franzOsiscben  „    1893  =  252  777 

8.  „  „  belgischen  „   1892  =  ly?  234 

9.  „  „  itaUeniscben  „   1892  =  169990 

10.  „  bolltodiscbeii  „  189Ss296993 

11.  „  „  badiaehen    1894  =  316125 


Die  Heage  der  beArdeiten  Gflter  in  Tonnen  ergiebt  die  folgeode 
Tabelle: 


BcMiuiniig  dw  Balmgrappe 

Jm  Jabra  1884  wvd«n 
b«l8rd«n 

Im  Jtktt  1B86  tnird«B 
bafOrdctrt 

OepAck 

r 

Eil-  QDd 

t 

Qapiek 

t 

Eil*  uad 
1  Fnelitgiitar 

t 

KCnig;!.  nn^rische  StaatsbRhnen  . 
Gesellschaftlicbe  Haaptbahnen  .  . 

&3  417 
11  219 
8906 

16697  290 
G 377  185 
4440  S68 

6R261 
11  380 
18888 

17  011  GG6 
6  546  073 
.  6240182 

7464S 

97614748 

B00S8 

98798871 

Der  von  deo  GQtertranspoiien  zarfickgelegte  Weg  in  TooDenkilometeni 

ist  aus  nach^'tehender  Ziisnmmf'nstcIIuni^  ersiclitlicli: 


BeBMiittiiff  der  Belmgrappe 

Im  Jahre  1884 

Gepark       Eil-  u.  FrachtcMitc-r 

K^nigl.  ungarische  Staatsbahnen  . 
Qesellschaftliche  HanptbabDen  .  . 

7  676016 
872216 
401661 

2977  149  452 
4!t5  161  709 
172 123  447 

792  8-12  203 
21  219  472 
60906893 

8948 889 

8644484601      |  674867688 

BeneBttnng  dei  Belwgnippe 

Im  Jehre  1895 

Gep&ck    ^  Eil-  a.  FracbtgOter  1  Begtegttur 

KiiDigl.  QDgarisclie  SlMlabelmen  . 
Oeselltchaftliehe  Hanptbtlmett  .  . 

7886887 

893766 

485860  J 

8019884441 

614807  910 
209  768619 

80864B684 

84706988 

80929683 

9316018 

8787400870 

648180188 
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Die  ZaoAhme  aa  £il-  and  Fnunhtgiltera  betnig  daher  gege&ftbdr  dem 

Jahre  1894: 

anf  den  kOnig).  nDgan'schen  Staatsbahnen  .  +  317  376  t  -  1,9  V« 
„  „  gesellschaftlichen  HaaptbahneD  .  .  -f  167  888  „  =  2,6  ,» 
„    „  Lokalbabnen  +  799  864,,  =  18  „ 

JDer  T<m  dea  Eil-  und  FracfatgHtern  zvfiokgelegte  Wog  hst  folgsnde 
Zonahme  crMureD: 
anf  den  kOnigL  oogariBcheo  Staatsbaboen  .  +d5684989tkiii^  1,5% 
„    „  geseUtehaftUdiflB  Hanptbabnen .  .  +196C6206  „  =  3^9,, 
„    „  Lokalbabnen  .  «  -<-87g360?3  „  a21,s  „ 

zusammen   +  92  y7G  269  tkm  =  2,5  V 

Ea  bat  sonach  sowohl  die  Menge  der  befSrderton  £il-  and  f  nusbt* 
gfttor,  ale  aucb  der  zarftekgalegte  Weg  eine  Steigerong  erfbhreii. 

Die  anf  1  Bahnkilometar  entfUlende  Menge  der  befftrderton  Gtbar  war: 


18M 

1886 

1.  anf  den  kOnigl.  nagariaehen  Staatababnen  . 

818  494 1 

8868661 

geaeUflcbaftlieben  Hanptbabnen.  . 

84ft  162,, 

888707,, 

8.  „ 

» 

68881,, 

46094n 

if  den  naehstebenden  aoslftDdisehen  Babnen: 

1.  anf  den  Osterreichischen  tStuatsbuhnhauptlmiea.  1893 

395  231  t 

0 

gesammten  Osterreichischen  Bahnen 

.  1893 

496  363  „ 

3.  „ 

^» 

preuTsischen         Bahnen  .   .  . 

616  540  „ 

4.  „ 

1894 

5.  „ 

» 

sfichsischen             „       .   .   .  . 

1892/93 

508758,, 

6. 

wOrttembergUchen    „  ... 

1894/95 

279766,, 

7.  „ 

.   .  1898 

847219,, 

a  „ 

ii 

.  1890 

166  722  „ 

»» 

846884,, 

10.  » 

f> 

278114,, 

11.  « 

t» 

.  1898 

178460,, 

12.  n 

If 

.  .  1891 

182264,, 

18.  „ 

79 

.  1892 

218111,, 

14.  n 

•> 

432100,,. 

Pflr  die  Beschaffung  von  Materialien,  InventargegensUiuden, 
Fahrbetriebsmittel  und  sonstigen  Ausrustungcn  \viirde  im  Berichtsjahre  der 
Beb'ag  YOD  44  122  340  fl.  aolgewendety  der  gegeniiber  dem  im  Jahre  1894 
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f&r  denselbeD  Zweck  yerwendetoD  Betrag  tod  41 363  lOQ  i.  6in«  firbdhans 
am  2769 240  fl.  anfweist 

VoD  obigeD  Ansgaben  entfaUen 

1894  1895 

anf  die  kdnigl.  ungarischen  Staatsbabneii  29  001  d66  fl.  29  155  47B 
„    „   gesellschamicheD  Hasptbahnflii  .    2  664  755  „     3  401 665 

„    „  LokalbahneA    ....  .  .  .    1236088,,  1440868,, 

aiuaiiiSMO  ^901784fi.  88907900(1 

Der  Unterschied  zwischen  diestu  und  den  vorstehend  genannten 
Betrfigen  erklart  sich  daraus,  dafs  in  letzteren  die  Anschaffungen  fur  die 
MasciiiiieDlabrik  der  kouigi.  uugaiisciieii  SlaaUbahneu,  sowie  fur  das  kOoigl. 
angarische  Stahl-  aud  Eisenwerk  in  DiosgyOr  enthalteo  sind. 


Die  Unfallstatistik  webt  folgende  Ziffern  anf:  Ea  worden  im 
Jahre  1895  6  Reiseade  get^dtet  and  14  besch&digt;  gegenGber  dem  Jahie 
1894  war  die  Anzahl  der  dureh  UnflUe  GetOdteton  nm  6^  die  Anzahl  der 
BeeebAdigOBgeD  am  51  kleioer. 

VoB  den  Siaenfaalmbedieiuteten  aiad  inlDlge  tod  UofiUlea  88  getSdtet 
and  190  wletzt  worden;  dem  Yoijahre  gegeniber  eooaflii  am  18  orenlger. 
Yon  UnftUen  warden  aoJberdem  147  Fremde  eieilt,  ia  weleber  Zabl  aaefa 
SelbrtmordflUle  inbegriffBO  eiod. 


Zur  Steigeruug  der  Sicherhoit  der  verkehronden  Zfif^e,  sowie  der 
Bequemlichkeit  der  Reisenden.  wuKifii  die  auf  Gnind  der  Erfahrang«n 
frflherer  Jahre  ais  uutzlich  erkanuteu  £iiinchtiiDgen  entsprechend  vermehrt. 
Yon  dieseu  Einncbtoogen  seieu  folgende  genaont: 

1.  Darcbgebende  Bremsea. 

MiL  durchgeheuden  Bremsen' waren  versehen 

im  Jahre  1895  .   .   586  Lokomotiven  u.  5267  Wagen 
„     „     1894  .   .534         „         ,,4  854  „ 

somit  Vermebrang    62  Lokomotiven  a.   413  Wagen. 

Hit  der  bis  jeizt  ale  der  zaverl&lirigeten  anerkannten  WeetiDgboaee- 
bremse  waren  aoageatattet 

im  Jabre  18B5  4157  Wagen 

„      n    1894   .  8660  „ 

somit  Vermehrnng     497  Wagen. 
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geetattet 


%  FniikenfftDgfr. 

Funkenftngeiii  mid  BanehkfttteD  waren  ant- 


Jahie  1886   906  LokomotiTen 


Znnahxne  169  Lokomotiven. 

8.  Heizung  der  Zuge. 

Mit  Dampfheizungavorrichtungen  waren  versiohcu 

im  Jahre  1896    1 302  Lokomotiven 

1894  1288 


n 


somit  Vermehnmg       14  Lokomotiven. 

Die  Heizvorrichtungen  der  Wagen  waren  folsfendermafsen  gestaltet: 

fStr  Dampfhcizung   4 122  Wagen 

„  Ofenheizung   .  679 

„  Dampf-  und  OfenheizuDg  .  .  .  661 
„  Ofenhei/^uiig  und  Dampfleitnng  .  641 

„  Lattheizoiig   .      10  » 

nsammen  6113  Wagen. 

Anfser  den  angefOtartflD  Wagen  waren  832  WagSD  mit  DamplheiaaDga- 
ieitnng  versehen.  £s  waren  aomit  heizbare  Wagen 

im  Jahre  1896  n  U3  Slflck 

1894   5667  „ 


It 
»» 


It 


Vermehroog  546 

Fflr  Bampfkoiziiog  waren  eingeriehtet 

im  Jahre  1896   4788  Wagen 

1894   4188 


n 


» 


Yermehnmg     646  Wagen. 

Anf  den  kdnigl.  nngariscben  Staatsbahnen  and  den  dnrch  aie  ver- 
walteten  Lokalbahnen  waren  heizbare  Wagen  in  folgender  Anzahl  vorhanden: 


Sb  wwen  eingeriehtet 

1894 

1896 

•f  Zvw»ehi 
—  AbfUl 

3  068 

8677 

+  514 

712 

674 

-  38 

„           „          und  Dampfheiznng:  .    .  . 

554 

6C0 

+  106 

p         «        mit  Oampfleitung  .  .  . 

1838 

1300 

—  88 

lUniuDien 

6ee7 

6311 

+  644 
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Unter  den  letztgenannten  1888  and  1300  Wagen  befinden  deh 
WBtbtk  dM  mit  Dampfbeixungstoitiuig  ▼oneheneo  755  Wagoa. 

4.  Zngbelenehtnng. 

Neben  dea  O^ampen  Slterer  Banart  tvaren  aid  den  kflnii^ 
ongailsebeii  Staatsbahneii,  aowie  anf  der  k.  k.  privU.  KascbMi— Oderberger 
Bahn  die  mit  einer  grOfaeren  Lenchtkraft  ansgestatteten  LampeD  System 
Lafiuirie  in  augedehnterem  Nabatabe  in  Terwendong, 

Wagen  mit  Oelgaabelenebtiuig  verkekien  enf  den  kOnigi.  nngatiMfaea 
Staatsbahnen  imd  der  Kasehan-Oderberger  Babn;  derart  belenektete  Wagen 
waren  im  Jabre  189i  8006  Stdck,  im  Jahre  1896  9646  Stftck,  es  betrng 
aomit  der  Znwaeha  689  Stftck. 

Die  Versnche,  die  mit  der  Beleachtong  der  ZOge  mittela  BlektrizitAt 
anf  den  kOnl^  nngatiachen  Staatsbahnen  gemaeht  aind,  haben  ein 
gflnetigee  fieenltat  ergeben.  Um  dieee  Verancbe  In  gr5(iBerem  Maleatabe 
Ibrtsetzen  zu  kftnnen  nnd  am  die  riehtage  Wahl  nnter  den  veraebiedenen 
Akknmnlatoreyatemen  treifen  m  kOnnen,  werden  die  nen  beeteUtan  Wagen 
eehon  mit  eiektrischen  Belenehtmigeeinriehtnngen  geliefert;  es  werden 
femer  die  zum  Hofzuge  gehOrigen  Wagen  sftmmtlich  elektrisch  beleachtet 

Zur  Fullong  der  Akknmulatoren  ist  auf  dem  Ost-  and  Westbabnhofe 
in  Bndapeat  je  eine  elektrieche  FflUetation  eingericktet. 

Die  Aniagekosten  des  dem  allgemeiaen  Verkehr  dienendeu  angar- 
l&ndiscben  F.isenbahnnetzes  betrngen 

am  Ende  1894    1 037  868 156  fl. 

Dieser  Betrag  hat  im  Jaiire  1895  eine  3teige- 

rung  um   61 276  204  ^ 

erfahren  nnd  betragt  somit  am  £nde  1895.  .  1099134d60fl. 
DaTon  entfallen  aof 


1894 

1896 

fl. 

% 

fl. 

•/o 

die  kdnigl.  nngRrischeo  StaaUbabaeD,  ein- 
Bohliefalich  der  eiuen  Bestandtheil  der- 
Mlben    aoimschenden ,  eiagasgs  er* 

4i«  gttMllMhafUichvB  HMptbiliii«B  .  .  . 
die  Loktlkabaea   

* 

748048071 
188891744 

149916541 

79,» 

18,4 
14,4 

780986104 

189777762 
178481494 

71,N 

IS,» 
16^ 

sQMuanen 

1087668 18e 

100^ 

1008184880 

« 

lOOyo 
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Die  ADlagekosteo  Mr  das  Bahotdlometer  gwtaltai  sicb  folgender^ 
mafBen:  18M 

EOnigl.  nngarische  Staatsbahnen  102  740  fl.  107  u28  fl. 
Gesellschaftliche  flaaptbahndn  .    105473  ,     106110  » 

Lokalbaboen   32250  „      34156  , 

Die  den  kSoigl.  ungarisehen  Staatsbahnen  gebOreoden  5Lokalbahaen 

sind  tiier  unter  den  Lokalbahnen  ausgewiesen. 

Das  Baukapital,  das  fur  die  im  Jahre  1895  kon^essionirten,  jedoch 
bis  zum  Jahresscblusse  noch  iiichi  erutfneten  Lokalcisenbahuen  festgesetzt 
ist,  betrftgt  26685a)U  fl„  fur  das  Bahnkilometer  B^i  787  fl. 

Ura  einen  Vergleich  iiiistelli  n  /a}  konnen,  seien  hier  die  Aoiagekosten 
fur  dtis  Bahnkilometer  einigcr  ausliiudiscber  Baboen  angefuhrt: 

K.  k.  Osterreichischen  Staatsbahnen  1^4  =  149  756  fl, 

osterr.  ung.  Staatseisenbahngesellschaft  .  .  .  1894  =  221  245  ^ 
preufsiscbe        Staatsbahnen   1894  =  152  730 


baverische  ^    1894  =  144  787  „ 

sachsische  „    1894  =  178  867  „ 

warttembergische       „    1894/95  =  130815  „ 

badische  ,   1894  =  190 158  „ 

dentsehe  Bahoei^  im  allgemdneii    ....  1894/95  =  168669 « 

sehwdzo^adie  Bahnen   1894  =  167  646  » 

ramftDMclie  Staatsbahnen  1894  =  190 107  ^ 

eoglisehe  Bahnen   1894^361666, 

nordamerikanische  Bahnen   1894=  96900^. 

Von.  den  im  Jahre  1895  aU  Venoehrong  dei  Anlagekapitala  ana- 
gewiesenen  61276204  fl.  entfaUen 

a)  anf  den  Ban  nener  linieii 

bei  den  kdnigl.  nngariachen  Staatsbahnen  .  12  827  792  fl. 
„    „  gesellsehaMchen  Hanptbahnen  .  . 

„    „  Lokalbahnen   .   .   .   25  310640,, 

znsammen  87  688 482  fl. 

b)  aaf  Erg&nzungsarbeiten 

bei  den  kOnigi.  nng.  Staatsb.  .   7  881  855  fl. 
„  gesellschaftl.  Hauptb. .  578047,, 
Lokalbahnen  ....  2823066, 


c)  anf  Vermehmng  von  Fahrbetiiebsmitteln 
bei  den  kOnigL  nng.  Staatsb.  .  12166686fl. 
„    „  geseUschafll.  fianptb. .  805971,, 
„    „  Lokalbahnen  .  .  .  ^  882287,, 


10282968,, 


13  354  814 
zusammen  61276204  fl. 
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Die  An8cliaffuii^;sknsten  ftir  Fahrbetriebsmittel,  die  ia  den  ange- 
fuhrten  Aulagekosteu  mit  iobegriffeu  sind,  gestaltetea  aich  am  Ende  1895 
folgenderniarsen : 

kOnigl.  ungarische  Staatsbahneii  ....  184  969  688  fl. 

gesellschaftliohen  Haaptbahnen   18  919  254  „ 

Lokalbahnen   .     7874  272.. 

znsammeo  1617682Ufl. 

Gegenuber  den  obenerwabnten  Anlagekosten  betragen  die  Anlage- 
kapitalien  dem  Nennwertbe  nacb: 

bei  den  kOoigl.  nagariselteii  Staatababneo .  92178484111. 
„  „  geseUachaftHehen  Hanptbahnen .  .  235  617  512  „ 
„    „  Ukalbabneo   .  211 198432 „ 

zuauiumen  1  doS  545  285 11. 

Die  Beaebaffangskosten  der  Anligekapttalien  waren  daher: 

bei  den  kOnigl.  ungar.  Staatsbahn.  140 809 287  fl.  =  18,o  %  ^ 


„  „  gesellschaftl.  flavptbahn.  86  839760,,  =88,1  „ 
„    „  Lokalbahnen   32  761 938  „  =  16,5  „ 

zasammen  259  410  925  fl.  =  23,6  % 
Yon  dem  gesammten  Nominalanlagekapital  entfiel: 


Noroinal- 
anlage- 
kapitals 


anf  Obiigationen 
11. 

aof  Aktien 
fl. 

bei  dea  kMigl.  nagftrii«bea  Sttatsbdmen 

921784341 

«    ,  geHllichaftliditB  Haaptbahnen  -. 

179417645 

46100907 

8751W0 

Priori  titsaktien 
180886000 
'  Stominaktien 
67016675 

znsammen 

1 103  903  166 

243  6Ut>42 

Lb  HOhe  von  110904B7fl.  Baakosten  ist  das  Nominalanlagekapital 
noeh  nicht  ausgegeben. 

Die  den  Lokaibahaen  zageweudeten  Zuscbiisse  and  Beitr^e  waren 
folgende: 
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T«rmehraiig 
in  Jalin  1666 

Undo  1886 

*• 

% 

fl. 

% 

IL 

StMttUeher  Bftitrag  .... 

8666 887 

86888688 

18<T 

Beltng  dar  BaliSntoii .  .  . 

18876579 

8886890 

16610868 

8>» 

B«itrigtt  TOB  GwBtiiidMi  Hid 

»4180n 

18i» 

8681816 

IM 

88788978 

18.< 

■AmiK  fti&mmtlichii  BAitrlliirA 

54665387 

10583  658 

87,1 

65947989 

BtttittiUgfnngdwrPriTatiuitW' 

108188707 

66,1 

17988801 

68,9 

184066068 

66,1 

Qammmtlniikapiul 

160788064 

100«» 

28515968 

100,0 

189804007  [lOOyo 

Das  f&r  die  im  Jahre  1895  konzessionirten,  jedoch  bia  zam  Jahres- 
seblnsse  nicht  erOffhekOD  LokalbahneD  bestimmte  thatstehliehe  Bankapital  be- 
Iftaft  sieh  aof  26686 800  fl.  Die  geBammte  Kapitalavennehrang  betr&gt 
mithin  bel  den  Lokalbabneo  im  Jahre  1895^65201768  fl. 

Die  staatlielien  Beitrflge  eetzten  eieh  ana  folgenden  Befarftgen  znsammeii: 
kapitaliairte  Beitrfige  fiir  die 

Postbefnrdenug  (1885)  .  .  1 107  882  fl.,  bis  Sade  1805 1=  9  816 164  fl. 
Unterstfltzangen  nnd  sonstige 
Beitrftge  (1896)    .  .   .  .2758665,,    „     „  1885  a  15  891 905  „ 

zusaumieu  (1895)  3866  387 fl.,  bis  Eude  1895  =  26 838069  fl. 

Als  Gegenwerth  ftir  diese  Beitr^e  erhieit  der  Staat 

Stammaktien  im  Betrage  von   22  660440^ 

sodafs  er  ohoe  Gegeoleistang  our   3  177  629 

gezahlt  liar. 

Die  beitra^^e  der  Behorden  machten  am  Ende  1895  =  15 610  699  fl. 
ans,  deneu  als  Gegenwerth  Stammaktien  im  Betrage  von  .   12 108  600  „ 

giigdiiuberstehen,  sodafs  nur   3501 992 fl. 

als  verlorener  Beitrae:  goleistet  sind. 

Das  Staiumaktienkapital  der  bis  Eudc  18%  eroflfneten  Lokalbabnen 
bet  rug  ~  wie  obeii  erwaiiut  —  67016676  fl.,  von  diesen  Stanunaktien 
belanden  sich  im  Besitze 

des  Staates    ....   29,9  Vo 
der  Behordeu  ....    IS.i  „ 
„  Gemeinden  .   .    .  14.o 
somit  zusammeu  G2,o7o> 
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Die  wesentiic'hste  Rolle  bei  d©Q  Betriebskapitalien  ftllt  dem 

Werthe  der  Material vorrathe  zo.  Dieselben  iuelteii  sicb  aaf  folgeoder 

HOhe:  185*4  1896 

bei  den  kOnigl.  ungar.  StaaUbabnen  .    12  703  301  fl.   IB  475  665  fl. 


f&r  das  Bahnkilometer .  .  . 

1768„ 

1802,, 

gesellscliiiftli^ni  Hmptbalineii 

1652020,, 

1711772„ 

far  das  Bahnkilometer .  .  . 

1260,, 

1  S99„ 

481 149,, 

484478„ 

fiir  das  Bahnkilometer .  .  . 

673,, 

637  „. 

Die  Betriebsergcbnisse  haben  sicb  bei  den  dem  aUgemeinen  Ver- 

kehr  dinnertilen  I^ahnen  frilgeiidermafseii  frostaltct: 


1894 

1895 

4-  Zuwachs  - 

-  Abgang 

L  L 

1 1 

Die  (iesammteinDaliiiie  betrag  bei  den 

1 

1 

k^^ni^l.  nngarischeQ  Staatababneu 

8P017  2B3 

86  576261 

4-3  558978 

+  4.' 

geHtlUchattlichen  Haoptbabaen  . 

14  550  935 

14  716  330 

+    164  S95 

1  +  l-> 

10079  285 

11988510 

+  1909225 

1  +18,9 

snmniBaa 

107647808 

118880101 

+6688606 

+  6,* 

Die  GeMountaiiagahea  beUefw  tleh 

bei  den 

kVnigL  uagMitchen  Steatebalineii 

46«»514 

68667189 

+7944676 

+16,« 

gesellscbaftlii^ett  Hanptliahneii  . 

7  86S114 

8  373  303 

+   506  189 

+  6,« 

6687810 

6768888 

+  1166078  1 

+90,f 

■UMmmett 

60778488 

68604880 

+8916  948 

+  14,» 

Der  BethebgUberschufa  betrigt  so- 

J 

nacb  bei  den 

[ 

kfinigl.  ungariadMB  8t«atebaha«B 

86604780 

88000073 

-8686687 

—  10^ 

geteUaehaftUdieB  Hanptbahnea  . 

6699891 

6848097 

—  840704 

-  *i 

4401476 

6S8468S 

+  748147 

+  16,1 

Bniimnen  | 

47869066  | 

446S5  721  1 

-3983844  i 

—  6,» 

Die  BetriebsiiberschQsse  der  kdnigl.  ungarischen  Staatabahnen  habeo 
eich  in  den  letzten  5  Jahren  folgendermafsen  f^estaltet: 


im  Jahre  1891  . 

.   31  877  661  fl. 

+   7S7  6S6fl. 

2,55  V. 

M     «    1892  , 

.   32  505  683,, 

+   627  932,, 

1,07  „ 

,)      ,«     1S93  . 

34917  473  „ 

+  2  411890,, 

7,42 

36  694  769  „ 

+  1077  296  „ 

5,09  „ 

,»     „    1896  . 

.  33009072,, 

-8685697,, 

—10,00  „ . 
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'  Aub  der  steten  Steigening  <ler  Betriebsiibersch&see  in  den  Jahren 
1891^1804  kBiiD  die  Folgeruiig  abgeleitet  werden,  dafs  der  im  Jahre  1896 
eiogetretene  Bttckgang  nnr  Terftbeigeheiid  and  das  Srgebnifa  dea  Zu* 
aammentreffiuiB  anfseigewOlinlieh  nDgOiiBtlger  Geaehftftarerliiltniaae  iat 

In  der  0rappe  der  geseUachaftlieben  Hanptbalinen  zelgte  aich 
keiner  einsigen  Bahn  eine  Besaemag  dea  BetriebaflbeTacbnaaaa. 

Elne  nnweaentliche  Y  er mindenmg  dea  BetriebaftberBcbnaaea  — 166  fl.  — 
leigte  dch  bd  der  Hobica— Fflnfkiiefaner  Bahn;  bingegen  ergab  aieb  bei 
dor  Sfldbabn  ein  badeiatenderer  Rftekgang  am  228674  fl.,  bei  der  Raab— 
Oedenbarg— fibenfbrther  Bahn  eln  aoloher  am  4966flM  bei  derKaaehan— 
Oderberger  Bahn  ein  aolchar  am  9676  fl.  and  bei  der  Filnfldreheo— 
Barcaer  Bahn  dn  Bttckgang  des  BetriebsfiberachaSBea  am  97  696(1  Die 
GeeanuntTerroindening  der  BetriebsQberschfisse  bei  den  Haaptbahnen  be- 
trftgt  sonach  40864916.,  waa  9,8%  dea  voijAbrigen  Betriebaftberacbaaaea 
aaamacht 

Die  bei  den  Lokalbahnen  erzielten  Betriebsergebnisse  kOnnen  —  trotz 
der  nngflnatigen  BetriebsTerhfiltniase  —  als  befriedigend  bezeiohnet  warden, 
da  die  im  Jahre  1895  gewonnenen  Betriebafiberachliaae  eine  Verzinanng 
dea  Anlagekapitals  mit  3,59%  ergaben. 

Das  Yerhfiltnifs  der  Ansgaben  zn  den  £innahmen,  der  Betriebs- 
kocffizient,  gestaltete  sich  wie  folgt: 


bei  den 

1894 

1895 

ohn«  Ter- 
Ausgabea 

mit  ver- 

Ausgabea 

obne  ver- 

Bchiedene 
Aasg&bea 

mit  Ttr- 

jirhieriprieii 
Aosgabeo 

kltolfli  ugiKtodiea  StutibaliiMii 

B8^ 

NM 

6«^r 

fiHiallMballUchfn  HaaittlMhaaa  • 

1 

6Q,» 

Mk4 

49bi 

Die  Gesammtamiahmen  Ar  daa  Kilometer  atellen  aieh  folgender- 
mafoea:  1894  1896 

EOnigl.  ungarische  Staatsbahnen  10926,68  6.  11 276,11  fl. 
Gesellschaftliehe  Haaptbahnen  .  10875,37  «  11003,86  ,, 
Lokalbahnen   .    2468^88  «    2594,60  „ 

Die  Geaammtaaagaben  Vox  daa  Kilometer  betragen 

1894  1806 
KOnigl.  nngariaehe  Staatabahnen    6096,916,    6  976,98  fl. 
GeaeUacbaftliehe  flanptbahnen  .    6880,68  „    6261,18  « 
Lokalbahnen   1 966i88  „    1 461,70  „ 
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D«r  BetriebsftbonehoDB  far  das  Kilometer  beziffert  sich : 

1894  1895 

KAnigl.  angaruelitt  Staatibftlmtti  4  829,72  fl.  4  296,88  fl. 
GeasUachaftliohe  HraptiMhaeii  .  4  994,74  „  4  742,2S  „ 
Lokalbahnen   1 097,85  „     1 132,90  „ 


Bei  den  au^IiliidischeD  Bahnen  haben  sich  die  BetriebskoSffizientOll 

mid  die  kilometrisrhen  R^f'trietjscrii'L'hniss'e  wie  fo]^t  j^estaltet; 


— 
Jaar 

Ein- 
DtLbmen 

Aus- 
gaben 

Rftt  i*iAK4i« 

ellUieBt 

ttber* 
•€hnll 

fl 

fl. 

K.  K.  Osterreichische  Staatsbahnen  . 

1884 

11090 

6772 

61.1 

4818 

Priv.  osterreich  -  uuijarische  Staats- 

eisenbalingeseiUcbaft  

18d4 

19668 

8251 

42,0 

11407 

frenrsische  staatBbahnen  (bei  deren 

einzelnen  Direktiouen)i) .  .   .  . 

1894/95 

(  10892 
\  83746 

58S5 
16280 

86,8 
68,« 

4798 

17978 

Bajerische  SUutsbaimea  

1B94 

13  404 

8916 

66,4 

4518 

SiLchsiacbe  .   

1894 

31 618 

14042 

64,> 

7606 

Wiirttembergiache  Stuttbahnen  ,  . 

1894/9» 

laoee 

8001 

61,1 

6088 

18M 

i»m 

19487 

68,1 

7040 

DentMbe  Bdintn  im  aUsemelBW.  . 

1804/96 

18909 

10681 

66,t 

8978 

18M 

U446 

84118 

68,* 

6019 

18M 

89(7 

8667 

78,9 

9880 

Bagliiehe  

18M 

i  800B1 

16908 

18118 

NordMDeril[Uiisoh«  B«bn«n  .... 

18M 

9049 

6847 

68,1 

9709 

Bei  den  Staatsbalmen  betrag  die  Eionfthme 
«if  je  ein  PersonenkUometer  im  Jahre  1894  1,96  kr.,  im  Jahre  1895  1^  kr. 
„  „      OiStertonnenkm.    „     „    1894  2,07  „ ,  „     „    1895  2^  „ . 

Die  bei  deu  Pt'i\ioiienkiloinetern  sich  zeiRcndp  Steijferang  steht  im 
Zusaminenli  iii-e  nut  der  Thatsache,  dai's  die  durclischnittliche  Weglftnge,  die 
von  je  eineni  Reisenden  zuriickp^elcgt  wnrde»  im  Jahre  1894  48  km.  im 
Jahre  1895  nur  47  km  ausmachte,  und  dn  im  Jahre  1895  weeeiitliche 
Taiitv»'i:iuderuugen  nicht  vorgenommen  warden,  so  ist  die  giinstigere  Ge- 
staltung  des  EioheitssaUes  haupts&chlicb  darauf  zuruckzofuhren,  dafs  der 

AninerkuDg  der  Redaktion.  In  dieser  Keihe  Hind  die  bOchsten  und  niedrigsten 
Evgebniuft  anfgeflOirt,  6i«  bei  doi  TerMbiedeBen  Direktioaen  enielt  wordea  liiid. 
Der  darebeehnittliebe  BetriebskoefflsiMit  war  68,« 
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Verkehr  auf  den  kurzeren  Bahnliuien,  deren  Fahrpreise  auf  hSheren 
Einheitfsfit/>  [1  aufgebaut  sind,  in  f^rOsserein  Mafse  sich  entwickelte,  als 
ttul  «ieii  lungfren  Linien.  Die  sich  sonst  zeigende  Stabilitiit  in  den  Einheite- 
sMzen  Hefert  den  Beweis  fiir  die  erfreuliohe  Thatsache,  dafs  sich  der  Ver- 
kehr auf  den  koiiigl.  ungarischen  Staatsbahnen  derart  befestigt  hat,  dafs 
einzelne  KonjunkturcnanderuDgeo  eineii  weseotlicheu  Eioflufs  zu  uben 
oicht  im  Stande  siud. 

Zur  Bcleuchtung  dea  Verhaltuisses,  wie  sich  die  Hoho  der  Be- 
fordurungsgebiihren  der  ungarischen  Bahnen  zu  denen  der  ati>landi8chen 
Bahnen  gestaltet,  seien  hier  die  EiuuahmeelDheiUsatze  eiuiger  wichtigen 
auslandibcheu  Bahnen  angetiihrt. 


'  i  

'    '  -'  

Sinnahme 

in  Krensera 

Jabr 

fttr  das 

Persouenkui 

G  utertuujieiikui 

E.  k.  9it«n0iehiBehe  8tasta1nlui«B  . 

189A 

1.M 

Piir.  Ifftemieh-ugMiidie  StMlt- 

18M 

1,M 

8»u 

1,« 

%u 

1894 

1,9< 

«,« 

1894 

1,M 

2^8 

18&4/96 

1,«5 

S,76 

Badische  .   

18.»4 

2,01 

2,71 

Deutsche  Bahnen  im  allgemeinen 

1894/95 

1,73 

2,)4 

1894 

1894 

2,03 

Das  Ertrftgniia  im  VertaftltniliB  zum  AoUigekapital  geataltete  skh 

folgendermafsen : 

a)  im  Verhftltniftae  dee  fikktiselieD  Anlagekapitats: 

1894  1896 

be!  den  kdnigl  nngar.  Staatsbabnen  .   .   .  4,92 Vo 

„    „  gesellschafUichen  Hauptbahnen  .   .  4,86  „  4,54  „ 

„    „  Lokalbaho€fi  3,ei  „  3,69  „ 

b)  im  Verhftltnisse  znm  nominellen  Antagekapital: 

bei  dan  kOni^.  nngar.  Staaisbalinen  .  .  .  4,14  */«  di8oV« 

„    „  geseUflcbaftliehen  Haaptbahnen  .  .  2,96  „  2,Bi  „ 
„    „  Lokalbahoen  (die  Stammaktlon  nieht 

gerechnet)  4,79  „  4,fio  „ . 

Arddv  Ar  BtaabalmiraNB.  1887.  ^ 
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Vm  einen  V^rgleich  mit  dnigOD  mlftndiadieii  Bahoen  Ziehen  za  kCnneo, 
Mien  bier  deren  SitngeyerhAltiuMe  aogegeben: 

UeberacliafB  in  <y« 
des  KapitUi 

privU.  Gsterr.nngar.  StaatseiaenbahngeeeUscb.  1894 


n 


vt 


prenfsische  Staatebahnen 

bayerische  „ 
sftcbsiscbe 
w&rttembergische 
badische 

deatscbe  Bahnen  im  aUgemeinen 
sehweizerische  Babnen  .  . 
ram&nische  Staatsbahnen  . 
eDglische  Babnen  .... 
nordamerikaoiache  Bahnea 


1894/95 
,  1894 
.  1894 
1894/95 
.  1894 
1894/96 
.  1894 
.  1894 
.  1894 
.  18d4 


6>»% 
6,4»  „ 

4,41  „ 

2,71 
3,79 
5,39 
3,77 

1,99 
3,70 
2^89 


n 


Wird  der  BetriebaflberachnfB  dee  Jalires  1895  dem  ftktiselien  Be- 
daif  an  Zineen  and  l^gongen  gegenftbergeetellti  nnd  dabei  die  DLvidende 
mit  5  V«  angenommen,  insofeni  nieht  etwa  em  boherer  ZinafiUs  bedungen 
iat;  warden  feiner  bet  den  kOnigl.  nngarisehen  Staatabahnen  die  tlial- 
aldiiichen  Laaten  der  aie  treffenden  Anlebtn  gerecbnet,  ao  erbftlt  man 
nnter  Berftcknebtigang  der  bei  AblOaongen  entatehenden  Knradiffoienzan 
(bei  den  Haaptbabnen)  folgendea  Brgebnila: 


Bedarf 

Bfitileb*- 
ttbacMbnTa 

▲bgang 

in  Pros. 

del 
Bedttftt 

% 

XOaigL  uagMiMhe  StMttbabaea  .  . 

ueurw 

ssooeais 

11616f76 

96^ 

Q«MllsQballiicili«  ^nptbalmeii.  .  . 

8809  8B9 

6687487 

9179419 

94,#s 

Loktlbabaea  (StaiuBMktien  aieht  ge- 

ndhaet)  •«■•!. 

f>M  758 

msuiuiien 

69226666 

44881121 

14a4&54d 

84,» 

Das  wirkliche  Ertragnifs  der  Kascban — Oderberger  Bahn  and  der  Funf- 
kirchen— Barcser  Bahn  deckt  nicht  nur  die  Annuitftten  der  in  Silber- 
w&brang  ausgegebenen  Prioritatsanieheu,  sondern  es  verblieb  norh  bei 
ersterer  ein  Betrag  von  621  486,67  fl.  zur  Deckung  des  Bedarfee  der  Goid- 
anleiben,  w&brend  bei  leizterer  ancb  der  Bedarf  der  InTestitionsanleibe 
gedeckt  wurde  and  uberdies  127  977,04  fl.  zar  Zahiong  der  Aktiendividenden 
llbrig  blieben. 
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Ton  den  eine  ZinseDgarantie  des  Staates  nicht  in  Anspnich  nehmenden 
Balinen  hat  die  Sftdbahn  ihreo  Alitionftren  im  Jahre  1884  0,6  Vt*  im  Jabie 
1886 1,0  Vo>  ^0  Baab— Oedenbnig— Ebenftirther  Bahn  Im  Jahre  1894 1^  Vi» 
im  Jahre  1886  1^V«  ^  Oividende  bezahlt. 

Ala  StaatsgarantieznaebnlB  iat  den  hierxm  bereehtigten  Bah&en  im 
Jahre  1886  der  Betrag  von  1068820,75  fl.  anabexahlt.  Dieae  Summe  er- 
fohr  jedoeh  dnrch  die  den  betreffenden  Babnen  in  fraberen  Jahren  mehr 
angewiesenen  and  somit  zum  Ersatz  ▼orgesehriebenen  Betr&ge,  fenier  dnrch 
den  anf  dem  OaterreiehiBchen  Netze  der  Kaachan— Oderberger  Bahn  er- 
zielten,  der  Staatsgarantie  dea  nngariachen  Netzea  zn  gnte  kommenden 
Ueberaehnia  in  der  HOhe  Ton  Si61 8^48  11.  eine  Minderong  nnd  betmg 
aomit  im  Jahre  1896  tbattilchlieh  nnr  7977!E0,fl8  11.  Ba  aei  hier  bemerict, 
daTa  der  anf  Gnmd  der  Betriebareehnnngen  ermittelte  Zinaengarantiebetrag 
die  H5he  von  903  206,80  fl.  anamacht  nnd  dafs  der  naeh  endgOltiger  Feat* 
ateUnng  der  Betriebareehnnngen  noch  etwa  bleibende  Riehtigsiennngabetrag 
im  Lanfe  des  Jahres  1896  wird  bezahlt  warden. 

Aus  aachstehendem  ist  ersichtlich,  wie  viel  der  Staat  im  Jahre  1896 
an  Zinsengarantie  und  fur  die  Verwaltung  der  Staatsbahnen  zuzuzahlen  batte. 

AJs  Zinsengarantie  auf  (Trund  der  Betriebsrech- 

nnngen  ist  der  obengenannte  Betrag  von  .   .   .      d03  206,^  fl. 
za  betracbten. 

Der  Abgang  ana  der  Gebahmng  der  kOnigl.  on  gar. 
Staatsbahnen  betmg   ii  ni s  375  on 

aomit  znsammen  12  621 681,00  fl. 

Im  Jahre  1876  betmg  die  Aufzahlnng  des  Staates  22  353  217,00,, 
ea  zeigt  aich  sonach  eioe  Besserung  am  9  831 635,20  fl. 

B.  Die  kOnigl.  ansarisehen  Staatsbahnen. 

Bevor  anf  die  Behandlnng  der  ErgebDiase  dea  Betriebes  der  kOnigl. 
nngariachen  Staatabahnen  eingegaDgcn  wird,  aei  hier  des  Umatandea  £r- 
wfthnong  gethan,  dab  der  in  frllheren  Jahren  aafrecht  erhaltene  Schilfe- 
betiieb  im  Berichtsjahre  eingeatellt  wnrde,  nachdem  die  kOnigl.  ungariaoheB 
Staatsbahnen  den  gesammten  Sehiffsparfc  der  nea  gegrflndeten  nngarisehen 
FlnTa-  nnd  Seesehiflahrtsaktiengesellschaft  anf  20  Jahre  verpachtet  batten. 

TJeber  die  Betriebsergehnisse  der  kOnigi.  ungarischen  Staatsbahnen 

im  Jaiire  1896  ist  folgendes  zu  berichten: 

Die  im  Betriebe  der  k^^nicrl  ungarif?chen  Staatsbahnen  belindlichen 
Bahnen  giiedem  sich  ibrem  Wesen  nach  in  2  Haaptgrappen: 

66* 
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I.  Eigcnthumslinieii  der  Staatsbabiien,  ferner  in  Betrieb  ge- 
nommene  frerode  AnscbluIsbaliaeQ  and  aof  Becboong  des  Staates 
verwaitete  Privatbahiieu; 

II.  Gegen  Vergdtang  der  Selbstkosten  verwaitete  Lokal- 


bahnen. 

Am  Ende  des  Betrfebsfabree  1894  batten  eine  Lftnge: 

die  Eiarenthumslinien   7  53S,%2kro 

,»  in  Betrieb  genommenen  Anschlofsbahnen  .   .   .  133,610 
„  auf  Reehnung  des  Staates  verwaiteten  Privat- 

bahnen  ^   148,796  „ 

im  Lanfe  des  Betrieb^ahres  1895  eHabren  die  Eigen- 

tbnmslinien  elnen  Zuwachs  tod   14^799 

es  waren  somit  am  Ende  des  Jahres  1895.  .  .   .  7835,9i)okm 

im  Betriebe,  and  mit  Rucksiclit  aaf  den  Eruffnun^s- 
terniiu  der  neugebaaten  Linie  im  Jaliresidurch- 

scbnitt   7827,253  „  . 

Die  gegen  VergQtuncr  ^Irr  Selbstkosten  betriebencn 

Lokalbahnen  batten  am  Ende  1894  eine  L&nge  von  2  81I,i)&4 

im  Laufe  des  Betriebsjahres  1895  warden  ....  702,888 

nene  Streeken  gebant,  es  waren  somit   8  514,886  km 

am  Ende  des  Jahres  1895  im  Betriebe. 


Nach  Berucksichtigung  der  im  Betriebsjahre  vorgenommeneu  Berichti- 
f^uii^en  uiul  der  EroffnuDRstermiuc  der  neuerbauten  Lokalbabnen  waren 
im  Jabresdurchschnitt  zu.^auinien  10  7(31,051  km  Bahnen  im  Betriebe  der 
kOnigl.  ungarischen  Staat^bahneu. 

Die  von  den  Liuien  der  k5nigl.  nngaiischeu  Staatsbahnen  abzweiseiideo 
and  die  daran  sich  aiiscblielsenden,  tbeils  dem  Staate,  theils  Privaten 
gehOrenden  FJiigelliuieu  in  der  Gesainmtlftnge  vnn  690,164  km  sind,  da 
sie  nicbt  dem  Sffentlichen  Verkebr  dicneii.  bei  der  Keststellung  der  dem 
fifFentlicheu  Verkebr  dicuendeii  Linien  nicbt  in  Ik'rucksichtisrancr  £rezog:en. 
Von  obengenannten  FliigelliuiLii  bilden  61,371  km  Eigenthum  des  Staates 
und  538,793  km  Eigenthum  von  Frivaten. 

Die  Linien 

der  8zatmar— Nagybuayaer                 Eisenbahnmit  60,460  iim 
„  jFttnfkirrlien— Barcser                           „       „  68,073 
„  Nagy  Kikinda— Nagy— Becskereker                „    70,370  „ 
„  Xorontaler— lokaleisenbalia  mit  214,708  „ 
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siDd  bei  der  Ermittlnog  der  JReraltate  der  kOnigl.  ongariscbeD  StaatsbabDcn 
aii&er  Acht  gelaraen  worden,  weil  die  VerwaltQDg  dieser  Lioien  anf  Recb> 
nuDg  der  betreffenden  Eigenthumer  erfolgt 

IMe  Aiizahi  der  Peraonen-,  Post-,  GepSek-  nnd  GepAckbeiwagen  ist 
auf  5^  Stiick  gewacbsen  (5418)^)»  es  ist  somit  eine  Vermehnuig  urn  512 
StAck  eiogetreten.  Die  BeecbaffaDgskosten  der  am  Ende  des  Berielits-' 
jabres  vorbanden  gewesenen  Personen*  nnd  Gepftckwagen  betmgen 
32055248,98  fl. 

L>i«j  Aiizulii  der  Lastwagen  ibL  uul  39  485  Stuck  gestiegen  (39048), 
ertuhr  soniit  eine  Verraehrung  uin  437  Stuck.  Die  Beschaffangskosten  der 
am  Elide  18^5  vorhandenen  Lastwagen  betrugen  73866882,60  fl. 

Der  Staud  an  Loktuuotiven  betrug  Ende  1896  im  ganzen  1 8^  Stuck 
(1  712),  der  Stand  an  Tendern  1 399  (1  310).  Die  Lokomotiven  warden 
souach  um  153  Stuck,  die  Tender  um  89  Stuek  vermehrt.  Die  Beschaffangs- 
kosten beliefen  sicb  auf  67  200311.94  fi.  Aufser  diesen  b'abrbetriebsmitteln 
waren  am  Ende  des  Berichtsjabres  128  Stfick  Schnee})flrige  (1'27)  and 
2  SchneeschautelmatichiDen  (2)  mit  den  Bescbaffungskosteu  von  431 649,»7  fl. 
vorbauden. 

Im  .lahresdurcbbchnitte  waren  vou  den  obeugenannten  Fabrzeugen 
ll'iK)  Lukoniotiven,  5354  Personeu-,  Post-  aad  Gep^ckwagen,  and  39548 
Lastwagen  im  Betriebe. 

Die  eigenen  Lokomotiven  baben  im  Bericbtsjabre  folgende  Leistimg 


verrichtet: 

bei  18 126  Eilzagen   5 199  934  Zngkm 

„  120821  Personenzflgen   13163688  „ 

„  216899  gemiscbten  nnd  OmDibaszflgeo   .  9423901  „ 

„  886805  Last-  nnd  ttilitftrzflgen  ....  19775947    ,  „ 

„    94065  Begiesflgen   807891  „ 

mit  Vorspannlokomotiven   1131660  „ 

Leer- nnd  Probefabrten   2877108  „ 

Yersehnbsstnnden  1128865,3  a  4,5  Zugkm  1  5374  gag 

Dampfhaltestanden   863162,7  a  1,5      „  | 

mit  UDgebeizteu  Lokomotiven   843  583  „ 

somit  zusammen  59  598  340  Zagkm. 


Eigentlirlie  Nutzzugkilometer  nacb  Abrecbnnng  der  Begiezngkiiometer 
47  666828  (46358309). 


1)  Die  in  EIsMiiBem  ttehendea  Zablen  ttetlea  4ie  SigebaltM  4m  Betfiebi- 
Jahres  18M  dar. 
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Die  LeistuDg  der  Wagen  ist  aus  Nachstehendem  ersichtlieh.  Auf 
deii  eigeueo  Lioieu  haben  die  eigeneu  Persoiien-  uiid  Postwagt  ri  435,'i6GW_)4 
Wajpenachskm  (400  061 008),  hingegen  fremde  Personen-  uad  Poitwiigeo 
72  S36  881  Wagenachskm  (70  420  634)  zuruckgelegt;  die  eigenen  Last-  und 
Gepackwagen  haben  1347  4^19406  Wagenachskm  (1267  736  909),  ferner 
fremde  Last-  and  Gep&ckwagen  279  498986  Wagenachskm  (286949112) 
geleistet. 

Aiif  fremden  Bahnen  warden  von  den  eigenen  Personen-  und  Post- 
wagen  11950  180  Wagenachskm  (11053  042),  ferner  von  den  eigenen  Last- 
nnd  Gepftokwacjcn  989  5'J*;S36  Wagenachskm  (336927978)  2ttrfickgeleg;t. 
£s  haben  somit  die  eit^enen  Personen wagen 

auf  den  eigenen  Linien  35  305  596  Wagenachskm 
„         fremden  897  138  „ 

mehr  geleistet,  als  im  Jahre  1894;  ferner  haben  fremde  Personenwagen  aul 
den  Linien  der  konigl.  ungarischen  Staatsbahnen  dem  Vorjahre  gegeimber 
um  2416247  Wagenachskm  mehr  zuruckgelegt;  hingegen  haben  die  eigenen 
Last-  und  Gepftckwagen  auf  den  eigenen  Linieu  um  89  712  496  Wasren- 
achskilometer  mehr.  anf  dei!  fremden  Linien  iim  47  331  142  Wagenachskm 
weniger  geleistet,  schiielslieli  liaben  fremde  Lastwagen  auf  den  Linien  der 
kdnigl.  ungarischen  Staatsbahnen  um  6450126  Wagenachskm  weniger 
zuruckgelegt,  als  int  Jcihre  1894. 

Die  Gesammtleistung  der  eigenen  Personen-  und  Postwagen  betrug 
447  316  784  Wagenachskm,  somit  ffir  den  Wagen  durchschnittUcb  106352 
Wagenachskm  oder  fur  den  Tag  und  Wagen  296  Achskm. 

Die  Gesammtleistung  der  eigenen  Last-  und  Gep&ckwagen  belief  sick 
auf  1637046241  Wagenachskm,  somit  durcbschnittlich  fAr  den  Wagen 
39726  Adukm  lud  ffir  den  Wagen  nnd  Tag  108  Achskm. 

Die  Betriebsaiugaben  betrngmi  im  Jahre  1895  66625654,44  fl.  Hier- 
in  aind  die  An^ben  fftr  den  Betrieb  der  gegeo  EreaU  der  Selbstkostes 
▼erwalteten  Lokalbahnen  ebenfalla  enthalten,  wfthrend  der  als  Brsatz  der 
Selbstkoelen  dienende  Betrag,  der  von  den  betreiTenden  Lokalbahnen  ein- 
gegangen  ist^  nnter  den  Einuahmen  In  dem  Posten  verschiedene  Binnahmen 
ereeheint 

Gegenflber  dem  Jahre  1894,  in  dem  die  Ansgaben  den  Betrag  ?oa 
61869964  H  erreiehten,  zeigt  sich  eonach  eine  Hehransgabe  von 
4665711,44  fl.y  die  ibre  Begrfindnng  theils  in  der  Brwrnterimg  dee  Bahn- 
netzes,  theils  jedoch  in  der  grSfseren  Leietang  findet. 

Die  dnrehsehnittliche  Betriebslftnge  betrag  nftmlich  im  Jahre  1894  = 
10249,088  lun,  im  Berichtejahre  10761,061  km,  somit  im  letzterea 
611,488  km  Oder  4,99  */•  mthr.  Die  gesammten  Zngkilometer  (zahlende 
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mid  Retrie)  ra  Jahre  1894  beliefen  sich  auf  46  010  097,  im  Bericht8)abrd 
auf  48  375  061,  somit  im  letzteren  um  2364964  oder  5,i4Va  mehr. 

Die  gesammten  Bruttotonnenkilometer  in  TanseDden  (zahlende  and 
Kegie)  betragen  im  Jahre  1894  =  11761062,  im  Bericlitsjabre  12354676^ 
somit  593624  oder  5,06  */•  mehr. 

Von  den  BetriebBinsgabeit  entfaUoD  aaf  die  eiazelnen  Dienttzwelge 
und  zwar: 

a)  anf  die  aUgem^e  ZentralTerwaltimg  (Direktion  und  Betriebs- 
Idtangen)  5766021,88  fl.  (5663764^45),  somit  im  Berichtqabre 
mebr  693257,43  fl. 

b)  fur  Bahnaufsicht-  und  Balmerhaltung  12  333 177,77  fl.  (11 735  762,56), 
somit  mehr  697  408,21  fl. 

c)  far  Stationsdienst,  Zugbegleitang,  Oelgasbereitung  und  eiek- 
trische  Beleuchtnng  13891622,28  fl.  (12952518,80),  somit  mebr 
939103^48  fl. 

d)  fir  Zogftrderongs-  mid  Werlcstflttendtenst  17094966,97  fl. 
(15809962,80),  somit  mebr  1285006,47  fl. 

e)  ffir  MaterialTerwaltnngsdienst  nod  fflr  cbemiscbes  Laboratorinm 

811372,30  fl.  (1088  683,01),  somit  wcniL'cr  277  310,71  fl. 

f)  fur  Benutzuiig  gemeiusainer  Bahnstreckeu,  Babnh5fe  und  fremder 
Fahrbetriebsmittel  2109522,74  fl.  (1638  536,62),  somit  mebr 
470  985,82  fl. 

g)  die  Dicbt  eigentlich  zum  Bahn-  oder  Scbiffsbetriebe  gebOrigen,  sowie 
die  aufserordentlichea  Ausgaben  beliefen  sich  anf  4528958^  fl. 
(3281694^),  somit  mebr  1247263,79  fl. 

Die  Ausgaben  fflr  1  km  der  dnrchsebnittUoben  Babniflnge  betnig 
5262,^  fl.  (5060^86),  fdr  1  Zngkm  118^  (114.8)  kr.,  ffir  1000  Nettotkm 
1 488^  kr.  (1 606,8),  ffir  1000  Brattotkm  464,7  kr.  (447,6).  Bei  Berecbnuig 
dieser  Sinbeitssfttze  sind  nnr  die  gezablten  Leistnngen  —  somit  die 
Regideistangen  abgerecbnet  —  berflcksicbtigt 

Zur  Eriftntemng  der  grOfseren  Ausgaben  dem  Toijabre  g^enflber, 
sei  liier  nocb  erwfibnt,  dafs  im  Lanfe  des  fiericbtsjahres  filtere  Zeatral- 
weebselsteUvorriebtongen  in  wiebtigeren  Stationen  Umgestaltungen  grolseren 
Umfanges  erfabien  baben,  dais  feraer  mit  Bflcksicbt  anf  den  Verkehr 
sebwererer  Lokomotiven  nnd  Ton  Lastwagen  mit  15 1  Tragf&bigkeit  die 
Ventfirknng  zaUreiober  flolz*  nnd  fiisenbrflcken  notbwendig  wnrde,  dafs 
sehUefsIicb  im  Bericbtsjabre  140  km  Goliathsehienen  Onit  42,9  kg  ffir  das 
lanfende  Meter)  gelegt  wnrden. 
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FQr  LokomotivfeiLenmg  wurde  der  Betrag  Tan  4607091,6a  fl.  anf- 
gewendet, 

far  1  Zogkm  9,818  kr.  (  8,96S) 

„  1  LokomotiTkm  7^  „  (  7,294) 

1  Wageoacliakm  C^i6      (  O,906) 

»  1000  BntttotoDDenkm  .  .  .  86,498  „  (96,044). 

Fur  Erhaltung  der  Fahrbetriebsmittel  wurde  der  Betrag  VOD 
64B4  231,9t;  fl.  aufgeweiulet;  davou  entfallen 
3199U73.ir)  „  aaf  Erhaltung  der  Lokomntiven  uud  leuder, 
917  5«4,n^>  „    „        „         „  Personenwagen, 
174  7iij,7d  „    „        „        „   Gepack-  and  Postwagen, 
2  114  889,34 

27  984,68,,    „        „        „  soDstigen  Verkehrsmittel 

entfallen. 

Der  Eostenaufwand  fflr  1  Lokomotive  sammt  Tender  belief  sich  auf 

1  787,i;>fl.  (1635,r>8),  fur  1  Personenwagen  237,34  fl.  (262,74),  fur  1  GcpSck- 
und  Postwagen  117.40  fl.  (107.(Hi)  und  fur  1  Lastwagen  Mau  fl.  (4(3,^). 

Die  jTrofseren  Ausgabeii  im  I3enrlitsjahre  finden  in  dem  Urastande 
ihre  Begriindung,  dafs  der  Stand  an  den  grofsere  Erhaltung.skosten  er- 
fordernden  Eilzuglokomotiven,  sowie  an  den  mit  (jashplcnrhtung,  Dampf- 
heizung  und  durchlaufender  Bremse  versehenen  Personenwagen  weaentlich 
erhOht  wurde. 

Die  Materialverwaltungskosten  im  Betrage  von  Bll  ri25,56  fl.  machen 
4,46  Vo  ^^^'^  Werthes  der  verwendeten  Materialien  aus,  da  dieser  die  Hohe 
Ton  18182^1  fl.  erreicbte.   Im  Voijahre  betrag  diese  Verb&ltailAziffer 

6,08%. 

Die  EinDahmen  ana  dem  Peraonenverkehr  betmgen 

bei  Eilsfigen   4  866  881,04  H  (  4  800 189,94) 

„  Personen-  n.  gemiachteD  ZHgen  16888469,97,,  (15188790,06) 

somit  zu.saniuieo    1^  740  341,01  fl.  (19  438  979,^) 

Hierzu  gerechuet 

fttr  MUitartransporte  .  .  .  .  .    1 024  061,oi  fl.  (  1 023  607,96) 
ergiebt  ala  Geaammtoinnahme  20764402,08  (20463487,99). 

Die  An/.aiil  der  beforderten  Per.souen  —  mit  Ausschiufs  der  Militir- 
befOrderung  —  betrug  34  318  039  (32  970299). 

In  der  I.  Wagenklasse  wurden  bdord.  rt.  571104  (664  767),  oder  in 
Hunderttlieileu  der  Gesammtheforderung  1,61  %  (l,W®/»)i  die  zusaninien 
66066044  Personenkm.  zurucklegteu. 
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In  der  n.  Wagenklasso  warden  6688180  Iteisende  beArdert,  18^  Vt 
der  sftmmtlichen  Reisenden,  mit  464  763  M6  Personenkm,  wogegen  im 
Toijahre  6486563  Reisende,  oder  19,05%  sSmmfUcher  Beisenden  die 
n.  Wagenklaase  in  Ansprach  nahmen. 

Die  m.  Wagenklaese  wnrde  von  27068765  (25929969}  Roaenden 
I»esat2t,  Oder  in  Hnnderttlieilen  der  sftinmtliehen  befftrderten  Peraoneo 
.  76,48  V*  (76,1%),  die  znaammen  967885667  Personenkm  znrftcklegten. 

Militftrpersonen  wnrden  anTserdem  befftrdert  1086668  (1075925) 
«der  8,07  Vt  (3,wV«)» 

B»  wnrde  sonit  ▼«!  einem  Reisenden  dnrcbsehnittlieh  znrfickgelegt 
in  I.  ElasBe  ein  Weg  von  114  km  (115) 

n.      If      f»      •!      »•    •   69  „    (  70) 

„  in.     „  „     „  96  „  ( 88). 

Ole  Binnahme  von  einem  Reisenden  der  drei  genannten  Wagenklaseen 
belief  sicb 

im  Eilzng  anf  2,88  H  (2,86  fl.) 

bei  Personen-  nnd  gemiaehten  ZQgen  anf  0^47  „  (0^  „) 
be!  sSmrntl.  Zdgen  im  Darchschnitt       0,60  „    (0,60  „). 

Die  Einnahme  f&r  je  ein  Pereonenkiiometer  betrSgt  eonach 

bei  fiiizQgen  2,ii  kr.  (2,18  kr.) 

„  Personen-  nnd  gemiaehten  Zfigen  .  1,17  „  (l,i7  „  ) 
„  eSmmtliehen  Zftgen  zneammen  .  .  1,sb  „  (1,sb  „  ). 


Weichen  AnfiBchwnng  der  Personenverkehr  seit  dem  im  Jahre  1889 
€ingefllhrten  Zonentarife  genommen  hat,  ist  ans  folgender  Znsammen- 
eteUnng  erdchtlieh: 


B«triAb8- 

AniaU 

der 
befOrderten 
FerBonen 

Durch- 
Bcboittlicbe 

L&nge 
der  Linien 

in  km 

SteigernDg 
gegenilber 
dem  Jalm  1888 
a.s. 

PeZtOBMI 

Steigwimg 
iaVo 

Antabl  der 
anf  du 
Bahnkilomatar 
bifSrdtrtaii 
Penonea 

1888 

9 140 100 

7  010 

1306 

1888 

13  151  170 

7  276 

4  01U)00 

44 

1808 

1890 

21  788  800 

7  368 

12  648  700 

139 

2968 

1691 

26003  500 

7  445 

16868400 

166 

8  491 

1892 

28871200 

7688 

19781100 

817 

8806 

1886 

81604800 

7688 

98864400 

846 

4148 

1884 

68668100 

7740 

88448000 

966 

4806 

1885 

84818000 

7828 

95177900 

875 

4864 

Hiernach  sind  im  Berichtsjahre  1895  um  25 177  9CX)  Fersonen  oder 
275%  mehr  als  im  Jabie  1888  befOrdert  worden. 


Digitized  by  Google 


d78 


Dio  £u«Bteluieii  UBgunt  in  Jtkn  18Mk 


Als  Vergleichsjahr  wurde  uiis  dcm  Grunde  das  Jahr  1888  gew&hlt, 
weil  in  dief^em  der  alte  Personentanl  das  eanze  Jahr  hindurch  in  Geltang 
stand,  wall  rend  der  Zonentarif  auf  sammtiichen  Linien  der  kOnigl.  ungari- 
schen  Staat^bahuen  am  1.  August  1889  ins  Leben  trat  and  auf  den  Linien 
der  Arad — Temesvarer  Babn  am  1.  Juli  1890,  anf  den  verstaatlichten 
Linien  der  priv.  &sterr.-uigar.  Staatseisenbabngeselkcbaft  am  I.  Angnst  1891 
eingefuhrt  wurde. 


Die  Einnahmen  aus  dem  Personenverkehr  baben  sicb  seit  dem  B&> 
triebsjahre  1888  folgendermaTsen  gestaitet: 


Betriebs- 
Jilir 

Boheiuiiabine 
la  B<  v>  w* 

(eintohlMDilicii 

Transportsrener 
and  Stempei) 

Es  entf&llt 
somit  auf  das 
Bfthnkm 

iL 

gegenuber 
dem  Jalirel888 

fl. 

8t«ig«tinf 
in 

% 

1888 

14199600 

i085 

1889 

15119900 

2078 

990900 

7 

17052900 

8S10 

2  853  3CX) 

90 

1891 

IH  739  i;-oo 

2517 

4540  000 

88 

1893 

19«62  700 

2619 

5  668100 

40 

1893 

21 864  SOO 

2814 

7164  700 

52 

1S94 

2S  369  4m 

8017 

9169800 

66 

1886 

1)28963  586 

8060 

97M00D 

99 

Wiihrend 

somit  die  Laugo 

des  iSctzes 

infolge  von  neu  erSffneten 

Linien  von  7  010  Icm  auf  7  828  km  gestiegen  ist,  also  eiiic  Steigetuiig 
von  uur  12%  erfahren  hat,  ist  die  Anzahl  der  beforderten  Personen  fur 
das  Bahnkiiometer  von  1306  anf  4  384  gestiegen  und  hat  somit  um  23o°/« 
zngenommen,  die  Einnahmen  aus  dem  Personenverkehr  haben  sich  jedoch 
nar  am  69  Vo  gebessert.  Der  Grand  hierfur  ist  in  dem  Umstande  za 
iindeii,  dab  die  Eisenbahnen  nicht  aoasdiliefalich  als  dn  gewiDnbringendai 
nntemehmon,  sondeni  als  ein  liittel  zar  Heboog  der  ydkswirtbaeluift 
betraehtet  werden. 

Die  Einnahmen  aus  dem  Gepacktranspnrte  haben  im  Berichtsjahr  1893 
den  Betrag  von  740  091,36  fl.  (714  697,32)  ergeben;  es  warden  verfrachtet 
66  048 1  (64202)  Gepaek;  der  zuruckgelegt.e  Weg  ergiebt  8013  664  tkm 
(7704  778).  Der  Weg,  den  eine  Tonne  Gepfick  zurucklegte,  war  daher 
143  km  (142).  Die  Einnahroe  fur  die  Tonne  Gepack  betrug  13,20  fl.  (13,19). 
Die  Einuabme  fur  das  Tonnenkilometer  9,2  kr.  (9,8). 

1)  iBdiMen  Betngt  aind  4  818  261,90  fl.  Tnuiapoftatener  and  Steapel  wthiitM. 
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Aus  dem  Frachtgntverkelir  ergab  rich  im  Berichtsjabre 
eine  Geaammteimnhme  TOD    ....  62  645  779,47  fl.  (61 962  471,ao), 
Ton  der  auf  den  £i]gatT«rkdlir    .  .  .    2  284462,87,,  (  2  228323,74), 

aaf  den  liMtenverkdir  e0361816^„  (69754U7«46) 

cntfftUon. 

Ea  wnrdan  veifraehtet 

anfiOgfltani   164460t  (  160109) 

„  FnchtgCiteni    .   .   .   .   .    17  317  250,,  (K.m03i) 

somit  im  ganzen   17481710,,  (17147196). 

Der  Ton  der  gcsauimteii  befSrderten  Last  zuruckgelegte  Weg  betmg 
bei  den  EiJgutern    ...       25  346  382  km  (    24  662  941) 
„    „   Frachtgutern   .   .    2  9B4  916  96Q  „       ^59  551  056) 

zusammen  daher  3020202  342  „  (2984113997). 

Es  ergiebt  sich  somit  beim  EilgaUerkehr  eine  Steigernng  mn  4368t 
odor  2}7  Vo»  beim  Frachtgaterrerkehr  doe  solche  nm  ddO  216 1  odor  1,9  % 
dem  Voijahre  gegenfiber. 

Es  entfalit  sonach  auf  das  Bahnkilometer  eine  Verfrachtung  von 
2283  t,  ferner  auf  das  Bahnkilometer  nnd  den  Tag  6,i9  t  im  Jahre  1896, 
w&hrend  im  Voijahre  die  entepreehenden  Ergebnisae  2  213 1  and  6,14 1 
anamachten. 

Die  Einnahme  far  eine  Tonne  im  Jahre  1895  beforderten 

Eilgutes  betrug  13,89  fl.  (13,9i  fl.) 

Frachtgutes  betmg  3,49  „  (  3,53  „  ) 

Ton  Eil-  n.  Frachtgut  durchschnittlich     3,58     (  3,61  „  ) 
die  Einnahme  fllr  ein  lonneukilometer    2,07  kr.  (  2/iskr.). 


Ane  dem  Vorhergehenden  let  demnaeh  enlehtlich,  dafii  sich  die 
Gesammteinnahmen  folgendennafiMn  gestalteten: 


£iBBa]iaen 

In  Beriehti- 
jalire  lfl85 

ii. 

Im  Jahre  1894 
fl. 

Daher  im 
Beriohtijahre 
mehr 

fl. 

AUB  dem  Personenverkehr  .... 

19740  341.01 

19  m  757,00 

278584,01 

,  den  Milit&rtransporten  .  .  . 

1024  001,01 

1023  508,00 

558,01 

„  dem  Gepackverkehr  .... 

740  091,3^ 

714697,00 

26  394,86 

,     r,  Eilgut?erkehr  

2  284  4t>2,»7 

2  228  324,00 

m  138,87 

n    ,    FrachtgflterTerkebr .  .  . 

60361  316,eo 

60184282,00 

177084,«o 

58M4B8^u 

4 968 145,00 

48fl806»4i« 

aiiMnmeB 

89684796,i«» 

866647»,M 

970018,»» 
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Wio  beraits  oben  bemerkt,  enthfilt  die  Reihe  VeracbiedeoeB  den 
Betrag,  der  too  den  gegen  Ersatz  der  SelbstkoBten  ▼erwaiteten  Lolud- 
bahnen  als  Yergfttiing  geleiatet  ist  Wenn  dieser  Betrag  in  Abaehlag 
gebraebt  -wird,  so  ergiebt  sieh  die  Einiiabine,  welebe  die  eigenen  Unien 
der  kOnii^.  ungarieeben  Staatsbabneii  nod  die  filr  Becbnnng  derselben 
▼erwalteten  Bahnen  eizielten.  Diese  BinnabmeD  gestalteten  eicb  wie  folgk: 

ana  dem  PersoneiiTerkebr  .  20764402,08  11.  (20485266} 
„     „  Gepackverkehr.  .      740091,36  „  (  714697) 
„    „  £U-iLFrachtverkebr  62645779,47  „  (62412606) 
■    Verschiedenes   2  425  988,36s  „  (  2  406864) 

zasammen  86  676  261,2iftfl.  (86018432). 

Bei  Zngnmdelegang  der  darcbsehnittlieheii  Babnkilonieter  7827,96S 
<7746,4«),  derNQtokiloiDeterd22141d2(40774727),  der  1000 Brattotkm^ 
11660986  (11096078)  nnd  der  1000  lirettotkiD  =  8680519  (3848962), 
ergeben  sicb  folgende  Betriebsresnltate: 


EiDnabme  fflr  1  Bahnkm  .      .  11060^6.  (11104^) 


»» 

*f 

1  Nntzkm  .  .  . 

205,iokr. 

(  211,00) 

>» 

n 

1000  Bmttotkm  . 

747,60  „ 

(  775,80) 

n 

lOOONettotkm  . 

2862,30  „ 

(  2284,90) 

n 

1  PersonoikiD 

1,86 

(  W 

>♦ 

n 

1  Person  .  .  . 

58,66  „ 

(  60,17) 

n 

n 

1  Gepftcktkm .  . 

9,98  „ 

(  9,«) 

», 

n 

1  GepfiektoiiDe  . 

1820,46  „ 

(  1 318,66) 

»» 

»» 

1  Fraehttkm  .  . 

2,07  „ 

(  2^). 

Das  gesamrate  Aiilagekapiial  belief  sich  im  Bericbt^jahre  oiiue  Hmzu 
rechnung  d  r  Kursverluste  auf  778719799,72  fl. 

HiervoD  entfallen  auf 

Bauherstellungen   69 1 364  342,57^  fl. 

Fahrbetriebsmittel   133680  767,52  „ 

Schiffshetriebsmittel   1266  439,97  „ 

Einrichtungsgegeiistande   16  022  386,70  „ 

Zinsen  w  ah  rend  der  Baozeifc    ....  34  266  342,67^  „ 

Reservefonds   229620,28  „. 

Mit  Uinzarechnang  der  Kursverloste  die  .  140465215,81  „ 

aosmaehten,  betmg  das  Anlagekapital .  .  .  .  919185015^68  11. 

Weon  Ton  den  Gesammteinnabmen  mit  ,  89584726,86t(l. 

die  Gesammtansgabeii  Im  Betrage  too.  .  .  .  66526654,44  „ 

in  Abzag  gebracht  werden,  ergiebt  sicb  .   .  .  83  009  071,82«  fl. 
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als  Betriebsfiberschufs,  wa*  eioer  4,24Voigen  Verzinsung  des  Aulagekapitals 
otme  Hmzurechnung  dei  K  irsverluste  entspricht.  Mit  Berficksichtigung 
der  Kursveriuste  jedoch  ergiebt  sich  eine  3,58 Verzinsung, 


C.  Geflellsehaftliche  Hanptbahnen* 
Ueber  die  Leistangen  Qnd  BetrietwergebnisBe  der  gesellsehaitlieheii 
Haaptbahneo  giebt  naehfolgende  Naebweisnog  Atifklftmng. 


Sadbabn 

Baab- 

Xasefaaa- 

Mobto. 

sunt- 

(nngarischer 

OedenbvTf^ 

Ebenfbnber 

Oderberg«r 

Bahn 

kircbener 

Urohen- 

Barcser 

Zasanimen 

TheU) 

Bahn 

(angariaeb) 

Babn 

Bahn 

Ii«feoniotiTkiD  .  .  . 

8464481 

466  617 

2777945 

168808 

160648 

7015688 

PlraonenwtgtDM^fl- 

kllomfttMr  .  .  . 

249B9180 

6804484 

11448886 

406978 

1817188 

41889840 

Lutwagenaehdoii  . 

110766688 

'  96S8904 

70880884 

7478140 

5089668 

>)  21 6  781 

908881015 

Zngkm  

8886966 

k  426664 

1882476 

160748 

154  797 

6916984 

AsBMil  der  Mf5riler« 

i 

1)15288 

ten  SaiMiidMi 

1880686 

678161 

1860868 

68881 

314  862 

486447ft 

iieiiiraertes  Lil-  and 

1)47099 

Ffachtfimt  in 

Tonneii .... 

S  674  687 

498088 

8614866  i  668768 

981880 

6645078 

Von  den  Giltei  tiann- 

1 

>)  70016 

norteii  zuriit*ki''P- 

Wter  Wee  in 

tkn  ..... 

256  065  830 

24902147 

199981869 

22921626 

11886975 

61480791a 

Betriebs : 

mnaahtneD  in  fl.  . 

7606968 

1021987 

4486602 

841  670 

666268 

14  715380 

Augmben  in  fl.  . 

4688066 

680144 

9868874 

478168 

844077 

8878806 

Uebenohiifi  in  il.. 

8016919 

601798 

9188788 

868418 

898176 

6849087 

GiMiitDiteiMaliaeii 

in  Galden; 

fllr  du  Baknkm  ■ 

1O086.OS 

1 

8889^ 

iie78,M 

12497,M 

9787tt6 

11884,9» 

-  Zugkm.  . 

9,81 

2,48 

6,u 

4,34 

8.1S 

^   1000  Brnttotkm 

10,V8 

13,57 

8»?S 

I8,6i 

18,61 

7,» 

r>    lOOO  Nettotkm 

27,a 

1 

21,40 

36,7& 

5d,t!> 

87,14 

Brod-Boisnabroder  Kilitirbabn. 
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StldlMhll 

^imilHmn  er 

Baab- 
Oedenbnrg- 
Ebenfurther 

Bahu 

Easchaa- 
Oderbercrcr 

Bahn 
(nngarisch) 

Viinf- 
kirchener 
Bahn 

Ffmf- 
kirchen- 
Barcser 

Bahn 

ZnsaauBn 

GMAmmtausgaben  in 

Gulden: 

fQr  das  Babnkm  . 

6240,9!) 

4  841,40 

6  2a9,to 

7  004,16 

6  054,74 

6  670,» 

y,     „  Zugkm.  . 

1,S4 

8,14 

2,94 

1,» 

,   1000  Brnttotkm 

4,»s 

6,91 

4,5* 

10,48 

9,61 

„  1000  N«tt«tlnB 

18,84 

18,47 

11,3S 

90,66 

28,90 

16,TI 

Betriebsub  erschnfg 

in  Gulden: 

ttlr  das  Babnkm  . 

5  695,ai 

4]88,M 

5644,13 

5458,76 

4788,01 

4  864.«4 

^      „   Zugkui .  . 

l,ao 

I,ie 

2,44 

1,10 

^    1000  Brnttotkm 

4,1  & 

8,16 

9,00 

„  1000  Nettotkm 

14,» 

17,81 

10,17 

16,00 

1 

80,89 

10,«» 
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Der  Verwaitnngsbericht  uber  die  ostindiscben  Bahnen  erstreckt  aieh 
im  wesentlichen  nnr  auf  die  Eisenbahnen  mit  breiter  Spur  (5'  6"  engL  s 
1,676  m)  nod  mit  Meterspnr.  Die  Bahoen  mit  anderer  Sparweite  sind  von 
90  gfiringer  Bedeatnng  fur  den  Verkehr,  dads  der  Bericht  sich  auf  Mit- 
thcflnngder  wiehtigsten  statistisGhen  Angaben  flb«r  rie  besebrSaken  konnto. 

Diet  Tonrasgesehickt^  betrug  die  LSnge  der  im  Betrieb  befindiicheii 
Sieenbdmeii  BritisGh-Ostlndjene: 

am  81.  HSn  1895  .  .  18866,S6  Heilan  (U0888  km) 
and  „  31.    ,    1896  .  .  19677,75     ,     (81661  ,  )*) 

JDavon  waren  doppel-  und  mehrgleisig 

in  1895/96  ...    1 146,25  Meilen  (1 844  km)  mit  Breitspur 
uiid    .....       10,2n      „     (    16   „ )    „  Meterspur. 
im  Ban  genekniigt  waren  noch  3  789,00      „     (6  097    „  ). 


1)  Yngl,  Die  Eit«i1»«lui6&  Britlsfili-OitladiMU  in  den  J«linii  1888/M  nnd  IflM/M 
im  Ardiir  1386  S.77S  n.  ff. 

Die  Tin  iifrli^pti  1  n  Angaben  lind  MM  dem  MUtliiditii  B«rieht«  dM  bfitiaob^ 
Mtindischeii  Eiseiiiiahnamteo  entnommen: 

Aduii justration  Iv'  pc  1 1  on  the  Railways  in  India  for  18d5/96  by  Colonel  T.  Graoej, 
R.  £.  Direcur-Generai  oi  iiailways.   London  1^6' 

D«  Berioht  entbilt  eine  Uebertiohtflkarte  dat  ottinditdiaii  Bi]iii]i«tBeB» 
tewie  «iB«  bildlieha  Darstellmig  dw  Llngea,  dea  Anlagekapiult,  der  Oeaamnt- 
einnahmen,  Betriebsausgaben  and  dee  Uebendianes  der  indisdiett  Babnen  Ton  Aa- 
heginn  n^'SS^  bis  1895. 

Etwaige  Abweicbnngen  gegen  frilbere  Angaben  beroben  anf  den  neueren  Mit> 
theilnngen. 

*)  Am  Bl.  December  1896  stellt  sicb  die  Betriebsiange  aui  ruud  19467  Meilen 
(nm  km)  gegen  18841  Meilen  (8018$  km)  am  81.  Deiamber  18M. 
EineehL  96,n  Xeilea  (85  km)  fremde  Babnen. 
Aiifaerdem  waren  noch  im  Betriebe  an  Danpltramways: 

am  81.  Mira  1805  9l,9&  Mailen 

and  „  81.        1886    110,m  » 
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An  ueueu  Strecken  warden  erdfiaet: 


fireitopur 

lleterapar 

Attdm 
Spvrweita 

1  Zoaammen 

M  e  1  1  e  n 

in  IBiW  •  .  •  . 
nnd  «  IBOm  .... 

884,M 
461 

76,90 
860,90 

0,90 

8<XMo 

Ton  den  im  Jahre  1894/95  erOffiieteii  Brflitspurbahnen  gehOren 
90  Hoilen  der  Ostkfiatenbahn  and  58  Heflen  der  OfltindisehoD  Staatsbahn 
an.  In  1885/96  warden  1S7,S5  Meilea  der  OBticfietonbahn,  98^60  Heilen  der 
ostindischen  Staatsbabn  und  lOB^so  HeOen  der  Nordwestbahn  als  Breit- 
aporbabnen  dem  Verkebr  Hbergeben.  Von  den  aib  81.  Hftrz  1886  im  Be- 
triebe  befindlicben  Babnen  kommen: 


Am  81.  Miri  1886 

1 

1  Meterspor 

Andere 
Spnnraita 

Ziuammeu 

M  ai  1  an 

I.  anf  Sfuttbalmen: 
ft)  in  FriTatbeirieb .  .  ( 

b)  «  Staatsbatrieb .  -[{^ 

3588,60 

8  599,?s 

4l>68 
4Q08,» 

6  390,79 
5288 

1461,S5 
1810 

z 

28 
98 

8  979.:i.'. 
«  767,ai 

6742,39 
5S77,aa 

JL  anf  gwaatirta  Liaiea  .  | 

2687 
9686,79 

2687 
S686,?a 

m.  attf  nntenttttate  Linien  | 

188,75 
188,79 

172,75 
178,79 

51 
51 

407,40 

IV.  auf  einheiraische  Linien: 

a)  in  Priyatbetrieb  .  .  | 

b)  «  8taat8T«rwalt«Bg{}gJ| 

c)  „  ei«eneryerwalt..|J|^  1 

598,30 
412^ 

124 
124 

188,85 

188,^9 

804 
744^ 

71,75 
71,79 

94,39 
M,90 

8S6,a» 

146,25 
146,95 

896,39 
888|7a 

V.  aaf  fremde  Babnen  .{}^ 

68,79 
68,79 

68,79 

66,7S 

inaamman 
dagagan  am  81.  Mftn  1895  .  | 

11344,75 
10875,79 

8065,79 
771S 

267,39 
867f9« 

19677,79 
18886^9 

1)  DaTon  51  Mailmi  in  Portngiatiaeb-Wattindiaii  and  7,79  Hailaa  anf  Fondieheny. 
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Die  Gesammtlange  der  im  Betriebe  befindlichen  nod  der  zum 
Ban  genehfliigtoo  lanien  des  ostindiMheii  BiBenbahiuifltzefl  betnig: 


Am  dl.  MiLrz 

Z  n  D  a  hm  0 

gegen 
dM  Yeqabr 

• 

1695 

189S 

X  e  i  1  e  n 

11800 
8968,«» 
fi87,M 

18878 
9775^ 
8184« 

+  1671 
+.  79^ 
+  89,f6 

ansamnien 

+  2894 

Von  den  genehniitjieu  113  Meilen  Dampftramwaya  (moist  mit  2*  6" 
engl.  Spar)  sind  bereits  110,25  Meilen  im  Betrieb. 

Am  31.  Dezember  1896  betrug  das  auf  die  Eisenbabnen  (eins(  hi.  der 
UDvoUendeten  Strecken)  verwendet«  Aniagekapital  tiberhaapt  254»00 
Crores  Rnpien.*)   Davon  kommen  auf  die  Betriebsstrecken : 


Aniagekapital 
der  Betriebsstrecken 

1 

Breitspnr 

Heterapur 

Andere 
Spnrweite 

I 

ZDiunmen 

184^ 

68,64 

0^  1 

ohne  Dampfbootdienst  n. 

179,«o 

56,;c 

dnrchscbnittUcb  fUr  die 

Meile'''  Rs 

156  730 

71121 

32  950 

121282 

11816,M 

7  968,?« 

367,14  1 

19466,M 

In  1894  betiug  das  Anlagekupiial  fiir  18840,',)0  Aleileu  Betriebsstrecken 
2  308  619  075  Rs  (ohne  Daoapfbootdienst  und  Ausstaude),  fur  1  Meile  = 
121 888  Rs. 


1  Crore  =  10000000  Rnf  itn  s  100  Lakhs.  Bei  der  Umrechnnng  in  englisehe 
Wihrang  ist  1  Bnpie  =  1  sh  4  d  (rand  l,ss  UK)  1  Fie  =  Oi^  d  (rand  CM*  41)  an* 
snnebnen. 

In  den  frOherai  MittheilnngeB  «a«  I  Bnpie  =:  —  =  rand  8  Jf  angenomnien. 

IJBT  =  rand  90  UK,  1  d  s  rand  6,n  4  geredinet. 

Darchsohnittskars  einer  Rapie  etwa  l,as  .4V. 
')  Einschliefslich  Dampfbootdienst  and  Ausstande. 
3)  £iuBchliefBlicta  mod  i  156  Meilen  Doppelgleis  and  fremde  Strecken. 
*)  Genaner  =  2S72869U67  Rupien. 
Arthlv  fir  BtosabskawesiB.  Ui7.  ^ 


Digitized  by  Google 


96^  Die  Jiiiienl»akiiea  BritiMh-Ottindieiu  im  Jabre  1886^ 

Die  Boheinnahmen  betragen  im  Kalendcrjahre 
1894    .   ,    ,    .    255  088  664  Bupien 
1885   ...  .  262369060  , 
mid  ▼Qrtheilcui  deb  auf  die  einzelneii  Spnrweiteii  wie  foigt: 


1 

i 

fireitipnr 

Metertpni 

Andere 
Spnnrelte 

2lllft|||fli6l|, 

»  18&6  j 

'  188906967 

194  577  549 

64874147 

66  309  677 

1900100  '  986086864 

14ai9S4  1  262869060 

OegtR  4m  Ydijahr.  ...  Bs 

+  6079999  +1486480 

1  1 

+  179774 

+7980496 

1 

Yon  der  Oosammtrolieiiinahme  entftUeo: 

1894 

1896 

74,77 

74,16 

» 

25,97 

,  Babnen  mit  anderer  Sparwdte 

0,17 

0,67 

Von  der  Gesammteinnahme  enftalli  n  [  in  Millionen  Bs)  auf  Fersoneji- 

nnd  Giiterverki  hr  iiir  die  betreffenden  Spurweitcn: 


Bnits|iiir 

V  .         j  Andere 

ZnnmniM 

i  ]  ;  i  0 

Ti  c,  n    R  s 

im  FetMMunTwkehr ... 

1896 

63,704 

0,680 

91, »s 

.  1894 

69,»6 

24,»d0 

0,04  ' 

84,M0 

y,  Guterverkehr  .   .  .  .  < 

[  1896 

196,m 

86,t« 

OiW 

168,m 

,  1894 

I94,m 

87,W« 

OyMi 

,  169^1- 

Mf  •oiiitlge&  Blnnahmeii 

[  1896 

%ni 

Obfltt 

7,su 

(«Ibi^,  JHnpfbootdieait) 

i  1884 

6,Ml 

0,flM 

1  7Mf 

flberbftapt  | 

'  1895 

194,sn 

66,a» 

1,4M 

988^ 

,  1894 

188^ 

6M74 

1,IM 

i  866|W» 

bn.  PersoneaTOrkehr  ergeboo  sieb  in  1896  (gegenllber  1894)  aadi- 
atobende  Zablan: 
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PeraoB«iiT«Tk«hr 

!  Brdtspiur 

][«t«nip«r 

Audere 
Sparw^ 

'  ZutiiimMi 

Bef drderte  PersQnen  (Aas.) ; 

'  loM 

97977019 
94 198916 

64887647 
60098178 

916918 
900710 

168081477 
146797097 

ZoAAhme  .  .  ;i + 8 148  797  ,  +  4 18» 876 

+  16908 

1  +  7864880 

Penoneiigaidt} .  (Eapieu)  | 

64959952 
1  62186868 

24666908 
88066000 

r)94  0C7i  80220927 
665882  1  76756286 

Zvnahne  .  . 

+9898689 

+  1600818 

+  86985 

+  4468919 

1  1896 
\  1894 

4068181780 
•8986804689 

9066068846 
1900884490 

94770696  .  6172966979 
98448908  1,6890188077 

Zanahme  .  .  ^^+147  827 141|+184 179  866 
Ffir  den  Guterverkehr  ergaben  sich  foigeude 

+  1821688  ,+289828195 
Zabien: 

Gat6r?erkeiir 

Breitapur 

Ketenpur 

-\ 

Aiidare 
Spurwelte 

Zaiammen 

Bef6r4erte  Gflter  (eiiuclil.  t  1896 
Tieh)  .  .  .  (Tonnen)  \  1884 

96840879 
94488641 

8167997 
8008686 

199981 
119497 

88698080 
89648764 

+  imm 

+  59^1 

+     16804  1 

+  mm 

Srai«lte  S&nnaliBiea  (Bop.)  i 

I  1884 

,  125  95(5  565 
194898188 

;J0  007:213 
87604961 

709  SIS 
649  863 

163  693  590 
162481742 

Z'l  ii  .ill  ::ie  . 

-f  1  7ar*  137 

—    037  048 

+    120  465 

+  1  211  854 

Get'ahrene      Giitttiianuien-  (  1^95 

3  9fi7  076  507 
1 3  Sia  ^  690 

!>7271^449 
I0447172()8 

4  H)S  065 

4  944  796  061 
Ami  763  065 

Zontliaie  .  . 

-f-164419897 

'790D4819 

+  684968 

+86068016 

^)  Ohne  ^«t>euemnahinen.  Diese  stellteu  sicU  wie  folgt: 


'l  Braitipnr  Meterspur  0^°^^*^?^  Zasammen 
J  ^     ,  I  Spurweite  ,  


Nebenainnahmen  i  RuDien  i  '  189^  8  744  414  2  344  071,  85  621  11  174  009 
>ebeiiemnabmen  i^Kupien)  7118946  '     1988444         78904  0161684 


Zaaihme.  .  1  +  1694468  +  860687  1+     7880 1:+ 1999416 

I 

66* 
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Schliefst  man  die  Bahnen  mit  abweichenden  Spurweiten  aus,  80  er- 
giebt  sich  ffir  1895  im  FraohtgutTerkeiir  (general  merchandise): 

fieittrderte  ToDnenzahl  =  19704260  oder  d^Vo  melir  sis  ia  1894 
mit  einer  Fraeht^nhnie  von  187819063  Rnpien  oder  l»5i%  weniger 
als  im  Yorjalire. 

Die  Gesamni t betriebsaasgaben  der  iudischeu  Bahnen  betragen 
in  1896  .   .   .   121  1988(50  Rupien 
»  ,   .   .  119839200  , 

mithin  Zanahme  am     1369600  Rnpien. 


Die  A  us  gab  en  vertheilen  sich,  wic  folgt,  auf  die  einzelneu  Bahneu: 


BetriebBausgaben 
(in  Bupien) 

1 

Breitqiiir 

1 
1 

Meterspir 

Andere  _ 

1  Zaatamen 

f   '  il 

«  18W  

1 

87  839  252 
87  416699 

32571855 
81627  581 

787  768 
794  720  ^ 

i  121  198  8tMl 
119889200 

Zimahine  .  . 

+  4tt86S  1+  mm 

i  1 

H-18B06eo 

In  Prozenten  der  Roheinnahmen  stellen  sich  die  Betriebsaosgaben 

wie  lolgt:  , 


1 

16M 

1885 

far  Breitopnrbabnen .... 

1 

anf  Vd 

46,42 

45,U 

9  Heterspnrbahnen    .  .  . 

n  i» 

48»76 

49,12 

n  Bahnen  mit  anderer  8pnr 

60,70 

68,16 

flberhaapt 

"   •  i 

11  71 

i  

46,96 

46,19 

I 


Der  R einer trag  der  indischen  Bahnen  ergiebt  rich  ane  naeh- 
stehender  Uebersieht: 


Beinertrag 
(in  Rupicn) 

1 

1  Breitspar 

Meterspnr 

Andere 
Spnrweite  | 

1 

Znsammeii 

106988987 

88787792 

684181 

14117D900 

nim  

101488868 

88948668 

614440  1 

186918864 

Untersdued 

+  6248989 

1 

-i-  481156 

+  179741  1 

+  69306^6 
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Die  Verzinsnng  des  Anlagekapitals  der  BetriebsBtr«ck«i  (eiluehl. 
Oampfbootdienst  imd  AiiBsttnde}  stellt  doh,  wie  folgt: 


1  •  •  '  

j  1894 

1896 

fur  Breitsparbahnen  .... 

aaf 

6,18 

„  Metenpurbahnen    .  .  . 

n 

6^ 

B,7S 

,  Bahnen  mit  aDderer  Spnr 

i» 

5,84 

7,87 

darehschuittlich 

i» 

6,6» 

6,78 

WfthreDci  hicmach  aDgeDommen  werden  mulate,  dafs  die  indischeu 
Kisenbahnen  angemessene  Ueberscbusse  znr  Verzinsung  des  Anlagekapitals 
ergaben,  haben  sie  thatsachlich  ffir  1895/90  eiiien  Fehlbetrag  von  gegeu 
13,6  Millioneii  Rupien  aufzuweisen.  VVenn  man  jedoch  dio  Zinsen  fur  das 
vorlaufig  todte  Kapital.  das  in  den  erst  im  Ban  beprifFeneii  Buhnen  ange- 
legt  ist.  von  der  Bei eclinuiiLr  der  in  Rede  stehenden  staatlichen  Verluste 
abaieht,  so  betragen  dietje  iiir  das  Berichtsjahr  nor  7*/?  Millionen  Rupien. 

Die  Einbufsen,  die  der  Staat  bei  der  Verwaltuiig  lor  Eiaenbaliuen 
erlitten  hat,  sind  zum  grofsen  Theil  auf  das  wShrend  der  letzten  Jahre 
eingetreteue  Sinken  des  Goldwerthea  der  Kupie  zurCickzufiihien.  Wie 
bereits  io  fruheren  Berichteu  mehrfach  hervorgehoben  wordeu  ist,  miisaeu 
sSmmtliche  Zahlungen,  welche  die  indischeu  Staat^kasscn  iiach  England  zu 
uberweiseu  habpn,  in  Sterling  —  also  in  Guldwaliiung  p(  leisD't  warden. 
Je  tieler  daher  der  Rupiekurs  ist,  um  80  grfifser  sind  die  Zahlungen,  zu 
denen  der  indischt'  Staatsschatz  in  England  verpflichtet  ist.  Besondets 
ungunstig  liegen  die  Veriialinisse  bei  den  Zubluugeu  des  Staates  an  die 
garantirten  Gesellschaften.  Laut  den  mit  diesen  Geselischaften  abge- 
schlossenen  Vertrigen  raiissen  iboen  Zinsen  auf  das  Kapital,  das  der  Staat 
von  ihnen  geliehen  hat,  zum  Durchschnittssatz  von  etwa  vergiitet 
werden,  und  da  weilaus  die  bedeatendsten  dieser  Zinszaliliingen  nach 
England  wiedemm  in  Goldwahrung  uberwiesen  werden  mussen,  so  ist 
auch  bei  diesen  Zahlungen  der  Kursverlust  ein  erheblicher.  Anfserdem 
bernbt  die  vertragsmfifsige  Festsetzung  der  auf  die  genannten  Gesellschaften 
entfaUenden  Gewiiioantheile  aus  dem  Betriebe  der  garantirten  Bahneu  aut 
der  Berechnang,  dafs  die  Zinszahlungen  zum  Eurse  von  1  sh  10  d  wfirden 
erfolgen  kOnnen,  wahrend  der  thats&chliche  Kurs  der  Rapie  im  Berichts> 
jahre  zwiscben  1  sh  d  und  1  sh  2^/4  d  geschwankt  hat.  Obwohl  die 
Kegierung  jetzt  Kapital  zu  etwas  iiber  27^  %  Indien  aufuehmen  kOnnte, 
um  die  fruh(  1  aufgciiommenen  Eisenbahnanleiben  zu  tilgen,  8«i  kann  sie 
doch  vou  den  verbesserten  Kreditverhaltuissen  des  Landes  keioen  Gebrauch 
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machen,  denn  sie  ist  verpflichtet,  ihre  Ziiwzahliuigen  an  die  garantirten  Ge* 

sellschaften  bis  zum  Ablauf  der  Vertrftge  za  angef&hr  4''4Vo  weiter  zu 
zahlen.  lofolge  der  Entwerthnng  des  Silbers  haben  aber  die  Zinsen,  die 
der  Staat  w&brend  des  Berichtsjahres  fur  das  Eapital  jener  Geaellschaften 
anfbringen  mu&te,  in  Wirklicbkeit  iiber  7V4%  betragen. 

Ware  es  mnglich  gewesen,  die  Zabluogen,  die  diesen  Gesellschaflen 
entriobtet  worden  Bind,  zn  dem  in  den  Vertr&gen  vorgesehenen  Wecbsel- 
knrse  za  machen,  so  wurde  der  Suat  bei  der  Verwaltnog  der  garantirten 
Bahnen  im  Jahre  1894/95  einen  Gewinn  von  926670  Rapien  gehabt  haben. 

Trotz  der  harten  Bedingnngen,  die  der  Staat  den  garantirten  Gesell- 
schafteu  gegenQber  erf&Uen  mufs,  und  trotz  der  fur  ihn  durch  den  niederen 
Rapieknrs  vernrsachten  ungfinatigen  fiuanzicllen  Verb&ltnisse  bat  sicb  seine 
Lage  bezfigiich  der  Bahnverwaltung  erheblich  gebessert,  denn  die  wirklicbe 
Eisenbahnschuld  betr&gt,  wie  bereits  oben  bemerkt,  im  Berichtsjahre  etwa 
7Vt  Millionen  Rupien  gegen  Millionen  Rnpien  im  Yoijahre.  Nach 
diesem  Ergebnisse  l&fst  sicb  annebmen,  dafs,  wenn  diese  gQustige  Ent- 
wicklung  auch  in  Zukanft  anh&lt,  an  Stelle  der  bisherigen  Verluste  nach 
und  nach  vielleicht  Reingewinne  treten  werden.  Ware  es  dem  indischen 
Staate  aber  roSglich,  die  nngunstigen  Vertr&ge  mit  den  garantirten  GeseU- 
schaften  zu  Idsen,  so  kOnnte  er,  wie  schon  erwfthnt,  jetzt  Anieihen  unter 
ungleieh  gfinstigeren  Bedingungen  abschliefsen,  die  ihm  ermOglichen  wflrdeo, 
die  fruher  entlehnten  Kapitalien  znruck  zu  zahlen. 

Die  Anzahl  und  die  Boschaffungslcosten  der  Betriebsmittei  steUen 
sich  in  den  Jahren  1894  and  1895  wie  folgt: 


am  81.  DMteiDber  1884 

am  81.  Deiember  1886 

Betriebsmittei 

ftir 

Brait.  |  Metar- 
Sparbalia«n 

zn- 
sammea 

Brait-  \  Meter-  i 

Sparbahaaa  1 

< 

zn- 
•ammen 

BetriebslSnge  engl.  Mcilen 

10866       7  706 

18  671 

11213 

7984 

19 197 

Lokomotiveo ....  Aqz. 

2646  1803 

3  949 

2714 

1355 

4069 

Personenwageii .  .   .  „ 

6732       4  6BS») 

11885 

6  385 

4  775 

11660 

Ollterwagen  .  .  ,  .  „ 

47  279»)    26013  , 
9906  i  898^ 

73  292 

48452 

26961 

75413 

BfttDBwagen .  .  .  .  ^ 

8101 

99B6 

994 

8180 

Knhttwagea .  .  .  .  , 

164  1    Ids  ; 

966 

165 

108 

m 

Wag«a  zuMmmea .  „  „ 

W888     31661  < 

88044 

67768 

89768 

90696 

Bssehaffiiagtkosten 

On  MiUloBtn) 
der  LokomotiTftB  .  .  Bi 

64,t  24,8 

86,t 

26,5 

,  Wagen  ,  .  ,  .  ^ 

116,4  48,1 

,  166,1 

140^1 

69^ 

199,ft 

*)  Bericlitigte  Angabeo. 
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Ueber  die  fie trieb serge bnisseO  des  indischen  Clesammtbalumetzes 
in  1806  (gegea  1894)  iinden  aicli  Daehfolgende  Zahlen: 


T  B  tt  A 

love 

1  A  O  K 
&  9  V  O 

Zunahme 

WW 

BeiriebtllLage  am  81*  December  engi.  Meilen 

19486,»8 

+  8,j» 

M itttwe  BetrietoHnge  .  .  . 

n 

18«M,|» 

19189,N 

+  9|ii 

VenrtndetM  Aoligvikiq^ital  d«v  Be- 

tfiinbeitMf Vftff  ^  •  * 

Be 

987790O68I 

94a80467» 

+  9iW 

1580B1497 

'  +  6,u 

dwdudn.  fOr  1  Betriebsneile  . 

It 

7796 

7998 

+  9|M 

t 

88898080 

+  8^ 

dnrdiieha.  f  Or  l  BetriebraeiXe  * 

n 

1746 

1700 

H-O.M 

PenoDenmfiileii  .  

A           O  V  M  %0      ***  V4^Wfle  •••••••• 

Am. 

5890138077 

6179986972 

+  4,90 

4iiffhfi?hr  fttr  1  Betriebsmeile  • 

II 

ai5oes 

899894 

+  9;a» 

OfitertonMMiiAilAB                    .  . 

« 

4861 768666 

4  944  796  681 

T  Ij'l 

ftnvAhaiiliii  fHr  1  RfilrlAhKiniiilii  > 

980074 

900000 

  A  n* 

—  U|01 

n 

66935648 

66868  752 

-r  0,9  i 

dnrehBchn.  Ittr  1  Betriebimeile  . 

n 

3490  {  8489 

—  IfAft 

Oestmrnteiiinahiiieii : 

Jim 

84939  879 

91894  936 

1       m  MA 

n 

169481742 

168608606 

+  Obt» 

vereehledeMtt  THmitlmteii, 

ft 

7666  948 

7280  528 

—  5,04 

zusammen 

M 

25oOB6564 

262  ii6y  060 

dnrcbBchnittl.  fiir  i  Betriebsmeile 

» 

980,10 

98MI 

+  0.tf 

BetriebMusgabei : 

9 

119819900 

191196880 

+  l,w 

i&  Piroift  der  Gesaauateiikiiakiiieii 

•/o 

46,ie 

48ki> 

Beinertng; 

185919884 

141170900 

+  4^ 

in  Proso&teii  dei  AiUegelwpitels 

% 

5>n 

Dniekieluuttliche  Fahrt: 

Keilen 

40^ 

n 

I48im 

149^ 

1)  Der  Berioht  ftr  1806/96  giebt  enf  S.  116  nnd  117  «laft  Verthailiuw  denelben 

Mf  Breitt^pnr,  Meterspar  und  Bfthnen  mit  anderer  Spur 
^  Mit  Dampfbootdienat  and  sonatigen  Auut&ndeii. 
S)  Ohne  Dempfbootdienst. 
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Auf  die  Zugmeile  kommen  an  Eiiiuaiime,  Ausgabe  nnd  Reinertrag 
fdr  die  Terschiedenen  Bahnnetze  in  18d4  und  1895  uachatehende  Betrftge: 


d«r 

BaliiiBeti« 

Sa  kanmaa  auf  41e  ZagmaUe*) 

bei  Breitcpirbahueu  am 

Eivnahaa 

Augake 

Uab«n«li«lli 

1805 

18M  1  1896 

im   1  1886 

1 

(in  Bapien) 

Oitindi?che  Eiatnbahn  .  .  . 
StMtsbaltnen: 

koiuiaerzielle  

atrategiBche  

in  PriTatbetrieb^) .  .  .  . 
Liniea  mit  Zioagevlbr  *)  .  . 
Uitrntlltite  Babnen .... 
Binhdmiidia  Ba]iBllaiMi>).  . 
Fnmdtt  Linim*)  

IM* 

8,76 
2.30 

6,o« 
4,« 

*^ 

8,90 
2,47 

4,M 

4,50 

1,37 

1,H 
2,84 

2,31 

1,« 

2,33 

• 

1,»1 

l,i<i 
2,33 

8^ 

8,M     j  5,43 

— 0,i4  — l.»,W 
3,34  8,M 

2,31    ,  %m 

1^  j 

1  • 

Baiaiohnnuff 
der 

Balmnatsa 

Ea  kammaa  aaf  dia  Zvfl;«aila^) 

bal  MataiapwIwhBaB  an 

Binnahne 

Ansfi^alM 

UalkanMliiift 

1894  1 

1896 

1894 

1886 

1894 

1886 

(In  Bupiaa) 

Ostindische  BiMBbaiui  .  .  . 

Stftatsbfthnen: 

8,30 

8,33 

l,e» 

1,61 

1,«7 

in  Priratbctrieb  .... 

8,16 

3,39 

1,» 

1^ 

1.'7 

1,» 

Linien  mit  Zinsgewalir  .   .  . 

Untaratfttata  Bahaen .... 

8,16 

8,33 

1,36 

1,» 

1,90 

Sialiaimiadia  Bahiiliniaii  .  . 

8»tT 

1,60 

1,« 

4,»i 

8,» 

Obne  Dampfschiffdieust. 

'  Die  Einnahraen  mi  l  Ausgabea  enthalten  die  Ergebniate  ftir  die  eigenen  nni 
rerpachteten  Streoken,  wabrend  in  den  UeberuhfLseen  nar  die  £rgeboiaae  ttlr  die 
antaran  Lialaa  aathaltaa  stai. 

^  Ohaa  die  Bahnllnia  aaf  PaBdiabeiy. 
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Die  im  Staatsbetriebe  befindlichen  Staatsbalinen ')  ergab6ii  in  1894 
und  1895  nachatehondQ  Piotentzahlea  bei  den  BetiiebsansgaiMiL  nnd  der 
Eapitaiverzinsiiog : 


1894 

1895 

Baku  lisiem 

Anigmb*  1  BelMrtng 

Avtgabe 

Baiaertiair 

EiuabiiM 

Anlaffftkaik. 

Einnalune 
«/• 

Anlftcekap. 

o/o 

Breitspar: 

63,11 

4,13 

6,10 

46,47 

rt,ot 

48,9} 

4,»4 

OatbencaUsehfl  Linien  

44M* 

7,S» 

Metertpnr: 

Oftbeilgalische  Linien  (einscbl.der 
Kannia-DkarUa-ZweigbAbii  (S* 

S9,u 

7,W 

40,S» 

8,03 

64.4« 

61,49 

3,a« 

68fOS 

«,» 

zasammen  . 

4,46 

47,65 

4,M 

Die  atrategischen  Strecken  der  staatJicbeu  Nordwestbahn  ergaben  ffir 
1895  und  1894  einen  Betriebskoeffizienten  von  116,14  und  122,96 '/o. 

Fur  1894  und  1895  ('r^^al)iii  sich  folgende  Durchschnittszahlen 
fiir  die  Hauptlinien  mit  Breit-  und  Meterspar: 


DurchaehiiittBergebnisfle 

Breitopurbabnen 

MeterspurbahneD 

1895 

1804 

1896 

1894 

HitUere  BetrieMlafe  engl.  Meil. 

10469,36 

10904,88 

7468 

7366 

Aslactkapitil  fir  dte  Be- 

164060 

166664 

70786 

90044 

0MunBtoiii]nluB6(ialiill.)  „ 

188,t 

188,7 

64,« 

68,0 

Ansgaben  (in  Millionen)  .  „ 

84,7 

86/) 

31,3 

80b» 

«       in  Frozentea  der 

4B,M 

46.96 

48,w 

48,«i 

1)  Ohne  die  niobt  kommerzielleQ  Strecicea. 
*}  Oboe  die  strategiscben  Strecken. 
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DonhtehnittaergelMiitM 

Bnitipturbtlineii 

MetMrfpurbtluMii 

1896 

1894 

1896 

1894 

TaffiiiMiiiig  dM  Anltge- 

e,it 

PanonvBiiunBeileii  fiii  Mil- 

mk 

FT 

8,1 

(.THierzugniLUI L'li  jiii  -M.:J  I  . 

tl 

85,4 

SlO|4 

12,9 

Zogmeilen  Uberbaupt  (in 

Milliansn^ 

II 

4S,» 

IV 

20,3 

lillfiTi  ftTi  m  0  - 
jm^jjU  nil  ]  1 1 "  ■ 

im  Per.^onenverkelir  fiir 

die  Personenzogmeile 

8.4S 

•1 

im  Giiterverkehr  fttr  die 

Gutenugmeiie  .   .  . 

<• 

in 

4,7» 

3,0) 

3,01 

fibnlMiqit  fllr  dit  Zn^ 

4.S4 

4,99 

3,19 

8.U 

Ansgabe  fUr  die  Zagmeile 

1.98 

1.47 

1.99 

Seinertrag  f.  «  n 

• 

1  AS. 

Onrdifoluiittlidie  Anzahl: 

Personen  in  einem  P«r» 

sonenzi!!?p  

Ass* 

286|U 

Gtttertomiea  in  einem 

Ottterzuge.   .   .   .  . 

tons 

IRA 
X0V|4« 

Ql  IB 

Bit  an 
09,90 

DnrchschDittlicbe  Fahrt: 

einer  Person       .  engl.  tfeilen 

48,01 

88,67 

39,01 

n    GutertoQDe  . 

• 

164^ 

166»6» 

128,08 

l37,«o 

Gcleistet  .sind: 

Per8onenTneilen(in 

MillionenV.    .  . 

It 

8984,9 

d80&,4 

2017,9 

1894,4 

Gfltertonnenmeilen 

1 

(in  Hillionen)  . 

3  897,.> 

3  770,4 

960,1 

1019,6 

TransportkoBten : 

zwiflchen 

far  1  Person  und  Meile 

Pies 

0,66  und  l,9i 

0,64  nod  1,H3 

0,69  and 

0,bi  und  l,o3 

f.  1  GQtertoLne  u.  Meile 

tl 

!,»    n  4,67 

1,6S  „  6,oa 

2,»4    n  6,94 

2,64    „  6,49 

Dorcbscbnittseinnahme : 

fiir  1  Person  und  Meile 

w 

2,08    „  2,&n 

1,7$    „  2,^s 

2,06   «  8.13 

2,06    ,  8,t4 

f.  1  GUtertonne  n.  Meile 

n 

8iW  , 

4,94    ,  8,93 

e,"  •  12,76 

6,60    „  13,67 
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Die  Zahl  der  Be  am  ten  der  ostindisofaen  Bahnen  betrng: 


Jahr 
(Sl.Dez.) 

Spur 

Z«hl  4«r  Beamtea 

Betrirhp- 
1  tinge 
Manan 
(mad) 

Zahl 

der 
Statioaaa 

Enropiar 

Oatindiar 

Einliaiiiu 

smammea 

Breitapar 
Hafetiapiir 

Bm 

MA 

4412 
SflU 

204868 
66287 

212889 
60424 

11482in 
7080.11 

1610 
1007 

msaimnen  .    .  . 

4  703         fi  665 

270  r»95 

•>fll  %H 

IP  TiSH 

1896 1 

Breitspur 
Meterapar 

r 

8  772         4  416 
dSO    ;  2288 

202  469 
67678 

210  657 
70780 

11780,ai 
7288,7> 

1687 
1046 

nuuimw .  .  . 

4680 

6686  '  990047 

281487 

10019 

2788 

Beim  Betriebe  der  ostindischen  Bahneu  sind  in  deu  Jahreu  1894 
and  1895  Dachstebende  Unfklie  vorgekommen: 


1806 

1804 

Ba  wardea 

gettfdtet 

Terletst 

getOdtet 

▼erletit 

a)  Saiaanda: 

8 

89 

1 

86 

«    andere  Unf&lle,  eigenes  VerBchnldeo 

Oder  UnToriicbtigkeit  .... 

76 

172 

68 

180 

inianiTneTi 

P4 

211 

59 

b)  Bedienstete: 

11 

80 

16 

46 

„    andere  UnftiUe,  eigenes  Vertabaldaa 

odar  UnToraichtiKkait  .... 

161 

868 

176 

488 

■aaanaiaa 

182 

888 

198 

681 

c)  Sonstige  Personen: 

beim  Ueberachreiten  Ton  Uebergingen  . 

14 

16 

26 

8 

„    QBbefiigtaii  BatrataA  dar  Olaiae  .  . 

824 

117 

108 

98 

8 

85 

6 

11 

15 

6 

11 

447 

166 

881 

188 

688 

780 

688 

829 

1462 

1562 
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Die  EitenbthBMi  Britia«li>Ottliidi«u  in  Jthn  1886^ 


Die  Gesammtzahl  der  durch  ZugunfaUe  herbeic^efnhrten  TOdttmgea 
und  Verletzungen  von  Reuenden  imd  Batmbedienateteo  steiite  sich  in  1894 
and  1895  wie  folgt: 


,  geleisteten  Zugmeilen  )  __,„ . 
y,  bef&rdertenReisenden  | 


Dabei  warden: 
Reisende  .... 


Bedieniitete 


(getSdtet 
verletzt 
getOdtet 
verletzt 


( 


1884 

1696 

4  oOo 

65,8 

\  146,5 

158^ 

1 

8 

85 

39 

16 

11 

45 

90 

Ueber  den  Persouenverkehr  der  ostiodischeD  Eiseu bahnen*) 
in  den  Jahreu  1894  uod  1895  fiuden  sich  nachstehende  Aogaben: 


Br«itspnr1»aluieii 

MtwwpmrlwHnwn.. 

1S95 

1  894 

1895 

1884 

L  BafBrderte  Penonan: 

IL  „ 

UL      „  (ZwischeuklMse) 
HL/IV.  ,   

(Auabl) 

478  fill 

2  643  856 
4  846  446 
89814000 

(Auahl) 

428  472 
2  4669% 
4331  631 
86901216 

134  810 
776  167 
649  496 

53328575 

121  414 

694  669 

■48  ^W^^ 

sasainmen   .  . 

94128215 

54887647 

606^J^ 

S.  PerBoneDgeldeiQaahnid: 

n.  r   

nr.      ^  (ZwiBcbanklaMe) 

(Kupien) 

9989661 

8  222310 
4  ;»87  395 
44  460  686 

(Hupien) 

910550 

3  117784 

4  594  647 
42281382 

(Rnpien) 

819784 

1 021  478 

(Bnpien) 

4     671  28Q 
923828 
602751 
210682311 

54966fl6fi 

69  186  363 

24666908 

23066000 

8.  Geleisi-  t  i  i'ersonenuieilen: 

HI      ^  (ZwitcbeiiUMte} 

(5!  iM  1  L'l:  1 

36  472  4U4 
194906848 
H 11  297  874 
1611166608 

U  544  151 
199818663 
284  296630 
8486198255 

d57d296 
86  447  974 
32602862 
1982078  671 

7959954. 
820889711 
80969175 
I860961798j 

maamiMa  .  . 

1888181780 

8886884569 

2065^||^^g8M^ 

*)  Ohne  die  Bnhnpn  iiiit  be'^onderer  Spnrweite, 

*)  Fllr  die  BfthDlinie  Assam— Bengal  feklen  die  Aagaben  for  die  einselneB 
KlaMen. 
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Hiernaeh  berechnet  sicb  der  Durchschnittsertrag  fur  die  Person  und 
Pentoneniiiclle,  aowie  die  dnrcbsGhiiittUelie  Fahrt  eioer  Peraon,  wie  folgt: 


BreitapnrbehBen 

Jtetenpurbalinen 

1896 

1894 

18  9  5 

1894 

4. 

DudMciiiiittMrlrag   fiir  die 

(in  Bnpien) 

(in  Rnpien) 

Perton: 

I.  Klflue  

6,nfl 

Am 

4,70 

11. 

i.» 

1,36 

1,33 

Ma 

III. 

„  (Zwischenkla^se) 

1,03 

1,06 

0,«l 

III./IV. 

0,M 

0,'4S 

0,49 

ttbnbrapt  .  . 

0,4fi 

(M« 

ft.  DnreluidiDittoertng  Ar  die 

(in  Piflt)t) 

(in  Piei)t) 

Peneu  und  Heile: 

19,^ 

18,«o 

n. 

in. 

,  {ZwiidieiiklMte} 

8,M 

8|10 

8,11 

3,» 

Ille/IV. 

2,87 

2,33 

2,i» 

8,17 

ilberhaupt  .  . 

2,&6 

3.&< 

2,30 

2.39 

Dnrchgchnittlicbe  Fabrt  einer 

(in  Meilen) 

(\n  Meiien) 

Peraou ; 

I. 

77,07 

78,29 

6S,R7 

66,M) 

II. 

46,99 

49,M) 

47,08 

46,11 

m. 

„  (ZwiecIieiiklMBe} 

64,S3 

66,» 

50,7 

la/iv. 

4M 

40,9 

87,17 

87,7 

ttberhftapt  .  . 

41|M 

41»«l 

87/8 

88,Dt 

Die  Outer,  die  den  indischen  Babnen  die  meisten  £innahnien  za- 
fdhren,  sind  Getreide,  Oelsaaten,  Steinkohlen,  robe  Baomwolle,  Salz  und 
Zacker.  Der  Verkehr  in  Getreide  and  Saaten  ist  in  1895  gegen  1894  am 
406807  t,  d.b.  4^%  zuruckgegaageo.  Er  betrng: 

in  1894  ....  832G  798  t 
,  1895  ....  7919991  » 


1)  1  Pie  ftir  die  31eile  =  0,43  4  fUr  1  km.  (1  Bnpie  =  1  sb  4  d     rand  I,i<  M 
und  1  Fie  —  0,ou  d  =  rand  0,6»  ^  gerecbnet). 
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In  Weizen  allein  betrug  der  Verkehr  auf  dem  Gesammtbahunetze: 

in  1^  ....  1693  5390  t  mit  einer  Einuahme  vou  131097520  Ks 
,  1896.   .   .   .    16X7980  ,      „      „  «         r    13  544  646  „ 


189S     j  1898 

1894 

1895 

Die  WAixABansfnliT  Ost- 
indieiis  betnig  (in  Tonnen): 

WH  llw  g^oiscu  luuuoiieii  flniu* 

a    «  Boid1»«7,  Btroda  nod 
mttdiiidiseliMi  Balm 

n   «  OstindlidiMt  Balm  .  . 

NoffdwMtbfthn  •  .  .  . 

888180 

140660 
867088 
844068 

819472 

40669 
166007 
885881 

181928 

60816 
988088 
648880 

181966 

107796 
987421 
681449 

snitumen  .  • 

1280888 

990679 

998840 

1066688 

Fttr  dia  drai  Ausfuhrhafen 
batrag  die  Aiiaf  nhr  (in  Tonnen) : 

488076 

180161 
868876 

266  824 

51  349 
268t»23 

75891 

13  580 
:ii9e624 

181697 

50  660 
866  688 

miemiDaii  .  . 
Ton  dor  goaehitalen  Weisen> 

dahar  in  Proienten  .... 

986608 

tmv» 

!«,>« 

674696 

^)7 198000 
7,» 

887996  .  589086 

ft 

6988000  6S780Q0 

6,M     ;  8^ 

i 

Die  naehstehende  ZasaramensteUong  ^ebt  eine  Cebersicht  dea  Gfiter- 
▼erkehrs  bei  den  wiebtigeren  Waarengattmigeii: 


BefSTdeita  Heogtn 

Enielte  Elnnabme 

Waar  engftttang 

1  ti94 

1895 

1894     1  1894 

Tonnen 

Enpl en 

Baomwolle,  roh  

n       verarbeitet  .... 

8  803  666 
578  847 
429006 

44Ui766 
788  690 
458414 

10869  423  12^1420 
8  740  478      10  G«>S  GST 
7  957  506       7  69062Q 

1)  BeriohtijBite  Angnbtn. 
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BefOrderte  Mengen  ] 

Erzielte  Einiifthatt 

1 894  1 

1898 

1894  1 

1896 

Ton 

Q  e  a 

Bvp 

i  e  n 

6984864 

8140648 

87  808 868 

87789681 

180777 

186901 

1894 191 

A  AAA  AAA 

9819086 

798 Sa6 

1179688 

6068489 

859119 

437  484 

4814618  < 

4667096 

2  332  434 

1  779  348 

18  131  OIX) 

l:i2064994 

Ojuum  

17  071 

21  923 

458  540 

454 159 

^iseubaliniohienen  n&d  Betriebs- 

800079 

988086 

1786917 

1889181 

1  443064 

1444345 

8  679663 

8666888 

7.  n  #*  It  ft  ^ 

1  220  189 

1  076  07;^ 

8  136023 

7  449  736 

694999 

823089 

1640182 

1869  056 

68882 

as  505 

1033  876 

1  081  378 

668687 

81  450 

2  548  807 

2937  374 

1d7  17/ 

1 

1  /  1  r  0U9 

88483 

36  525 

967  259 

843  550 

8718 

9928 

201209 

195694 

Sonitiga  Waann  

1746647 

1916986 

11968876 

18881064 

Oesammtgiiitirverkehr  (einachl. 
der  tlbrigen  Artikel) .... 

92489660 

1 
1 

1  28884866 

168994688 

168401419 
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lleber  die  rns.sischeii  Eiseiibahnen  entnehmen  wir  dem  Bulletin 

de  statistique  finnnriern  et  (\e  le^;isl;ition,  1S97  Heft  3,4.  toic:endp  Annrahen: 


Betriebs- 
I4age 
am 

1.  Jauaar 
1607 

in 

XiiiBAkm* 
Xreditrn  belli 

J&ebr-  od. 

L  8ttattb«hiiM 

▼on  1896 

Im  ftaBfii  1 

uf  1  Wem 

1896 

Went 

1895 

1»96  1 
1 

1695 

1896 

Eftltitehe  Bthn  v.  Pikof— Riga 

m 

7991,1 

1 

8974,7 

7814 

6669 

-f  18,i 

T2 

439,0 

322,^ 

6096 

4  -ibii 

-  26,8 

Warachau— Terespol  .... 

502 

3  941.0 

8  563,6 

7  861 

7  099 

—  Cs 

1060 

I36ia,ft 

17  971,0 

.  18104 

16842 

+  28,» 

TniMikftitkMiMhe  Bihn .  .  . 

1047 

iei67,c 

18e07,» 

1 16481 

17768 

+  14,» 

Kursk— Gharkow—  Setaitopol 

1868 

tt454,B 

18798,* 

1 

,3374 

14947 

+  6,» 

Libra—Boavj— Kdkuy  .  . 

laso 

13718,7 

18417,7 

^  10078 

10688 

+  6,1 

Niikow1»— Korinkowkft    .  . 

16 

25,9 

25,3 

1621 

1689 

—  9,4 

Moskan— Brest  

1032 

IS  458,6 

14  2b2^ 

iao4i 

13811 

H-  5,9 

513 

15634,1 

15462,4 

i 

30536 

80200 

+  1,1 

lioskau  —  Nisbnj  -  Mowgorod, 

632 

12  410,<> 

12  8'J0,; 

1 

23  328 

24009 

H-  3,J 

Nikolasbabn  

911 

29672,1 

81  927,s 

1  82761 

35240 

H-  7,6 

1486 

9907,» 

10774,» 

6886 

7478 

4-  I7<i» 

1180 

U76e,» 

16868.7 

18087 

18984 

+  ^ 

54 

861,9 

868,9 

6031 

6187 

+  1,» 

Samam—Zlatontt— Ortnlmrf . 

1411 

7886,4 

6966,7 

5866 

6861 

+  8^ 

St.  Petersbni^— Wmehan .  . 

1243 

15138,3 

15  733,4 

12218 

19657 

+  3,4 

Transsibiniiulie  Babo.   .  .  . 

1  880 

541,7 

1  926 

Syzrane— Wieuna  

1  305 

11  665,0 

12  r'*-*7.s 

8  9.H8 

9  906 

4- 10,* 

1348 

6876»7 

6580,i 

62TC 

6187 

-  ^ 

Ckwkow— Nieomef  .... 

1161 

11786t» 

11989«i 

10869 

10667 

-  o,« 

8817 

880eB^t 

87980,8 

11684 

11948 

xaiammen 

22851 

262606,1 

27558(M| 

1  19979 

19816 

+  4^ 
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11.  PrifAUMlmai 

Betriebs- 
l&nge 

in 

E  innahme 
K  r  «  d  i  t  r  a  b  e  1  n 

Mehr-  oU. 
einnahme 

von  1B96 

1 

gegeit 
1885 

1887 

wat  I  W«nt 

IT  srsb 

1B95 

1896  J 

1895  1896 

Wfl  rsirVi  All  W  i  *i  Ti 

400 

14  32K,9 

1 

14  959,0 

1 

30948 

30782 

—  0,4 

Wlftill  kail  Irn  ail  ciliati  n 

1  01A 
1  aiU 

1601b,«i 

17  328,1 

12  351 

14250 

i     1  r.  i 

-f  lo,« 

4938,d 

5417,7 

10  91)5 

11986 

1  973,3 

1  8!  1.1 

AH  973 

50427 

+  2,9 

10  30'J,4 

10  745,(i 

ib  073 

87183 

1        4  a 

+  44 

ivioAau     ixnsiui  ••••«• 

•mi 

2  117,i 

3122,3 

2670 

1    An  . 
+  »f,l 

9488»t 

8746^ 

8844 

8648 

■J       A  . 

+  o»* 

Muftkftii  -  .lA.riiiil&vlvKAAtMiiiA 

inn 

5680^9 

5978^7 

14888 

15879 

t     ■ . 

+  M 

aVA 

4M5 

5015 

"t"  SM 

3m 

1691,8 

solo 

+  4»* 

WiltnlA  . 

5968,7 

6fl77,e 

1088B 

19889 

487 

4148.S 

10161 

8484 

-  6,5 

17  m? 

18896,4 

8886 

7687 

-19,» 

834 

8150,4 

8l67,d| 

9489 

8484 

+  0,5 

25 

708,1 1 

28015 

98195 

+  0.4 

adds 

23417,1 

27  132,0 

1 

12  570 

1  

9188 

—  27,3 

19215 

119784,1 

180869,1 

11817 

10910 

-  7,T 

GMunnitiiets,  MiMcIilieiUieh 

der  Babaen  tou  blaowo. 

Obojftntk  mid  81  P«ten- 

bnig^Seitroretak.  .  .  . 

85066 

8ea84a,» 

405849,9 

19196 

19135 

+  Oil 

Anmerkanp    1  Werst  —  l.r*7  km;  i  Kreditrubel  =  2*/^  Frci.  VergL  Archiv 
fUr  EisenbahaweseD  Ibdb  b.  789,  1897  i*7. 
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Uebersicht  der  Roheinuahmen  der  italienisdieii 


Bahnen  im  Privatbetrieb 

Gegenstand 

nmek  dem  Qeieta  Tom  S7.  April  1^ 

9.  Hftlbjahr  | 

9.  Halbjtlir  | 

9.  Halbjabr 

1896 

1896 

1895 

1896  1 

1895 

1886 

km 

5746 

676» 

560B 

6608| 

1 

6608 

1088 

tOtt 

jmuere  uetrieDBiangis  toid 
1.  Jttli  bii  tfl.  D«sember 

« 

6e78 

6764 

6800 

1008 

fliwwuimtKimithme .... 

Ilin 

67540048 

681766W 
6  TBI 

66666181 

69986815 

6886840 

5919016 

1ht«rM]i{«d  gtgm  1806  .  « 

• 

+  68 

+86796 

Aof  1  km  entfallen: 

1 

GeMmmteinuahme  .  .  . 

• 

11905 

11827 

10172 

11118 

4  790 

Uatendiied  gegen  1896. 

m 

78 

+  946 

+88 

Die  Delieiaenlialiii  an  der  Ostkiiste  SnmiifnisO  erheblich 
erweitert  werden;  es  wird  geplant,  ihre  LiDien  onter  andenn  naeh  Taod* 
joDg-Poera  in  Nieder-Langkat,  tod  dort  in  das  Gebiet  der  Langkaft- 
petrolenmqaelleii  nad  weiter  bis  in  die  Mitte  der  Laodschaft  Tamiaag 
fortxnf&hren. 


Ueber  die  Staatsbahiieii  anf  Trinidad  bringt  Tlie  Railway  Engineer 
Tom  August  1897  (Band  18  BeftSll)  einen  Anszag  aas  dem  Beriehte  dee 
GeneraldirelLtors  fiber  das  Jahr  1896.  Wir  entnehmen  darans  folgende 
Angaben: 

Die  Betriebslfioge  der  Babnen  betmg  57V«Meilen;  das  Anlagekapltal 
stellte  sich  am  31.  Dezember  1896  anf  638990  ^. 


Die  Binnalimen  betnigen: 


im  Jahre 

im  gaiiKMi 

anf  die  Ueile 

anf  die  Zogmeile 

sr 

St 

tb 

18B6  

64986 

1806   

68408 

1960 

6.10 

1)  Vergl.  ArcbiT  fllr  EiMnbabnwMMi  1806  8. 667. 


I 

I 

I 

I 
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Eisenluiluien  im  2.  Halbja!ir  1S<)5  mid  ls*M\. 


Suatsbahnen 
Im 

Btlri«b«  d«r 
TtnetiaaisebMi 
Owelliclitft 

Sardiuiscbe  Eisenbabnen 

1 

Con]Mgiit»  retle 

Qeaelltebaft 
4er  •■rdinifobMi 
Nebaibahntti 

Sonttiga  Babnen 

GeMniaUiets 

2.  Halbjabr 

2.  Halbjabr 

2.  Halbjabr 

2.  Halbjabr 

2.  Halbjabr 

1896 

im 

1896  , 

,  1896 

1895 

1896 

1895 

18;  »6 

140 

140 

411 

411 

604 

604 

• 

1840 

1649 

164S6 

15447 

140 

140 

411 

411 

604 

604 

1816 

1810 

16817 

15444 

619951 

600697 

849818 

880868 

860881 

847808 

6  Moose 

6881006 

188404848 

144  4M  698 

-18554 

1 

+  88540 

—  12978 

—68984 

1 

+  6089760 

1 

4423 

4290 

2049 

2145 

607 

685 

8821 

8  739 

9086 

9  352 

133 

4-96 

! 

92 

82 

+  316 

Ton  der  GesanmitdnoahiDe  entfielon: 


ni  d«a  PfnonanTarfcibf 

im  Jabra 

im  gaiizea 

aaf  1  Person 

Qftterrwkabr 

 2  1 

•b 

37  747 

I.OJ 

91896 

1696   

88918 

1.00 

94  8M 

Die  AnsgaboD  beliofen  sieh: 


im  Jabre 

im  gauea 
W 

in  Prozenten 
der^ianahmeu 

»/o 

anf  die  Heile 

auf 

die  Zngmeiie 
•b 

1895  .... 

1896  •  •  •  • 

41940 
42859 

68,» 
61,»> 

,  j 

781        i  8.7,s 

1  I 

Ad  Betriebsraittelii  waren  Torhanden: 

16  Lokomotiven, 
5d  PersoAonwagw  nnd 
824  G^terwagon. 

*  «7» 
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Befdrdert  sind: 


im  Jahre 
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1896   .   .  - 

762439 

113  826 

1886  •  •  • 

788 SOS 

146195 

Im  Jahre  IWfi  siml  i:t'It'is-tct : 


im  ganzeu 

darouter 

Meilcn 

rsoTicinnri'pT] 

f^iirpnr.eileu 

234  280 

layout) 

6tt076 

Die  Gesammtleistung  bat  sich  am  IQllM  Meilea  gegea  das  Vorjalir 
gehobeo 
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Rechtsprechung  und  Gesetzgebung. 


Rechtsprecliung. 
Fruchtrecht. 

Urteil  des  ReichsgerichU  (II.  Zivilsenftt)  vom  Ih  Dezember  1896  in  Sachen  des 

lii>niglich  preufsi.schen  Eisenbabnfiakus,  vertreten  diirch  die  kouiglicb  preufsische 
Xisenbahndirekion  zu  J.,  Beidag^ten  trnd  Beviaiousklai^^frs,  wider  die  Haadlanur  W. 

zn  F.,  Kiasferin  and  Revisi.jnsl  eklag^te. 

Die  Eisenbahnverwaltung  ist  nicht  berechtlgt.  Anweisungpn  des  Empfangers  uber  die  Zoll- 
behanillung,  die  von  denen  des  Abaenders  abweichen,  zu  befoigen,  und  iiaftet  fur  den  da- 
dnreb  4m  Abnader  trwaflliMmii  MMdm.  H.  6.  B.  Art  404.  BetrislNreileiiiMt  von 
11.  Mai  1874  I  51  (jetzt  VerkalirMrdiMnii  {  59). 

Grfln  de: 

Am  11.  Februar,  bezw.  12.  Marz  1888  sandte  die  Ki^erin  von  F. 
aus  je  einen  Waz^on  Feustcrp:las  an  die  Firma  E.,  ilofs'laswaarenfabiikant 
in  E.  in  Bohmeii.  Den  Fraehtbriefen  waren  die  erfirderlichen  Ansfuhr- 
(Zoil-)papiere  beige^eben.  Auf  Anweisung  des  l^nijifuiigers  E.  an  die 
Gfiterexpeditinn  in  A.,  osterreichische  Grenzstation  und  zagleich  Grenz- 
zollamt,  wurden  beide  Sendungen  zam  Durchgangsverkehr  bei  der 
ZoUbehCrde  seitens  der  bayerischen  Staatsbabn  angemeldet  und  sind  in- 
folgedfsspTi  unverzoUt  auf  Betreiben  des  Eropf&ngers  E.  wieder  na<di 
Deut, sell  laud  'iijircfubrt  worden.  Di  •  Kliigerin  gebOrt  d.  m  zu  S.  besteiien- 
den  \'er«'iii  iheiiiischer  TafelglashuUen  an.  Die  Mitgliedrr  dieses  Vereiua 
haben  let/terem  ^einais  Ge^ellsr-haftsvertrags  dafQr  zu  iiailen,  dafs  das 
von  ihnen  in  dus  Ausland  verkaulte  Gias  auch  thatsacblicb  verzollt  in  das 
Ausland  geht,  sodafs  eine  Wiedereinfabr  ohne  Zahlung  des  ZoUes  aus- 
geschlossen  ist. 

Die  Klagerin  hat  an  den  bezeichneten  Verein  die  vertraglich  feat- 
gesetzte  Konventinnalstrafe  von  600(J»//.  zablen  miisseu  und  bei  dera  Land- 
gericht  zu  K.  Klage  gegen  den  Bcklagten  auf  Erstattung  dieses  Betrags 
abziiglich  der  auf  ihren  eigenen  Autheil  am  VereiusvermOgen  eotfalleudeu 
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4/29,  also  auf  Zahlung  tod  4810,86  j$  nebst  6V«  Zinsen  'seit  der  Klage- 
rafttelliuig  erhoben. 

Der  Beklagto  iat  in  alien  Inataazen  dem  Klageantng  gemftfe  ver- 
nHlieflt  wordoD. 

Ein  Bevisioosaiigriff  socht  imter  Bezugaaf  Artikel  40il  des  Handels- 
gesetzbachs  annnfUiroD,  es  Ml  der  Empfftnger  der  Frachteendmig  sn  der 
jetzt  in  Bede  atehenden  Anordnnng  bereohtigt  gewesen.  Daa  Oberiandea- 
gericht  hat  diea  bereita  in  zntreffender  Weise  widerlegt  Inabeaondere 
bandelt  ea  deb  naeh  Artikel  404  dea  flandelagesetabnchs,  sowdt  bierbei 
ancb  die  anf  ^Sieheratellang^'  bezllgliehen  Mafbregein  dea  Empf&ngera  bin* 
dehtUeh  dea  Tranaporta  in  Frage  kommen,  nnr  mn  Kalaregeln  in  der 
Bichtong,  dale  die  Waare  den  vom  Abaender  ihr  im  Fraehtbrief  ge- 
gebenen  Beatimmungaort  erreicbt,  bezw.  zeitig  erreieht,  nicbt  aber 
bestimmt  Artikel  404  dea  Haadelageaetzbaebay  dale  der  Empf&nger  ancb 
beUebige  Mafaregeln  im  Interesae  aeiner  (dea  Empf&Dgers)  kflnftigen 
Zweeke  ergreifen,  bezw.  der  Fraditf&brer  acbon  wSbrend  der  Beiae 
aoleben  daranf  geriebteten  Weianngen  dea  Empfftogera  entaprecben  darf. 

Auch  die  Darleguiig,  dafs  nach  §  61  des  Betriebsreglements  fur  die 
Eisenbahnen  Deutschlands  vom  11.  Mai  1874  die  EisenbahnbehOrde  be- 
zuglieh  der  von  ihr  vorgenommeuen  zollamtlicben  Behandluog  keine  Haft- 
barkeit  treffe,  ist  hinf&llig. 

Aus  §  61  des  aiigeliihrten  lietiiehiiieglemeiits  (desaeu  Kevisibilitat 
dahin  Le.^telit  bleiben  kann)  ertjiebt  sich  nur  (wie  auch  aus  Artikel  393 
des  ilaiidelssfesetzbuchs  nic!it>  Gegentheiliges  hervorgeht),  dais,  wean  die 
EisenbahnbehOrde  auf  Ansuchen  des  Absenders  die  zollamtliche  fieband- 
luug  ubernimmt,  sie  bozuglich  ihrer  deshalb  vorgenommenen  Uandlnngen 
keine  Haftbarkeit  trifft;  im  vorliegenden  Falle  hat  aber  die  Eisenbabn- 
behOrde  vielmehr  —  wfthrend  uach  der  thats&chlichen  Annahme  des  Ober- 
laodesgerlcbts  ans  den  den  Frachthriefen  beigelegten  Begleitpapieren  die 
Absicht  der  VerzoUuug  aiil  Seiten  des  Absenders  erkennbar  war  — 
eine  fund  zwui  gerade  entgegengesetzte)  Weisnng  des  Empfaiigers  be- 
folgi,  uud  zwar  eine  solche,  die,  eben  weil  diese  (des  EmpfUngers)  Wei- 
song  anf  Behandlnng  der  Waare  im  Darchgaogsverkehr  gericbtet  war, 
sie  der  Verzolloog  entzog. 
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Wegerecht. 

Erkenntnifs  des  kOni^,  OberTerwaltungigerielito  (IV.  Senate)  vom  3.  Februar  1897 

in  Sachen  des  kiinifrlichen  P'iseubahnftgkni,  vertreten  frQher  durch  das  Eisenbabn- 
betrieba&mt  K.-&b.,  jetzt  darcb  die  kCnigl.  fiiaenbahndirektkn  sa  H.,  Risers  uud 
fierafangsklftgers  wider  die  Polizeiverwaltang  zu        Bekiagte  and  Bertifangs> 

beklagte. 

Die  Wegepoiizeibehorde  darf  einen  auf  Grund  des  §  4  des  Eisenbahngesetzes  vom  3.  Novem- 
lar  1838  beMHldtM  SletoMnrBang  nteM  Hmalto  fUr  tfM  VMlielim  Verkehr  wMer  lii 

AMpraoh  iehnm. 

A  u  s  (i  e  n  G  r  ii  ii  d  e  n  : 

....  Zuuiichst  ist  nicht  ersichtJich.  dafs  hier  das  durrh  §  57  des 
Zustandigkeitsgesetzes  fnr  die  Einziehung  uud  Verlegung  otfeutlicher 
Wege  geordnete  Verfahren  h&tte  Piatz  greifen  mussen.  -  Die  Kegel  des 
§  57  a,  a.  0.  ist  eiue  allG^emeine,  die  nur  da  Anwendaug  findet,  wo  die 
Zustandigkeiten  der  BeliOnlLii  iiirlit  durch  besondere  Gesetze  abweicheud 
geregelt  siud.  Letzteres  ist  aber  durch  §  4  des  Gesetzes  iiber  die  Eisen- 
bahnuDterDehmangen  vom  3.  November  1838  (Ge-setzsammltiiig  Seite  5o.j) 
dahin  geschehen,  dah  die  LaadespolizeibehOrde  bei  der  GeQehmiguug  der 
BahuHnie  in  ihrer  vollstrmdigen  Durchfuhruns;  auch  fiber  die  damit  zu- 
samuieuhangeDden  Wegeveriegun-en  und  Einzieiiunu'cn  zu  befinden  hat, 
eine  Bestimraung,  die  den  aiigtinHint'n  Vorsehriftt  ii  iles  Zust&ndigkeits- 
gesetzes  gegemiber  durch  §  158  eliun  die.se.s  Geiietzes  80gar  ausdrflcklich 
aufrecht  erhalten  ist.  —  Es  kann  also  zunachst  nicht  davon  die  Kede 
sein,  dais  etwa  der  alte  Uebergaug  uber  die  Babngleise,  weil  im  Verfahren 
des  §  67  a.  a.  0.  weder  veriegt  noch  eingezogen,  zur  Zeit  wenn  auch 
nicht  thatsacUlitii,  so  doch  rechtiieh  noch  bestiinde.  Durch  die  landes- 
polizeiliche  Genehmigung  des  Projekts  zum  Umbau  der  Hafeobahn  ist 
dieser  Wegetheil  als  thats&chlich  and  rechtiieh  beseitigt  zu  erachten,  da 
er  durch  die  gntgeheifsene  hohe  Futtermauer  zum  Abschlufs  des  Bahu- 
terrains  vOllig  abgeschuitteu  wurde.  Mit  Recht  hat  daher  auch  die  Be- 
kiagte davou  abgesehen,  diesen  fraheren  Wegetheil  fdr  den  Offentiichen 
Verkehr  in  Ansprach  zu  nehmen. 

Fur  den  so  kassirteu  Wegetheil  hat  das  iandespolizeilich  genebmigte 
Projekt  aber  auch  keinen  Ersatz  vorgesehen.  —  Das  Warterhftaschen  mit 
seiner  Treppe  finden  sich  in  der  Bauzeichnnng  uberhaupt  nicht.  Daraus 
folgt  keiueswegs  nothwendig,  dai^  die  LandespolizeibehOrde  den  gftnz- 
hchen  Fortfall  der  Wegeverbinduti";  geoehraigt  hiitte.  Die  verhanddlteu 
Akten  enthalten  dafur  keiuea  AnlialU  und  es  ist  daher  durcka.as  nicht 
ansgeschlosseii.  dafs  die  Nichtberiicksichtigung  des  frfihtjicu  Ueberganges 
lediglich  auf  einem  Uebenseheu  berulit.  —  Auderenfalis  wfirde  man  doch 
schweriich  die  Erklarung  der  Vertreter  der  Gemeiude  L.  in  der  Verbiuid" 
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Inng  ▼om  28.  September  1891  so,  wie  geschehen,  mit  Stillschweigen  flber- 
gangen  baben.  —  Zeigt  sicb  somit  aber  in  dem  landespoUxeilichen  Ver- 
fahren  eine  Lucke,  so  ist  die  Ortopolizeibehdrde  vOUig  anzast&Ddig,  sie 
auszufulleD,  indem  sie,  wie  bier  geschdioi,  <rioeo  von  der  Landespolizei- 
behOrde  nicbt  angeordneten  GleiseObergang  ihrerseits  ffir  den  Oifentlicben 
Terkebr  in  Anspruch  nimmt.  Vielmebr  kann,  wenn  die  Verkebrsverb&it- 
nisse  e'men  Ersatz  fur  den  fruberen  Uebergang  erbeischeu,  dieser  nur 
iandespolizeiiicb  gegen  den  Eisenbahnfiskus  angeordnet  werden  und  zwar 
aucb  jetzt  nocli  in  Ergftozaog  eioes  frfilieren  QDvoUstfindigen  Ver^ 


ErkwnUiU^  d«t  kiinigl.  Obdnrenraltnogsgeriohts,  17.  SMftta,  rm  94.  jQni  1807t  ia 
SmIimi  d€i  SiMobalmflikiit,  TAitreten  dareh  die  kSnigL  EMinbaluidiraktion  in 
Kligen  mid  RevitioniklSgers,  wider  den  Amtsvorsteher  dee  Antebeilrkc  G.*Z.,  B»- 

klagten  nnd  Revisionsbeklagten. 

KollMoMii  iwlMkee  OrtepeMzei*  und  EisenbnhnbeMrden. 

Anf  die  Revision  dee  KlSgera  wird  das  Endartheil  dee  Bezirkme- 
ecbusees  zn  B.  vom  8.  Oktober  1896  and  das  des  Ereisansschusses  des 
Kreieee  0.  vom  1.  Februar  1896  anfgekobeii  and  die  Sacbe  zar  ander- 
veiten  Verbandlang  and  Entscheidong  an  den  genannten  Ereisausscbnfs 
zurQckverwieeen,  die  BestimmuDg  ubcr  den  Kostenponkt,  einaclilieislich 
der  Festsetzung  des  Wertbs  des  Streitgegenstandes,  aber  der  endgOltigen 
Bntscbeidong  in  der  Uanptsacbe  yorbebalten. 

6  r  u  n  d  e. 

Der  Amtsvorsteher  ties  Amtsbezirks  G.-Z.  batte  det  kOnigl.  Eisen- 
li  iliiidii  ektion  za  K.  durcb  Verfu^uni:  vuin  27.  Oktober  1895  uTiter  Zwaiigs- 
audioliuug  anfgegelu'iK  die  Zugiinge  lu.  deu  Bahnul)ere:ank^en  der  CdTent- 
lichen  Wege  „de8  hiesigen  Bezirks",  soweit  dies  nothwendig  uud  nocb 
nicbt  gescbeben  sei,  mit  Bauniciien  zu  beiden  Seiten  zu  bepflanzen.  Dip 
k?>nigl.  Eisenbabndirektiou  erbob  gegen  diese  Verfiigung  Einsprnch,  da  die 
Bediirfnisse  des  dffentlichen  Verkehrs  die  Bepflauzung  der  Wege  mit  B&umeii 
nicht  erforderten,  aucb  nicbt  ersiehtlich  sei,  nm  welcbe  Zugange  es  sicb 
handle,  insbesondere,  ob  dies  die  Kainpen  seiu  sollten.  Der  Amtsvorsteher 
erwiderte  hierauf,  dafs  er  auf  seiner  Forderung  betreffend  die  Bepflanzung 
der  Wege  uber  die  Bahn,  welche  Eigeuthum  der  kOnigl.  Eisenbahndirektion 
mud  und  „im  biesigen  Bezirke"  liegen,  bestehen  mfisse.  Die  Bepflauzung 
der  Wege  8ei  durrhans  nothwendig,  da  dieselben  im  Winter  bei  iScbnee- 
treiben  vollstfindig  \erweht  wurdeii  uud  danu  fremde  Fuhrleute  die  Wege 
nicbt  iiiuieii  kdnnten.  woduioh  den  angrenzenden  Besitzem  Schaden  zn- 
gefiigt  werde.   Als  die  Wege,  um  die  es  sicb  im  einzeboen  haodelt,  sind 
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outer  Bericbtigang  ciner  vrsprOngliehen  nngenaaen  Bezeicbuuug  der  Ueber- 
gaog  des  Eommunikatioiisweges  tob  6.-Z.  nach  der  Darcbgaug  (Unter- 
fthmng)  des  fiommiuiikatioDSweges  von  G.-Z.  nach  S.,  und  der  Ueber- 
gang  des  Kommonikatioosweges  tod  E.-Z.  nach  G.-Z.  festgestellt  worden. 

Die  mumebr  von  der  kOnigl.  Eisenbabndirektion  namens  des  Eisen- 
babnfiskas  gegen  den  AmtoTorsteber  mit  dem  Antrage,  dessen  Verfugang 
and  fiesehtnfs  aufzuheben,  angestrengte  Elage  wurde  von  dem  Kreis- 
aaesohasse  des  Ereises  0.  unter  dem  1.  Fphnnr  1896  mit  der  BegrQndung 
abgewiesen,  dafs  es  sich  um  Theile  dflfentUcher  Wege  aufserhalb  des 
Bahnhofsterrains  handle,  deren  Unterbaltung  dem  fiisenbahnfiskus  obliege, 
uud  deshalb  die  von  dem  Elftger  bestrittene  Zustandigkeit  des  beklagteu 
Amtsvorsteh^rs  /u  bejahen  sei.  Zur  ordnangsmSTsigen  Instandhaltnng  der 
Wege  und  zu  den  Bedfirfnissen  des  Verkehrs  gehOre  auch  dieBaumpflatizung, 
welche  die  Vekturantcn  zu  Zeiten,  wo  der  Weg  durch  Schiieeverwehungen 
u.  9.  w.  unkenntlich  gemacbt  sei,  vor  Abwegeu  und  Schaden  scliut/.eii  solle. 
Bei  Sffentlichen  Wegen  miisse  die  Eenutlichmachung  derselben  durch  B&ume, 
Pi&llle  Oder  hohe  Steine  uberall  als  uotbwcndig  betrachtet  werdeii. 

Auf  die  Benifung  des  Elagers  wurde  diese  Entscheidung  vou  dem 
Bezirksausschusse  zu  B.  unter  dem  8.  Oktober  1896  aufrccht  erhaltHn 
Der  Bezirksaussehufs  erachtcte  gleichfalls  den  Amtsvorsteher  zum  Erlasse 
der  streitigen  Anordiiuugen,  die  sich  auf  Theile  offentlicher  Kommuni- 
katiouswege  bezogen.  fiir  zustSndic,  weil  der  Klager  eine  Ausnahme  von 
der  gesetzlichen  Rpcre!,  dafs  die  Orthpolizeibehordp  die  Wegepolizei  wahr- 
zunehmeu  bat,  zwar  unter  Bezuunahme  auf  das  landespoli/pilich  gepriiiie 
Projekt  und  auf  die  bei  dem  Bau  der  Eisenbabn  gepflogeueu  Verhand- 
lungeu  bestritteu  babe,  eiu  Beweis  dafur  aber  w^der  aus  den  Akten  der 
EisenbahnbehOrde,  noch  aus  denen  des  Regi.  t  ungsprasidenten  zu  eut- 
nehmen  gewesen  sei.  Ferner  wird  ausgefiihrt,  abgeseiien  vuu  dem  Ein- 
waude  der  Unzust^ndigkeit  des  Bekiagten  babe  Elager  seine  Verpflichtung 
zur  Vornahme  der  gttoKirrten  Ilan^llungen  bestritteu,  deshalb  ware  vou 
ibm  gemafs  §  56  Abb.  4  des  Zustundigkeitsgesetzes  die  Klage  zugleich 
gegen  denjenigen  zu  richten  ijeweseu,  den  er  zu  der  ihm  augesonneuen 
Leistung  aus  Grf'mden  di  s  oHeutlicben  Hecbts  slatt  seiner  fur  verpiliehtet 
eracbtete.  Uies  iiabe  er  unterlassen.  Da  die  Abweisung  der  Klage  sohou 
aus  diesem  formellen  Grunde  folge,  so  sei  e.s  nieht  nothig.  in  eine  Er- 
tirterung  der  Frage  einzutreten,  ob  Beklagter  den  Klager  uiit  Recht  in 
Ansprach  genommen  babe  uud  ob  die  von  ersterem  gestellten  Forderungen 
sachlicb  berechtigt  seieu. 

Gegen  diese  Entscheidung,  auf  welche  ebeuso  wie  auf  das  Endurtbeil 
des  Kreisausscliusses  biermit  im  ubrigen  verwiesen  wird,  hat  der  El&ger 
rechtzeitig  die  Revision  augemeldet  uud  gerechtfertigt. 
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Er  halt  zuufiehst  au  dem  Kiuwande  fest,  d&is  der  Beklagte  fur  seino 
Verfflguug  nicht  zustandig  gewesen  .sei.  Die  Bahnpolizei,  d  h.  die  Pflicht 
zur  Wahrung  der  Sicherheit  des  Betriebes  auf  den  Bahnanlagcii,  sei  der 
EisenbahnverwaltuDg  ubertragen.  Auf  das  ministeriell  genehniigte  and 
laudespolizeilich  gepriifte  Projekt  sei  Bezug  genommen  worden,  um  darzu- 
thun,  dafs  die  Wegerampen,  deren  Bepflanzung  veriangt  werde,  thateadilii  k 
in  dem  Bauprojekte  enthalteo,  dafs  es  also  der  Bahnpolizei  unterworietio 
Aulagen  seieu.  Der  Bahnpolizei  liege  ob,  zu  verhuten,  dafs  die  TTpher- 
sichtlichkeit  der  Bahnstiecke  lieeintrachtigt  nnd  die  Sichf  l»ai  kt^it  d^r 
Sigaale  vermindert  werdo,  was  zu  befiirchteii  sei,  weim  die  Ueberwege 
mit  B&UQieu  beptlaozt  wurdeu.  £s  liege  also  eioe  Eollision  polizeilicber 
loteressen  vor,  und  der  Vorderrichter  habe  nicht  einseitig  wej^epoli- 
zeiliche  Interesse  far  mafsgebend  erachten  durfen,  oder  weuig&teiis  fest- 
stelleu  rnusseu,  ob  ein  wegepolizeiliohes  Interesse  uberhaupt  vorliege,  and 
ob  etwa  Bedenken  vom  Standpuukte  der  Bahnpolizei  entgegenstehen. 

Ferner  wird  nnter  Bezugnahme  auf  die  Beohtsprechung  des  Ober- 
Terwaltongsgerichto  aosgefOhrt: 

Unbestrittenermafsen  fielen  die  in  Rede  stebeuden  Wegeiiberg&Dge 
nebst  den  dazu  gehOrigen  Ranopen  in  das  laudespolizeilich  gepr&fte  and 
miDisteriell  genehmigte  Projekt.  Ii%end  welche  landespolizeilicbe  Auflagen 
seien  der  Eisenbahnverwaltiing  nicht  gemacht  worden.  Gnmdefttzlich 
kOnne  daher  nar  die  LandespolizeibebOrde  bezw.  der  Minister  der  Sflfent- 
lichen  Arbeiten  als  kompetent  eraehtet  werden,  Aaflagen  in  Betreff  der 
Unterhaltung  der  projektmafsig  ansgefuhrten  Wegerampen  zn  machen  oder 
fiber  dieselben  zn  entscheiden.  Dafs  die  Bepflaozung  von  Wegen  mit 
B&nmen  einen  Theil  der  Unterhaltungspflicht  bilde,  mOge  im  allgemeineo 
lichtig  sein.  Im  vorliegenden  Faile  aber  stelle  sich  die  Bepflanzung  der 
Wegerampen  mit  BSamen  in  Bezng  auf  die  projektmafsig  ansgefubrte 
Eisenbahnanlage  als  eine  nene,  ?on  ^em  landespolizeilich  geprfifteu  Plane 
abweichende  Mafsnabme  dar,  von  welcher  zun&chst  jedenfalls  nicht  fest- 
etehe,  ob  nnd  inwieweit  sie  vom  Standpunkt  der  Bctriebstechnik  uberhaupt 
zngelassen  werden  kOnute,  und  ob  sie  mit  dem  durcb  die  landeepolizeiliche 
Prbfong  festgelegten  Projekte  vereinbar  sei. 

Der  Beklagte  sei  daher  ancb  ans  diesem  Gesichtspiuikte  wiziutAiidig 
gewesen. 

Ferner  Iftge  die  materielle  Yomissetzung  das  $  14  des  Eisenbahn* 
gesetzes,  Kotbwendigkeit  der  Mafsnahmen  zar  Verhfttong  von  GeibhreD 
nnd  Naefatheilen,  nieht  vor.  Im  Qegeoth^l  gehe  doreh  Bepflanzniig  der 
dnreh  die  Schranken  nnd  die  BelenebtongsvorriehtimgeD  kenntlifilieii  Wege- 
flberg&nge  deren  Sielitbarkeit  ▼erloreo. 
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Sodann  wird  aasgefuhrt,  dafs  §  55  des  Ziutftodigkeitsgesetzes  dem 
Amtsvonteher  nicht  das  Recht  gebe,  im  Aaftragc  des  Landraths  nnter 
Androhung  von  Zwangsniitteln  gegen  kOnigl.  BtaatsbebOrden  einzaschreiten. 
In  solciien  FftUen  mflsse  ein  Ausgleich  in  der  MiDisterudinstaoz  stattfinden. 
Bezug  genommen  wird  anf  die  Eutscheidungen  des  Oberverwaltuigsgerichts 
B(l.  [[  S.  399  if.,  409  (Ginschreiten  der  OrtspolizeibehArde  gegen  die  Aas- 
ubuog  ▼on  Akten  der  Staatshoheit,  insbesondere  i^e?en  die  UebtiDg  der 
Trnppen  in  den  WafTen)  and  Bd.  Ill  S.  191  u.  193  (Bescbrftnkiuigen  im 
Rangiren  der  Zuge  aof  der  Krensung  von  fi«bngleueD  mit  eioem  Komnm- 
nikationswege). 

Endlich  wird  geltend  gemacbt:  der  Kl&ger  f&hre  den  Rechtsstreit 
nicht,  am  die  UnterkaltuugBlast  von  sich  anf  einen  anderen  abznw&lzen, 
sondem  urn  die  Ton  der  WegepolizeibehOrde  angeordneten  liaiisoahmen 
abznwenden,  weil  sie  dem  Eisenbahnbetriebe  scb&dlich  seien. 

Deshalb  sei  die  Klage  za  Cnrecht  unter  Bezugnahme  aaf  §  56  Abs.  4 
des  Zustandigkeitegesetzes  aas  dem  Grande  abgewiesen,  weil  die  Elage 
nicht  aufser  gegen  den  Amtsvorsteher,  gegen  einen  an  Stelle  des  EJftgers 
Unterhaltungspflichtigen  gerichtet  sei. 

Der  Beklagte  hat  die  Zuriickweisung  der  Revision  beantragt.  Rr 
bait  sich  fur  zu8tandig,  da  e.s  sich  um  Theiie  oflfentliehfT  Kommunikations- 
wege  handle.  KlSger  sei  aufgefordert  wordcii,  die  Zugiiiige  zii  den  Bahn- 
ubergSngen  der  Offentlichen  Wege,  soweit  dies  nothwendig,  mit  B^umchen 
zn  hpiden  Seiten  zu  bepdauzen.  Selbstverstandlich  sei  von  dieser  Ver- 
tuguug  nicht  der  eigentliche  Bahnkorper,  d.  b.  das  zv^ischen  den  beiden 
Schranken  befindiiche  Terrain  betroffen.  sonderu  uur  der  Theil  der  Wege, 
welcher  sich  zu  beiden  Seiten  der  Eisenbaliastrecke  jenseits  der  Schraiike 
zwisciien  dieser  und  den  auf  den  VVpf^en  an  der  Seite  derselben  befestigten 
and  von  dem  Kiager  aagebrachten  Steinen  betinde,  und  etwa  60— KX)  m  in 
der  Lange  fasse.  Es  handle  sich  daher  nicht  um  die  Sicherheit  des  Be- 
tf  it  lies  auf  den  BahnanlaL'en  und  um  eine  Beptlaii/niii:  von  VVegerarapen, 
soiidern  um  Theiie  Ortentlicher  Kommnnikationswege.  Auf  diese  aber 
konne  sich  die  Bahnpolizei  nicht  erstreekeu.  Da  nicht  eiiin  Bepflanzuna: 
der  Ueberwege,  sondern  aur  eine  solche  des  aufserhalh  iler  eigeiitiicheii 
Bahnstrecke  liegenden  Wegeterrains  begehtt  wi  rtle,  so  werde  die  Ueber- 
sichtlichkeit  der  Bahnstrecke  und  die  Sichtbarkeit  der  Signale  nicht  be- 
eintrachtigt.  Die  Bepflanznng  dieses  Terrains  aber  liege  dem  K-lager  als 
dem  in  Bezug  auf  diese  Strecke  Wegebanpflirhtigeu  ob. 

Dem  gesrenfiber  hat  Kl&ger  noch  ausgetuhrt:  Naeh  Inhait  der  polizei- 
lichen  Anordnung  habe  angenommen  werden  miissen,  dafs  diejenigen  Wege- 
theile  gemeiut  seien,  durch  welche  die  Verbindnng  zwischen  dem  Wege 
und  dem  BahnkOrper  hergestellt  werde,  das  seien  die  AaacbilttaDgen, 
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■welclie  erfoiderlich  seiei),  urn  den  Uebergang  uber  das  zuiiiicbst  hdher 
gelegeiie  Bahnplauum  in  das  Niveau  des  Weares  uberzuleiten.  oder  die 
sogeDannten  Wegerampen.  Diese  sollten  n\<o.  abgeselieii  vou  der  Wege- 
unterfnhrung,  bei  weleher  eine  BepflaDzuug  iiberhaupt  iiioht  in  Fraiie 
kommen  konne,  nach  t\er  Yerfiigung  bepflanzt  werden.  sie  seieii  aber,  da 
sie  eiiieu  integrireudeu  Bestandtheil  des  Bahukdrpers  bildeten,  uiid  des- 
halb  in  den  Bannbereich  des  Bahnbetriebes  fielen,  nicht  ohne  weiteres  der 
Kompeteiiz  der  Wegepolizeibehdrden  unterworfen.  Nun  aber  erklare  der 
Beklagte  in  der  Revisionsinstanz,  er  habe  unter  den  Zi2g5nc:en  zii  den 
Balimlbergaimen  die  difentlicben  Wege  selbst  gemeint,  es  scheiue  sieh  also 
urij  tiuie  ailgemeiiie,  sftmmtliche  Wege  in  ihrer  ganzen  Ausdehnuiic:  be- 
irett'eude  AnordniinEr  zu  handeln.  Trafe  das  zu,  dann  sei  die  Verfui^ung 
schon  urn  deswillen  iiDlialthar.  weil  sie  giinzlieh  unbestimmt  seiu  wiirde. 
£s  werde  aber  daran  le.stgehaiten,  dafs  es  sich  urn  die  WeErerampen  handle. 

In  der  mundiichen  Yerhandluug  vor  dem  unterztjirluiert^i  Gericht^s- 
hofe  hat  ein  von  dem  Herru  Minister  der  offentlirlieii  Art)*Mt>  ii  zur  Wahr- 
nehmuug  des  Oftentliphen  loUjresses  ernanoter  Koniuussar  zu  dem  Kechts- 
streite,  wie  folgt,  Stelhino:  geiiommen: 

„Die  Zuatfiudigkcit  der  Wegepolizeibehorde  sei  (lurch  §  55  des  Zu- 
stfindigkeitsgesetzes  gereo:elt.  Danach  sei  es  uicht  zweifelhaft,  dafs  sie  die 
An])flauzung  von  Bfiunien  au  offeiitlichen  Wogen  anordnen,  und  dais  sie 
auch  dem  Eiseubahnunternehmer  AuHa^en  macheu  kouue,  insoweit  diesem 
die  Theilnahme  an  der  Unterhaltung  offentiicher  Wege  auferlegt  sei.  Die 
Zust&ndigkeit  der  Wegepolizeibehorde  sei  aber  keine  unbeschrankte  (§  65 
des  Zust&ndigkeitsgesetzes,  ^  59  der  Kreisordnung,  §  158  des  Zustandig- 
keilsgesetzes). 

Auf  Grund  der  §§  4  und  14  des  Eiseubalmsesetzeii  vom  3.  No- 
vember 1838  und  der  22  und  14  des  Enteignungsgesetzes  vom  11.  Juni 
1874  sei  der  Minister  der  oftentlichen  Arbeiten  berufen,  die  Feststellung 
der  Bahulinie  in  ihrer  Da:t  htulii  u^iir  durch  alle  Zwischenpunkle,  sowie  die 
Koustruktionsverhftltnisse  der  liahii  zu  bewirkcii  und,  soweit  im  Interesse 
des  Baues  und  Betriebes  der  Babn  in  die  Wege-  und  Wasser\ erhidtnisse 
eingegriifen  werden  niiis.se,  auch  betrefts  der  Nebcnaniageii  die  erl'order- 
liehen  landespolizeiliehen  Festsetzungen  zu  ireflen.  Nur  dadurch,  dafs 
dasselbe  staatlicbe  Organ  die  erforderlichen  Festsetzungcu  fur  die  Uaupt- 
wie  fur  die  Nebenanlagen  treffe,  werde  eine  Gew&br  dafur  gescbaffen,  dafs 
auch  die  Nebenanlagen  mit  den  Bedurfnissen  des  Eisenbahubaues  und 
-Betriebes  im  Einklang  standen  (Endurtheile  des  Oberverwaltunjcsgerichts 
vom  1&  November  1882  and  vom  8.  Mftrz  1883,  Bd.  IX  S.  186  a.  393). 

Diese  ZostAndigkeit  des  Ministers  sei  aber  uicht  nar  ffir  Nenbauteii 
begrfindet,  vie  der  Beklagte  meine,  sondem  erstrecke  sich  aveh  aaf  die- 
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jenigen  Erweiterangen  und  Aenderangen  der  Hanpt-  und  Nebenaulagcii, 
welche  im  Interesse  des  Eisenbahnbetriebes  nacJi  der  BetriebserO0fnuog 

nothwendig  werden. 

Gegen  die  Jandespolizeilichen  bezw.  ministeriellen  Feststellungen  diirfe 
die  WegepolizeibehSrde  Dicht  verstofsen;  sonst  wiirde  der  gesetzmflfsige 
oft'entlii'h-rechtliche  Akt  der  Plarifcststelluiig  aufser  Kraft  gesetzt  werden. 
Die  Uebersichtlichkeit  der  Wegeiibergaiige,  iiber  welche  nur  im  Eiuzeifail 
entschieden  werden  kOmie,  sei  im  Interesse  der  Betriebssicherheit  voq 
grofser  Bedeiitin;t:,  Es  konne  zu  dieseni  Behufe  die  Verschiebung  eiiies 
Ueberganges  oder  die  ndthigenfalis  inj  Zwangswege  herbeizufiihrende  Be- 
SL'itigung  von  Bilumen,  seibnt  von  Baulichkeiten  geboten  sein.  Die  Klagerin 
habe  zwar  Uuterlageo  daffir  nicht  beibringen  kOnnen,  dafs,  wolur  freilieh 
<ler  thatsiichliche  Zastand  der  betrelFenden  Wegetheile  spreche,  seinerzeit 
beim  Bahnbau  die  Beseitigung  der  B&ume  angeordnet  worden  sei.  Aber 
auch  abgesehen  davou  seieii  die  an  die  fraglichen  Wegeiibergange  an- 
schliefsenden  Wegetheile,  deren  Beschaffenheit.  soweit  es  die  Betriehs- 
s;i<'iierheit  ert'ordere,  der  Minister  zu  bestimmen  berechtigt  und  M  t  plliehtet 
sei,  zur  Zeit  trei  von  BSuraen.  Diesen  Zustand  woUe  die  Wegepolizfi- 
behOrde  zum  Sdia  lt  u  ilei  Betriebssicherheit  eiiK^ritm  iindern.  Der  Minister 
wfirde  zur  Waiiruna  (!•  i  ihm  anvertrauten  Staatshoheitsrechte  im  Inter- 
esse der  Betriebssii'Iierlieit  unter  Umstanden  genuthigt  sein,  die  wege- 
polizeilieh  augeordnete  Anpflanzang  von  B&umen  zu  verbieten  oder,  falls 
eine  soicbe  Anptlauzung  bereits  geschehen,  die  Wiederbeseitiguog  der 
Baume  anzuordnen. 

Solche  Konflikte  standen  mit  der  Einheit  der  voll/iehenden  Gewalt 
im  Widersprnch  und  diirften  im  allgemeiuen  Staatsinteresse  zu  vermeiden 
sein.  Die  Gruudsatze,  auf  welchem  Wege  sachliche  Meinungsverschieden- 
heiten  der  Art  zum  Austrag  zu  bringeu  wftren  (Endurtiieile  des  Ober- 
verwaliuDgsgerichts  vom  6,  Mai  1877,  Bd  II  S.  409,  vom  12.  April  1890, 
Bd.  Ill  S,  345,  vom  28.  Marz  1896,  Bd.  XXIX  S.  232),  seieu  den  Behflrden 
wiederholt  in  Erinnerung  gebracht  worden.  DemgemSrs  hatte  Beklagter, 
naehdem  der  Einsprucb  der  Eiseabalinverwaltung  erfolgt  und  ihm  bekannt 
geworden  war,  dais  seine  Anordnung  moglichenfalls  gegen  die  Betriebs- 
sicherheit verstofse  nnd  die  Staatshoheitsrechte  verletze,  nach  denen  der 
Ressortminister  berechtigt  und  verpflichtet  ist,  im  Interesse  der  Betrieb.s- 
sicherheit  auch  seinerseits  hinsichtlich  der  fraiilichen  \\  egetheile  selbstiindig 
Festsetzungen  zu  treffen  bezw.  die  Ausfuhruijg  einer  gegen  die  Betriebs- 
sicherheit verstolsenden  vv  L)j,cpolizeilichen  Anordnung  zu  untersagen,  seine 
wegepolizeiliche  Anordnung  zurucknehmeu  oder  zur  Losung  der  entstan- 
denen  KoUisiou  die  Entscheidung  der  hOheren  lustanz  auf  dem  vorge- 
schriebeuen  Wege  herbeifuhren  soUen.    Jedenfalls  sei  die  WegepoUzei- 
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beiidrde  weder  berufeu  noch  im  Stande,  zu  eutscheideu,  was  im  luteresse 

der  Betriebssicherhoit  iiothwendig  sei. 

Schliefslich  werde  es  ffir  bedenklicb  erachtet,  wenn  die  Wahrung  der 
in  dieaem  fall  olfeobar  vcrletzten  Staatsboheitsrechte  in  die  ExekntioDs- 
instanz  verwie^en  wurde.  E»  handle  sich  bier  um  die  Frage,  ob  die 
Wen^polizeibebOrde  befugtsei,  dcm  fiisenbabnunteinehiDer  die  Vornabme 
einer  betriebsgefftbrlichen  Handlung  aufzugeben  and  ob  dieses 
einseitige  Vorgehen  der  WegepoIizeibehOrde  ffir  korrekt  zu  crachten  sei. 
Die  wegepolizeiliche  Anordnung,  deren  Aufrechterhaltung  trotz  der  Geltend- 
machang  offenbar  verletzter  Staatsboheitsrechte  sich  als  ein  Akt  der 
Willicfir  darstelle,  dOrfte  aufzaheben  seio/ 

Es  war,  vie  geschebeD,  zn  erkeuneo. 

Znnftchflt  bedarfte  das  von  dem  Elftger  in  der  Revisiojisiikstanz  an- 
geregte  and  von  seioem  Vertreter  in  der  mQiidlicbeu  Verhandlnng  noeh 
besonders  hervorgehobene  Bedenken  der  ErOrtemng,  ob  oicht  die  Anord- 
Duug  der  PolizeibefaOrde  sehon  deshalb  aufser  Kraft  gesetzt  werden  rnOsse, 
weU  sie  an  Unbestimmtheit  leide,  insofern  sie  nioht  erkennen  lasse,  eioer- 
aeita  anf  velche  Streeken  der  von  ihr  bezdehneten  Wege  sie  sich  beziehe, 
andererseits  was  von  dem  Kl&ger  geleistet  werden  soUe,  da  die  Pflanznng, 
nnr  sowelt  nothwendig,  gefordert  werde. 

Dies  Bedenken  konnto  jedoch  niclit  fiir  durchgreifend  erachtet  werden. 
Freilich  isL  der  Vorwui  1  der  ortlicben  Unbostinimtheit  der  Verfugung  vom 
27.  Oktober  1895  gegeniiber  vollkommen  begriindeL.  Nachdcm  der  Be- 
klagte  aber  in  dem  Beschlusse  vtjui  li.  November  seine  Veiiuj<ung  darcb 
die  Worte  ,,die  Wege  fiber  die  Dahn,  welehe  EigentUum  der  konigl.  Eisen- 
bahndirektion  siud",  erlixutert  hatte,  knuute  e.s  fur  die  beiden  Vorinstuuzeu 
nicht  zweifelhaft  sein,  dafs  die  Bepflauzung  derjenigen  Ihuiic  der  betref- 
fenden  Kommunikationswege  verlangt  werde,  welche  iiinerbalb  des  im 
Eigentbum  des  Klagers  stebeuden  Geluudes  liegen.  Dafs  von  der  Be- 
pdanzung  der  eigentliche  BahnkOrper  frei  bleibeu  sollte,  ist  selbstver- 
st&DdUch.  Selbst  wenn  aber  die  Anordnung  ibn  nicht  ausnahme,  so  wurde 
idas  nnr  dazn  ffihren,  sie  iusoweit  aufzubeben,  es  wurde  sie  aber  nicht 
nnbestimmt  machen.  Die  von  dem  Beklagten  in  der  Revisionsinstanz  ge- 
gebenen  Erlftntamngen  stehen  damit  vollkommen  in  Binklang.  Auch 
hiemacb  ist  erkennbar,  daTs  or  als  Gegenstftnde  seiner  Anordnung  die 
Streeken  von  den  Eisenbahnschranken  bis  zn  den  Grenzen  des  dsenbahn- 
ilskatiscben  Eigenthnms  im  Sinne  gebabt  bat,  nnd  diese  Streeken  bezeiebnet 
er  ganz  zntreffend  als  zn  t^entfiehen  \\  egcu  gehOrig.  Dais  sieli  seine 
Anordnnng  fiber  je&e  Grenzen  hinans  anf  die  ganzen  Wege  hfttte  erstrecken 
jBoUen,  ist  ana  dieser  Bezeiehnnng  keineswegs  zu  folgeru. 
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Aneh  daria,  dafs  die  Bepflanzung  verlaogt  wird,  soweit  es  nothwendig 

ist,  kann  eine  zur  Aufhebung  der  Anordnaug  f&hrende  Unbestimmtheit 
Dicht  gefbndeo  werden.  Ea  ist  mil  hinreichender  Deutlichkeit  erkennbar, 
dafs  innerbalb  der  aoeben  festgestellten  Greozen  .die  besteheoden  LflckeD 
der  Bepflanzung  ansgefOUt  werden  sollen. 

Es  fragt  sich  weiter,  ob  iDnerhalb  dieser  OrUichen  Greiizen  die  Orte- 
poUzeibehOrde  zu  der  von  ibr  getrofTeiien  Anordoung  SHohlich  zust&ndig  war. 

Die  Revisionsschrift  verneint  diese  Frage  ziu&cbat  desbalb,  weil 
dador^  in  das  Gebiet  der  Bahnpolizei  eiogegriffen  werde.  Diese  babe 
darfiber  zu  wachen,  dafs  die  Uebersichtlichkeit  der  fiahDstreeke  und  die 
dicbtbarkeit  der  Bignale  nioht  Tennindert  werde. 

Dem  ist  jedoch  nicbt  zoznstiiiDmen.  Die  polizeilicbe  Zust&odigkeit 
der  Bahnpolizei  und  Anfsicbtsorgane  erstreckt  sich  raumlich  uicht  weiter, 
als  anf  das  Bahngebiet,  d.  h.  auf  die  gauze  Bahn  und  die  dazu  gehOrigen 
Aniagen,  als  welche  neben  dem  Planum  dessen  Bdschungen,  Damme, 
Oraben,  Brucken,  femer  die  BabnhOfe,  Ualtestellen  und  Stationen  in  Be- 
tracbt  kommen.  Dieses  Bahugebiet  f&llt  nicht  nothwendig  mit  den  privat- 
rechtlichen  Greiizen  des  im  Eigenthura  der  Eisenbahnverwaltnng  stehenden 
{lelfindes  zusummen.  sondern  beschninkt  sich  auf  dasjeuige  Gebiet,  welches 
unnjittelbar  den  Eisenbahntransportzwecken  dieut.  Die  suchliche  Zu- 
standi L^keit  der  Bahnpolizei  erstreckt  sich  soweit,  als  solches  zur  Aufrecht- 
erhaltung  der  fur  den  Eisenbahnbetrieb  erlassenen  oder  noch  zu  erlasseuden 
Polizeiverordnungen,  inshesondere  zur  DnrchfuhrUDg  der  Bahnpolizei' 
regleuients  (Betriebsordnungen)  erforderlich  ist. 

Dies  ist  iu  der  Entscheidung  des  OberverwaltuTigsgericht«  Hd.  XXiU 
S.  36^ff.  aiis  den  §§  1,  3,  53,  B-l,  66,  70  des  Bahiipolizeiregl-  nu'iits  vom 
80.  November  1886  (R  -G.-B1.  8.  289)  nachgewiesen,  mit  welchen  die  ent- 
sprecbenden  Paragraphen  der  jetzt  geltenden  Betriebsordnuug  fur  die 
Banpteisenbahnen  Deatschlands  vom  5.  Jali  1892  (K.-G.-B1.  S.  691  ff.) 
Abereiustimnien. 

Beziiglich  der  hier  in  Frane  -tehenden  Uebergftnge  Olfeutlicher  Wege 
fiKer  die  Bahn  ist  au/.iiuehmen,  dais  das  Bahngebiet  bei  den  Bahnsehraukeu 
aufli'irt,  die  siticitige  Anordnuiig  sich  also  auf  cine  aufserhallt  des  Bahn- 
L^etiiets  lit'L^ciidr  Oertlichkeit  bezieht;  und  auch  sachlich  gehort  die  Be- 
stimniiiiiL^  (1  11  ill.  r.  was  zur  Unterhaltung  eines  5ffeatlichen  Weges  oder 
zur  Sicheruug  des  Verkehrs  aaf  demselben  zu  leisten  ist,  nicht  zur  Zu- 
at&ndigkeit  der  Bahupolizei. 

Es  ist  jedoeh  die  Zu.stHndigkeit  der  OrtspolizeibehCrde  in  der  Re- 
visionsschrift, und  auch  vou  dem  Ministerialkoniinissar,  hauptsiichlich  um 
deshalb  bestritlen,  weil  die  streitigeu  Wegetheile  in  das  Eisenbahubau- 
projekt  heien,  welches  aut  Uruud  der  §§  4  und  14  des  Eisenbahugesetzes 
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vom  3.  November  1838  and  des  §  11  l*  ^;  RnteiguuDgsgesetzes  vom 
11.  Juni  1874  vnn  dem  Herrn  Minister  der  utYt  iitlichen  Arheiten  genebuiigt 
worden  sei.  Xicht  nur  bei  eiuem  Eisenbahnneiibau  sei  der  Herr  Minister 
allein  zustandig,  die  erforderlichen  Festsetzungen  fiir  die  Haupt-  wie  ffir 
die  Nebeiianlagen  zu  treffen,  sondern  diese  Zustiindigkeit  erstrecke  sioh 
auch  auf  diejeuigen  Erweiteruugeu  und  Aenderungen  der  Haupt-  und 
Nebenanlageo.  welche  im  loteresse  der  £UeDbabu  uach  der  BetriebserOif- 
uung  n5thig  wiirden. 

Gegenuber  dieseu  Austiibrungeu  kommt  aber  in  Betracbt,  dafs  bei 
den  ProjektfeststelluDgen  hftufig  weitgreifeode  Ver&nderuageu  des  Systems 
der  Wege  aud  Wasserliuifo  angeordnet  werden,  deren  Nothwendigkeit  zwar 
eine  Folge  des  Bahnbaues  ist,  die  aber  mit  dem  Bahnbetriebe  and  den 
diesem  dienendeu  Anlagen  nnmittelbar  gar  nichts  zu  thun  habeo.  Die 
Neuanlegung  offeutlicher  Zululirsvege  ebeuso  wie  die  Verlegung  bestehender 
Dffentlioher  Wege  auf  weite  Strecken  bin  kann  Gegenstaud  der  Planfest- 
stellmig  werden.  lutntiL:  sogar  in  der  Ait.  d;ib  der  fiisenbahnanternebmer 
au  der  L'nterhaltung  gar  ni -ht  betheiligt  vvini. 

Wenu  mit  dem  Eiseubahuiiroiekt  solcht^  Aniui^en  ^euehmigt  weriltu, 
80  wird  damit  keineswes^s  die  in  ISezug  uul  bie  'Icn  onlontlichen  Polizei- 
behOrdeu  nach  deu  allj;umciiicii  ^csctziicheu  Bebtimmuiigen  zustehende 
£inwirkung  aufgehoben  und  auf  den  Minister  der  ofFentlichen  Arbeiten 
ubertragen,  dergestalt,  dais  beispielsweise  nur  diesem,  uud  iiicht  der  Wege- 
poIizeibebOrde  in  Bezug  auf  solehe  von  dem  Projekt  beruhrte  Offentliche 
Wege  fur  alle  Zakunft  die  Serge  dafur,  dafs  den  Bedurfnissen  des  offent- 
liehen  Verkehrs  Genuge  geleistet  wird,  oblage.  Dies  ist  aaeh,  aoweit 
bekannt,  seit  dem  Inkrafttreten  des  Eisenbahugesetzes  Tom  3.  November 
18^  in  der  Verwaltungspraxis  nicbt  beanspracbt  wordeii. 

Hier  handelt  es  sieh  noo,  wie  vorber  dargetban,  um  Anlagen,  welche 
zwar  innerbalb  der  Grenzen  dee  Eigenthnma  dee  SiMBbahnllsIciit  liegen, 
aber  nieht  zom  Babngebiet,  znr  Babnanlage  im  rechtllchen  Sinne  gefaftreD, 
vielmehr  Beetandtheile  dffimtlSolier  Wege  im  Sinne  des  gemeinen  Wege- 
reehtB  aind,  welche  dadnrch,  dab  die  Projektfeetatellang  sie  bertthrt  hat, 
der  Zastftndigkeit  der  WegepolizeibehOrde  nicbt  entzogen  werden. 

Gewife  kdnnen  bei  wegepoiizeilichen  Mafaregeln,  wdche  derartige, 
aich  mit  Bahnaolagen  krenzende  Wege  betreffen,  aneh  Intereaeen  der  Bahu- 
polizei  in  Betracht  kommen.  Ein  derartiges  Znaammentreffen  ?eracliiedeu- 
artiger  Affentlicher  Intereasen  kommt  anch  in  anderer  Weiae  hftnfig  vor; 
die  WegepolizeibehOrde  bat  regehnS&ig  aneh  Intereasen  der  Sicberheits- 
polizei,  der  Wasaerpolizei,  der  Banpolizei  in  Betracht  zn  ziehen  nnd,  weim 
nOthig,  pfliehtmftfoig  wahrznnebmen,  ohne  zu  der  geplanten  Maiaregel  nn- 
znat&ndig  zn  werden,  wenn  etwa  der  betreffende  Zweig  der  PolizeiTei^ 
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waltasg  einer  anderen  Bebdrde  fibeitragen  ist.  So  hat  die  Wegepolizei- 
bebOrde  ancb  die  iDtereesen  der  Sicherbeit  des  Bahnbetriebes  zu  berficlc- 
siehtigen  nnd  wird,  hid  sicb  von  dieeen  Eenntnib  zu  verscbaffen,  zweck- 
mfif^g  den  eaebTentlndigen  Rath,  der  EieenbahnbehOrde  einholen;  ihre 
Znstftndiglceit  wird  aber  dadnrcb,  dab  sie  dies  anterlftTst,  ntcbt  in  Frage 
gestelit 

In  der  Revisionsschrift  war  ferner  ansgeflihrt,  dafs  die  den  Wege* 
polizeibehOrden  darch  §  55  des  Zustftndigliettsge.setzes  einger&amte  Macht- 
befngnifs  kSnigl.  Staatsbeh5rden  gegenQber  nioht  zur  Geltung  gebracht 
warden  dflrfe.  Dieee  Anifassung  ist  nnzntrefTend.   Die  Aosffihrung  der 

Auordnuiig  kann  freilirb  niebt  ohne  zttvoriges  Einvernehmen  mil  der  den 
verpilichteten  Eisenbahnfiskn^i  vertretenden  BehOrde  erfolgen,  und  bei  dieser 
Gelegenheit  siiid  etwaige  KolHsionen  auszugleiehen,  soweif  sie  die  Wege- 
poIizeibehRrde,  oder,  bei  der  Pr&fnng  der  Nolhwendigkeit  und  Angemessen- 
heit  der  Mafsregel,  der  Verwaltungsrichter  nicht  schon  beriK  ksichtigt  haben 
soUte.  Id  dieser  Beziehnng  kann  aaf  das  Bund  XXIV  8.  222,  227  der 
fintscheidungen  des  OberverwaltnngegericbU  abgedrockte  Brkeuutnifs  des 
nnterzeichneten  Senate  verwiesen  werden. 

Dem  stehen  anch  die  alteren  EntscheidangeD  des  Oberverwaltnngs- 
gerichts,  auf  welche  die  Revisionssciirift  und  der  Ministerialkominissar 
sicli  berufeo,  nicht  entgegen.  Hier  bandelt  es  sich  urn  einen  Akt  der 
Wegennterbaltungspflicht,  welche  dem  Eisenbahnfiskas  obliegt  und  von 
einer  StaatsbehOrde  als  der  Vertreterin  einer  fiskalischen  Station  gefordert 
iwird.  In  dem  Band  II  der  Entscheidungen  des  Oberverwaltungsgerichts 
S.  399  ff.,  409  entsehiedenen  Falle  war  die  Ortspolizeibeh5rde  gegen  Akte 
der  Staatehoheit,  n&mlich  gegen  Truppenubungen  eingeschritten,  in  dem 
Band  III  S.  192,  193  a  a.  0.  entsehiedenen  Fallc  hatte  die  Ortspolizei- 
behorde  das  Raugiren  voii  Zugeu  anf  der  Kreuzung  von  Bahngleisen  niit 
einem  Kommunikationswege  bescliriiuken  wollen,  hatte  mithin  unmittelbar 
in  den  nach  babapoiizeiiicben  Rucksicbten  geregelteu  Bahubetrieb  ein- 
gegriffen. 

Anch  die  Ausfuhrungen  des  von  dem  Ministerialkommissar  noch  an- 
getuhrten  Band  XXIX  S.  232  der  Entscheidnngen  des  Oberverwaltungs- 
gerichts ahgedruekten  Endurtheiis  stehen  mil  den  soeben  entwickeiten 
Grunds&tzei]  vollkommen  in  Einklang. 

Wenn  ferm  r  vnn  dem  Ministerialkommissar  darauf  hingewiesen  ist, 
dais  es  .^ich  hier  daruiii  handle.  r,U  die  Wegepnli/cibehOrde  befugt  sei,  dem 
EisMnhalmuiitenM'hint'r  tMiiu  betriebsgelUhriioht'  ilundlune'  anfzugeben.  und 
daih  es  bedell klicii  sei,  die  VVahrang  der  in  diesem  Faile  otienbar  veriet/.ten 
StaatshoheiUrechte  in  die  Exekutionsinstanz  zu  vcrweisen,  so  if?t  dera 
entgegen zobalten,  dais  dies  zu  verhuten  durchaus  in  der  Gewalt  der  der 
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Wegepnlizeibehor(ie  vorgesetzten  Instanzen  uiid  iiishesomlere  des  llerrn 
Ministers  der  5ffeiitliclien  Arbeiteii  liegt.  Es  steht  diesen  Instanzen  vollig 
frei,  auf  die  Ilandhabung  der  hier  in  Rede  stehenden  Befugnisse  der  VVege- 
polizeibehorde  durch  allgemiMm"  nder  hpsoTidpre  Anweisuntr  einzuwirken, 
sowie  bereits  erlassene  Verfugungeu  umzugestalten  oder  gauzlieh  aufza- 
heben;  aber  fiir  die  Frage  der  Zustandigkeit  ist  dies  alles  ohue  Bedeutung 
Ohne  weiteres  als  rechtswidrig  aufzuheben  ware  eine  Verfugung,  weon 
sie  sich  mit  einer.  sei  es  aJlgemeinen,  sei  es  besonderen  Anorduung  einer 
vorgesetzten  Behdrde,  welche  diese  iiinerhalb  ihrer  Zustandigkeit  erla^-^'^n 
bat,  in  Widerspruch  bef&ude.  Dies  wtirde  nun  im  gegeii wai tiut  [i  1  ;ille 
vorliegen,  weon  dnrch  die  landespolizeiliebe  Priifung  iiTui  (Tenehiuiguug 
fi'st;;cset7t  wiire,  dafs  die  streitigen  Wege.-^t  1 1  <  ken  von  lieptiauzung  frei 
■in  li.ilti'ii  seien.  Daun  \siiiilr  die  Anorduung  der  Bepiianzunc  eine  Ab- 
aMileruiii:  des  Projekts  un<i  damit  eine  Aufhebuug  einer  iandespolizeilicheii 
Anorduung  darstellen,  zu  welclier  die  OrtspolizeibehOrde  nicht  befugt  sein 
wiirde.  Dafur  aber,  dafs  die  Sache  hier  so  liege,  fehit  es  an  jedem  Au- 
balte.  Ueber  die  Vorgange  bei  der  landespoli^eiliciien  Abnahme  ist  nichl« 
zu  ermitteln  gewesen,  als  eine  Absi  iinft  des  iandespoiizeilicheu  Abuahnie- 
protokoUs  vom  24.  Oktober  lbb8,  in  welcbem  nur  allgemein  gesagt  ist: 

„Gegen  die  Wegeubergiinge  iind  neben  der  Bahn  angeiegten  Pa- 
rallelwege  siud  nach  den  Augaben  der  Laudr&tbe  £riojieraiigeo 
niebt  erhoben  worden". 
Hieraus  ist  nicht  zu  entnehmen,  dafs  von  Seiten  der  Landespolizei- 
behurde  fiber  die  BesehafFenheit  der  streitigen  Wegestrecken  irgend  eine 
Willensmeinung  zum  Ausdrucke  gebracht,  insbesondere  die  Erhultuug  iio 
unbeptianzten  Zustande  stillschweigeutl  angeordiiet  ware. 

Trifft  dies  aber  zu.  so  ist  die  hier  geforderte  Beptiauzang  mit  Biiumen, 
ebenso  wie  etwa  die  Aufriebtunu  von  Prelisteinen  u.  s.  w.  lediglich  eiu 
Akt  der  Uuterhaltuug  der  Wege,  eine  Aptirung  nach  dem  zur  Zeit  maf^ 
gebenden  Verkehrsbedflrfnisse  und  zwar  innerbalb  der  durcb  seine  ur- 
ijprungliehe,  von  der  Landespolizeibehdrde  ihnen  gegebenen  Bestimmong 
gezogenen  Grenzen.  Es  bandelt  sich  nicht  um  eine  neae  Aolage,  soudem 
am  die  Unterhaltung  einer  bestehendeo. 

Dieser  Gesichtspunkt  ist  darcbgreifeod.  Es  kano  hierffir  uf  dv 
Urtheil  vom  31.  M&rz  1883  (Bntacheidangen  deB  Oberverwaltongsgeriebtii 
Bd.  IX  S.  238)  Bezag  geDommen  werden,  ans  welehem  Seydel,  das  Gesetz 
fiber  die  Enteignung  von  Gmndeigaithum  vom  14.  Jan!  1674  D.  Ausgabe 
S.  93  za  §  14  a.  a.  0.  dea  Satz  extrahirt: 

,,lst  einem  Untemehmer  gemftfe  $  14  die  Yerpflichtniig  znr  Her- 
stellung  und  Unterhaltung  einea  Offei^ichen  Wegee  avferlegt 
worden,  so  sind  nanatehr  die  znetftndigen  OrtspoliaeibeliArdeB 
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(AmtSTorsteher  n.  s.  w.)  fur  die  Folge  berechtigt,  van  dem  Uoter- 
nebner  hiiisiihtlich  der  Unterhaltung  alles  dasjenige  zu  verlaDgen. 
was  nach  Mafsgabe  des  bestehenden  BedQrfnisses  den  geltendeii 
Bestimroungen  entsprechend  von  dem  Wegebaupflichtigen  gefordert 
werden  kuuD.  Es  kaiin  daher  nothigenfalls  anch  die  nachtrftglichc 
Verbreiterang  eines  Weges  gefordert  werden,  ohne  dafs  es  hierzu 
erst  nnch  einer  besonderen  Jandespolizei lichen  Festsetznng  nach 
§  14  bedarf". 

Auch  in  dem  vorher  bereit.s  antjefnhrten  Erkenntnisse  des  unter- 
zeichneten  Senats  Bd.  XXIV  S.  222,  224  der  Entsebeidangen  des  Ober- 
verwaltungsgerichts  sind  diese  Grundsatze  angewendet  worden. 

Die  Zust&ndigkeit  des  beklagten  Atntsvorstehers  znm  Briasse  der 
angegriffenen  Anordnnng:  mufste  daher  bejabt  werden. 

Dem  Kl&ger  ist  aber  darin  beiznstimmen,  (Infs  dio  Vorentecheidung 
daram  der  Anfhebung  nnterliegt,  weil  sie  die  Prufung  der  sachlichen 
BerechtiguDg  der  polizeilichen  Anordniing,  also  der  Nothwendigkeit  und 
Zweckm&fiBigkeit^  niit  der  Begrfiodung  unterlasscn  hat,  dafs  die  Riage 
nicht  gegen  einen  aoderen  gerichtet  ist,  den  der  KliiKer  zu  der  ibm  an- 
gesonnenen  Leistung  ans  Grunden  des  5ifentlichen  Rechts  statt  seiner  fiir 
verpflichtet  erachtete.  Nicht  nur  die  Frage  der  Zustandigkeit.  sondern 
anch  die  der  Nothwendigkeit  and  Zweekm&fsigkeit  kann  sehr  wohi  ailein 
zwischen  dem  in  Anspruch  genommenen  und  der  Polizeibehorde  aus- 
getragen  werden.  Die  Vorentscheidung  beruht  daher  auf  unrichtiger  An- 
weiidunf^^  des  §  56  des  Zust&ndigkeitsgesetzes  and  nnterliegt  aus  diesem 
Orunde  der  Aufhehung. 

Bei  freier  ik'urtiieilung  erscheint  die  Sache  nicht  spruchroif.  weil  der 
Kreisausschnfs  sich  heo^niigt  hat,  i,'atiz  alluemeiii  aus/usprerhen,  dafs  bei 
Cflfentltchon  VVegen  die  Kenntlichmaehung  durch  BiiunH',  Pfiihle  oder  hnhe 
JSteine  iiherall  nothwendig  sei,  um  die  Vekturantcn  bei  Schneevei  wchuiic^on 
vor  Abwegen  und  Sctiadcn  zu  schiit/.tMi,  ohne  die  Einwenduiig  (li.s  Kliigers 
zu  wurdigen,  dafs  die  besonderen  urtlichen  Verhaltnisse  die  Markirung 
durch  B&ume  entbehrlich  machten.  In  dieser  Bezifhung  ist  anccfuhrt.  flafs 
der  Wee:  G.-Z.  — S.  in  einem  ziemlich  tiefen  Einschnitle  liege  und  daher 
anch  bt'i  SrlmeeverwehuDg  nie  gan/.  nnkenntlich  werde,  aueli  den  Fnhr- 
leuten  die  ziemlifh  breite  und  hohe  Unterfnhrnng  des  Weges  durch  den 
Bahndamm  vor  Angeii  stehe.  Die  Uebergiinge  der  Wege  G.-Z.--S.  und 
der  gleiehartii^  angelegte  Weg  K  -Z. — G.-Z  solleu  hereits  zu  Ijeidcn  Seiten 
der  Eisenhahn  zuni  grofsen  Theile  mit  Biiuinen  hepfianzt  und  aufs»'rrlem 
durch  die  Warnungstafeln  und  Bahnschranken  geniigend  hezeieiinet  sein. 

hi  der  Kevisionsinstanz  ist  dauu  uoch  auf  die  BeleuehtnnT  der  Uelior- 
g&Qge  uod  deren  Verduukeiung  durch  die  Baume  hingewie^en.   Dem  ist 
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der  Beklagte  dann  in  der  Revisionsbeantwortung  entgegengetreteo.  In  der 
Berufungsrechtfertigung  uud  in  der  Revisionsrechtfertigung  ist  feruer  be- 
hauptet,  dal's,  uamentlich  ira  Sommer  und  bei  Krumraung  der  Bahnlioie, 
der  freio  Ueberhlirk  iiber  das  Bahngleis  fur  den  Lokomotivfuhrer  uud 
sonstige  Betriebs-  und  Bahnaufsiclitsbeamte  durch  die  Baunipflanzimgcn 
beeiulrachtigl  werde  uud  deshalb  Betriebsgefahren  in  sicii  berge. 

Der  AmtsYor.stelier  hat  dies  bcstritten.  Kriimmungen  der  Bahnlinie 
Hind  nun  allerdings  aus  den  von  deni  Kliiger  vorgelegten  LagepJanen  nicbl 
ersichtlifh,  und  es  ist  audi  sonst  nicht  naher  dargelegt,  inwiefern  nach 
den  be«oadereD  Umstanden  des  vorliegenden  Falles  »'inp  Gefahrdung  der 
Uebersichtlicbkeit  zu  befurchten  ist,  und  wie  weit  die  Baume  von  dem 
eigentlichen  BahukOrper  zaruckbleiben  mussen,  um  eine  solciie  Gefahr 
auszuselilif'fsen. 

Bei  der  ohnehin  erforderiichen  nfiheren  Prfifung  der  Notbwendigkeit 
iind  Aneeraessenheit  der  Anordnung  dcs  Beklaejten  wird  die  kJajrende 
Behorde  jedoeii  Gelegenheit  fiuden.  ibre  hierauf  beziiglichen  Einwemluii^pn 
noch  naher  zu  begrunden.  Dabei  bleibt  ibr  uberiassen.  an  Sieilc  der 
beanstandeten  Baumpflanzuns^en  audere  Mai?>reKeln,  n!s  Aufstellung  von 
Pfahleu  oder  hohen  Steinen  vnrzuschlagen,  durch  weieiie  der  Zweck  der 
wegepolizeibeb5rd]i<  ben  Auordnung  ohne  die  vou  dem  Kiager  beturchteten 
Nacbtheiie  erreiciit  werden  kann. 

Zu  der  hiernach  noch  erforderiichen  Ergauzung  der  Verhandluiigen 
and  anderweiten  EutBcheiduDg  war  die  Sacbe  an  den  Kreisausschui't^  unter 
Aofhebong  seines  Endartheils  vom  1.  Februar  1896  zuruekzuverweisen. 

Die  Regelung  des  Kostenpanktes,  einschliefslich  der  Festaetzung  des 
Werthes  des  Streitgegensiaudes  bleibt  der  endgfiJtigen  Entscheidung  in  der 
Haaptsacbe  Torbehaiteu. 


Oesterreichisches  Wegereeht.^ 

SrkeiiBliiift  det  QitarreiebitelitD  y^nraltiugsipericbUhofi  Tom  fi.  Deiamber  1896  ta 

d«r  Beidiwerdesache  der  Gemeinde  J.  gtgn  die  Entscheidnng  des  k.  k.  HftndalB- 
miniBteriom*  betreffend  Kosten  von  Eisenbahndnrchl&ssen. ') 

1.  Durch  lien  projektgemMss  airsgrfiihrten  Ban  von  DurcMdssen  ist  alien  Interessenten 
gegeniiber  ein  neuer  Rechtszustand  hergesteilt.  welcher  fiir  alie  kunftigen  Veranderungen 
die  Basis  und  den  Ausgangspunkt  zu  bilden  hat:  nacbgefolgte  Veranderungen  der  Sachlage 
kiinnten  nur  insoweit  den  Eisenbahaverwaltungen  allein  zur  Last  fallen,  als  die  Veriude- 


^)  Da  die  in  diaaw  Urtbail  anljieatalUeti  Beebtagnindaitae  aaeh  fir  deaftaehe 
Verh&ltnisse  von  grorsem  Intareste  aind,  wird  ansnabnawdae  dieae  niehtdeatsebe 

Bntecheidmi?  ab'/edrnckt. 

2)  EisenbatindurcbiasB  ist  in  Oesterreich  die  Bezeichnang fttr  Ueberftthrongaa 
and  Unterf iihruDgen. 
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rungen  durcfi  sie  alMn  bewirkt  worden  sind,  nioht  aber  auoh  dann,  wenti  bei  unoeandertMi 
VcrMttiiiMM  4m  JitMMikkn  tieh  Her«teiiungen  in  tatantM  Drttter  alt  notiwwwilii 

erweisen. 

2.  Die  Eisenbahnbehiirde  ist,  fm  Falls  ah  f»ine  Herstellung  im  tntpresse  ebensowohl  der 
EteeobahnunternehmuriB  als  dritter  Betheiligtcr  sich  als  wunscheoswerth  darsttllt,  berechtiflt, 
airazusprechen,  dass  dieKosten  der  Hersti Hung  von  der  Etaenbahnverwaltung  „nicht  allein" 
M  tragen  mIm:  darVimiol^  die  Angelegenheit  giitiioli  balzuleBeii,  liegt  In  fratonEnMaaM 

der  aalaelMldaadaii  BaMrde. 

Grflnde: 

In  der  Sache  selbst  ist  auf  das  vom  Vertreter  der  beschwerdeffihren- 
den  Gemeinde  b«i  der  kommissioDeUeii  Verbaadlung  gestellte  Begehren 

zaruckzngehen. 

DaCodbe  lautet: 

ffSeitens  der  Stadtgeraeinde  E.  wird  gebeten,  aas  Offentliebea  Rttck- 
aiehten  der  BahDhofgemdnaehaft  K  anfzatrageD,  die  Erbreiterong  der 
GftterstrafaeDflberbrficknng  im  Objekte  A  and  B  durcliziiflllireii/' 

„Um  Innngen  ▼orznbengen,  erwfthne  ich  ansdrAcklicli,  dafs  Ich  die 
Erbreitemng  der  Qfiteratralaeoaberbrfickiiogen  anf  Eoaten  dea  Gemein- 
acbaftsbabnhofea  begebre,  weil  ee  sich  nm  eine  Ton  der  Bahnhofgemeio- 
aehaft  erricbtete  nnd  dem  Offentlichen  Verkebre  nicht  entaprecbende  An- 
lage  baadelt,  vnd  die  Erbreitemng  niebt  wegen  der  VergrOfaemog  der 
Stadt  allein,  sondem  haaptaftehlich  wegen  der  Anlage  nnd  Sitnimng  dea 
Fraebten-  nnd  Eoblenbahnhofea,  2n  welcben  dieae  DnrchlSsae  die  eiuzige 
Verbindnng  bilden,  notbweDdig  wird.*^ 

fiieranf  ateUten  die  Vertreter  der  Babnbo^meinacbaft  die  Pflicbt 
deraelben  znr  Erbreiterong  der  Dnreblfisae  in  Abrede  and  erklftrten: 

„SolIte  die  Stadtgemeinde  E.  die  Erweiteruag  der  Durcblayse  durch- 
ftthren  wollen,  so  wftre  die  BahDhofgemeinschaft  nicht  abgeueigt,  diese 
bauliche  Aasfubrung  za  gestatten  and  ganz  und  gar  auf  Eosten  der  Stadt* 
gemeinde  E.  selbst  za  betb&tigen/* 

Der  Vertreter  der  Gemeinde  erwiderte,  ,,er  musse  daranf  beharren, 

dafs  die  Balinverwaltongen  zur  Erweiterune  auf  ihre  Kosten  verpflichtet 

seien  auf  daa  Aiierbieteu  der  GesUltung  tier  Erbreiterung  der 

Ueherbriiekuug  uuf  Kosten  der  Gemeinde  kdnne  uud  woUe  er  selbslver- 
staadlich  nicht  reaffiren." 

Hierauf  entschied  das  Handelsministeriura  dahiii,  dafs  das  Ausachen 
der  Stadtiiemeinde  E..  die  Baliiihof{?emeiD.schaft  zur  Ausfuhrnng  der  ge- 
dacbten  Herstellung  auf  deren  alleinige  Knsten  zu  verliaiten 
„Uiangel8  einer  peseizlichen  Haiidbabe  zu  dieseni  Aim  age"  abgewiesen  wird. 

Weiterheifst  es  in  dem  betrefiTeudenErlaaaedesHandeiaministeriama: 
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,Jm  Hiublicke  darauf,  dafs  der  gesteigerte  Strafsenverkehr  eine 
Aeodeiuiig  des  Bestaudes  des  Durchlasses  in  hobem  Gnule  wunsehens- 

werth  erscheiiien  lafst,  wird  der  Stadtgemeinde  E  empfohlen. 

sieii  mit  der  BaliiilK)fgeim;iiJs<diaft  hinsichtlich  der  KekonstruktioD  des  id 
Rede  stehenden  Objektes  auf  Kosten  der  Strafsenverwaltung  ins  Einver- 
nehmen  zu  setzeu.  Hierbei  mafs  jedoch  bemerkt  werdcn.  dafs  die  Gflter- 
strafse  auth  den  Verkehr  zum  Guterbahnhofe  der  bahnhofgemeiiischaft 
vermittelt  und  deninach  his  zu  einem  gewissen  Grade  auch  den  Bahnen 
eiu  Antheii  au  der  Steitrerung  des  Strafseuverkehres  beizuniessen  \sV' 

„ln  BerucksichtigUDg  dieses  Umstandes,  HOwie  in  Aubetraclit  dessen, 
dafs  die  rasche  und  anstaudsiose  Abwicklung  des  Verkehres  auf  der  sre- 
nauuteu  Strafse  auch  fur  die  Bahnan.stalten  von  wesentlichera  Intcresse 

ist,  wird  ,  den  an  der  BabnholgemeinachaH  l)etht}iligten  Bahnver- 

waltungen  nahf^eJeut,  durrh  eiiie  angeme.s>rii'?  Betlieiliguug  an 

der  Kosteutraguiig  deii  1  inbuu  dieses  Projikt!  s  zu  fordern." 

Gegen  die  vorsteheud  zitirte  Entselieidung  erhebt  die  Besfdiwerde  in 
erster  Linie  den  Einwand,  dafs  sie  die  seit  Jahren  augestrehte  Abhilfe 
gegen  dii3  Gefahren.  wekhe  durch  die  beideo  za  engeu  Durchl£l:sse  iiervor- 
gerufen  werden,  nicht  gewahre. 

Diese  Einweiidung  ist  vor  allem  darum  nicdit  stichhaltig,  weil  die 
Gemeinde  ihrem  bei  der  konmiissionellen  Verhaudluug  gestellten  Petite 
gem&fs  die  Abhilfe,  d.  i.  die  Beseitigung  des  gefahrdrohenden  Zustaudt-.s 
—  ohne  dafs  die  Kosten  hierfQr  auch  zur  Ganze  der  Bahnhofgemeinsehaft 
auferlegt  worden  —  nicht  verlangte,  dann  aber  auch  darum  nicht.  wril 
das  Handelsniinisterium  garnicht  berufen  gewesen  ware,  fiber  Leistungesi 
fur  andere  als  Eisenbaiminteresseu  zu  eutscheiden,  wenn  diese  Leistungen 
nicht  Eisenbahnverwaltungen,  sondern  andere  Faktoren  treffen  sollen,  und 
hdchstens  die  Bahnen  hfitte  verhalten  konnen,  gewisse  Herstellungen  an 
ihrem  Eigenthunie  za  dulden,  wozu  kein  Anlafs  vorlag,  weiJ  sich  einer- 
seitj?  die  Bahn  orboten,  undererseits  niemand  zur  Vornabuie  dieser  Her- 
stellungen bereit  war. 

Wenn  nun  das  Handelsministerium  innerhalb  seiner  Kompelenzgrenzen 
aussprach,  dafs  die  Eisenbahnverwaltungen  die  Kosten  der  Erweiteruug 
der  Dnrchlasse  nicht  allein  zu  tragen  haben  —  und  nur  dieser  Thell 
der  Enunziatioii  des  Handelsministeriums  ist  eine  Entscheidung  im  tech- 
uischeu  Sinue  —  so  war  diese  rein  negative  Eotscheiduog  gewifs  be- 
grundet. 

Denn  es  ist  onbestritieQ,  dafs  die  jetzt  za  erweiterndeo  DarcblftsM 
in  ihrer  dermaligen  Weise  koosensmafslg  bestehen. 

Darch  Erricbtuug  dieser  Dareh1ftw«  battaa  aber  die  BieenbahiiTeiv 
waltongeii  ihrer  gesetzliehen  Verpflichtang,  nam^tlieb  anch  Id  Berag  auf 
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deo  darcb  den  Eisenbahobaa  aoterbroohenen  Zag  der  GQterstrafse.  genfigt 
und  ihreraeits  das  Recbt  erworben,  auf  den  erbauten  Eisenbahnen  den 
Transport  zq  betreiben  (§  9  lit  d  ond  §  10  lit  c,  Absatz  8  des  Eisen* 
babnkonzessionsgesetzes). 

Darcb  den  projektgemftfB  ansgef&hrten  Bau  der  Durchl&sse  war  so- 
nach  alien  Interessenten  gegenfiber  ein  neuer  Rechtszastand  hergesteUt, 
weicfaer  fftr  alle  kdnrtigen  Verftndenuigen  die  Basis  und  den  Ausgangs- 
pimkt  za  bilden  hat,  and  von  dem  daber  anch  uicht  raehr  einfach  ab- 
gMehen  werden  kann,  wenn  es  sich  um  die  Frage  handcit,  welche  recht- 
lichen  Konsequenzen  ans  spSteren,  der  Errichtnng  der  Durchlftsse  nach- 
gefolgten  tbatsachlichen  Umstanden  abzuleiten  sind. 

Derlei  uachgefolgte  Ver&itderungen  der  Sachlage  kOnuten  vielmebr 
niur  dann  and  insoweit  den  Eisenbahnverwaltangen  allein  zur  Last  fallen, 
ais  die  Verftndemngen  durch  sie  allein  bewirkt  worden  w^ren,  nicht  aber 
anch  dann,  wenn  auch  bei  unge&nderten  Verhftltnissen  des  Bahnbetriebes 
Mich  Uerstellangen  im  Interesse  Dritter  als  nothwendig  ergeben. 

Dies  trifit  aber  im  vorliegenden  Falle  za. 

Bemerkte  dock  der  Vertreter  der  bescbwerdofuhrendoi  Gemeinde 
bei  der  kommiesioDellen  Verhandlang  selbsti  dab  die  Erbreiterong  der 
Darchl&Kse  „nicht  wegen  der  VergrOfeoraog  der  Stadt  allein**  —  also 
gewifs  dock  anck  wegen  dieser  VergrOfserung,  wenn  nicht  haupte&chlich 
wegen  deraelben  —  ^notbwendig  wird/'  Damit  eracbeint  die  Dispoaition 
der  angefochtenen  Entecheidung  gerecktfertigt 

Derselben  wird  von  dw  Beechwerde  aUerdlngs  aaeh  zum  Vorwarfe 
gemaebt,  dab  sie  za  wenig  disponire.  Die  Verweisnng  der  Parteien  aof 
ikr  gegenseitiges  Einvemehmen  sei  keine  Entscbeidong. 

Audi  dieaer  Vorwarf  ist  ganz  unbegrundet. 

Die  mekrfacb  zittrte  AeoTaerang  des  Vertreters  der  beschwerde* 
fQbreoden  Gemeinde  bei  der  kommissionellen  Verhandlang  fQhrt  die  Notb- 
wendigkeit  der  Erwetterong  der  Darcblftsse  znnick: 

1.  aof  die  Termehrong  des  Verkebrs  aberhaupt  (VergrOfserong  der 
Stadt  EO; 

3.  aaf  die  Vermebrnng  des  Verkebrs  infolge  der  Sitaation  des  Koblen* 
and  Frachtbahnhofes. 

Der  erste  Gruud  kfum.  wu-  Jarffethan  wurde.  fiir  eine  Verpflichtung 
der  Balinverwaltung  (Iherhaupt  keiiie  Haudhahe  geben;  der  zweite  kann 
den  Balinverwaltungen  auch  nur  indirekt,  weii  sie  eine  Strafse  anfser- 
gewohnlich  benQtzen  uiui  liahor  die  Erbreiterung  derselben  vernrsachen, 
nicht  aber  direkt,  weil  sie  Kigeutbiiuier  der  Durcblasse  sind,  zugerechnet 
werden. 


Digitized  by  Google 


109i 


Die  Ermittlung  eines  Antheiles  der  Bahnverwaltungen  an  den  Kosten 

der  Erweiterung  aus  diesem  Anlasse  und  die  Aaferlegnng  der  Fntrirhtunsr 
dicse5;  Ko.stenanthciles  konnte  also  gewifs  vom  HandelfimiuistehaiQ  kom* 
petenter  Weise  nicht  ausgesprochen  werden. 

Das  Pro/el'smaterial,  so  weit  es  von  der  beschwerdeffihrenden  Ge- 
meinde  heigebracht  wurde,  gab  also  zu  eiuer  andercn.  rils  der  vom  Handels- 
ministerium  gefallten  Entscheidung  keine  Grundiage.  Ein  Anlafs  zu  einer 
solchen  batte  allenfalls  iu  der  Behauptung  des  Vertreters  der  Haodels- 
und  (lewerbekanuiit  I  crbMckt  werden  kOnnen,  welcher  die  Nothwenditrkeit 
der  Erweiterung  der  Durchlasse  nicht  nur  der  Steigerung  des  Verkehrs 
auf  der  darunler  liihrenden  Strafse,  soodern  auch  d^^m  intensiveren  Be- 
triebe  und  der  Vermehrung  der  Gleise  auf  den  daruber  iuhrenden  Halinen 
zuschrieb.  Dais  aber  diese  von  der  Genieinde  nicht  aufgestellte  ubri^fns 
auch  nicht  substantiirte  I^ell;Hl|ltuIl^  Tiirht  sotort  zuni  Anlasse  einer  ulti/,i- 
oseo  Vervolistandigung  dea  Verlalm  [is  i^t-inaolit  wurde,  lag,  zunial  an- 
gesichts  de.s  gleichzeitigen  Versucbe.s,  die  Angelegenheit  giitlich  beizuh'geu. 
wohl  im  freien  Eriuessen  des  HandeJsministerinms  (§  3,  lit.  e,  des  Gesetzes 
vom  22.  Oktober  1876,  R.-G.-Bl.  Nr.  36  ex  1876),  und  es  fehlt  inshesondere 
der  Gemeiode  die  Legitimation  zur  Bem&ugeluog  der  Entscheidung  aa^* 
diesem  Grunde  (§  6  eodeni). 

Hiernach  erwies  sich  die  Beschwerde  iu  alien  Funktea  als  unbegrundet 
and  mufste  abgewieseu  werden. 


OesetBsebang. 

Deutsclies  Reich.    Bekanntmachnngen  des  Reichskanzlers: 

Vom  7.  Juli  1897,  betr.  Aenderungen  der  Aniage  B  zur  Verkehrs- 
orduung  fiir  die  Eiseubahnen  Deutschlands. 

Voin  13.  Juli  1897,  betr.  Aenderung  der  Bestimmungen  iiber  die 
Befahigung  von  Eisenbahnbetriebsbeamten  vom  5,  Juli  1892. 
(Eisenbabn-VerordDungsbUtt  S.  B.-a.-Bl.  S.  595  and  601.) 


Preufsen.  Qesetz  vom  1.  Jani  1897»  wegon  Abftoderniig  der  §§  8  und  12 
des  Geaetzee,  betr.  die  Ffirsorge  ffir  die  Wittwen  and  Waieen  der 
nnmittelbaren  Staatebeamten,  vom  20.  Mai  1882. 
(Eiianbahn-Terofdiinngiblatt  S.S06.  O.-S.  S.  160.) 

Staatsvertrag  zwischen  Preufseii,  Bayeru  und  Sachsen-Meiningeo 
vom  80.  Januar  1897,  wegen  Herstellang  einer  Eisenb^n  von 
Kdppelsdorf  nach  Stockheim. 

(SiMnbah&'>7«r<»rd]iiing«blatt  S.  196.  6.*S.  8. 177.) 
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AUerbOchater  Erlafs  void  16.  Jiui  1897,  betr.  deD  Baa  imd 
.Betrieb  der  m  .d«m  Qesetze  Tom  8.  Joni  1897  (G.-8.  8. 171)  Tor- 


gieaebaiMin  nenen  Ebeobabnen. 

(BiMnbabB-Yerordaiuigtblatt  S.  IM.  0.-8.  S.  188.) 

Erlasse  de.s  Ministers  der  uffeutiicht  n  Arbeiteu:  - 

Vom  19.  Jaui  1897,  betr.  EiufiihruDg  einer  ueueo  Xelegraphen- 
ordnung  fQr  das  Deutsche  Reich  179 

Vom  22.  Jani  1997,  betr.  Aufordenmgen  an  die  InteresBenten 
we^en  des  znm  Baa  von  Nebenbahneu  erfordflrlicben  Grand 
and  Bodens  202 

Vom  29.  Joni  1897,  betr.  nnderweite  BezeiebnoDg  des  Zeotral- 
wageoblireaas  in  Hagdeborir  908 

Vom  25.  Juoi  1897,  betr.  Zusiaudigkeit  der  Ei8eDi)abiibehorden 
iin  Sinne  der  Gewerbeordnung   206 

Vom  10.  Mai  1897,  betr.  SebvermOgen  der  bObereu  technisohen 
Beamten  211 

Vom  6.  Jnli  1897,  betr.  Besehlennigang  der  Unteraacbang  der 
EieeobahnonMe  212 

Vom  7.  Joli  1897,  betr.  SlnsteUnng  yon  Wagen  obne  dnreb- 
gehende  Brerase  bei  Zfigen  mit  dfeser  BremsTorricbtuug  .  ,  213 

Vom  10.  Juli  1897,  betr.  Stempei  zu  Vertriigen  uber  Liefenmg 
von  Drehbaukea  214 

Vom  10.  Juli  1897,  betr.  VorscbrifteD  fiber  Fondsachen  (Fond- 
ordnnng)  215 


Oesterreich.  Verordoung  des  Eisenbabnministeriums  vom  16.  Jnli 
1897,  betr.  die  Unifonnimng  der  Beamten  nnd  Beamtenaspiranten, 
der  Unterbeamteo  nnd  Ansbilfianterbeamten,  der  Dienor  der 

Staats-  und  Pnvateisenbahueu. 

fVerBffentlicht  im  Beiehsgesetzblatt,  71.  StUck,  vom  1.  August  1897.) 

Ea  werden  genane  Vorschriiten  tlber  die  Uuiformen  der  verticbiedeaeu  Kla^sen 
der  BabnangeBtellten  getroffen,  and  zwar  ist  die  Uniform  der  Beamten  nach  8t  die 
der  Datefbeimten  aaioh  8,  die  der  BmatenwpinnteB  and  AvshUfBimterbeftnteB  sMh  1 
and  die  der  Diener  nadi  4  UttifomUaMMi  featgeseU t 
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Scliweiz.    Bundesgesetz  vom  27.  M&rz  1897,  betr.  Organisation  der 

fiisenbahDabtheilosg  des  Postr  and  fiisenbahndepartementa. 

VwSffentlicht  im  Sdiwelseriidiei  BoidMUatt  Mo.  18  fom  81.  Mira  188?. 

Die  BuncksTersainmlang  dmr  tchweizerischen  EidgenosBengchaft,  nuk  Biiflcht 
tia«r  Botsdiaft  d«8  Boadesnthei  Tom  84.  April  1886,  beielilitikt: 

Artikel  1. 

Bai  d«r  SiteiibAhiiftbtheiliiiig  dei  Pott-  vad  BbonbilindopiiteflioMts  basiohn 

folginde  Dienstabtheilangen: 

A.  die  Kanzlei  des  Departenienti; 

B.  die  technische  Abtheilaog; 

C.  die  admiflistratiTe  Abtheilaog. 

Artikol  8. 

Oiotoa  DioBBtabtbeilniigoii  itt  folgendaa  PotmooI  BiigollioUt: 

A.  Kan/lei  den  Departements. 

Der  Departementssekretilr,  Kanxleicbef. 
Der  Adjnnkt,  zagleich  StellTertreUr  deuelben. 
Dor  Uebonotitr. 
Der  Bogittrator. 

Kanzliaten   I.  Klasse. 

Kanzlisten  II.  Klasse 

Die  nOtbige  Anzahl  seitweise  eingesteUter  HilfiBarbeiter. 

B.  Teehaltche  Abtfeeilung. 

Dor  Diroktor. 

Dtntolben  sind  antergeordnet: 

1.  Fttr  dio  bankeehnische  Sektion  (Babnbaa  tmd  Babnniitoriialt}: 
Dor  Inqpoktor,  zogloieh  StotlTortroter  doi  Diroktoro. 
Sontrolliugoitieiiro. 

9.  Fttr  dio  maiohiBeiitoekiiisoho  Soktioi: 

Der  Inspektor. 

Eontrollingenieare  ftir  das  Bollmaterial  uad  doii  Tiakiionsdioott,  ftr  dia 

Spezialbabnea  nnd  fiir  die  DaTrpfschiffe 

g.  Fiir  die  betriebstecbniscbe  Sektiou  (Bahnbetrieb): 

Der  lQ8pektor  fOr  PahrplaDwesen,  Zugdieast,  Station sdienst,  Streeken- 
bewachnng,  VoUaiehnng  det  Arbeitsgesetzes,  Bahnpolisei,  Bdiandlang 
von  UnftUon  vnd  BotriobagofibrdanffeD. 

Zwoi  I.  Botriobaboamta. 

II.  Batriobaboamta. 
4.  Die  Kanzlei: 

IT.  Sekretifr 

Knnzlisten    1.  Klaase. 

Kanzlisten  II.  Klasse. 

Dio  Dtftkige  Ansahl  aoitwaiao  oingoitoUtor  HUterbaitor. 
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C.  Adioioittrative  Abtheilunjj;. 

Der  Direktor. 

Demselben  sind  aotergeordaet: 

1.  Filr  das  Tarif-  und  Transportwesen : 

Der  Inspektor,  zngleich  Stellvertretcr  des  Direktors. 

Ein  I.  TRrifbeninter,  sQgleich  Stellfertrcter  de»  Inspektors. 

II.  Tanfbeamte. 

Ein  Kanzlist  II.  Klasse. 

9.  Fiir  RecbQungswesen  and  iitatiatik: 
Der  inspektor. 

Ein  II.  Sekret&r,  zagleich  Stellvertreter  des  Inspektors. 

Eia  ]I«tli«iiiatik«r. 

Bin  Stntittiker. 

Bin  Ktullst  n.  KlasM. 

8.  Dift  Kannlni: 
Ein  11. 8«kr«tir. 

Die  nOtUga  Aninlil  laitwdM  ungwtellter  Hilfsttbeiter. 

A  r  t  i  k  e  1  3. 

Der  Bnndesraib  ernenui  la  der  teubuiitclien  Abtheilang  beaoadere  Beamte  filr 
die  NebenbahneD. 

Artikel  4. 

Der  Bnndesrath  wird  auf  dem  Verordnuugswej^e  in  den  Schranken  des  Art.  108 
der  BnndesTerfassuig  die  car  Vollsiehang  des  Oeaetiee  nttthigen  nttkeren  Beatim* 
mugen  erlassen. 

Artikel  9 

enthilt  die  Beeoldnngiaitie. 

Artikel  6. 

Der  Bundesratb  setct  aaf  Antrag  des  Post-  and  EisenbaUndepartements  das 
Betoldangsniextmnm  ftir  jede  eintelne  Beuntniig  im  Bekmen  TonteliaBd«r  An- 
ettM  fest 

Beim  Eintritt  eines  Beamten  gilt  die  Minimelbeeoldnng  als  Hegel.  Tttcbtige 
Leistangen  in  bisberigen  Stellnngen  kOonea  jedocb  aagemessen  berflcksicbtigt  werden. 

Beim  Einfritt  eines  Rpamtpn  ans  einer  nnteren  Klasse  in  einf  ohere  oder  atis 
cnier  DieiisT  ititl.ailnng  iri  piue  andere  soli  ihm  njindestens  die  bis  zu  jeuem  Zeit- 
puakte  bezugeuti  Besolduiig  verabfolgt  werdeo.  Immerbin  darf  diese  das  fUr  die 
nene  Amtellnng  festgeaetite  BeioldnngsmaximQin  nieht  flbersteigen. 

Artikel  7- 

Bis  das  ftIr  eine  BeamtUDg  angesctztc  Maxiinuin  crreicbt  ist,  steigt  die  Be- 

soldang  mit  AblRnf  jeder  dreijiihrigen  Amtspprinde  um  30()  Frcs. 

Bel  uiig^: nugeoden  Leistungen  oder  tadelhafter  Haitong  ist  die  Besoldanga- 
erbOhang  ganz  oder  tbeilweise  za  sistiren. 
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Artikel  8. 

Aol  den  Zeitpankt  des  Inkrafttretens  des  gegenw&rtig^en  Oesetses  sind  die 
Beitimmangen  des  Bnndescpsetzpp,  hetr  die  Erriohtung  und  Besoldang  der  Be- 
amtnngen  dea  schweizenschen  Eiseubabu-  uiid  Handelsdepartements,  rom  22.  J»- 
naar  1874  (A.  S.  XI,  460  tf  ),  soweit  sie  das  fiitteubalmdepftrteuieut  betreffen,  auf> 

Artikel  9. 

Der  Bunde>r;vtJi  lyt  heaultrap;t,  auf  G i unill;'.2'^  dpr  Beitimmuiit^en  dcs  Bundes- 
gesetzes  vom  17.  Juni  1694,  betr.  die  Voituabsummusg  uber  BtuideBgeaeue  and 
Baiid«ibeadil11n«»  die  BekaiistaiMhiiDg  diMM  QMetset  n  venMtaltes  wid  d«A 
B«gin«  dir  Wirkaankeit  desMllieA  fettraietiaa. 


BiiDdesrathflbeschlafs  Tom  18.  Jnli  1897,  betr*  Organisation 
and  Gesehiftsgang  der  Bieenbahnatitheilimg  des  Post-  nnd  Eieen- 
bahndepartemente. 

YerBffentliekt  im  8cliweis«riteh«ii  BiradesblaU  No.  S9  vom  81.  JuU  1887. 

A  r  t  i  k  e  !  1 

I.  Organ ii^tion. 

Per  Vorsteher  des  schweizeriscbeii  Post-  uid  fiteBbaliiideiiftrtenieiiU  iat  dor 

Vorgeaetzte  der  Eisecbahnabtheilnng. 

Ihm  Bind  untergeordnet: 

A   die  Kanzlei  des  Departemeiita, 

B.  die  lechnische  Abthpihinp', 

C.  die  administratiye  AbtbeUung. 

Artikel  9. 

A.  Die  KhhM  tfee  Depwteweeta 

Der  Kuilei  otoht  vor  der  Depertommtooekretir: 

Ihm  find  intergeordaet: 
dor  A4jinikt, 
der  Uebersetger, 

der  Registrator, 
Kanzli^teu   I.  Klasse, 
Kanzlisteu  II.  Klasae, 

ondere  neeh  Erfordernifa  aBsostellende  Ambilftarbolter. 

Dem  Sekretar  liegeu  ob: 

die  Leltung  viid  Uoborwoohiiiig  dor  Koneloi; 

die  UobenreiMuig  der  oinlugoiidoii  Aktea  an  die  Dieeotabtheilvefen; 

die  allgeineliie  Korrespondeai  doa  Departementf> ; 

die  Besor^Ting  des  Rechnungswesens  fllr  die  Eispnbidinabtheilung; 
die  Zosammenstellung  d  '^  T^hreBbericbta,  des  Budgets  uad  des  Rechnanga- 
berichts  der  EiaeDbalmubtheiiung; 
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die  V  irbehan  lluiiL;  ler  jaridischpii  Frageti  un<l  daniit  verwamker  GeiEren- 
staQdo  uiiii  die  Mitbegutacbtttog  der  den  audereu  AUtheiluugeii  zur  Be- 
baadloDg  zagewieieneii  Gtielilfto,  Mw«it  tt  tidi  iibal  nm  Jaridischft 
Vngtxi  handelt,  di«  VorbettitiUff  der  Antrigt  tOt  Erthailnag,  (Ieb«- 
tragung,  Abtlndernng,  Verliingerang  and  Entsiehvng  von  EiBeubahn-  and 
Dampfscliiffkonj^esBionen,  '^Tpii'^hnii^'nTi",'  von  Statuten  nnd  Statuten- 
&QderaDgen.  F^inanzansweise,  ExprnpriuT u  nfiang'elegenheitpfi,  Pfaadrechta- 
beatellaug,  Maisuabiuen  bei  der  Zvvaugsiiquidatiou  eiaer  BabageBelUchaft, 
Volhidmiig  d«i  Slimiiureebt«gM«tMi  n.  i.  w. ; 

die  Ftthranir  des  Pfbndbaolies; 

die  Bebandlimg  der  dei  Freikartenireaen  betreffeiideii  Oesditfte; 

die  Bebaadlniig  der  vat  den  nllgenieitten  Verkekr  mil  den  internntieneleB 

Bdrcans  beziiglichen  Geschtlfte; 
die  Prrt  HroHfiilirungf  bei  Eisenbahnkonferenzen,  sofern  hierfiir  nicht  in  eill* 

zeluen  Fallen  andere  Beamte  dea  Departements  bestimmt  werden: 
die  BesorguDg  anderer  toqi  Vorsteher  des  Departements  zugewiesener 

Arbeiten. 

Die  VerfUguQgeii  des  Seicret&rs  kiinuen  rekurtiweise  ?or  dea  Departements- 
Tonteber  gezogen  werden. 

Der  Adjunkt  ist  der  Stellvertreter  des  Sekretars  und  besorgt: 

die  Fnuktiouen  des  Bibiiothekars  der  Eisenbahuabtheilaagi  als  soicber  koo' 
trollert  er  den  Verkebr  mit  den  Bnebbandlongen,  ftthrt  den  Katalog  nnd 
iit  fllr  den  fieetand  nnd  Znetand  der  Biblietbek  Teraotwortlicb,  eoweit 
letatere  niebt  diiekt  mr  Verfilgnng  der  andem  Abtheilnngen  geeteilt  iet; 

die  Pnblikation  der  jBisenbahnakteneammlnng; 

diejeoigen  Sekretariaisgeschftfte,  welche  der  Sekretftr  ihm  zur  Torttbergeben- 
den  Oder  dauernden  Besorgnng  7:nwpist;  tiir  die  danernde  GfBcb&fts- 
zuweisung  ist  die  Genehuiignng  des  iJepartementSTorstehers  eiuzaholen. 

Der  Registrator  filhrt  die  Gesch&fts-  und  Ueberweisnngskontrolen.  die  Liste 
tkber  die  Penderizeu,  er  registrirt  uud  ordnet  sammtliche  ein-  und  ausgehenden  Akten. 
Die  iiberwiesenen  Akten  sind  tou  ihm  miJgliobst  raaeb  den  betreflenden  Beamten  ab- 
sogeben,  Aasg&nge  dine  Verzog  zn  Tenenden.  Br  ftmktiwirt  aiiek  ala  Arekitair. 

▲rtikei  8. 

B.  Die  tMlmladM  MtlMlluiig. 

Die  teehnifebe  Abtlieilnng  befttfit  tiek  mit  der  AnfUebt  fiber  den  Ban  nnd 
Betrieb  der  Eie«ibabBen  nnd  der  Banpfeekiffe. 

In  dieser  Dienatabtbeiinng  eind  betkfttigt: 
der  teehnifdke  Direktor, 
die  IttipelEteren, 

die  Kontrolingenienre  nnd  Betriebebeamteni 
die  Kanalei. 

Oer  teehniacke  DirdLtor. 

Demselben  liegt  im  allgemeinen  ob: 
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die  Be^ntRchtang  und  Antrnq-stellnng  211  Hftnden  des  Departementsvorsteheri 
in  (leu  die  tecbniscbe  Abtlieilang  betrefleudeu  and  der  BnndesTeraamm- 
Inng  Oder  dem  Bandesratbe  oder  deiu  Departem«ntBTonteher  vorbehalteseB 
Oetehlflen. 

Ill)  besonderen  fallen  in  den  Oeschilftskreis  seiner  Abtheilang: 

die  Priifnng  der  Planvorlagen  nnd  der  baotecbnisdicii  Bedingungen  bei  der 
KonettioBilMwerboDg  and  iia  TwtMUrag  der  but-  mid  b<liielwtMA> 
niseben  IntereiMii  bei  dea  VeriuoidliMgwi  ftber  KonseMioaaertbeiliuiffee; 

die  Priifung  der  BankostenTonneeblige  vnd  der  Pllae  flir  die  BeVMUfttbrttBg 

xind  der  Auschaffungfen ; 

die  Kontrole  iiber  die  Eiiihnltnug  der  Bau-  and  Vollen<hui irstermine,  Hber 
die  Bau-  ond  Krganzuagsarbeiten  nnd  die  Anscbaffungeu  ant  Urund  der 
geaehmigten  Bauplftne  and  Eo8tenTorau8chlftge»  fiber  dm  Zwteiid  mid 
Ifnterhelt  der  Torbandeneii  Anlagen  niid  Btnrichtiiiigei,  nit  Sioechlofi 
des  BetriebsmetMriaU; 

die  KoUatidatioii  uach  vollcndetem  Ban; 

die  Kontrole  iiber  deu  Betriebadienst; 

die  Prilfong  der  Fragen  betreftend  Vergriifsernug  oder  Neuanlage  oder  Ver- 

legang  von  Stationen,  betreffend  die  Anlage  von  Verbindnngsgleiaen  mid 

SterkBtremaalaKeii ; 
die  Prttflinff  tob  Verwendongen  sa  Laeten  dee  BenkeBtee  and  dee  Er> 

neuerungsfonds  JUtA  die  Beriebtentattvni^  hlerttber  an  die  adminiatrmtire 

Abtheilnng"; 

die  Samtuluug  und  NacbfOhning  der  Greuz-  und  Katasterpl&ne,  der  Ban* 

beschreibnngen  und  der  Inventarien  iiber  das  Betriebsmaterial; 
die  BegaUehtiuitr  der  ZoUmckfergtttinigeB  an  die  BahngeaeUaebafltea; 
die  Untersncbiuig  nnd  Featatellnag  der  nnOlle  bein  Ban  nnd  Betrieb  der 

Eisenbahnen  nnd  beim  Betrieb  der  DampfacIilSb; 
•lie  Feststelinng  von  Betriebsgef&hrdungen ; 
die  Kontrole  iiber  die  Zngsverspfttting^en; 

die  Untersuchung  iiber  den  technischen  Zastand  and  den  Betrieb  der  Dampf* 
adiiife; 

die  Toraehllga  fto  Aaibtellnnir  von  Monnaiien  Ar  die  taobnlaiihe  Biabeit 

der  schweizeriscben  Bahneu; 
die  Bebaudlung  nnd  Aiirrat^fiteUang  betreffend  die  Internationale  tecbniacbe 

Einheit  im  Eisenbahnwesen; 
die  Priifung  der  Fabrplane  der  Eisenbahnen  und  Dampfschiffe; 
die  Kontrole  liber  die  Vollsielinng  dei  Oeeetsee  betveffend  die  Arbeitaaeit 

beim  Betriebe  der  Eiaenbahnen  nnd  Dampfaebilfe. 

Der  techuische  Direktor  verflif^t  selbstaudig  in  foljjeuden  Geschftflen: 

die  Genehniiguug  der  Detailplane  fiir  den  Bahubau,  die  Lrganzungsbanten 

nnd  daa  Bollmateriat  in  minder  widitigen  Ftllen; 
die  Bebandlnag  nnd  Erlediffnng  von  Bekiamationen,  welcbe  aieb  anf  det 

Bahnbau  nach  bnndearatblicb  genebmigten  Pllaen  beziehen : 
die  Erlediffunp  yon  Fragen  betreffend  die  ItiansprucTinahTii-j  des  Bahnkorpers 

fiir  Wasserleituneen    Strafsen  n.  s.  t.  uud  Vorliebrungen  zur  Slcbemsg 

dea  Verliebrea  waureud  Ues  Baliubaues; 
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die  FeRr<4telinniT  <ie<;  Ziistatide^  der  <^<»hnnteii  Bahnen  nnd  dea  Betriebs- 

materials,  sowie  Ues  Bestandes  desselbeu; 
die  VerfUguugeu  iiber  die  Erweiteron^,  Verlegnnt;  nod  anderweitigren 

Aenderungen  an  Statianen,  wobai  in  wiebtigeo  FUlra  dia  GanebmiguDg 

daa  DapartaniaBtaTontdiata  Torbahaltan  iatj 
dia  Andbabttttg  dar  VatadirUtaii  tber  dla  Siabanmg  daa  Batiiebaa  dar 

BiaanbaliiiMi  nad  Otmpfaabiffa. 

Dia  yarngQngaD  daa  tadmiaaban  IMiaktaia  kOinaii  r Annwaiaa  Tar  dan  Da- 
faartanantiToratabar  gaiogeii  wardaa. 

Die  Inapektoren,  die  Koutroliiigenieiire,  die  BotriMbsbfamten,  die  Kanzlel. 

Dem  technischen  Direktor  suui  uiitergeordnet  drei  Inspektoren  nnd  die  nacb- 
beaaicbnete  Ansabl  you  KontrolingeDiearen  and  Betriebabeamten,  sowie  die  Kanslei. 

a)  Dia  Inapaktoraa. 

Dia  Inapektoren  beaorgen  im  ailgemeinen  die  ibnen  vom  teobniicben  Direktor 
wmgtuiumm  Arbaitan;  im  baaottdaran  ftllaa  ibaan  dia  aaahbasaichnatan  Obilagan- 
lidtaa  sa. 

1.  Der  laspektor  ftlr  die  batttecbniscbe  iSektion 
(Bftlinbiui  und  B  ah  ii  n  ii  t  erhalt). 

Derselbe  ist  der  Stellvertreter  dea  tecbniscben  Diraktora. 
Ibm  liegt  zuu&cbst  ob: 

die  Priifung  dar  Vorlagen  fUr  Nenbnuten,  Umbanten  and  Erg&nzungsbaQteo ; 

die  Aufstellnng  von  Normalian  fftr  die  taehniacba  fiiabeit,  dan  Bababan 
betreffend. 

S»  Dar  Inapaktor  fllr  dia  mneehinantaahaiaaka  Saktioa. 
Ibm  liegaa  ob: 

dia  Xoatrola  llbar  daa  anmariaeban  nnd  (^ualitativan  SSnatand  daa  gaaammtan 
Bollmntariala  dar  EiaaBbakanntamabmaagan,  die  Pmftiag  dar  Vorlagaa 
fBr  NananacbalRingan  and  Aendernngaa; 

die  Ecntrole  Hber  die  Anlage  nud  die  tecbniscben  Einrichtangcn  der  Special* 
babnen  'Znhnrad-  nnd  Sailbabnan  nnd  andera  Tranaportanataltan  mit 
Motoreiibetrieb); 

die  Kontrole  iiber  Starkstroiuaulagen  bei  Eitenbahnen; 

dia  Kontrole  dea  Traktionsdienstes: 

dia  SamniluQg  imd  Naahfttbrang  dar  Inraatariaa  flbor  daa  Bolbaatarial  dar 

aekweliariaekMi  Bakaaa  nnd  dia  firatallnng  ainar  Statlatik  daaialban; 
dia  YorpraitoBg,  batreffaad  dia  intonationala  taekaiaeba  Einbait  im  Biaaa> 

babDwe»en : 

die  UntersDcbang  der  DampfschifTe  auf  den  achweiseriscben  Oew&ssern; 
die  Begntnchtnntr  der  Batriebsbewillignng  nnd  dar  Konzaaaionaartbailnng 

fOr  die  Dampfscliifte; 
die  Koutrole  des  Dautpiscbiiisbetriebes. 
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8.  Der  Inspektor  fiir  did  betriebdtechuiacbe  Sektion  (Bakabetrieb). 
Ibm  liegen  ob: 

die  Prilfnng  der  betriebsdienstlichen  Bedingangen  fflr  die  Ertheiluiig  der 

KoDzessionen; 

die  Konttole  des  Zogtdi«Ditet  (die  Xomposidon  der  Zllge,  Bedienuog,  Be- 
heiiaitir  nnd  BelenchUiBigr  <ler  Felirievge)  vad  des  Stetionadienatei; 

die  PrtifoiJi,'  l  r  Reglemente  and  InstniktioDeD; 
die  Eontrole  iiber  die  Handhabung  der  Bahnpolizei 

die  Behandlnng  von  Unf&lien  ond  BetriebAgefftbrdangeu  ond  daiierige  An* 

tragstellung; 

die  MSnag  der  Fehrpliiie  der  BiieDbehiieii  and  Denpftehifle; 
die  Kontrele  ttber  die  YellBiehiuifr  dei  Oeietsee  betredfend  die  Arbeiteieit 
beim  Becriebe  der  BiieiibBhiieii  oiid  Dninpliiebiffe. 

b)  Die  KoQtrolingenieure. 

Fiir  die  Kontrolingenieore  gilt  die  bandesratblicbe  Verordnung  xom  Q.  Sep- 
tember 1882- 

Die  Zahl  der  Kontrolingenieiire  betrilgt: 

acht  fftr  den  Ben  ond  den  Unteibelt  der  Bmhnen, 

swei  fttr  die  eiaernen  BrflekeB,J| 

fBnf  fttr  die  Spezial-  and  Nebenlwbnenf 

drei  fiir  das  Rollmaterial, 

zwei  bis  drei  ftlr  die  Daupfschiffe. 

Pif><<p)bpn  kOnnen  Je  necli  den  Obliegenlieiten  der  bspektoren  dieeen  direkt 

uatersteilt  werdeD. 

e)  Die  Betriebabenmten. 

Die  Betriebebeentea  eind  die  Gehilfen  dee  Inepd^re  fttr  die  betriebttecbniiebe 
Seittien. 

Die  ZelU  der  Betriebabeuaten  betrlgt: 
Bwei  bis  drei  fttr  den  Betriebadienet, 

Bwei  bia  drei  fttr  die  Kentrole  liber  die  Yollaieliiing  dee  Afbeltageaetnea. 

d)  Di«'  Kauzlei  der  tecbQiscben  Abtbeiiung. 

Die  Kanzlei  beatebt  ana: 

eineiQ  U.  Sekretir, 

einem  Keanliaten  I.  Xlnaae, 

drei  Kaaitiaten  II.  Xlnaae  and  dem  iibrigen  aaell  Brfordoniifb  nuniteUeBdeia 
AnablUfiqMraeaeL 

Artikel  4. 

C.  Die  admlnfstratlve  Abtheilung. 

Der  admiQiatrativen  Abtheilnnir  Hecrt  tii**  Anfsicht  Uber  das  Tarif-  and  Trana- 
portwesen  der  £iaeDbahn-  nud  DamptuaternehmuDgeQ,  aowie  ttber  dai  gesamaite 
Beebnnngaweaen  der  Biaeabahnnntemebmangen  ob;  ferner  die  Beerbeitnng  der 
Stetiatik. 
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In  diMMT  DienstabtlieUitBg  find  betb&tigt: 

d«r  adminiatntive  Direktor. 

die  Inspektoren, 
die  TarifbeBmteD, 
rier  Mathematiker, 
der  Statistiker, 
die  Kan z lei. 

Iktr  ftdninlitrfttiYe  Bircktor. 

D«Biselben  litfcen  im  allg«m«iiifl]i  ob: 

dia  Baftttaabtnog  and  AatragateUiiiig  sn  Bltt^  Ueparteawtafmltkin 
In  den  dIa  admlilatrati?e  Abtheiliug  betreffendaB  nad  der  BudeaTtr^ 
aammltuig  odar  dem  Budcamtb  odar  dam  DapaitamoitaTontaliw  Torbe* 
baltanen  Geteblftaa. 

Im  besonderen  fallen  in  den  Geschafukreia  seiner  Abtbeilnng: 

die  Mitwiriiung  bei  deo  Verhandiuogen  iiber  Ertheilnng  and  Ab&ndening 

von  EisenbahukoDzessionen,  aoweit  dabei  GegenaUUide  des  Transport* 

md  Tarifireaa&a  In  Frage  koamaii; 
die  PrftflMg  n&d  Oenehmigaiig  der  TarUb  dw  Biaaiibahneit  md  Danpfbebillb 

«ttd  die  Avlbidit  ftber  derail  Pablikatioa; 
die  Priifnng  nnd  Genehmignng  der  von  den  Eisenbahnen  nnd  von  den 

Dampf«iehif!>n  rorgeseheiieii  Tnuiaportbedingungen  and  die  Aufsioht  fiber 

deren  Publikation; 

die  PrUfong  der  Transportregiemente  und  die  daraaf  bezugiiche  Antrag- 
•tellmg; 

die  Kontrole  liber  die  Vollnebnag  dea  TraBaportgeaetiee; 

die  Kontrale  fiber  die  Anaftthmng  der  TranaportreglemeDte  «iid  der  Trani- 

portbedingangen; 

die  Bebandlmig  der  Fragen  betreffeiid  Armen-,  Pelisei*  mid  KraakeBtraaa- 

porte : 

die  Bebandiung  der  spexiellen  Fragen  aus  dem  internationalen  Ueberein- 

konimeu  betreffend  Frachtverkebr; 
die  Behandlang  der  aas  den  Vonohriften  fiber  die  Yergiitangen  ana  dtm 

direktea  Verkehr  herrargekeadea  Oeiehifke; 
die  Koatrole  fiber  daa  Beebaaagaweaea  der  ElaeabahavateraeliaiaageB  aad 

die  dabexige  Antragstellnng-, 
die  Antragstellang  liber  die  mit  dem  Bllelckanfe  der  Eiteababaea  aaianunen- 

hftngenden  Frapeii  • 

die  Kontrole  Uber  das  Hili8ka88enwe«<PTi  dfr  EiAenbaha>  QBd  Dampfschiff- 

UDternehmungeu  und  die  daberige  Antragssteiiuug; 
die  Antragstellung  betreffend  die  Koaaessionsgebflbrea; 
die  Bearbeitnvg  der  Bisenbalinitatistik. 

Die  Verfugungen  des  administrativen  Inspektorit  k<>nnen  rekarsweise  vor  den 
DepartementsTorsteher  gezogen  werden. 

ArdiiT  far  Etoenbahnweseo.  18BT.  aq 


Digitized  by  Google 


1064 


ReGlitq»re«liiing  und  tietetsieelimig. 


Die  Inspektomn,  Uie  Tarif beamten.  tier  Matbt-Tiiatiker,  U«r  8t«lii»tiker,  die 

ttbri^on  Ueamten  und  die  Kaii/.lei, 

Deni  administrativeo  hirektor  siiid  unterjtreonlnet  Inspektoren,  die  Tarif- 

beamten,  der  Mfttheuiatiker,  der  btatistiker,  die  iibrigeu  Beamteu  uod  die  Xaaclei. 

Die  Inspektoren  betorgen  im  altgemeiiien  die  ihiieii  vom  adminittntifa 
Difektor  sngewieteneu  Arbeiten;  im  beienderen  konineii  ibiieii  die  nocbbeseiduietei 
Obliegeiiheiteii  bq. 

1.  Der  IiMpektor  l  ilr  das  Tarif-  uud  T rau s po r t  wesen. 
Derselbe  ist  der  Stellvertreter  de»  admiaifttrativen  Direktors. 

Ihm  iiegt  im  besouderea  ob:  I 
die  Kontrole  iiber  die  Vollziehnng  des  Transportcfesetzes  ^ 
die  I'riitimg  der  Traosportreglemente  aud  die  Ueberwacbnng  der  Aasf&hnuig 
derseiben ; 

die  Prtifang  der  von  den  EiseubalineD  nnd  Dampfacbiffen  Torgeaehenea 
Trtneponbedingungen  nnd  die  Koatrele  liber  deren  Amreiidug; 

die  Bduudlitag  der  Fregen  betrelTead  Armea-,  Pelitei-  and  KmilceBtiaaR- 
porte; 

die  BebandluDg  der  spezlellen  Frageu  ans  dem  interaatioaalea  Ueberda- 

kommen  Uber  den  Eisenbabnlrachtverkebr 

die  Priitan^  nnd  Genehniignng  der  Tarife  der  Eisenbabnen  nnd  Dampfichifie; 
die  AuordnuDg  und  Ueberwachnn^  der  geseulich  vorgesebenen  PabliJuUioa 

der  Tarife,  Transportbedinguugen  and  Transportreglementei 
die  Priifang  der  Bedingungea  fltr  die  Enkeilung  von  Eeaaeesioaen  r1l^> 

sieliUieh  dee  Tarif*  and  Tranepertweeene. 

Ale  Odiilfea  aiad  ihm  ttateratellt: 

da  L  Tarif bMnter,  zuglelck  SteUvertreter  des  Inepektort , 
Tier  bis  aeehe  II.  Tarif  beamte, 
eia  If.  Kanaliat. 

'2.  Der  Inspektor  fttr  das  Eecbaungs wesen  und  die  Statistik. 

Demselben  sind  iibertragen: 

die  Samnilang  der  Geschaftsbcrichtc  nnd  Jaliresrechnnnpen  der  Eisenbahn* 
nnd  nampfRchiftunternebmoDgeo  and  der  i^rotokoile  von  deren  Qeneiai- 

vcrsaimiiln  iii^en; 

die  Priifuug  der  Recbuuugeu  und  Bilauzen  der  EiHeDbahnuuteruebmuogen; 

die  PrilfuDg  der  Beehnnagea  nad  Bilaaaea  der  Biifs*  und  Kimnkealcawea 
der  Eiaeababa-  aad  Dampfidhiffnaternebmnngen,  acwie  die  Prttltoag  der 
Tersiebemagateehniichen  Ornadiagea  fttr  die  StatntMi  dieter  Kaaaea; 

die  Kontrole  Uber  die  Sicherstellung  des  Tennfigens  der  Bilfekaaiea  nad 

der  Kantioiien  des  Eisenliahnpernnnah : 
die  Autragstelluug  i)ezii<^Hic)i  der  Kouzesaionsgebiibren  der  £ise&babn>  nad 

Danipfscbifrnnterneliiiiungen ; 
die  Prttfung  der  auf  Grand  der  Koasesiionsbestimmnngen  abgescblosseneB 

VertieberaagsTertrige ; 
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die  FestRtel'^niir  des  Wertlis  der  Eisenbahnen  im  Fnlie  de^  RUokkanfes  ftnf 

Cirundlage  cler  Konzeasionen  and  des  Rechnuiigsgeseuses; 
die  BearbeiiuDg  der  jllhrlichea  £Ueubabui>tatiAiik. 

Dem  Inspektor  far  das  &ecbDaiisswes«ii  nod  die  Statistik  sind  alt  GehUfen 
anteratellr: 

eio  IT  Sekretar,  zagleich  Stellvertreter  des  Inspektora, 
ein  Matbemaiiker, 
eiu  Statistiker, 
eiD  IL  Kaailiil. 

S.  Dit  Kanslei  der  aduiniatratiren  Abtheilnnfl:. 
Die  Kanalai  beateht  ana: 

eineiD  11.  Sekret&r, 

der  Bi^thigeB  AuaJil  nadi  Erfordemifa  annutelleader  Anabilfaarbeiter. 

Artikel  5. 

II.  Ge8Cl!}iftf»gaiig. 
Kompetenzen. 

Nacli  Hafs^^^abe  der  EisenbahrigesetZKebnng'  nnd  der  bestehenden  anderweitigen 
Vorachriften  gelten  iiber  die  Kompeteuzea  in  Eiaenbahufjeschiften  fol^eode  Regeln. 

Der  Bun d ? V p r Hamni  1  un g-  sind  vorbehalten  die  ini  Gesetze  iiber  Baa  and 
Belrieb  der  Eisenbaliiiru.  Aitikel  'iH,  bezeicboeteD  GegeDSt&nde,  speziell  folgeude: 
die  (iesetz^eiiung; 

die  Ge&ebmigang  voii  StaataTertrigea; 

die  Ertheilmiff,  Abindemng,  Uebertragiiair  imd  Eataiebmig  Ton  Ko&aeaiionea ; 

die  Genehmigai^r  ven  Foaionen  der  EiseDbabDantemehiQungen; 

die  Gcuelimis^nng  tod  Betriebsvertrairf'n  Hpr  sebweiaeriachen  Bahnea  nat«r 

sich  Oder  init  DaropfschifTaDtemebmuugeD; 
der  Kiickkaut  der  Eisenbabneu; 

Oeacbftfte,  walebe  im  Reliarawege  an  die  BnadeerenammlaDg  gezogen 
werdea. 

4 

Dein  Kiiude>ratlie  sind  iiisbesoudere  vorbehalten  folgende  Gejjeustiiude: 
die  AutragstelluQg  in  deu  der  Buudesvertiauimluog  vorbebalteaea  Ueachaften: 
der  Brlafa  tob  Beglemeatea  aad  Verordaaagen  tob  allKcmeiaer  Bedeatnag; 
die  Geaebnignag  der  allgemeiaea  Baaprojekte,  der  Statatea  aad  Piaaaa- 

aasweise: 

die  Entsrheidnn^  von  Streiti^rl^eitetl  flber  die  Alitretuuiu-spflicht,  die  Be- 

willij^iHi^  des  iiufserordentlicben  Verfahrens  and  der  Torzeitigeo  Ein- 

weiiiUQg  in  deu  Besitz; 
die  Bewilligang  zar  BrUffaaag  aad  die  Biaatellaag  dea  Betriebei; 
die  iwaageweiae  Verpfliebtaag  sa  Srglaaaageanlagea; 
die  Entscheidang  Toa  Streitiglteitea  ttber  die  laaaapraebaabaie  dea  Baha- 

kOrpers  fiir  nenc  Anlagen: 
die  Erledigiinpf  von  Ani^tiinden  iiber  deu  AnscbloTa  sekweizerucher  Eitteu- 

babnen  uuter  siclt  und  mit  Daaipt'scbitieu , 

69* 
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die  Anstelliing,  BeBoldnnj;  and  EntUtanoj;  Yon  Beamten  und  AoKestellUii 

dcs  Departements; 
die  Bewilligang  t«u  Verpfftndangen  der  Eisenbahnen; 
dla  OanthniguoK  der  j&hrliebM  RMlmuDgeD  nftd  BHubmi  d«  Sianbaln* 

mttflrBthmiiiigiiii; 

di«  0«Mhmigiiiig  dtr  8tatateB  nod  d«r  Sttohnttiigctt  der  HiUkkMUH  nad  die 
Pritfnng  der  Yertrige  ttbnr  VeraieliefiugBebiohlUiie; 

die  Erhebungf  von  KontesBionsgebQhren ; 

die  Entsfhi'idTing  fiber  Fiihninc"  von  Prozefsen; 

diejenicircn  Geschafte,  weK  lie  dt  r  DepartementiTorateher  sonst  dem  Bandet- 

raihe  vurzalegen  fUr  QOthig  erachtet; 
die  Rekttrsenttcheide  gegen  die  Vertugungen  deit  DeparteraentsTonutndeF. 

DemVor»teher  de?  Depnrtements  sind  folpende  GegenHtaude  vorbehalten 
die  Vorberathuiit'  allcr  ricnenigen  Angelegenheiten,  welche  dem  Entsclieide 

der  BluidesverftammluQg  anterstehen  and  in  welehen  die  AatragsceUaag 

dem  Bndenetlie  ebUegt; 
die  Verberftthnog  ud  AatiegeteUng  ia  ellm  FMgeii,  dwen  Srledlinnig 

dem  Bnndeeratlie  saAlltt  eeieii  eie  direkt  dem  Oeecbiftekreiee  der  Btoea* 

bebnabtheilug  enti^nuigeii  eder  ibr  tie  Bekvrt  eder  ram  Mitberiebte 

iiberwiesen  worden; 

die  Oberanfsicbt  ttber  du  getammte  Eieeobabaweaen  und  den  Dampfscbiff* 

betrieb; 

die  VerfQgimgen  betreffend  den  Ban  nnd  Betrieb  der  £itenbabnen,  soweit  - 
dieeelbea  niebt  der  BvsdeeTenemmlinig  eder  dem  Bradeeielhe  saetehiB, 
oad  eeweit  eie  nicfat  Teretebend  des  Abtbeifngeroretiadmi  ftbertragen 

aind; 

die  Entsrheidnnp'  in  den  tod  den  Abtbeilnn^<<vor8tlLnden  erledi^rten  and 
reknrsweise  an  deu  DepartemenUTorateber  gexogeoea  (leeob&ften. 

Die  VeKfttgingm  dee  OepertemeateToret^era  kSomee  rekoreweiee  ver  dee 
BoadeareUi  geiogen  werden. 

Artikel  6.  « 

Verkehr  der  Amtsstellen  in  der  Eisenbabnabtheilung. 

Der  DepartemenUvorsteher  stebt  im  direkten  Verkehr  mit  den  Abtheiliuga* 
TorstandeD. 

Die  AbtbeilnngsTorst&nde  verkebren  direkt  nut  den  Inipektoren  ibrer  Ab> 
tbeilnng. 

Die  AbtbeilnngsToretinde  korreipondireu  in  dee  ibnai  rakommeiideii  Geeebiltes 
direkt  ud  eelbetlbidig  mit  den  Behfirden,  Priveten,  Bieenbahn-  und  Demphcbiff- 

Towaltnngen. 

Die  Berichterstatttiiin^en  tind  Antr&ge  der  Abtbeilongeferettsde  en  den  De- 

partementHTorsteher  sind  demselben  achriftlich  Torznlegfeii. 

Die  VertU^ungen  der  AbUieilungsvorstande  and  deren  Korreapondenzen  mit 
Bebiirden  n.  a.  w.  werden  von  denseiben  im  Namen  dea  Departemeata  nnterseiebnet 
K.  B.  Im  Nemen  des  Departements:  der  Sekretftr. 
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Zu  En  ie  eines  jeden  Monats  sind  dem  DepartementSTorsteher  ab  seiten  der 
Abtheilnnjj^yorBt&nde  die  Verzetcbniase  tiber  die  bet  ihnen  leit  mehr  alt  einem  Monftt 
aabingigeD,  nicbt  erledigteo  (leaoh&fte  vorzulegen. 

Artikel  7. 

III.  SeUnflibofltiiiuiiaBS. 

Dieiw  BMofalmTa  tritt  ia  Knft  aai  16.  Aagmt  1897*  Dnnk  deatellMa  werd«B 
lie  Baad«tntliib«ftehUln«  Ton  97.  MSra  1674  ftber  die  OigaaiMtloa  aad  d«h  0«- 

seb&ftsgang  des  Departements  and  vom  23.  NovemW  1880  bettvffBad  di«  Enrelfeerang 
der  Kompeteasea  dea  Departemeate  eofgehobea. 


B undesrath.sbe.schlufs  vom  6.  April  1897,  betr.  Festsetzaog  der 
Gruiidsiitze  fur  die  Berechnnnpf  des  konzessionsraftfsigen  Reiii- 
ertrages  and  des  Anlageki^itul^^  der  iuuf  schweizeriscben  Uaapt- 
bahnen. 

VerBffentlicht  im  Schweizerischen  Bumlesbiatt  1897,  No.  IG  S.  941. 
l>er  schweizeriache  Baodesratii,  iiacii  Einsicht  eines  Berichtes  and  Aatragea 
ieiaea  PotC>  and  Efseababadepartemeats  (Eiseabihaabtbeilajig);  ia  Aaweadaag  Ton 
An.  20b  Abe.  8t  dea  Bnadeegetetiei  Tom  97.  Hin  1886  fiber  dee  BeebBvagawesea  der 
Eiaeabahaea,!)  beaebliefit: 

1.  Die  EiaeDbabaabtheilnng  des  Post-  and  EisenbahndepartemeDts  wird  beuf- 
tTH^t.  im  Sinne  yon  Art  20,  Abs.  2,  des  Bandesgesetzea  fiber  das  Rechnnnf^s- 
weseu  der  Eisenbahncn  Toni  27.  Mftrz  1896  im  Naraen  des  Bundearathes  rait 
den  Verwaliuniten  der  fQaf  schweizeriaoheQ  Huupt bahnen  in  Unterhandlanflf 
sa  tretea,  am  eine  gegenseitige  Ventiadiguug  aber  die  Graadaltoe  wa 
aaebea^  naeb  welebea  der  S^ertng  aad  daa  Aalagekapital  im  Siaae  der 
Konzessionen  festgesetst  werden  soUen. 

U,  Fitr  diese  Unterhandluagea  werdea  dem  Departeneat  Iblgeade  Mermen  aar 
Wegleituog  gegeben: 

I.  Baweehnnng. 

Die  Baareebanag  darf  nnr  mit  den  Anagabea  belaatet  mrden,  deren  Yer- 
reebnnng  an  Laaten  dee  Bankoatoa  dnreb  die  Beedmmnagea  des  Bedianagegeeetaet 

▼om  27.  Mftrs  1696,  Art.  4  bis  und  mit  9,  yorbehiUttich  des  Art.  24,  Abs.  S,  ansdrttek> 
lieh  gestattet  ist.  nnd  e«  sind  alle  Betr&gre  nus  der  Baurechnunp  7.u  entfernen,  deren 
Verrechnang  aut  Baukonto  durch  die  genannten  geaetzlictien  Bedtiuimuugeu  outer- 
sagt  ist. 

IL  Bmenemageronde. 

Fflr  die  Berechnung  der  Einlagen  in  den  Bmentfnngsfonds  sind  die  Ver- 
schriften  der  Art.  II  his  iind  mir  14  des  Rechnnngsefeset/es  raafsgebend.  Fiir  Aus- 
mittlang  der  Hiibe  der  Kinlageu  auf  dieser  geaetzlicbeu  Grandlage  wird  eine  be- 
sondere  Vorlage  vorbehalten. 


1)  Yergl.  Archiv  tilr  £iseubabnwe»en  1696  ^.  1191. 
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III.  Anlajcekapital. 

Das  Anlagekapital  itn  Sinne  der  Konzeosiouen  umfafst: 

1.  din  gemars  nrpsetzlii iier  Vorscbrift  (ier  Baurechnaiig  belastetea  fiAukosteiiy 

bezw.  AnschatTuntrskosteii  tiir: 

aj  Babtiaiilageu  und  feste  EinricbtQngeo  mit  Anaschlufis  des  Oberbaaesi 
b)  Oberban; 
e)  BoUmatorial ; 

d)  MobiJiar  uod  Ger&thscbalfceii,  and  zwar  fdr  die  in  fi«triabe  atflbaadav 

un  l  f  ir  <lie  im  Bau  b«llndUchMi  Linien  and  Olifekte; 

•J.  die  Maierialvorrithe. 

Beziiglich  der  letztereii  ist  vorzubehiilteii,  dafs  sie  bei  der  Uebergabe  der  Bahn 
an  den  Baud  iu  eiaeni  fiir  eiue  regelm&lsige  Betriebsfilbruug  aasreichendeu  Hafee 
Torinadoi  aain  mttaaan,  andanfalla  der  Feblbetrag  gcgenQber  den  BabngeiellaebafleBt 
die  naeb  dem  Adnertng  inrllekgekaiift  werden,  ven  der  BAekkufaenniitte  in  Abtng 
gebracbt  wird. 

Nicbt  ziini  Anlatrekapital  im  Sinne  dor  Konzeagionen  gehRren  alle  dbriercn  in 
den  Bilanzen  der  Balmiiesellschaften  aufgefiihrten  Aktivposten,  als:  noch  nU-ht  ein- 
bezablte  Anteihen,  Emissionsverluste  anf  den  Aktien,  za  amortisireode  Verwenduageo, 
Verpcndiingen  anf  Nebengeiebtfle,  yerfSgbare  Mltteranaaebliefblicb  der  HatMiftl* 
Terxfttbe  (KaaaenbeetSaide,  Wertbeebriften  nnd  Ontbeben,  TerfBgbare  nicht  sn  Behn- 
•ftlngen  ?erwendete  Liegeneebalten). 

IV.  ReinertrafT' 

Von  den  io  den  .JahresrechnTin<;en  der  Baliugesfiischailen  entlialtenen  Ein- 
)iaboie>  and  Aasgabeposten  siad  fur  den  konzesMiotisgemaiseu  Reiuertrag  nur  niafs* 
gebend  die  Betriebeeinnahnien  nnd  die  Betriebaanagaben,  d.  b.  die  ait  den  Bieen> 
bahnbetriebe,  den  Tranaportgeacbifle,  in  Znaennenheng  etehenden  Binanhnett  nnd 
An^gdien;  dagegen  fallen  anfser  Betracht  die  Beebnnngtpeeten,  welehe  aieh  anf  die 
Finnnsverwaltang  der  Rahngesellschaften  beziehen. 

Fiir  den  konaeuionigeniTseD  Reinertra^  fallen  daber  in  Betracbt: 

n)  Betriebeeinnahnen. 

1.  Die  Betriebseinnabnen  in  den  Jabreareebnvngen  der  Babngeeelladbaltai; 
it  der  Ertreg  der  tou  der  Zentralbabn  nnd  der  Nordoetbabn  an  die  Oottitard- 
babn  geleieteten  SnbTentionen; 

3.  die  Znschiisse  aas  den  Bmenerangsfonds,  nnd  awar  aowohl  die  laat  bia* 

lierit^er  Berechnung  der  Bahn<rfsellscliaften  peleisteten  wio  Jie  ztifolge  dn 
Tiriicn  Rechnungsgesetzes  zu  ernutteludeii  Erganzungszuscimsaei 

4.  die  Betriebssubventiuuen  fiir  besondere  Zwecke; 

5.  Bonstige  Einnabmen  lant  Verzeicbnirs  in  Beilage  IV  zur  Botscbaft,  betr. 
den  Bttekkanf. 

b)  Betriebsansgaben. 

1.  Die  Betriebsansgaben  in  den  Jabresrecbnnngen  der  Babngesellscbaften ; 

2.  die  Einlatjen  in  den  Ernenernng^sfonds,  nnd  zwar  towohl  die  laut  hiRheri«r«>r 
BerechnuniT  der  Bahngesell.sclialteii  ^eniatliten,  wie  die  aofolge  de8  neoea 
Recitnuiigsgesetzes  zu  miicbenden  Ergauzuugseiulagen; 
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3.  die  Abziige  f(ir  den  Ertrag  von  verfU^bareu  Liegenacbaften,  insofern  Ein- 
nahmeu  vou  golcbeo,  welcbe  ntcbt  za  den  Htlckkaufsobjekteii  ^elioreu,  onter 
den  Betriebseinoabmen  verrechnet  worden  sind,  oder  insofern  ant  denselben 
llberhaiipt  kein  Ertrag  berechnet  worden  ist; 

4.  Verliute,  welebe  wftbreiid  der  teiki^ibrigeii  fttr  den  Efickkimf  mafsgebenden 
Peiiode  abgetebrieben,  besw.  dem  Konto  sa  anortisirMider  Yerweiidiiiigmt 
belMtet  werdwi  mnftten  fttr:  lechuiicbe  Torstadien,  Wwthe  nnterRegange&er 
Anln^en  nnd  Einrichttingen,  Beitrage  an  Strafsen,  Briicken  u.  dergl.; 

5.  Aupgaben  zu  verscbiedenen  Zwecken  laut  Beilage  IV  zur  Botschaft,  betr. 
den  Rilckkanf,  insbesonder^':  aulserordentliche  Beitrage  an  die  Hilfskassen, 
welche  fttr  die  zebnj&hrige  Periode  naebsnleisten  sind;  Aasgaben  xafolge 
der  gegenseitigen  Verticbernng  fBr  HaftpfliebtfiUle;  QratiftkatloBen  m  dw 
Perwoal;  NaotitraRszahlungeii  nnd  Ruckvergtttiifigen  fRr  Mitbenutznng  von 
Bahnanlagen;  jiihrliche  Verglttnng  der  Zentralbabit  an  die  Noreottbabn  liSr 
Abtretung  der  Linie  Zofinjjen— Snhr— Aarau; 

ErtrafrsnDtheil  «ter  Snbvenf ionen  bei  *ier  Gotthanlbabn. 

Dagegeu  fallen  fdr  den  konzessionagera&fiien  Eeinertrag  nicbt  in  Betracbt: 

«)  Einnahuen. 

1.  Der  Saldo  dea  Vorjahrei  ror  Beglnn  der  seh^jlbrigea  fttr  dea  Rflekkanf 

marsgebenden  Periode; 
%  der  Ertratj  der  verfiitrbaren  Kapitalien,  init  InbesrritT  von  Zinaen  auf  den 

Retriebseinnahinen,  welcbe  sich  mil  den  Zinsen  auf  Vorscbflssen  flir  Be- 

Uiebsaiisgabcn  kompcnsiren; 
8.  Knrsgewinue  und  Proviaionen; 
4.  Baiuinee; 

ft.  Ertrag  der  NebengeBchlirte; 

6.  ZnscbUsse  ans  Spezialfonds  mit  Ausscblnfs  dee  EmeaemngafoBds; 

7.  Znschllsse  ans  Amortisations-  nmi  Eaufond^: 

8.  Betriebasubventionen  ilir  allgemeine  Zwecke; 

9.  eonstige  £innahuieu  laat  Verzeicbnifs  in  Beilage  IV  cur  Botschaft,  betr. 
den  Bttekkanf. 

b)  Ausgaben. 

1.  Verzinsnnpr  der  schwebenden  Scbnlden; 

2.  Kur.H?erlu8te,  Fiaanzunkosten  and  Provisionen; 

3.  Yerzinsnng  der  konsolidirten  Anleihen; 

4.  Sinlagen  in  Speaialfonde  mit  Ansecblnfs  der  Bmetterongtfionde; 
ft.  Einlagen  in  Amortiiationa-  and  Banfosdf ; 

6.  Tilgung  alter  Verlnste,  bei  denen  der  EntRtehungsgrnnd  der  Abacbreibung 
vor  (lie  zebnjiihrige  filr  ileii  Rflckkanf  inafsgebende  Periode  zurQckfallt; 

7.  Ausgaben  zu  verscbiedeneii  Zweckeu  laut  Beilage  IV  znr  Hotschalt,  betr. 
den  Rttckkanf,  insbesondere  auieerordentlicbe  Beitrilge  au  die  Uillakassen 
anr  Deeknng  dee  ver  der  sehqjfthrigen  Periede  mtetandenen  Tenichemngi* 
tecbniaeben  Deflsitei  Absehreibnngen  anf  Nebengesdillften  (Danpfsebifle  der 
Nordostsbabn);  Minderwertbnng  verfHgbarer  Mitiel; 

8.  Aktiendivideiidp: 

9.  Saldovertrag  auf  neue  Recbnung. 
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«}  Yon  der  entweder  «of  Onnd  dM  Aiil«£r«kApi^M  od«r  anf  Qnnid  dMBui' 
ertraicM  andUeltett  SIleklmiftnuiiiM  tind  in  Abing  ni  briacan: 

1.  der  Ernenernngsfondi  in  demjenigen  Betng«»  w«l6beD  dvmlbe  gemifi 

den  GrnadsttceD  des  oenen  Rechotm^sg^esetzes  aasmachen  soli  (Abzag 
ftir  mnteriellen  MinderwerUi  der  im  Erneaemngsfonds  berfloluichtigtea 

Rttckkaufsobjekte); 

2.  die  Differeuz  zwiBcheu  dem  wirkiicUeQ  Werthe  and  dem  Wenhe  eines 
vonk««m«B  IwMedifeiideii  ZnataiidM  d«r  in  EnaoMnugifoadf  niaht 
bttliflkaialitictwi  BttekluMfiiobJekte  (Absng  fllr  ntttarieUoi  Miadarwirtb 
dieser  Objaktt); 

8'  der  lant  den  fsfesetzlichea  Bestirarann^cn  nuf  Betriebsrechnnn;^  zn  bnebende 
Antheil  der  Baukosten,  welche  erforderlich  aind,  am  die  Bahnanlagen 
aul  den  Zeitpunkt  dea  Ueberg&nges  an  den  Bond  in  voUkommen  befhe- 
digendtn  2at«ad  sn  teUen,  wie:  Brweitomng  von  Bikahfilbn  vaA 
8tMioB«ii,  Anlftge  ?oft  Doppelgl«if«i,  Vermdinmf  det  RoUmsterklB  tt.a.v. 

b)  OcgtBllbw  den  emf  Ornnd  dee  Beiiiertrafee  sarttdttalniiflMiden  Bahaes  let 
▼OB  der  BtekkenHramme  fetner  in  Absng  in  bvingen: 
1.  der  Betfeg  dee  eaf  Bankonto  za  bnchenden  Antbeilee  der  in  litt.  %), 

Ziffer  3,  erw&hnten  Baukosten,  inimerhin  in  der  MeinnTi^',  dafs  die  Rfick* 
kanfaamme  nicht  weniger  betragen  darf,  als  den  anf  (trund  des  Anlege* 
kapitales  ^em&fs  litt.  a),  ZifTer  1,  9  and  8,  berectmeten  Betray: 
%  der  Bundearatb  beb&lt  aicb  die  abscbliersende  Prilfang  and  die  Geneb> 
nignng  der  m  treffenden  TeteinbBmngen  vor. 


Spanien,  Dekret  vom  90.  Jmii  1897,  betr.  Abiaderong  der  Trannport- 
ateneraStze.*) 

(QMetn  de  Madrid  vom  l.  Jnii  IW.) 

Artikel  l. 

Vom  1.  Jnli  d.  J.  an  iat  die  roriibergebende  Tranaportatener  nach  folgenden 
MtBen*)  an  die  ZoUlmter  and  FiBaBsdalegatioaeB  der  EalUnaai,  der  Baiearen  nnd 
knaariacbeB  IbmIb  an  eBtriehtea: 

lai  Kustenacliiffahrtsverkehr. 

a)  0^10  Peseta  fflr  Eisenerce  and  0,11*)  Peaet*  fttr  die  nbric:en  Waaren  im  nandeU- 

Terkebr  zwischen  den  apaniscben  H&fen  der  Balbinsel,  Baiearen,  kanariaohen 
Insein  nnd  apaniachen  Beaitznngen  an  der  nordafrikaniacben  KHate: 

b)  0,7&  Peseta^)  fiir  Zucker  and  Wein  and  2  Peaeta  fiir  die  Ubrigen  ArtilMi  in 

Verkebr  mit  Knba^  Puerto  Bleo  nnd  dea  Pbiiippinen. 

1)  VoiyL  ArehiT  fftr  Eisenbabneu  1897  S.  183  ff. 

Die  Sitae  veretdien  eieh  naeh  Tonne,  Artikei  8. 
*)  biaberO,ti. 
*)  biihwOfW. 
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Im  R  an  d  e  1 8  T  e  r  k  e  b  r  mit  Enropa  ti  n  d  mit  der  af  r  i  k  a  u  i  a  c  b  e  n 
Kftite  det  Mittelmeeres   Rowie  des  atl  antisolidii  Os^am  bis 

2um  Kap  Bojador. 

o)  O.vo  Peseta^)  fUr  Eisenene,  die  tLber  das  Mitteimeer  nnd  den  QnadaiqniTir  ans* 
gefBhrt  werden : 

0^5  Peseta^)  fUr  Eisenene  and  £isenpjrxi(,  die  uber  die  tibrigen  HMeu  aasge- 
fttbrt  werden; 

0»w  Peseta')  die  als  gehaltlos  (pobrea)  klassifixirten  Erze,  einschliel'sUcb  der 
XitMkiipferpjrito  (pirito  fameobriw),  der  KtaguHMtflMmftto  (eirlioiMlo  d« 
mtigMiMo)  imd  der  HeagMuilieete  (dlieate  de  niagneM); 

Obi»  Peseta  fttr  Steinkoblen  nnd  Koks,  die  zor  HenleUimg  ud  Verarbeitimc 

▼on  Eisen,  Stabl  and  den  Ubrigen  Metallen  dienen; 

1,00  Peseu  fflr  Eoblen,  die  filr  die  ttbrigei  ladastrieiweige  die&ea  eder  anr 

Ansfuhr  bestiinmt  eiud; 
O^i  Peseta  tUr  Eisen  m  Barren  (dngote); 

Ijn  Peseta  f&r  silberbaltigen  Bleiglans  nnd  andere  nicht  als  gebaltloa  klassifi-  ' 

ifrte  Xni^  eewie  fftr  nicbt  attberludtigee  Blei  in  Bttma; 
1,M  PeeeU  for  Wda*); 

0^  Peeetoinr  Xalk,  Zement»  gewdbnliobe  BMksteiiie»  Daclisieiel  «Bd  AieMhufe- 

pflastersteine  (adoqnines  de  escorla); 
1,00  Peseta  fiir  die  ziir  Ausfnlir  beBtimniteii  Oetreideartea;  eadlicli 
1^  Peseta  fUr  die  Ubrigen  Waaren. 

Im  HaBdeltTerkehr  rait  den  llbrigea  Lindern. 
d)  (Me  Peeetfti)  fllr  geringbaltiKe  Erse; 
PeeeCa  flr  gewDhilielies  Wein; 
l,ie  Peseta  ftr  Deeswtwein  (yivea  genereees); 
l,so  Peeeto  fllr  Sltfsholswanel  (rais  de  regftlia)  nnd 
4/10  Peseta  fllr  alle  anderen  Artikel. 

Artikel  2. 

Die  Ein-  und  Ausfahr  im  Eisenbabn-  und  LandsiraisenTerkebr  nnteriiegt  den- 
selben  Sfttzen,  die  fllr  den  Seebandel  mit  Enropa  festgeeetat  sind» 

Artikel  8. 

Die  Sitae  der  Wearenttener  Terstehen  sieh  naoh  Tennen  Ten  je  eintansend 

Kiiogransm. 

Artikel  4. 

Amiganemmen  tmi  der  TrMisportetener  bleiben  in  Kfleteniehlffabrte* 

▼erkebr  der  Halbinsel  Eisen  in  Lingots,  Eiseners  sowie  Steinkoblen  nnd  Koks,  die 
in  der  Metnll- nnd  £isenindnstrie  snr  Verwendnng  konmen,  femer  im  answiirtigen 


1)  bisher  0,io. 
')  bisher  0,2o. 
')  bisber  i,oo. 
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Handel  genieiues  salz,  leere  Kiisser  xw\  pebratichtc  Sacke,  beides  aU  Retoarwaaren, 
Sleinkoblen  und  Koks,  die  zur  Gewinuung  von  Blei,  Kupfer,  Eisen,  Suhl  and  alien 
ttbrigra  Metallen  verwendei  werden ;  fenier  Wuren,  die  aaf  spasitdMB  Sagdsekiffni 
toa  mter  lOO  t  Tendilftt  liad;  die  Xanipiilationeii  dcs  Siii>  and  AiuladeBt  bei 
nmladdiigpeii  und  die  ftbrigen  im  V.  Titel  der  ZoUverordniMgeii  vorgesehenen  Aot* 
nahmen,  gowcit  (Ibl^  gef2;enwartige  Qesetz<)  nicbt  entgegcustchen;  die  Verschiffnnsi^eTi 
nach  Artikel  irr  ZoUverordnnngen;  die  Lebensmittel  und  Vorrithe,  von  denen 
Artikel  370  §2  dieser  ZoUverordnangen  spricht,  suwie  diejeuigen  Waaren,  die  direkt 
ill  VoUzng  TOD  Tor  dem  20.  Juni  d.  J,  abgescblosteneii  Yertragen  befSrdert  werdeo, 
and  die  bieher  van  der  Trantpertateiier  befreit  trareo. 

Artikel  6. 

T'ln  der  BegHnstigung  der  Zollerm&rsigung  fiir  Steinkoblen  nud  Koks  znt 
Metall-  iinii  Ei^pniiidustrie  tlieilhaftic:  zti  werden,  ist  pp  notliwenrlijr.  die  iui  Artikel? 
des  VoUzugBregietueuts  sar  Transportsteaer  vorgesehenen  Formalitaten  zu  erldilen. 

Artikel  6. 

Die  Steuer  wt  Seereieen  wird  naeb  Mafsgabe  folgender  Sitae  tob  den  KoMig> 
natttren  der  betreflTenden  Sehiffe  eiboben: 

Reisende  ira  Kiisteiischiffahrtsverkehr: 
1.  Klasse  l  Peseta,  2.  Klasse  U,io  Peseta,  3.  Klasse  O^h  Peseta.*) 

Beieende  bei  der  Einscbiffnng  nacb  Knba,  Pnerto^Bico  nnd 
Fernande  Poo  nnd  bei  der  Aneacbiffang  bei  Anknaft  tob 

dieeen  Kolouien: 

1.  Klasic  16  Pesetai,  8.  Klasse  ii  Pesetas,  8.  Klaate  Abtb.  1  (prefereata)  6  Pe* 
aetaa,  3.  Klasse  Abtb.  S  (ordiaaria)  a  Pesetas.^ 

Desgleioben  fttr  die  Pbilippinea: 

1  Klasse  13  Pesetas,  2  Klasse  8  Pesetas,  3.  Klasse  8  Pesetas.*) 

Desgleiebea  fttr  Algeriea  and  Marokko: 
la  eiaer  Kabiae  (edmara)  4  Pesetas,  aaf  Deck  (enbierta)  I  Peseta,') 

Des-gleiclien  fiir  Gibraltar  nnd  Portugal: 
in  eiaer  Kabine  4  Pesetas,  in  3.  Klasse  1  Peseta. *>) 

Desgleiebea  ffir  das  ttbrige  Saropa: 
1.  Klasse  8  Pesetas,  3.  Klasse  6  Pesetas^  8.  Klasse  2  Pesetas.*} 

Hiemater  dOrfta  das  GeseU  vom  80.  Aagnst  1886  gemeint  sein. 
>)  bisber  Einbeilssats  von  o,m  Peseta. 

*)       1.  n  "  lOv"      «  • 

.  ..  . 

•)      n  «•  ,    5,00      „  . 
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D«fgleiebeB  ftlr  die  ttbriK«ii  Lindert 


1.  KlftM*  flS  PeietM,  s.  KlMse  15  PeeetM,  8.  KlMte  6  PM«tM.>} 

A  r  t  i  k  e  1  7. 

Im  Eisenbahnverkehr  wird  jede  Fahrknrtp  mid  jeder  Abfertiminc^fcliein  fUr 
PentODen-,  Uepkek*  and  WaarenbefOrderung  mit  eioer  bteaer  toq  0,io  Feseta^j  belegt. 

Artikel  8> 

8ow«it  dM  gegenwinige  Dekm  aieht  uiden  beatiamt,  bleibm  das  Oeuta 
Tom  80.  Aufiruit  1896  and  das  kOttigliclM  Dekret  sowie  dM  VolUngtr^lemaai  Tom 
94.  September  f(l.  J.  in  Kraft. 


Ifit  Rflcksicht  aaf  die  Ertrigoisse  aas  der  Einhebung  dieiier  ^teueru  kaun  die 
Begiemng .  paeb  Aahdniag  der  «Jvntii  de  AdmiBiettMidn  y  Yiffilenoift''  die  SiUe 
dietes  Dekretet  engemeeien  modiisireii;  wens  der  eingehende  Betreg  (Ittr  dM  Jalir) 
IS  Killionen  Pesetas  uberstei^en  oolite,  so  sind  die  festgesetsten  Sitie  in  VerbUt- 
nife  sn  dem  ersieltea  Debersehnrs  enUpreebend  berebsnsetsee. 

Das  Oeieti  vom  la  Jvni  1897  liber  den  anfeerordentliebeB  StaatsbaubaiteplaB 
bestinmt  in  Artikel  4r 

«Die  Begiemng  bm  nndi  AnbSmng  der  fUr  die  Traaaportetener 

niedi  r^esetzren  Konnnission  die  Sntze  dieser  Steuer  einer  Bevisios  SQ  QBter- 
steilen,  nm  darans  eine  effekti?e  Jabreseinnatane  von  12  Millionen  in 
erzieleD." 

Auf  Grand  dieses  Gesetzes  ist  das  Dekret  vom  ri^v  Tmii  1^197  erlassen  wnrden. 
Td)  Eing:an^  wird  ausgefUhrt,  dafs  die  beziiglich  der  TraQsporUteuer  gehegten  Er- 
wartuDgeu  uickt  erfQIlt  worden  seien;  das  auf  jttbrUcb  12  Millionen  berecbnete  £r* 
trljimili  kdane  mit  den  gegenw&rtigen  Sitaen  nicbt  erreiebt  werden,  denn  die  Staner 
babe  Tom  Oktober  t.  J.  bia  Hai  d.  J.  nnr  4867 188  Peaetaa  eingetratpen;  deabalb  habe 
aieb  die  XrbShnng  der  SKtte  ala  notbwendig  ^wieaen. 


Betrieb  eioer  £iseobabD  von  Derbeot  oacb  Baku. 

VerSffentl.  in  Terordnangabl.  d.  Hin.  d.  Yerk.  vom  1./I8.  Hai  1897. 

Der  Wladikawkaa-Eiaenbabngetellaebaft  wird  der  Ban  nod  Betrieb  einer  mit  d«r 

rassischen  Breitspnr  herzastellenden,  etwa  216  Werst  langen  Eisenbabn  von  Derbent 
nacb  Bako  im  Anschlufs  an  die  Eisenbabn  Petrowsk— Derbent,  deren  Baa  und  Be- 
trieb derselben  Gesellscbaft  darch  kaiserl.  Erlafs  vom  I7.y29.  Mai  1886  genekmigt 

1)  biaber  Eiubeitssata  von  10|W  Peseta. 

*)       «  ft  m   0>«»      11  • 


Artikel  9. 


Rofsland.    Kaiserlicher  Erlai's  voin 


28.  Febntar 

12.  Marz 


1897,  betr.  6au  und 
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wurde  fver^l.  Archiv  1897  S.  BG4)  iibertragen.  Dai  anf  ILdOOOOO Babel  veraoschlagte 
Bankapitai  soil  dnrch  Aasgabe  tod  Obligationen  beschafft  warden,  fttr  deren  Vet- 
ainsong  and  Tilgang  die  Begiernng  Bargschaft  flberniumt  Der  Ban  dieter  Balm 
••11  qitoitem  an  1.  Jaavtr  18B0  Tollradet  sefa. 


Terordnnng  vom  —^^^  1887,  betr.  die  Vereioigoog  d«r  Fastow- 
achen  Eieoiibahii  mit  deo  SAdwestbahnen. 

^  29.  Mai 

VerOffentl.  im  Verordnungsbl.  d.  Mm.  d.  Verk.  vom       ,    .  1897. 

10.  Juni 

Die  scitberi^e  ^Faatow'sche  EiBenbahn",  nm  den  Linien  Fastow— Snamenka, 
Zwjetkowo— bchpola  uad  Bobrinskaja— Tscherkasy  a/Dniepr  bestehend,  wird  mit  den 
^Sudwestbahnen''  verschmolsen  and  der  5rtlichen  Bisenbababehdrde  in  Kiew  onter- 
•tellt.  t^Wegeu  Ventaatliehnng  der  Sfidwattbahaen  Tergl.  ArchiT  1894  S,  1198.) 


BOchertdiau. 


BespreohnnffeiL 

Keller,  Gotlti.,  Dr.  jur.  Der  Staatsbahngedanke  bei  deu  ver- 
scbiedenen  Vdlkern.  Uistoriscb  dargeatellt  Aaraa  1897. 
Buchdruckerei  G.  Keller. 

In  der  Schweiz  wogt  seit  dem  FrQhjahr  dieses  Jahres  einmal  wieder 
der  Kampf  der  Partcien  und  der  Geister  um  die  VerstaatlichuDg  der 
Eisenbahnen.  Der  neueste,  wohl  vorbereitete  Versach  der  Bundes- 
regienins^.  das  Eisenbahnmonopol  den  HSnden  der  Privatbahnen  zu  ent- 
rcifsen  und  dem  Bande  ziinirkzuerobern,  scheint.  soweit  man  das  aus  der 
Feme  zu  beurtheilen  vermag,  die  bcsten  Aussichter  dcs  Erfolges  zn  haben. 
Und,  nachdem  durch  Volksah-tinimung  im  vorigen  Jahte  das  Rechnungs- 
gesetz  gut  geheifsen  ist,  diirfen  d'w  Anhfint^or  des  Staatsbahiiiiedankens  in 
der  Schweiz  vieUeicht  mit  eincr  t^cwisstiii  Kuhe  dem  Urtheilsf^pru(  h  des 
souver&nen  VolkeB  fiber  das  Eisenbahnankaufsgesetz  entgegen  8eh«  n.  Zu 
den  Schriften,  die  die  OlFentliche  Meinun^  fiber  die  Bedeutong  und  das 
Wesen  der  Eisenbahiifrage  aufkl&ren  solien.  ireh?)rt  die  vor  kurzem  er- 
schienene  flfnTsigo  Arbiir  eines  juncren  '^rhwci/er  (lelehrten,  deren  Titei 
oben  angegebeii  ist.  Der  Verfa.sfser  be^^innt  nacb  einer  kurzen  Einleitung 
mit  eiuer  Ueber.sicbt  Qber  die  Entwicklang  der  Eisenbahnen  der  Erde 
und  8childert  sodaiin  die  Eisenbahnsvsteme  aller  Lander  in  den  fiinf  Welt- 
theilen.  selb.stverst^dlicb  am  eiugebendsten  in  Europa.  In  einem  Ruck- 
blick  kommt  er  zu  dem  Ergebnifs,  dafs  die  Eigenscbaft  der  Eisenbahueu 
als  Monopnlanstalten  es  bcdinge,  dafs  sie  vom  Staate  ansscbliefslicb  be- 
trieben  werden  und  dafs  die  gesehichtliche  Eulwicklung  aller  Lander  zeige, 
wie  diese  Natur  der  Eisenbahnen  .sich  tbatsiichlich  uberall  geltend  mache. 
Das  Privatbahnsystem  babe  in  den  ersten  Zeiten  der  Eisenbahneu,  in 
einzelnen  L^ndern  noch  heute,  gewisise  Verdienste,  aber  es  sei  nur  ein 
vorubergehender  Zustand,  es  miisse  dem  Staatsbahnsystem  nach  und  nach 
uberall  weichen.  Der  Verfasser  hat  die  vorhandene  Literatur,  insbesondere 
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die  Schriften  vou  Gastav  Colin.  Atlolf  Wagner,  Emil  Sax,  de.s  —  wohl 
etwas  uberschatzteD  —  Profe8J5nrs  van  der  Borght,  fur  Amerika  meine 
Uiitorsuchunj^en,  anch  meinen  Aufsatz  uber  Eisenbahnpolitik  in  dem  Hand- 
worterhueh  der  Stuulswissenschaften,  ferner  das  Arcbiv  fur  Eisentiaim- 
wesen,  sort;faItit,'  bcnutzt  luid  gewissenhaft  verwerthet.  Er  fiihrt  uns  his 
fast  in  die  Gegenwart  —  den  Erwerb  der  Hessisrheii  Ludwigsbaiin  durcb 
Preufsen  und  Hessen  erwahnt  er  noch  nicht  (vergl.  S.  67)  —  und  be- 
fleitsigt  :iich  einer  im  gan/en  anerkennenswerthen  Objektivitftt.  Es  scbliefst 
dies  fretlich  nicht  aus,  dafs  er  in  seiner  jagendlichon  Begeisterung  fAr  den 
Staatebabogedanken  hie  und  da  etwaa  Qber  das  Ziel  bioaasscbiefst.  In- 
^desseii  haite  ich  das  fOr  keinen  F^er  bei  einer  Erstliagssdirift.  Die 
Arbeit  wird,  wie  ich  hoffe  and  wiinsehe,  in  der  Sehweiz  ihre  Wtrkong 
than.  Sle  kam  aber  aueb  den  dentschea  Lesern,  vor  aUem  solcben 
JtiDgeren  der  Praxis  und  der  Volkswirtbsehalt  beetene  empffohlen  werden, 
die  sidi  an  der  Hand  eines  znveiiiwigen  Ffthiers  fiber  den  gegenw&rtigen 
Stand  der  Eisenbahnsystemfrage  unterriehten  woQen. 

August  1^7.  V.  d.  L. 


Wendrich,  von,  Oberet.  Bericht  fiber  die  Lei  tang  der  Traosporte 
auf  den  Eisenbahnen  in  die  von  der  Mifserate  betroffenen 
Gebiete.  (Dezember  189X  bis  Ifftrz  1892).  St  Peterabarg. 
Drackerei  des  Hinisterinms  der  Verkehrsanstalten  1886. 

Das  Jahr  1891  brachte,  wie  als  bekannt  bei  den  Lesern  des  Archiva 
voransgesetzt  werden  darf,  uber  17  Gouvernements^  des  sfidSstliehen 
Rafslands  eine  schwere  Mifsernte.  Der  Emteansfall  war  so  grofs,  da(s 
etva  13,1  Milliouen  Menschen  auf  die  Znfahr  von  Lebensmitteln,  also 
vorhcrrBChend  KOrnerfrfichte  angewiesen  waren,  and  zwar  mnfste  die 
Znfahr  so  grofs  sein,  dafs  sie  den  Bedarf  bis  znr  n&clisten  Ernie,  d.  Il 
bis  zam  August,  declcte.  Wftbrend  nnn  der  sfidOstiicbe  Theii  Rafslands 
von  einer  so  wait  ansgebreiteten  Mifsernte  betrofo  worden,  war  anderer- 
seita  der  Eankasns  and  znm  Theil  der  Sfiden  RnfslandB  mit  einer  sebr 
reiehen  Einte  namentlieh  an  Weizen  bedachi.  Es  kam  also  im  wesent- 
liehen  nnr  daraaf  an,  den  Ueberschnfs  der  Emte  dee  Eankasns  in  die 
nothleidenden  Gonvernements  zn  sebalfen.  Bemerkt  sei  noeh,  dais  die 
rnssische  Staatsregierang  am  28.  Jnli  1891  die  Ansfnbr  von  Eoggen, 
Boggenmehl  and  Kleie»  am  18.  Oktober  1891  die  Aasfahr  allee  fibrigen 


^)  Diese  17  OouTernemeats  umfaaseu  eiueu  Flichenrauoi  toq  rund  1 490000 
Qnadmwwst  =  1686600  Qoadratkm.  Aageuedelt  tind  ia  dm  Oovve?B«iftints  road 
jl6  Milllonea  Biawobner. 
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Getreides  mit  Ausnabme  von  Weizen  unil  am  3.  November  1891  auch  die 
Aasfahr  vod  Weizen  verbot  Die  Vorr&tho  waren  somit  m  Luixh^  feat- 
gehalten,  standeii  also  zar  V6rpf1e<7un£c  litu-  BevolkeruDg  zar  Verf&giiDg 
imd  harrten  our  auf  den  Aogenblick,  an  dem  sie  in  Bewegung  geaetzt 
werden  sollten.  Zu  dicsem  Zwecke  stand  jedocb  in  crster  Reihe  nar  die 
eingleisige  Wladikawkasbahn  zar  Verfucrun^::,  die  dem  Andrange  des  massen- 
haft  angefuhrten  Getreides  nieht  die  driugend  erforderliche  Transport- 
Blhigkeit  darhot.  Die  Fol^e  hiervon  war,  dafs  die  Anbiinrung  von  nicbt 
abgefertigtem  Getreide  schnell  einen  giofst^'n  Umfang  annahm;  so  lagertOD 
z.  B.  aaf  den  Statiooen  der  Wiadikawkusbahn 

am  1.  August     1891    .  .     1 397  Wagenladnugen, 

7  741 


„  1.  September  1891 

„  1.  Oktober  1891 

„  1.  November  1891 

„  1.  Dezember  1891 
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Zudem  standen  die  fdr  den  Bisenbabnbetrieb  scbllmmsten  Monate 
bevor.  Das  sei  karz  ▼oransgeschtckt,  vm  die  Sitnaiion  kJar  zn  stellen,  mit 
der  der  nns  vorliegende  Berieht  des  Oberst  von  Wendrich  rechnet. 

Die  vorgeschilderten  Verh&ltntsse  ond'  die  Meinung,  dafs  bei  einheit- 
lieher  Leitang  des  Betriebes  auf  den  vom  scbwarzen  Meere  in  der  Richtang 
anf  Hosliaa  aowie  von  dieser  Hauptrichtnng  nach  Osten  zar  Wolga  filh- 
renden  Privatbahnen  ein  schnelleres  Befdrdem  des  in  den  notbleidenden 
Goavemements  dringend  nothwendigen  Getreides  ermOglicht  werden  wQrde, 
ffihrten  daza,  dafs  der  Beriehterstatter  auf  AllerhOcbsten  Befehl  mit  an- 
amschrftnkten  ToUmachten  aasgerilstet,  in  den  Sfiden  Rnfslands  kommandirt 
warde,  am  die  Leitnng  des  Bc^iebes  zu  tbemefamen  nod  vor  alien  Dingen 
rand  60  Mitllonen  Pad  Getreide  (srund  963000  t)  zar  Verpfiegang  der 
hangemden  BevOlkerang  heranzascbaffen. 

Vom  Dezember  1891  bis  zum  Hftrz  1892  leitete  der  Oberst  den 
Betrieb.  Der  Bericbt  fiber  das,  was  der  Beriehterstatter  vorfaod,  wie  er 
den  Betrieb  organisirte  and  welebe  Brfolge  er  hierbei  erzielte,  wird  in 
dem  vor  kurzem  ersehienenen  Baeho  auf  24B  Drockseitoi  nebst  einzelnen 
grapbischen  Darstellungen  in  7  Eapiteln  ausftthrlich  mitgetbeilt. 

Von  diesen  7  Eapiteln  behandein  die  einzelnen  den  folgenden  Stoif, 
nnd  zwar: 

Kap.  I.  Vorgescfaichte. 

Kap.  II.  Organisation  and  Thfttigkeit  der  zeitweiligen  Betriebsleitung. 
£ap.  III.  Grunde,  die  eioe  regelrechte  Bntwicklung  des  Verkelirs 

behinderten  and  Mafsregeln,  die  auf  einzdnen  fiahnen  ergriffen 

worden  sind. 
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Anf  der  Wladikawkasbahn, 
„     ,   Koslow — Woronesh — Rostowbaho, 
,     ,   Karsk— Cbarkow— Asowbabn, 
n     1)   Moskau— Kurskbahn, 
,     „   Sszsran— Wjftanabahn. 
Kap.  IV.  Ueber  den  BchlechtOD  Znstand  der  Lokomotiven. 

Eap.  V.  Ueber  die  beeondereii  Grfinde  beim  Getreidetraoaport,  die 

einen  Eloflafs  anf  die  yefringemog  der  Einnalimen  IkbteD. 
Kap.  VL  Der  Verkehr  ?om  5.  Dezember  1891  ab. 

Kap.  VII.  Schlafsfolgerung. 

Mit  lebhaften  Farben  sehildert  der  Bcri-  hterstatter  zanftchst  den 
Umfang  der  Aufgabe,  ileren  Lnsunar  ihni  zugetallen  war.  Mill.  Pad 
Getreidc  lagerten  unabgefeiti^4  /uni  Thei!  auf  der  Wladikawkashahn,  /.urn 
Theil  auf  den  ubrigen  in  Betracht  koiiiiiirnileii  l^ahnun,  diese  sollteri  fort- 
geschafft  und  aufeerdem  noch  rund  BQ  Mill.  Pud  den  nothleidenden  Gou- 
vernemenU  zugefQhrt  werden.  Das  war  jedoch  nur  ein  Theil  der  Arbeit, 
die  den  Eisenbahnen  zufiel,  denn  aufserdem  mnfsteo  selbstredend  die 
Indastriebezirke  mit  Eohlen  versorgt,  die  Bedurfaisse  der  Intendaotur  uod 
der  gesammten  ubrigen  Bev/Vlkerang  befriedigt  werden.  Waren  das  anf 
der  einen  Seite  grofse  Anforderuugen,  so  stellten  sicb  anf  der  andereu 
Seite  noch  grOfsere  Hindemisse  entgegen,  die  Qberwanden  werden 
ranfsten.  Erstens  war  es  tiefer  Winter  und  damit  verbnnden  alls  jene 
Hindernisse,  die  die  Natur  in  Rnfsland  einem  geordneten  Verkehr  ent- 
gegenstellt.  Sohnee  in  Fiille  auf  alien  Bahnen,  eine  harte  E&lte,  die 
die  Wasserversorguijg  anf  das  ftufserste  erschwerte,  sodafs  Schnee  und 
Eis  in  die  Tender  gefullt  werden  mufsten  u.  s.  w.  Sodann  aber  waren 
die  Bahnen  bei  der  Ueberiiuhim  der  zeitweiligen  Verwaitung  keineswegs 
den  Anforderungen  gewachseu,  die  ein  tiO  plfttzlich  aufgctretencr  grofser 
Verkehi  unverineidlioh  stellt.  Um  nun  die  Leistungsfahigkeit  zu  heben, 
wnrden  mit  grol'ser  Euergie  die  verschiedensten  Mafsregeln  ergriffen 
und  durchgefuhrt. 

Da  die  Bahnen  eingleisig  waren,  wutde  zanfichst  darch  die  Anlage 
voii  Blockstationen  eine  Theilung  der  grofsen  Station sdistanzen  und  damn 
eine  Beschleunigung  dor  Zugfolge  erreicht;  ferrier  wurden  auf  den  Stationen 
Nebengleise  erbaut,  sodafs  durchschnitflif  h  zwei  Zuge  Aufsteilnug  finden 
konnten:  es  wnrde  das  KoUmaterial,  durch  Heranziehung  von  Wagen  und 
Lokomotiven  von  anderen  Bahnen  wesentlich  verstiirkt  und  ebeuso  wurden 
Beamte  auf  die  stark  belasteten  Bahnen  kommandirt.  Abgesehen  von 
diesen,  nur  boispielsweise  angefuhrten  Anordnungen,  fubrt  der  Bericht  in 
grofser  Ausluiirlichkeit  alle,  wfthrend  der  Zeit  der  zeitweiligen  Verwaltung 
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erlassenen  VerfAgnogeD  anf,  sodafs  der  Leser  eioen  gaten  Binblick  in  die 
Tb&tigkeit  der  VerwaltDog  gewinnt.  DaTs  diese  Thfttigkeit  eine  sehr 
sebwierige  gewesen  sein  mofs,  wird  nicht  nur  darch  die  ADforderangeot 
die  erfBllt  werden  mafsten,  dem  Leser  nahe  gebracht,  sondern  ebenso 
dnrch  den  zweiten  noch  arofangreidieren  Tbeil  des  Berichtes,  der  scbwarz 
in  sehwarz  die  Znstftnde  sehildert,  die  aaf  den  Babnen  herrschteo,  ale  der 
Oberet  von  Wendrich  die  Zflgel  der  Verwaltong  in  die  Hand  nabm.  Sft 
wGrde  jedocb  natfirlieb  ?iel  an  weit  f&hren  and  ancb  nicht  in  den  Babmen 
einer  Anzeige  oder  Bespreebnng  der  Pablikation  passen,  auf  die  Einzel- 
heiten  bei  jeder  Bahn  einz'ngehen,  nm  den  dentscben  Lesero  die  MOglicb* 
keit  za  bieten,  sicb  eine  VorsteUnng  von  den  Znstftaden  za  maehen,  die 
za  der  Zeit  herrsehten,  ale  die  Traneporte  far  die  dnreh  die  Mifeemte 
betroffenen  Gonvememento  etattfanden  nnd  worin  es  begrftndet  geweaen 
sein  wird«  dafe,  wfthrend  der  Kaukaens  nnd  einzelne  Theile  Slidnifeland? 
mit  Getreide  nberfililt  waren,  dennoch  in  demselben  Reiche  aaf  eine  Ent- 
fernnng  von  kanm  mebr  ale  2000  km  der  Hangertyphns  unter  der  Be- 
vOlkernng  w&tbete  nnd  seine  Opfer  forderte,  und  das  Vieb  geseblaebtet 
werden  mnfste,  weil  kein  Fntter  herbeigeschaflflb  werden  konnte.  Es  wird 
genngen,  wenn  nnr  einzelnes  fur  die  ganzen  Verh&ltnisse  Typische  an- 
gefiibrt  wird. 

So  lesen  wir  in  dem  Berichte,  dafs  auf  der  Eoslow — Woronesb — 
Bostowbahn  all  nnd  jede  einheitliche  Leitnng  des  Betriebes  fehlte,  niemand 
wnfste,  wo  Wagen  verfu^^bar  waren,  wo  Guter  zur  Vcrladung  bereit  lagen, 
denn  „wetler  dor  Betriebschef  noch  die  Betriebskontroleure  batten  die 
erforderlicbe  Uebnog  und  Erfahrung  im  Vertheilen  des  Rollmateriaiii,  ebenso 
weni^  waren  irgendwelche  Instraktionen  in  dieser  Beziehung  vorhanden**; 
in  der  Hand  der  Stationsbeamten  lag  so  ziemlicb  alies.  Sie  iiefsen  be- 
liebig  Wap:en  den  ZQgen  anh&ngen  oder  ahnelimpn  u.  s.  w.  So  kam  es 
denn,  dafs  einzelne  Stationen,  wenn  pldtslich  eiu  Betriebskontroleur  dahinter 
griff,  von  den  dort  lagernden  Guteru  entlastct  wnrden,  wahrend  gleich- 
zeitig  anf  den  Nachbarstaiionen  eine  voiistandige  Verstoptung  eintrat  u.  s.  w. 
Eine  weitere  Folge  dieser  mangelnden,  einheitlichen  Leitnng  und  der  voll- 
standigsten  Interessf'lo>;igkeit  der  Bearoten  war  es  denn  auch,  dafs  die 
Zfige  sicb  stets  versp^teten  nnd  zwar  in  ziemlii'h  unbegrenztem  MaTse;  so  kam 
es,  dafs  die  ZQge  auf  einer  Strecke  von  107  Werst,  von  Glabokaja  bis 
Tschertkowo,  statt  9  Stunden  35  Stnndeu  (!)  gebrauchten.  Auf  der  Enrsk — 
Charkow— Asowbahn  verspftteten  sich  die  Zuge  anf  einer  Strecke  von 
104  Werst  bis  zu  27  Stunden  und  50  Min.  u.  s.  w. 

Ganz  besonders  hinderlich  und  unbrauchbar  seheint  das  Personal 
gewesen  zu  sein.  Wir  lesen  in  dem  Berichte:  «Das  Personal,  augefangen 
vom  Betriebschef  und  dessen  Gebilfen  bis  berab  znm  Btationsvorsteber 

AxcbiT  lUr  EiMnbahawesen.  1887.  m 
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befand  sich  unter  dem  mittleren  Dnrohsrhiiittsnivcau.  das  Koutiugeiit  der 
Stationsvorsteher  zeigt,  daf^i  bei  ihrer  AuswabI  die  Erfordernisse  des 
Dieiistes*  keiiipswogs  die  Hauptroile  gespielt  babtMi.  sondern  dafs  ans- 
schliefslicb  uatiouale  Sympathien  mafsgebend  irewesen  smd  uud  daher  s,  hr 
viele  dieser  Beamten  bei  weitem  zum  Dieiiste  nicht  ^eeignet  wareii  uiui 
sich  nur  dadareh  haiten  koooteu,  dafs  sie  die  ganze  Last  aaf  ihre  Gehilteu 
ftbw&lzteo/ 

Geradezu  nnerbOrt  jclingt  es  aber,  weon  berichtet  wird,  dafs  aelbtt 
der  B(  triebsdirekior  sich  nicht  iiber  da.s  Nivean  der  allgemeinen  Unzaver- 
Iftssigkdit  erboben  hat.  A  Is  Beweis  dafur  wird  angefuhit,  dafs  dieser 
Mann  am  17.  Dezember  1891  telegraphisch  berichtete,  dafs  die  anc^eord^ 
neten  Hilfs-  nnd  Er^i^tnzungszuge  organisirt  sind,  wfthrend  thats&chlich  am 
7.  Janaar  1892  festgestellt  wird,  dafs  oiehts  gescheben  war,  um  die 
Zfige  auszurusten ! 

Fast  auf  alien  Bahnen  n:ing  das  Heizmaterial  seinem  £Dde  eotgegen 
ond  febiten  die  ▼orecbriftsmfttsigeii  Beservebest&nde. 

Anf  alien  Bahnen  gentkgten  die  Stationsgleise  in  Iceiner  Weise,  nm 
den  Verkebr  nngehlndert  abwickein  zn  kOnnen. 

TJnd  nnn  gar  die  Wasserversorgnng!  Anf  keiner  Bahn  genfigte  sie, 
ganz  abgeseben  davon,  dafs  ein  Tbeil  der  Brannen  bei  den  beben  Kftlte- 
graden  den  Dienst  veraagte.  Sebnee  nnd  Eie,  wie  sebon  angefQbrt,  mobten 
in  die  Tender  gepaekt  werden!  Anf  einer  21  Dmekseiten  nmiassenden 
Tabelle  sind  die  scbier  nicbt  enden  wollenden  StOrangen,  die  dnreb  mangel- 
hafte  Wasserversorgnng  hervorgemfen  wnrden,  anfgezfthlt! 

Den  scbiecbten  Zostand  der  Lokomotiven  and  die  verderbliehen 
Folgen,  die  er  anf  den  Betrieb  ansflbte^  behaodelt  der  Verfiuser  in  einem 
beeonderen  Kapitel.  £in]eitend  wird  geschildert,  wie  sehr  eehon  vor  Beginn 
der  grolsen  Transportbewegnng  die  Beparatnr  der  Lokomotiven  vemaeh- 
liflsigt  worden  ist,  sodaTs  z.  B.  anf  der  Ssysran^Wjftsmababn  im  Jahre 
1890  38,6%  nnd  1891  89,8  */•  vorhandenen  Lokometiven  ganz  aos  dem 
Betriebe  znrftckgezegen  werden  mnfsten;  anf  der  Knrsk— Oharkow— Aeow- 
bahn  waren  im  Hftrz  nnd  April  1891  »mehr  ale  40  *U  ^Iler  Lokomotiven 
in  Beparatnr  oder  ans  dem  Verkebr  gezogen,  um  anf  die  Beparatnr  zn 
warten**.  Aber  selbst  der  dann  noch  verbliebene  Beat  an  Lokomotiven 
gentlgte  nnr  wenig  den  Anfnrdemngen,  die  an  ihre  LeistangsfiUiigkeit  ge- 
steUt  werden  mnssten. 

£s  mnfs  daranf  verzichtet  werden,  bier  anf  den  lehrreicben  Stoff 
nocb  n&her  einzngeben.  Als  Sofalnlsergebnifs  dieses  Tbeiles  des  anaffihr- 
lichen  Berichtes  kann  nnr  angefllhrt  werden:  die  Lokomotiven  befiuidea 
sioh  in  einem  verwabrlosten  Znstande. 
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Wenn  man  den  Bericht  liest,  so  kommt  man  uiwillkurlich  za  der 
MeinuDg,  dafs  unter  den  gcschildcrten  Verb&ltnissen,  mit  dem  Personal, 
mit  den  Lokomotiven,  anterden  traurigen  Wasserversorgungsverh&ltnissen 
o.  s.  w.  u.  s.  w.  au  eine  ErhOhung  der  Leistung  Qberhaupt  nicht  gedacht 
werden  kann,  vielmebr  die  cinzige  deukbare  Folge  die  sein  mufs,  da£s  die 
Transporte  nothwcndigcr  Wei«e  ooch  geriDger  werdeo  musseD. 

Aber  —  weit  gefehlt! 

Im  Kajiitel  VI,  iiberschrieheu:  Der  Verkelir  seit  dem  5.  Dezember  1891, 
"wird  uiKs  mitgetheilt,  dais  mit  den  ersteii  Tagen  der  Leitung  des  Ver- 
kehrs  duiL'li  den  flerrn  Oberst  Yon  Weudrich  uberali  dio  befdrderteQ 
^utermeiigen  /uacnommen  haben. 

Der  Bericht  sagt  ausdruekiich:  „Die  Hebung  des  Verkebrs  erfolgte 
nicht  auf  einer,  oder  auf  einisien  Bahnen.  sonderii  auf  der  ganzeu  Traiis- 
port^trecke  vom  gufscrsten  Nordeii  dcs  Kaukasua  bis  in  den  &iifeersten 
Nordosten  der  Ssamara — Slotoust  Eisenbahu." 

Fiir  diese  Behauptuiig  wird  ein  reiches  Zahlenmaterial  beigebracht, 
da«  allerdings  die  IkstMigung  fur  das  Vorgesagte  zu  bringeii  scheint. 
Ans  allem  ist  eines  zweifellos  und  dnrch  den  Bericht  unbestreitbar  kJar 
gestellt  worsen,  dafs  die  Bahnen  RursiandK  .jaiiz  und  gar  uuvorbereitet 
waren,  derartigen  Anforderungen  geniigeii  /.u  konnen. 

Es  ist  der  vorstehende  Fall  der  /.weite  in  der  Keihe.  in  tlena 
durch  inn  ere  Vcrhaltnisse  eine  grofscre,  als  nur  eine  mittb?re  I.eistiings- 
falii^keit  von  den  Bahnen  beansprueht  wurde,  am  den  Antorderungeu  der 
Bevoikerung  zu  genugen. 

Zum  ersten  Male  trat  ein  derartiges  Bedilrfnils  im  Jahre  1888  auf, 
in  dem  es  gait,  grufsere  Mengen  K  ni  1<  ti  zu  bewegen.  Leider  fehlen  hieniber 
eingebendere  Berichte,  sodals  sicii  uui  aus  beil&ufigen  Bemerkungen  ent- 
Dehmun  lafst,  dafs  eine  erhebliche  Steigeruug  des  Verkebrs  die  Folge  jener 
Kohienkrisis  war.  Der  Verkehr  reichte  jedoeb  lauge  nicht  an  den  Umfang 
heran.  der  in  den  Nothjahren  1891/92  bewaitigt  werden  niufste,  aber  die 
Bahnen  vermochten  nicht  die  uothwendigen  Meugen  fortzubewegeu,  sie 
versagten  zum  grol'sen  Theil  den  Dienst. 

Endlicb  zuiu  iirittcii  Male  trat  im  Uerbste  1896  eine  grolse  Stnrknng 
im  Verkehr  ein,  als  verhftltnifsmafsig  grofse  Mengen  Getreide  m  den 
Markt  gebraclil  wurden,  die  fiir  die  Ausfuhr  be.stimmt  waren.  hn  Uktober 
1896  lagerten  auf  den  Stationen  an  niciit  abgefertigteu  Giitern.  und  zwur 
vorherrschend  Getreide,  66000  Wageniadungen,  d.  h.  4026000U  Pud  oder 
660000  t.  Etwa  6  Monate  w&hrte  die  Unfahigkeit  der  russischen  Bahnen, 
aacb  nur  anofthemd  die  Anforderungen,  die  der  Uaudel  and  Verkehr 
atellte,  zu  erfulien.  Die  letzte  Krisis  war  jedenfalis  die  grOfste  und 
«chwerste,  die  die  rassiscben  Bahnen  dberwhideD  mufsten. 
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Au8  allem  mills  man  den  Schlufs  ziehen,  dafs  die  Eisenbahnen  Hufs- 
lands  noch  keineswegs  so  wcit  leistnngsfahig  sind,  dafs  8ie  Auspruchen^ 
die  iiher  den  Durchsi^hnitt  gehen,  anstandslos  zu  genugcn  vermdgeii.  hig- 
her haben  die  Verlialtnis<*e  vielmehr  stets  gezeigt.  dafs  weder  die  Oriiani- 
sation  der  Verwaitung,  noch  die  Ausnistung  mit  dem  nothweiidigen  Roll- 
material  d'Mi  gestellten  Zielen  entsprechen.  Aus  dem  vorliegenden  BeririiTe 
des  Herrn  Ubcrst  uebt  aufserdem  noch  liervor.  dafs  das  Beamtenpersoual 
unji^enugeDd  vorgebildet  und  unzuverlassig  ist  Es  ist  das  fiir  Keouer 
russischer  Verh&ltnisse  keinesweg:s  eine  Entdeckuiig,  die  uberra>cht.  wohl 
aber  i.sl  es  interessant  aus  dem  Berichte  zu  entuehjren,  dafs  diese  traurigen 
Verhaltni.^^e,  wie  sie  zu  Begiiin  des  Eisenbahnbaues  iiicht  zu  vermeid^'O 
waren.  weii  die  (lelegeuheit  zur  Sekulung  fehke,  bis  in  die  neueste  Zeit 
UDveriiudert  fortbe.steheD. 

WaoD  wird  das  aber  anders  werdeo? 

Vor  1000  Jahrett  war  es,  mutatis  matandis,  genau  wie  heate.  Ah 
damale  die  Nowgoroder  nach  der  Oeberlieferang  den  Waijftger  Rank  iac 
Laud  riefen,  liefsen  ihtn  sagen:  imser  Land  ist  grofs  and  reich,  and 
imsere  Aeeker  sind  fruchtbar,  aber  bei  uds  herrscht  Iceiae  Ordniisg! 

Das  pafot  aucb  beats  noch,  wie  wir  aos  dem  Berichte  gesehen  haben, 
voUkommen.  1/ 


Schubert,  E.,  Kfioigl.  Bisenbahndirehtor  in  Sorau.  Schwellenquer- 
sehnitt,  SehweUeoabstand  and  Bettangsstoff  im  Eisen- 
bahngleise.  Hit  22  Abbildnngen  im  Text  and  3  Kupfertafeln. 
Berlin,  1897.  6  Mark. 

Die  mechanischen  VorgSnge,  die  sich  beim  Befahren  eines  Eisenhahn- 
gleises  abspieleu,  sind  ffir  den  tiefer  eindringenden  Beobachter  so  mannig- 
faitig  and  verwiekeit,  dafe  der  Gedanke  Schubcrts,  in  einer  umfangreicfaen 
Beihe  besonderer  Versucbe  das  Wesentlicbe  vom  Unwesentliohen  zu  trennen 
und  so  die  Brforschong  der  Haaptwirknngen  zn  erleichtern,  als  ein  rich- 
tiger  and  frnchtbringeDder  bezeicbnet  werden  mofs.  Wir  kdnnen  hier 
nicht  nfther  anf  eine  Beschreibung  der  Versuchseinrichtungen  and  der  Art 
ihrer  Anwending  eingehen,  soodem  nur  erwfthnen,  dafs  es  Schubert  ge- 
lungen  ist,  eine  Beihe  wiehtiger  Fragen  in  Aberzeugender  Weise  zu  beant- 
worten,  die  sich  auf  die  Zweckmftfsigkeit  der  verschiedenen  Sehwellen- 
formen,  auf  die  Daaer  und  Wirkungsweise  der  bauptsftchiichsten  Bettungs- 
arten,  und  auf  die  Bedeutung  des  Sehwelienabstandes  fllr  die  Tragf&higkeit 
des  Gestflnges  beziehen.  Besonderes  Interesse  bietet  der  zablenmftbige 
Nachweis  der  grofsen  Vortheile,  die  die  Verwendong  eines  harten,  wellen- 
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bestaodigeo  Kleinschlages  far  die  Qleisnnterhaltiuis  bietet  Danaeh  hat 
«8  dea  Anflehein,  dafs  es  selbst  in  den  Gegenden,  wo  guter  Elelnsehlag 
nnr  zn  verhAltDifsmftTsig  bohen  Preisen  zn  haben  ist,  wirthscbaftlich  sein 
wQrde,  mebr  ?od  diesem  Bettungsstoflf  Gebraach  zn  machen  als  biaher. 
—  Ein  weiteres  Ergeboifs  yob  Bedeutong  ist  das  gunstigere  Vorbalten  der 
Scbweilen  mit  abanar  0nterflftche  gegeoaber  den  hohlan  (▼ollkoffrigen) 
ScbweJlen.  Bin  bereita  in  die  Wege  geleiteter  grOfaerer  Versnch  mit  einer 
nenen  ▼on  Schubert  angegebenen  Schwellenfonn  wird  zeigen,  oh  die  von 
der  ebenen  Unterfl&ehe  gebotenen  Vortheile  weaentlieh  genug  8ind,  urn  daa 
Anfgeben  der  biaher  fibllchen  Form  zn  rechtfertigen.  —  Wir  ktanen  die 
▼orliegende  Abhandlung  alien  Sisenbahnfiiehleateii  warm  empfehlea. 

Z, 

Uolzmiiller,    Prof.  Dr.  (rustav.     Die  liigenieurmathemutik  \u 
elementarer  Behuiul  1 11112:.    Leipzig,  Erstpr  Theil,  1897. 

Der  Verfasser  i.st  itesouders  (lurch  seine  freschickt  und  auregend 
geschriehenen  Autsiitze  iiber  versehiodene  nKitheriiutische  und  mecbanische 
Aufgabeii  (die  meist  in  der  Zeitscliritt  des  Vereins  Deutscher  iDgenieure 
verOffentliclit  warden)  hekaunt  geworden.  Er  vertritt  mit  Glfick  die  An- 
schauung,  dais  si<-h  vide,  bisher  vnrwie£?end  mit  Hilfe  der  intiiiiiesiinaU 
rechnuni?  hehatnleite  Gebiete  der  Mathematik  ebeiiso  fjiit  und  aiischaulirher 
auf  elemt'iitarem  Wege  erledii^en  lassen.  Wemi  wir  aueh  der  Meinung 
sind,  dal's  ffir  cine  abgeschlo.ssene  technisclie  Bildung  die  Kenntnils  der 
Infinitesinialre*  hnuiig  unentbehrlieh  ist,  und  dafs  fur  jeden,  der  <ii(  se 
Kt'iiiitnils  be.sitzt,  die  Anwendunt:  derselbeii  jedenfalLs  das  unifa.^.seiniftte, 
meist  aueh  das  einfachste  uud  bequeinste  Miltel  zur  LOsung  techniseher 
Auti(abeii  bildet,  so  kOnnen  wir  dn»'h  das  voriiegende  Buch  ais  eifjenartig 
und  aiirygeiid  aueh  dem  akadt'inisi  h  ^ebiideten  Techuiker  empfehleu.  Es 
enthalt  eine  Fulle  von  SlotT  uud  bietet  in  den  287  guten  Abbildungen  und 
den  zahlreichen  Aufcraben  vortreffliche  Gelej^euheit  zu  Uebuncen  allcr  Art. 
Der  erste  Theil  hehandelt  die  htatischeu  Moraente  und  Sehwerpunktslaiiien, 
die  Tragheits-  und  Zentrifugalmomeiite  fur  die  wichtigsten  Quersehnitts- 
formen  und  KOrper  in  rechneuder  uud  zeiehuender  VV^eise  unter  Beniek- 
sichtigung  der  Verfahren  von  Nehis,  Mohr,  Calmann,  Land  und  Reye.  In 
der  Vermeidung  entbetn  lieher  Freradworter  hatte  der  Verfasser  unbedeuk- 
lich  weiter  gehen  kouiieu.  JS, 
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Schwartze,  Th.,  logenienr.  Katecbismns  der  Dampfkessel,  Dampf- 
masohinea  and  anderer  WArmemotoren.  Elo  Lehr^  and 
Kachschlagebach  fttr  Praktiker,  Teehniker  and  Indnstrielle.  Secbste 
vormehrte  and  verbesserte  Auflage.  Mit  284  in  den  Text  ge- 
druckten  und  13  Tafeln  Abbilduiigeii.  Leipzig  1897.  Yeriags^ 
buchbaiklliiiig  von  J.  J.  Weber     Preis  4,;'^)  jt. 

Der  5.  Autlage  ist  iiacli  kaum  2  Jaliren  die  6.  Aullage  gefnlgt,  eia 
Zeiehen,  wie  sehr  das  Werk  den  Bediirfnisseii  der  Kreise  eutsprocheu  hat, 
fiir  die  es  bestimmt  ist.  In  der  neuen  Auflage  hat  der  Verfasser,  dem 
gegenwartigen  iStaude  der  Maschinentechnik  eut«prechend,  eine  grofsere 
Anzahl  voii  AhfinderuriL^ei)  und  Ergftnznngen  vorgendnimen.  Neu  i8t  der 
vierte  Abschnitt,  in  dem  die  Gas-  nod  Petroleummotoreu  kurz  bebaudelt 
siud.  Z>. 


Langer,  Ivo  Claudius,  Lokomotivffibrer  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdioaods- 
Nordbahn.     Praktischer  LokoniotivfQbrer.     Bin  wicbtlges 

Handbuch  ffir  Lokomotivfuhrer  und  Lokomotivfiihrerlehrlinge. 
Uritte  erweiterte  Auflage.  Frerau  1896.  Selbstverlag  des  Ver- 
fassers. 

Gestfitzt  auf  die  wahreiid  eincr  26jahrigen  Dienstzeit  gesammelten 
Erfahruiigcn  hat  der  Vertasser  in  der  kleinen  Scbrift  nutzliehe  ^yinke  ffir 
die  Fiihrung  uiid  liehandlung  <ier  Lokoniotive  zusanimengestellt.  In  bc- 
soiKieren  Absehnitten  siiid  nacheiiiander  die  Feuerung,  das  Vorbeugen  bei 
den  Uebelst-iTiden  an  einer  I.okomolivc  wiitirend  der  Fahrt.  das  Verbalton 
w&hrend  der  Fahrt.  die  Revision  der  Lokonmtive  uiid  das  Sciimiereii  be- 
handelt,  sowie  in  einem  Anhunge  eiiiige  sehr  heherzigenswerthe  Lebreii 
fiber  das  Verluiltpn  des  Fiihrers  gegeniiber  dem  llei/.er  gegel)eu. 

Dit'  Angahen  des  Verfassers  beziehen  sicb  auf  die  ihin  bekannten 
Einriihtungen  und  VerhSUnisse  der  osterreichischen  Bahnen,  enthalten 
indefs  aucli  fiir  dte  I.nknmotivheamten  anderer  Babnen  Beachtenswerthes. 
Immerhin  durft*^  das  Werkchen  nur  in  den  Kreisen  der  nsterreichischen 
Lokomotivheaniten  die  wohlverdiente  Beachtunp  finden.  da  die  zur  An- 
wendung  gelans^len,  in  Oesterreioh  ubliehen  frenulsprachlichen  Ausdrucke 
und  die  Schreibweise  das  Lescn  den  Lokomoti  \  bi'umten  anderer  Lander 
nirht  niierhebiich  erschwercn  und  aueli  sonst  seiir  gute  Lehrbucher  vor- 
handeu  .sind.  die  das  fur  Lokomotivfubrer  und  Ueizer  Wissenswertbe  im 
Zusammenbauge  enthalten.  i>. 
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Albam  de  alatistiqae  grspbiqae  do  service  do  moayement  des 
ehemins  de  fer  ronmains  pour  Tann^e  1895.  Bacarest,  impri- 
merie  des  cbemins  de  fer  roomaiM.  1897. 

Zam  zweiten  Male*)  verOffeotliclit  die  Generddirektion  der  nuniiii- 
sehen  Biseobahnen  eine  graphische  Uebersicbt  flber  die  wiebtigsten  Ver- 
hftltnisse  and  Betriebsergebnisse  der  ibr  aaterstellten  Biseababoeo.  Aaf 
17  Tafeln  werden  in  anscbanlicber,  flbersicbtlieber  Form  nnter  anderem 
die  Entwidcinng  des  ramftniseben  Bisenbabnnetzes,  die  Gfiter-  and  Pei^ 
flonenbewegong,  der  Getreidetransport^  die  Betriebsleistnngen  a.  8.  w.  dar- 
gestellt.  Karze  Bemerkangen  am  Begion  des  Heftes  erlilatem  die  Tafeb 
and  fassen  die  Brgebnisse  znsammen,  sodaJs  diese  VerOffentliebang  ibren 
Zweck,  ein  ansehaaliches  Bild  rom&niscber  Biseababnverbftltnisse  za  gebea, 
voll  erreicbt 

Aaf  die  Einzelbeiten  wird  an  andrer  Stelle  znrQckgekommen  werden. 


Bokur,  a,,  Geschichte  un<l  Oican isation  der  amtlichen  Statistik 
in  Uiii^arn  VIII  uial  291  S  Herausgegf^^)  mi  vom  kgl.  uuga- 
riscben  statistisclien  Bureau.    Budapest,  IB96,  8". 

Aas  Aniafs  des  25j&brigen  Bestehens  des  ungurischen  statistiscben 
Bureaus  giebt  B.  eine  eingehende  Uebersicbt  ftber  die  Botwicklnng  and 

die  Arbeiten  der  amtlichen  Statistik  Ungarns. 

Es  war  „der  auch  nach  Oesterreich  verpflanzte  Geist  der  Staatsver- 
waltung  des  grofsen  Preufsenkftnigs  —  eiuer  Verwaltung,  welche  dem 
Staate  auch  wcwisse  voikswirthschaftliehe  und  kniturelle  Aufgahen  uber- 
triis:  -  der  alshald  don  Wnnsch  zur  Reife  kommen  liofs,  dafs  der  Staat 
in  betreff  der  Bev(^lkeruii«j  und  dor  Verwaltung  fiber  gewisse  Daten  ver- 
fuge,  mit  dereii  Hilfe  er  seine  Thatigkeit  in  eine  korrekte.  den  Verbtlt- 
nissen  ent^^preehende  Riehtuni?  lenken  kOnne".  1810  erfnljite  die  erste  An- 
regung.  1829  wurden  ziim  ersten  Male  statistische  Dateu  fiir  den  Dienst- 
gebrauch  unter  Amts<;eheimnift!  zusammengestellt.  1840  wnrde  die  k.  k. 
Direktinn  d*'r  ndministrativeu  Statistik  fur  Oesterreich  und  Ungarii,  18G7 
die  statistische  Sektion  des  angarisehen  Ministeriums  des  Innern  gegrun- 
det;  1871  entwickelte  sieh  aus  der  Sektion  das  noch  hestehende  Bureau. 
Lehrreich  hi  in  dieser  Entwickliiiipssehilderung  vor  allem  die  Denk.-^ehrift. 
die  Karl  Keleti  liher  die  Aufgabeu  uud  die  Organisation  eiues  nnRaiischen 
6tatistit.cheD  Amtes  vciial'st  hat  (S.  '^2fg.);  sie  zeichnet  iu  grolsen  Zugeu 
die  Aufgaben,  die  jede  amtlicbe  Statistik  za  erfulleu  bat. 

^)  Vergl.  ArcbiY  ilir  Eisenbauuwesen  1890  S.  3M> 
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Die  Eisenbahnstatistik,  die  bier  hesoruiers  uiteressirt.  wird  aut 
S.  Ho— 126  bcbandelt.  Den  meisten  Kuutii  niinnit  in  dieser  sclion  kiiappeo 
Bcspreohung  die  Scbilderung  der  Rivalitatshestrebungen  zwiscben  dem 
ungarisehen  uud  dem  Osterreichisr hen  statist is«'bcn  Bureau  ein.  Die  eraten 
Veroffentlichungen  iiluT  (lie  Juliie  18<)7— 69,  in  deii  Jahreii  1870  und  1871 
erschieneii,  s'lud  iiuch  B.'^  Antraben  auUerst  luckenhaft  und  ohne  Wcrth. 
da  die  Eisenbahngesellsrhunt  ti  die  Beantwortung  der  wiciitigstuu  Kra^en 
ablcbnteu.  1872  begann  die  fi.sterreichische  statistiM'he  Sektion  die  unua- 
rischen  Bahiieii  /,u  bearbeiten.  uiid  unter  vidfachen  Reibungen  ist  cs  auch 
bis  jetzt  dabei  gebliebeii,  dafs  die  EisenlKiluieu  der  Moiiarcbie  geraeinsain 
behandolt  werden.  B.  ist  hiennit  nicbt  eiuverstanden;  er  betont  wieder- 
holt,  dafs  das  fiisenbabnwesen  nicbt  eine  gemeinsame  Anizelegenheil 
Oeaterreicbs  nod  Ungarns  und  dafs  eine  Reform  dringend  notbwendig  «ei. 

„Vor  22  Jahren  —  so  sagt  er  S.  126  —  war  die  preufsische  Eisen- 
bahnstatistik  das  Vorbild  dieser  Tabellen.  Seither  bat  die  preoTsiscbe 
fiiaeobabnstatistik  zu  existiren  aufgehOrt;  ibre  Fortsetzung  aber,  dw 
PnblikatioD  des  deotsehen  Reiehs-Eisenbahn-Amtea  bat  deb  bedentead  ver- 
vollkomiDDet.  Nnr  Oesterreiob  —  und  nothgedrangeD  aaeb  Uagani  — 
haben  die  von  jeoseits  der  Grenze  gehoHen  Traditioaen  bewahrt.*'  fir 
ziebt  io  Zweifel,  ob  die  fiieenbahnaDgelegenbeiten  der  beiden  Staaten  so 
weit  Aebniiehkeit  und  Uebereinstimmnng  baben,  dafs  eine  gemeinsame 
Statistik  notbwendig  sei.  Er  vermilst  —  mit  Becbt  —  „d\^  Vertheilnng 
des  Personenverkebrs  naeh  Wageuklaasen,  die  Detailansweise  Aber  die 
▼on  den  Heisenden  zarQckgelegten  Strecken,  die  Answeise  fiber  die  trans- 
portirten  Gliter,  das  Anscbmiegen  an  die  grofse  Reform  des  Zonensystems." 
fir  wilnsebt  —  nnd  ancb  darin  stimme  icb  ibm  bei  — ,  dafs  die  Eisen- 
babnstatistik  nicbt  nur  in  trockenen  Tabellen,  aondem  mit  erJAntemdem 
Text  verOifentlicbt  werde.  Unter  genaner  Beobaehtang  des  Eisenbabn- 
dienstes,  des  Verkehrs  der  Stationen,  der  Gescbftftsfiibrong  der  Betriebs^ 
leitnngen  nnd  der  Direkttonsabtbeilnngen  mnfs  die  Eisenbahnstatisttk  von 
nnten  nacb  oben  anfgebant  werden,  damit  die  Datensammlnng  einfach  and 
eben  desbalb  verlftfslich  sei,  keine  onnlltze  Arbeit  verorsache,  die  fertige 
Pnblikation  aber  f&r  die  Eisenbabn,  f&r  das  Pabliknm  nnd  far  die  Fach- 
kreise  gleichmftfsig  braucbbar  sei."  Man  mnfs,  glaabe  icb,  anerkennen, 
dafs  die  Statistik  der  Osterreichiscb-nngariscben  Eisenbabnen  stOrende 
Luekcn  enthftlt  Ob  ibre  Aasfullang  bei  einer  Trennong  der  beiden  Ge- 
biete  mOglich  gewesen  wfire,  l&fst  sicb  von  weitem  nicbt  Qbersehen.  Za- 
iiftchst  baben  aber  die  Rivalitfttsbestrebnngen  Ungarns  ein  sebr  onerfren* 
Jiches  Resoltat  gebabt;  denn  seit  1892  werden  m.  W.  die  ongarisebeo 
Dabnen  fiberbanpt  nicbt  eingehend  statisUsch  bebandelt,  nnd  das  nnga- 
riscbe  static  isehe  B&reaii  wQrde  sich  ein  Verdienst  am  das  Eisenbabn* 
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wesen  seines-  Heimatstaates  erwcrben,  wenii  es  auf  der  von  Bokor  ge- 
zeicbueten  Gruudiage  eiue  Eisenbabustatistik  aufstellte.  K.  W, 


Brockhans'  Konversatioiislexikon.  14.  voUstftDdig  neo  bearbetiete 
Anflage.  XYU.  Band.  Sapplemeot  Hit  69  TafBln,  damnter 
8  Gbroiootafeln,  22  Kartell  nnd  Plftoen  and  144  TextabbUdvngeD. 
Leipzig.  Berlin.  Wieo.  F.  A.  BrockhauH.   1897.   Preis  g«b.  10  jff 

In  deiD  ersten  Hefte  des  vorigen  Jahrgangs  des  Archivs  (S.  181  ff.) 
haben  wir  die  Vollendung  der  neuen  Jubililums-Ausgabe  dieses  deutschen 
flanascbatzes  aogezeigt.  Es  hat  der  verbaltnirsm&fsig  kurzeo  Zeit  von 
nnr  4  Jabren  bedurft,  am  das  grofse  Werk  zu  voUendeu.  Aber  bel 
QDserer  sehnelllebigen  Zeit,  bei  den  nnanfhDrlicben  Fortscbritten  in  alien 
Ctobleten  der  Wiasenscbaft  und  Tecboik,  bei  dem  nnermfidlicben  Bestreben 
aller  Staaten  nnd  VOlker,  die  thatsftchlichen  Vorg&nge  bis  in  die  no- 
mittelbare  Gegenwart  klarznstellen  nnd  atatistiseh  festzuhalten,  iet  es 
gar  nichi  zn  venneiden,  dafs  insbesondere  die  ersten  Bftnde  eines  solchen 
Lexikons  nicht  fiberall  das  AUenienesto  bringen.  0er  Brg&nzungsband 
hat  sich  die  Anfg abe  gesteltt*  das  Gesammtwerk  bis  znr  nnmittelbaren 
Gegenwart  (Fruhjabr  1897)  soznsagen  anf  das  Lanfende  zn  bringen. 
Alle  Artikel  des  Hanptwerks  sind  dareh  HinznfQgutig  der  nenesten  Daten 
Tervollst&ndigt  nnd  zablreicbe  neue  Artikel  sind  hinzugefiigt.  Bei  Be- 
nntzong  des  Werkes  empfiehlt  es  sich,  zonftchst  den  Ergftnznngsband  anf- 
znschlagen,  dessen  Artikel,  soweit  sie  im  Hanptwerk  ▼orkommeD,  durch 
ein  Sternchen  bezeicbnet  sind;  der  ErgftDznngsband  ist  also  f(ir  alle  Be- 
sitzer  des  Brockhans  einfach  nnentbebilicfa. 

Die  mil  der  Heraus2;ahe  dieses  Handfs  verbuiuleiie  scliwieri^e  Auf- 
gabe  baben  die  Kedaktioii  utid  rler  Verleger  des  Uiilernehmens  in  geradezu 
musterhafter  VVeise  gelOst  und  augenscbeiolicb  sind  sie  vou  alien  Mit- 
arbeitern  auf  das  wirksamste  unterstfitzt  wordeu.  So  sind  aucb  das 
Verkehrswesen  und  iusbesondere  das  Eisenbabnwesen  iiach  seiner  tecb- 
niscben  uud  wirthRcbaftlichen  Scite  fur  die  vergaugenen  5  Jabre  veil- 
stftndig  dnrcbgearbeitet  worden,  es  sind  uberall  die  neuesten  Zahlen 
hinzugefiigt  nnd  die  neuesten  Vorg&oge  gescbildert.  Der  Erg&nznngs- 
artikel  z.  B.  fiber  EisenbabnbehOrden  enth&lt  eine  kurze  aber  erschop. 
fcnde  Darstellnng  der  seit  dem  1.  April  1895  in  Prenfaen  nnd  seit  dem 
1.  August  1896  in  Oesterreich  in  Geltnng  stehenden  neuen  Verwaitnngs- 
ordnnngen.  Ein  anderes  Beispiel:  Bei  dem  Artikel  Deutscbes  Reich  nnd 
bei  alien  Ortschaften  des  Deutschen  Beicbs  finden  wir  die  Zahlen  der 
Volkszfthlnng  und  der  Bemfsz&biung  ans  dem  Jabre  1895  eiugearbeitet 
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Der  Artikel:  Bdrgerlicbes  Gesetzbuch  fur  das  Deutsche  Reich  enthalt 
eine  vollsUlndige  DarsteUang  der  Berathangen  fiber  du  Gesetzbuch  bis 
zu  ihrem  Abschiofs  a.  8.  w. 

Wir  balteu  es  ulcbt  fUr  unsere  Au^g^e,  auf  Kinzelheiten  cines 
Werkes,  vie  des  voriiegeodeD,  n&her  einzngehen.  Jeder  Besitzer  mufs 
uad  wird  aieh  aber  bei  der  Benutzung  von  Brockbaas'  Konversations* 
lextkon  stets  aufs  neue  selbst  uberzeugen,  dafs  wir  in  ibm  ein  Werk  be- 
«itzeD,  das  durchweg  auf  der  Uobe  der  Zeit  am  Snde  dee  nennzehnten 
Jahrhunderts  stebt  Es  enthalt  eine  gedrftngte,  aber  erschOpfende  und 
dabei  unbedingt  zuverl^ssige  Uebersicht  uber  das  gesammte  Wissen  der 
VergaogeDheit  und  der  Gegeuwart  Dafs  die  Aosstattung  —  Drack, 
Papier,  hildliche  Danstellungeo  —  des  Ergftozungsbandes  eine  ebenso 
giftnzende  ist,  wie  die  der  frfiberen  B&ode,  versteht  sieb  von  selbst. 

■  •  «  fi> 


Beumeri  Wilhelm.  FfiofaDdzwanzig  Jabre  Thfttigkeit  des  Ver- 
elDs  zur  Wahrung  der  gemeinsamen  wirthschaft lichen 
In  teres  sen  in  Rheioland  und  Westfalen.  Bin  geechiehtUcher 
Ueberbliek.  286  Seiten.  Diisseldorf  1896.  Kommissionaverlag 
von  August  Lagel. 

In  knappen  Zfigeu  giebt  B.,  der  Generalsekretar  des  im  Titel  ge- 
nuniiten  Vereins,  einen  lleherblick  fiber  die  Thiitigkeit  dieses  Vereins  and 
bietet  damit  einen  in  vielcii  Beziehungeii  interessanten  Beitrag  zur 
Geschichte  der  wirthscljaltlicben  Ent  wick  lung  DeuUchlauds  seit  dem 
franzosischoii  Kriege  Zu  alien  Fragoii  vou  eiuiger  Wichtigkeit  hat  der 
Verein  Stellniig  genoinmen,  und  unter  theilweise  recht  ausfuhrlicber  Mit- 
tbeilung  der  Griinde  «iiid  die  Beschliisse  wiedergegeben. 

Am  30.  Marz  1871  wurde  der  Verein  auf  dem  sogenannten  zw.'iten 
Koblentage  gegriindet  und  erhielt  bald  darauf  deii  laugeu  Nameu,  den  er 
jetzt  noch  fuhrt:  in  dem  Rundschreiben,  das  zam  Beitritt  aufforderte, 
wild  die  Hebung  und  Fdrderung  des  Verkehrswesens  als  erste  Aufgnbe 
be/eiclmct,  und  in  der  That  sind  es  ttberaus  b&ufig  Frageo  des  £i»eu- 
bahnwesens  gewesen.  die  den  Verein  beschafligt  haben. 

Der  AVagenmangel,  der  dureb  die  Kriesrstransporte  herbeigeiuhrt 
worden  war  und  zur  Gnindung  des  Vereins  den  Anstofs  gegebeu  hatte, 
veranlafste  in  den  ersten  .laliteii  des  Bestehens  und  in  den  letzten  Jahren 
den  Verein  wiederholt  zu  Vonstellungen  bei  den  zustilndigen  Behurdeo. 
Von  Anfang  an  protestirt  der  Verein  gegen  eine  Erhohung  der  Tarife 
und  verlangt  st&ndig  die  Herabsetzuug;  so  bat  er  mebrfacb  die  £iDfabrang 
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einer  zweiten  Stuckgutklasse  gefordert  und  sicb  fur  die  Ausdehuuug  des 
Rohstofftarifs,  fur  Ausfuhrspezialtarife  u.  dergl.  erklart. 

Schon  bei  der  Grundung  wird  der  Gedanke  eiuer  einheitlichen  Lei- 
tung  des  Eisenbahndienstes  in  den  Vordergrund  gestellt,  und  immer 
wieder  wird  diesem  Wunsche  Ausdruck  gegeben.  Dem  Plane  eines 
grofsen  Netzes  von  Reichseisenbahnen  stellt  sich  der  Verein  ailerdings 
abweisend  gegenuber,  weil  er  vom  Fortfall  der  Konkurrenz  eine  Beein- 
trachtigung  der  Verkehrsinteressen  ffirchtet;  aber  gegen  die  Verstaat- 
lichung  in  Preufsen  bat  er  nichts  einzuwenden,  ohne  sie  jedoch  zu  befur- 
worten.  Die  Einheitlichkeit  will  er  vielmehr  dadurch  erreicben,  dafs  eine 
oberste  Reichsaufsichtsinstanz  —  wie  sie  dann  ira  Reichs-Eisenbahn-Amt 
gegeben  worden  ist  —  und  ein  Reichseisenbabngericbtshof  die  fur  alle 
Bahnen  mafsgebenden  (Jrundsatze  aufstellen  uud  deren  Durcbfuhrung  be- 
aafsicbtigen  soUen,  w&hrend  die  Babnen  in  den  Einzelbeiten  inOglicbst 
frei  bleiben  sollen.  Als  das  preufsische  Garantiegesetz  vorgelegt  wurde, 
versucbte  der  Verein  eine  entschiedenere  Betonung  des  Gedankens  bin- 
einzubringen,  dafs  die  aus  dem  Eisenbabnbetriebe  erzielten  Ueberscbusse 
—  nacb  Verzinsung  und  Tilgung  der  Eisenbabnscbuld  —  mOglichst  der 
FOrderung  des  Eisenbahnverkehrs  zu  gate  k&men. 

Auf  Einzelbeiten  einzugehen,  die  vom  Vereine  seinen  Beschlussen 
beigegebenen  Begrundungen  zu  besprecben,  wurde  zu  weit  fubren.  Es 
mufs  genugen  darauf  hinzuweisen,  dafs  den  vorgebracbten  Grunden  stets 
ein  erbeblicbes,  wenn  aucb  niebt  immer  entscheidendes  Gewicbt  wohl  bei- 
zulegen  ist,  wenn  aucb  der  Verein  naturlicb  von  dem  Recbt  jeder  Inter- 
essentenvereinigung  auf  Einseitigkeit  Gebrauch  macbt. 

Das  Bucb  ist  anregend  und  giebt  aucb  fur  die  Zukunft  maueben 
braucbbaren  Fingerzeig.  jr  nr 
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15.  Serie,  Heft  7  and  a   Bnltimore  16^7. 
Sehttbnrtt  K.  Sehwellenqneraebnitt,  Sebwellenabstsnd  nnd  Bettnngsstoff  im  Sieen- 

bebnf  leise.  Berlin  1887.  8  iK 

Schniter,  Bdler  von  Bonnott,  Dr.  ft.  v.  nnd  Weber,  Dr.  A.  Die  Beobtsnrknnden 

der  Ssterreicbisdien  Bisenbsbnen.  84.  nnd  98>  Heft,  Wien,  Peet,  Lapnig  I80f« 
Serrsillier,  Lticieti.   Vocabalaire  technique  des  chemitts  de  fer.  Tevmee  frttfeis, 

anglais  et  aroSricains.   London.   Whittaker  &  Co.  1887. 
Statist i^'dirs  .Tahrbn«  h  fiir  dns  Deutsobe  Roicli.   HoTMisgegeben  im  kmiserlichen 

statistischen  Amt.    Berlin  1897.  2 
VergleithenUc  NebenemanderstellDn^  der  Verordnunm  vom  I.  Angnst  hetr. 
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Nnmmer  86n  der  wediselseitigen  Verelnbemng  erleiebtenider  Voreebrillen  mit 

DenUeUnnd.  Wien,  Peet,  Leipiig  1887. 
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Bulletin  de  la  Commission  Internationale  da  Congr^i  den  chemins  do  for. 
Braidles. 

No.  7.  Jnli  1897. 

Etndei  et  oontidtfrations  rar  lei  iitegalit^t  de  texture  et  de  composition  dee 
ralli  d*eeier.  —  Note  etir  le  ohemln  de  fer  monorail  pow  traction  Aeetri^ne 
k  grande  riteaee  k  I'ezpoeition  de  firazellea>Terviieren. 

No.  8.   August  1897. 

Let  tramway*  k  Tapenr  et  lea  chemins  de  fer  ordinairea  eo  Itatie.  —  Traae- 
formation  dee  proeddie  baeiqnee  de  fabrication  de  IWer  ponr  mile  et  dee 
m^thodes  d'essala  dee  raile  d'aeier.  —  Camete  kilomitriqnee  et  la  refbnne 
dee  tariff  ponr  lea  transports  dei  Toyajtenrs  en  Allemagne. 

Centralblatt  der  Banrerwaltiing.  Berlin. 

No.  Jio— 84.    Voin  19.  Juni  bis  >J1.  Aufjuat  1897. 

(No.  2&:)  Kreusaug  der  Nebenbalin  bcliiiuebeck  —  Blumeaberg  uiit  eiuer 
acbmalapnriKen  Xleinbalin  in  SehienenhSlie.  (No.  flSa:)  Ffir  das  Bntwerfen 
▼on  Bahnetel^allen  and  eisemen  Daehbindern  im  Bereiehe  der  preafsiiehen 
Staatsbahnen  (Vorscbrifteo).  —  (No.  90  nnd  30:)  Die  Verwendang  von 
Weicben  mit  gekrflmmtem  Matterstrang.  —  (No.  39:)  Die  Weaerbrftcke  bei 
Hameln. 

Deateebe  i^trafsen-  nad  Slelnbnhnseltnng  (bisher:  Die  StrafeenbAbB).  Berlin. 
No.  24— 9S.  Vom  17.  Jnni  bii  19.  Angnit  1887. 

(No.  94:)  Ueber  Kesieiretlsionen  bei  StraTsenbahn-  and  KleinbabnIokomotiTen. 

—  (No.  35:)  HaltesignalTorriohtuDg  mit  Stgnalgebnng  anf  der  LokomotiTe.  — 

{No.  26-  -J^  -  ^.  10  de«  Kleiiibahne:Metzes  vom  28.  Jnli  1802.  —  (No.  97:) 
litellwerk  liir  .^rr.^r-^'-^uhalinweicheu.  —  (No.  29:i  .SiKseinilils  (Tlci^messer.  — 
(No.  30:;  l>ie  projekiirte  Uotergrundbabu  su  Berlin.  —  Prob«lakrt  mit  emer 
GaslokomotiTe.  —  (No.  Bi:)  0eber  das  Heben  nnd  Senken  tod  Eiaenbabn- 
gieiaen. 

Dentache  Wrkebrsblutter  tind  alljieueine  deutache  l^iaeubaiuizeitung.  Berlin. 

Miiuchen.  Leipzig. 
No.  95-88.    Void  24.  Juni  bis  19.  AUf^ust  IR'Ji. 

(No.  25:)  Dienstdaner  der  im  anfserii  BetriebsiJien.^t  beschRftif^teii  Eisenbahn- 
bedieniteten  in  Preafsen.  —  Das  Trageu  der  Uniform  au/iier  Dienst.  — 
Aeodemng  der  Betiiebsordnnng  v.  s.  w.  Dentseblands.  —  Die  Anstellnngs- 
nnd  BefSdrdemngiTerbftltnisse  prenfsisdier  Staatseisenbahnbeamten. 
(No.  26  nnd  27:)  Die  Organisation  der  franzOsischen  Eisenbabnen.  —  (No.  96c) 
Elektrischfr  Eisenbahnbetrieb.  —  (No.  27  nnd  28:"5  Zankende  Schwestern.  — 
(No.  28  un  l  _'9.)  Die  dienstliche  Ansbildung  der  juugeii  Beamten.  —  FUnfte 
ZusammeukuQft  der  Verkehrabeamten  der  Bodenseeaferataaten  in  Friedricha- 
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hafen.  -  t'No.  29-  31:)  Zar  Frape  der  Betrielissicberheit.  —  (No.  80:  Das 
fiiseiibahtipacket.  —  Der  deutscbe  Eisenb&bnerrerband  and  der  Verband 
devtadiMr  nnd  fiit«miehkdi«r  SiMii1i«hiib«tiBt«iT«niBe.  ~  (No.  89:)  Der 
pranfsiiehe  Suuttsbahnbetrieb.  —  (No^  88:}  Dnlratarer  Wettb«w«rb. 

Dingl^rV  polytechnischeM  Journal.  Stattj(«rt. 
H«ft  13.   Vom  26.  Jnni  1807 
Neuere  Dainpfiniiscbiaeii. 

Band  80«.  Heft  L  Vom  S.  Joli  1887. 

Die  Blektrisittt  im  Dienste  der  Sieenliabneii.  —  Signaliuning  der  Zttfe. 

Elektrischer  Antrieb  der  ZQge.  Ueber  die  LeistnitgeD  der  eldttritebeB 
Lokomotive  der  Baltimore— Ohioeisenbehn. 

Heft  d.  Von  88.  Jnli  1887. 

Die  elektriiehe  Baldwin-WeatinghoiiaelokeiDotive. 

Heft  G.   Voin  6.  August  1897. 

2«ieuere  Lokomotiven.  —  F.  W.  Prokovs  einseitig  auAprecbende  Strecken- 
kontakte. 

L'^eononlaM  frau^ala.  Paaa. 
Heft  87.  Tom  8.  Jvli  1B87. 

La  garaatte  d'istdrit  et  lea  grandee  Compagnlea  de  ckoaliie  de  far  en  1886. 

Heft  80.  Von  M.  Jnli  1807. 

Lea  recettea  et  lea  dipenaea  dee  aiz  gvaoda  rdaeanz  de  ebemina  de  fet  fran^aia. 

fiinenbaluureGktliche  Kntaclioidvnfpen  «nd  AblwndlttnKW.  Brealan. 
Bd.  Xni.  Hefl  4. 

Znr  Analegvod:  der  §§  319, 320  des  Strafgesetzbnchs  filr  daa  Deatache  Reich. 

—  Hie  Eifenbahngesetzirehnnff  in  EIsaTs-LotbringeD.  —  Umfantr  des  Er- 
stattuDgsangprucbes  eioer  BerulsgenoBseniobaft  g^ea  eiae  aus  der  Haft« 
pflicht  eintretende  Eiaenbabnverwaltiuig. 

3lteit8No,iop«aiioe  xiuo  (BiaenbabnwesMi).  St.  Pefeerabiirg.  1887. 

(No.  180  ErwSgangen  anr  BestimmoDg  der  BaaptabmessnQgeii  der  Loko- 

motiven  nnd  die  Anwendang  dieser  Erwaf^np:en  fHr  schnellfahreude  Loto- 
motiven.  —  (No.  17  und  18:)  Prftmien  fiir  sparsanie  Ausfiihning  der 
Statiuusarbeiten  (fortgesetzt  in  No.  20).  —  Der  liintwurf  fUr  ein  neaes  Urn* 
grenzoDgsprofil  fUr  die  Betriebsmittel  der  normaUparigen  Eiaenbabneo 
(fortgeaetat  ana  No.  ll  nnd  19).  —  (No.  19;)  Ueber  die  Amrautong  dar 
Lnftaobilfohrt  bei  Eisenbabttvorarbeiten.  ~  (No.  90:)  Die  deotschen  Eisen- 
babuen  ini  Retriebsjalire  1895/96.  —  (No.  21  nnd  22:)  Die  wirtbscbaftliche 
Wagenverwendung  und  die  BediDKnngeu  fiir  die  vortbeilbafteste  AasQUtzoDg 
der  Betriebsmittel.  —  Die  bei  den  deatscben  Staatababoen  aogenommene 
Formel  zar  BeBtiaamnng  dee  Zogwideratandea.  —  (No.  28  u.  84:)  DieThltif* 
keit  der  flrana(»ai«elien  Eiaenbabnen  wMhrend  dea  Beaneha  daa  maaiadeB 
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KaiserpMrea  in  Frankraicb  im  HerbH  18M-  —  V«rglelch6Bde  Veitiielie  mit 
Verbmidlokonotiven. 

Sl«ktrot«€liiiia«be  Rnndsdian.  Fnukfut  «.  M. 

Heft  10.    Vom  1.  Jnii  1897. 

Ueber  Akkumalatorbabnen.  —  Ueber  elektrische  Bahneo. 

Xlcktroteobiiiielie  Zetttehrift.  Berlin. 

N^i».  Vom  94.  Jui  bit      Jnli  1887. 

(No.  96:)  NobenteliliiCbmotoreB  fllr  ol^triiobeD  StraftonbAhnbetrieb.  —  Ueb«r 

einen  nenen  Nebenschlnrsantomaten.  —  (No.  37:)  Ueber  die  Aufh&nGrQiig  der 
Oierleitunjf  bei  elektriscben  Babnen.  —  nie  neue  Akkumulator^ahn  in 
Paris.  —  ^No.  31:)  Die  £infubraiig  dee  elektrischen  fietriebes  auf  der 
Grofsen  Leipziger  StraiaenbabD. 

BniciMeriiiir.  London. 

N«.  IMS-'ISSO.  Vom  la  Juni  bis  18.  Aosuu  1887. 

(No.  1619:)  Lanorkahire  and  Dnmbartonshiro  Bailway.  —  Tbe  Bebr  monorail 

Railway.  —  (No.  1646:)  Tbe  Bebr  monorail  Bailway  at  the  Hmssela  exhibi- 
tion. —  Indian  Railways  and  telegraplis.  —  (No  1646  und  1648:)  Machine 
moalded  wheels.  ~  (No.  1646:)  Railways  in  China.  —  Danish  steam  Railway 
ferries  and  ice>breaking  efceamers.  —  (No.  1647:)  Looomotive  for  tbe  Sondau 
military  fiailwaj.  —  (No.  1648:)  TraTollinif  of  tbo  lofl-eidod  rail  in  Bailway 
traoks.  —  (No.  I860;)  Tbo  Colnmbia  motor  oarriafieB.  —  Greater  London 
Bailwaya.  —  Paiaonf^  loeomotive  for  tbo  Ulinoia  Central  Bailroad. 

£nirineerinfr  Nuwm.   New  York. 

No.  20— Vom  20.  Mai  his  22  Jnli  1R97. 

(No.  aO:)  Electric  traction  on  the  New-York,  New-Haven  and  Hartford 
Bailroad.  —  (No.  22:)  Swedish  Railway  bridger  near  the  arctic  circle.  — 
Soeond  traek  oonatraotion  and  Improroment  of  lino  and  grade,  C.  ft  N.  W. 
Bj.  —  Bailway  relief  daparonaati.  —  (No.  98  )  Caoaoe  tmd  remedies  for  the 

parting  of  Railway  freight  trains.  —  Compound  locomotive  for  the  Royal 
Bavarian  State  Railway.  —  Te.-'t'^  of  the  economv  of  \\\^}\  steam  pressnres 
iu  locomotives.  —  Profiles  of  irauscoutiueutal  iiailways.  —  Electric  motors 
at  tbe  Sacramento  ebops  of  the  Southern  Pacific  Ry.  —  The  annual  con- 
▼ontion  of  tbo  maator  car  bnildera'  aasoeiation.  —  Antomatie  car-oooplero 
on  Engliab  Bailways.  —  (No.  24:)  Annnal  eonvontion  of  tbe  Ameriean  Bailr 
way  master  mechanics'  association.  ~  Annnal  eooTention  of  tbe  master  car 
builders'  assocfaricn.  —  Street  paving  an  improper  basis  of  compensation 
for  street  Railway  franchises.  ■  (N*.  25:)  Tunnel  roof  shield  used  in  the 
Boston  Subway.  —  Tbe  Bardie  compressed  air  locomotive  for  tbe  Manhattan 
Blovated  By.  —  Sigial  Uf^ta  and  doraila.  —  Needed  reforma  in  the  Bailway 
mechanieal  con^ontions.  —  (No.  96:)  Tbo  Weitingbonae  higb-apoed  brake.  — 
The  Central  London  Ry.  -  The  present  status  of  motor  driven  vehicles  for 
common  Roads.  -  f^No.  27:)  The  engineering  equipment  for  the  New  Southern 
terminal  station,  Boston.  —  i,No.  28:)  South  African  Railways.  —  Plate- 
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lattice  girder  bridge  over  little  Mitioiiri  river,  Northern  Pacific  Ry  - 

(No.  29:^  Con  of  electric  motive  power  fi<r  street  car«i  in  New  Y^rk  and 
MassatJiusetts.  —  Consoli^iation  locomotive  lor  the  ("hikau  ^'^ovenimeDl 
Bailways.  —  The  diiitributiuu  of  electric  current  for  Railway  purpo&e«. 

Le  G^tfo  CivIL  Puris. 

No.  7—14.  Vom  IS.  Jnni  bit  31.  3uli  1897. 

(No.  7:)  Application  da  syitime  do  trootioo  SerpoUot    doB  wagons  «iitom«- 

tears  de  (^'an^leB  li^nes.  —  (No.  14  n.  15:)  f/eclairaf  e  electriqoo  dea  wagoai. 

—  (No.  14:)Le  mtoopolitoin  de  Paris.  —  Projet  do  Cooieil  nnnkipal. 

Ulaser'f*  Annalen  fur  GewtTl>e  and  BaiiueatMi.  Berliu. 
No.  12—4.   Vom  16.  Jani  bis  15.  August  1897. 

(No.  13:)  Neaere  EUenbaboanlageD  im  Norden  Berlins.  —  Weinhe&steUhebel 
naeh  dem  bel8:iaobeii  Patent  Vanneate.  —  Der  BiaenbaltnmfaU  bei  Qerolsieia. 

—  (No.  1:)  Zur  Avabildiinir  dor  Maaebineningoniearo.  —  (No.  i  nndS:)  Etat 
der  Eisenbahnverwftltang  fQr  das  .Tahr  vom  1.  April  l=^97;'9a  —  (No.  2:) 
Eis(?nbRhiivorarbeitftnver3uche  iiber  die  Fahr^eschwin'Iiykeit  der  Berliner 
Stadtbahnsiige.  —  Windau,  der  europiiische  E.\purtbaleii  der  sjrofsen  .sibiri- 
scben  Babn.  —  WasserrObrenkessel,  Patent  Oehre.  —  Eiu  iraaaosiscber 
Technikef  «ber  fivmUaMdie  Zttrtlado.  —  (No.  8:)  Die  Anfbki^  mi  Wechsal> 
Torriobtnngen  bei  den  VerbiindlokoniotiTei  dor  pronfaliohOB  StMlaeisea- 
bahnverwaltnng  —  Eiaenbabnadiweilen  aas  Bncbenholz.  —  UniversalkoB* 
deiisiitionswassernlileiter.  (No.  i:)  Verbundlokomotive  rait  vier  Dainpf- 
zylindern.  Bauari  vou  Borriei.  —  LokomotivprOloiigsanlage  der  Cbikagft> 
Qud  North  WesternbahD. 


HnMoqnb  (Der  bigenienr).  Kiew. 
No.  ft.  Xai  1897. 

VonricbtaiigeB  snm  Boladot  der  LokonotiTteiider  init  Kohlen.  —  OBter> 
enebang  dea  Einflostee  dor  Inlberen  Erttlte  aiif  den  Eiaenbabnobwbaa 
(Fortsetsnng  ana  No.  19/1896  mid  No.  11807). 

Mo.  t.  Jnni  1887. 

Der  Ban  einer  atKadigen  Uoberftthnng  fttr  Gttterwafon  fiber  die  Wolga  bei 
Samtow  ttBd  Ton  HafenMlagen  aaf  beiden  Ufem. 

So.  i,    JUij  1697. 

Die  ^cUwacben  Seiten  auserer  Eisenbahnvor&rbeiten.  —  iJie  i:.iariciitungeo 
mir  Lagerang  der  Naphtarttokatlado  mid  an  Ibrer  Amgabe  aa  die  ftr 
Napktakoiattng  eingorioliteteii  LokoaotiTon  anf  Stationen  der  Beuen  Liaiea 
der  BJiaan-UTaleiaeBbahn. 

The  Jonrnal  or  Political  Economy.  Chicago. 

Heft  6.    .Juni  1897 

Diversion  of  the  flour  and  grain  trafto  from  the  Great  Lakes  to  the  £aU> 
roads. 
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Joat  riul  of  the  W«8t«rn  Hoeiety  of  Engineers.  CMcago, 
Heft  a.   JaDi  1897. 

Jtoilwaj  tie*  in  Indift. 

Monitors  delle  (itrade  ferrate,  Turin. 

No.  19—441.    Vom  8.  Mai  bis  31.  Juli  1897. 

(No,  19:)  Ferrovie  del  MediterraDeo.  ~  (No.  20:)  L'inchiesta  Ingbiileri  e  ia 
ferroyia  Fmiis&— Firense.  —  (No.  21;)  Provedimenti  a  favore  degli  istitnti 
di  previdenxa  del  personftle  ferrovierio.  —  I  biglietti  eUlometriei  e  U  rete 
dello  Steto  Pimaiano.  —  (No.  98:)  La  feirovie  del  Sempione.  —  (No.  96:) 
Le  strade  ferrate  della  Greoia.—  (No.  80:)  Anoora  till  tfeno  a  90  eliUometri 
I'ora  da  Milano  a  Torino. 

Konk  Tekniik  TUBikriit  Krirtinift. 

3.  Heft  1897. 

Saeter^dalsbaneas  bjguiager  (Uocbbaoteu  der  Saeterdalbahn).  Mit  Zeich- 
noiiKeii. 

OMtenreiehlaelie  BisenlMluieltDBip.  Wien. 

No.  18—24.  Vom  90.  Jmii  bis  90^  AngUMt  18B7. 

(No.  18:)  StattBtisehe  Naehriclkten  Ton  den  Eisenbabnen  dee  Vereina  denttcher 

EisenbahnverwaltiiDgen  far  1895  (No.  19  a.  20:)  Eisenbahngenosgen- 
schaften.  —  'No.  W-.)  Einrifhtnnc:  cines  erweiterten  Oarderobe-  und  HepSck- 
zustelldienHtes  im  Hereiciie  dcr  Staatabahudirektiou  Wieu.  —  (No.  20:)  Ein 
Fortachritt  in  der  SchaleuguTsriiderfabrikation.  —  (No.  21:)  Die  steienDftrki- 
schen  Landeabahnen.  —  Orofiistldtiioho  BabnfimgeiL  —  No.  99:)  Ueber  Ab- 
rechnangsrereinbaningeii  im  direkten  Oitterrerkehre.  —  (No.  28  n.  24:)  Weaen 
und  Bedeatno^  des  Yerkehrs  iu  der  Grofsstadt;  das  orgaiiiscbe  Netz  der 
StrafHenbahnen  fftr  Wien.  —  (No.  21:'i  Die  Eisenbahnen  der  enropiUschen 
Tiirkei  binsichtlich  ibrei  tuilitiiri.Hcheu  Benntzbarkeit  and  ihror  Leistungen 
im  tttrkisch-griecbischen  Kriege  16U7. 

Orgma  fllr  die  Fortsekritta  dee  Eteeakakuweaena.  WIesbadea. 
Belts.  1887. 

LokoraotiveQ  suf  der  Hilleiniiunialandesausstellung  in  Budapest.  —  (u.6:)Die 
TriiiikiiiiirilL'T  holzerueu  Eisenbabnschwellen  ruitChlorzink  und  init  karVolsUure- 
haliigeiii  Theerole.  —  Die  Schienenstofsfrage  nach  franzUsiscber  AufTassnnf. 

Ermittlong  grlifster  Momente  fiir  Bogenbinder.  —  Die  uene  Ausgabe  dei 
technisebeii  VereiDbarnngen  liber  den  Ban  nvd  die  Betriebaeinriehtnngen 
der  Hanpt>  nad  Nebeneiaenbabnen,  sowie  die  Grandiiigo  fflr  Ban  nnd  Betrieb 
der  Lokaieieenbahnen. 

Heft  U.  im. 

(a.  7:)  Planum,  Bettang  nnd  Schwelleuform  dea  Eisenbahngleises.  —  (u.  7:) 
Ueber  einige  Oberbanfragen.  -  <u.  70  Ueber  die  Stenerungen  der  Verbnnd- 
lokomodvea.  —  yiersyliaderlokomotife  mit  swei  Stenemagen. 
Aicklv  Mr  BiMBbabBvaasn.  lOT.  71 
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Heft  7. 

Kraftmesser  liir  iSignal-  and  WeicbensUUbebel. 

The  Railroad  G«Mtte.  New  York. 
N«.  28.  Voni  4.  Jani  1887. 

Hartford  meatiiig  of  the  Amerioan  sooiety  of  meobaaleal  onciaeefa.  —  Tlie 
adjusted  car-mile  as  a  basis  for  engine  performance.  —  Standard  ttoel  truek: 

Mexican  Central  Railroad.  —  The  Cloud  metal  trucks  —  Combination  pas- 
senger and  baggage  cars.  —  The  new  vestibnle  train  of  the  Chicaifo.  Bur- 
lington Qoincy.  —  The  Goodwin  steel  damp  car.  —  The  iiowe  air-brake 
for  oloetrio  can.  —  The  Erie  eoaplei.  —  Tool  for  gxiadiiig  lokomotiTe 
links.  —  The  ,»BQrg:"  locomotfTe.  —  The  elide  rule  as  an  aid  to  Railroad 
fleld  work.  —  Smoke  prevention  in  Austria.  —  The  present  standing  of  the 
steel  truck.  —  Judge  Brewer's  decision.  —  The  Chicafjo-NathTille  fast  mn. 
The  Supreme  Court  on  the  powers  of  the  Interstate  Commerce  Commission. 

—  How  to  manage  a  freight  station.  —  Municipal  ownership  of  Street 
Bailroads  in  England.  —  Railroads  of  the  World  at  the  end  of  189& 

No.  Ji4.    Vom  U.  Juni  isi>7. 

Master  car  builder's  reports.  —  Some  Michigan  central  locomotives.  —  Loco- 
motive firebox  design.  —  Electric  motors  at  the  Sacramento  shops  of  the 
Sootikem  Paoifle.  —  The  Bettenderf  eteel  tmok.  The  Cattail  holler.  — 
The  new  loch  of  the  Hien  eonpler.  — -  London  and  Northweetem  leading 
gage.  —  The  east>iren  car  wheel.  -  Chilian  Railroads.  -  A  table  of  fast 
and  unnsnal  runs  Railroad  merhanii-al  enu'ineering  at  the  nnirOTfity  of 
Minnesota.  —  The  use  of  cast  steel  in  locomotive  building. 

Xo.  tt.  Van  18.  Jnni  1887. 

Steam  and  electric  Roads  combined  for  snburban  traMc.  —  The  Richmond 
compound  at  the  conventions.  —  Rodger  hopper  ballast  cars.  —  Tank  l«>co- 
luotive  for  the  Koya  Tvailroad  of  Japan.  —  Manchester  passeni^er  station  — 
The  M.  C.  B.  convention.  —  iron  and  steel  lu  itiiiH.  FitQ  cartage  in 
Miehigan.  —  The  eeonomy  of  the  gas  engine.  —  Convention  of  the  Kaster 
Me^aniee'  assoeiatien.  —  ^e  Seheen  steel  hopper  ears  at  the  eenTentions. 

—  Kational  Local  Freight  Agent<«'  association.  —  The  revenue  dda  of  ear 
service.  —  Rulings  of  the  Georgia  Railroad  rommission  on  demurrasT  — 
A  visit  to  the  Richmond  locomotive  works.  —  Exhibits  at  the  old  point 
conventions. 

No.  26.   Vom  28.  Juni  1897. 

The  Westinghonse  hi^'i-ftpeed  brake.  -  The  Schoen  steel  car.  —  Engine 
rating  chart  of  the  Northern  Pacific.  -  The  future  of  the  conventions.  — 
The  high-speed  brake.  -  The  populist  Railroads.  --  The  French  EailroaUs 
in  18W.  —  Bailroad  telegraph  supintendenta'  eouTention  The  national 
association  of  ear  serriee  manegers.  Steam  and  troUey  in  the  Connaetient 
legislature.  —  Railroad  legislation  in  Massachnsette. Bailroad  legislation 
in  New  York.  —  The  Master  mechanics'  convention.  —  The  duties  and 
discretionary  powers  of  a  train  dispatcher.  —  Improved  snburban  service 
in  Chicago.  —  Long  lucomuiive  run. 
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No.  87.  Vom  2.  Jnli  1897. 

The  Boston  elevafrd  RailfWid.  —  New  I0*wbeel  piM^Bger  IttcomotiT^  Illi- 
nois Central.  -  Tbornburg  coupler  attachments.  Arrangement  for  carrying 
bicycles,  Norfolk  Western.  —  American  society  of  Civil  Inj^^'neers.  — 
The  canaU  and  tiie  Kailroada.  —  Bicycles  as  baggage.  —  A  no-profit  Kail- 
nmd.  —  Th6  «Bg«iie«r  and  the  National  Soeiety.  —  Tba  Central  London 
ootttraet.  —  The  tiain  diapatehera'  oonTention.  —  Pniehaae  of  Swiaa  Bail- 
roada.  —  Kinda  of  aignaling  apparatot  in  nae  in  England.  —  Bail  road 
legislation  in  Tena.  —  The  CheTrea>QeneTa  power  trantmiialon.  —  Foreign 
Bailroad  note. 

No.  28.  Vom  9.  Jnli  1897. 

Eatio  of  grate  area,  beatii^  area  and  cylinder  yelame.  —  An  old  firm  of 
engine  builders.  —  LoniaviUe  ft  NaehTille  passenger  station  at  Montgomery. 
—  Two-atory  freight  honse  at  Hontgomeiy.  —  An  aatonatle  air  and  steam 
coupling.  —  New  Street  Bailroad  motor.  —  Air  eompressor  for  the  Atchison 
shops.  —  The  stAtns  of  eleetrie  railroading.  —  Compressed  air  and  electri- 
city at  Port  ('halnipttp  —  The  Master  Mechanics'  Associafion.  —  The 
Christian  Endeavor  excursions.  —  Machinery  for  the  Boston  terminal  station. 

N«.  S9.  Tom  16.  Jnli  1897. 

M.  C.  B.  Association  standards.  —  Cooke  tank  iocomotiTe  for  Japan.  — 
The  Monardi  brake  beam.  —  Antomatie,  double  ear  tenoning  maehine.  — 
Floods  along  the  8e«them  Bailway.  Coupler  locks  and  lode  lifts.  ~  Mny 
accidents.  —  RaUroad  legislation  in  Connecticut.  —  Train  acddttta  in  the 

United  States  in  may.  —  Street  Railroaii  chntj^es  in  Baltimore.  —  Jown 
Bailroad  Commissioners'  report.  —  Keeping  passenger  cars  dean. 

No.  80.  Vom  28.  Juli  1897. 

Another  fast  run.  —  Imprnved  arrane:eiueTit  rcducinjf  nnd  intcrcf-pting 
valves.  —  iieavy  machinery  driver  by  electric  motors.  —  Improved  Liuder 
system  of  compound  loeomotiTes.  —  LooomotiTe  grates.  The  reight  to 
seise  coal  in  tranut  -  The  M.  C.  B.  pocket  stnpb  —  The  he«flest  equip- 
ment orders.  —  The  movement  of  the  Christian  XndeaTor  excursions.  — 
Heavy  locomotives  for  the  Southern  Kailwny.  —  A  compound  locomotive 
with  auxiliary  cylin(lerf»  —  Westinghouse  gas  engines.  —  A  Himalayan 
Railroad.  —  Aostraiian  Kaiiroad  notes. 

No.  81.  Vom  80.  Jnli  1897. 

New  passenger  engiuers  ol  the  Chicago  Indianapolis  &  Louisville.  —  Eclipse 
Steel  sraiaphore  with  protected  lenses.  —  fireight  loeomotiTes  for  the 
Pittsbnrgh  Bessemer  Lake  Erie.  —  Metal  traeks.  ^  Meeting  trolley  eom- 

petition.  —  Further  notes  on  eleetrie  Railroads.  *—  The.  decision  on  the 
New  York  anti-trust  law.  —  Suburban  competition.  —  Estimated  cost  of 
the  Boston  Elevated.  —  Lpf^islation  in  Pennsylvania.  —  Mr.  Kobiuson  on 
Kansas  rates.  —  Lignt  liaiiroads  for  South.  Airiua.  —  Boiler  jackets. 
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No.  32.    Vora  6.  An/jnst  1897. 

Electric  tractisn  for  the  South  Side  Elevated,  Chicasro.  —  Chica^'d.  India- 
napolis  &  Loal«ville  shops  at  La  Fayette  —  Oit-coated  ballast  as  a  pre- 
vtiitiT«  pf  4«»t.  —  Snbarhaa  competition.  —  CoukterbttaDce  Utto  of  the 
atronff  engine  et  Ponlve  Uaifersity.  —  Eleetrieiu  m  »  motive  power  oa 
elereted  Beilroeda,  —  The  werlde*  Bnilroede.  —  Combined  nok^rail  and 
adheeioB  leeemotire. 

No.  88.    Vom  13.  Au^st  1897. 

The  Soudan  iiaiiro.^d.  —  Cbica£;o  track  elevation.  —  A  very  t'ti^t  regular 
train*  —  The  iecnritj  car  door.  —  Better  whittle  eignele.  —  Ticket  eealpere. 
—  Jnne  nceidenti.  —  Eieetric  end  elevated  oare  on  the  Brooklyn  bridge.  — 
Iliinoie  Bniiroftd  eommiseioneri'  report.  —  A  dey'a  work  under  the  state. 

The  Railway  Kn^iiieer.  London. 

Ueft  210.   Jali  1897. 

The  new  royal  train,  Great  Westt  rn  Railway.  —  Dta^rani  for  ascertainine 
the  hauling  and  tractive  power  itf  locomotives.  -  !n  211:*  Brick  and  (^t'>ae 
bridges,  vlMiacts,  culverts,  and  retaiuiog  wall^.  —  What  true  and  false 
eeonomy  in  light  Beilw«y  eonetmotion.  —  6»te  for  hnrniug  fine  enthradte 
eoel  —  DeUwe,  Leekewnimft  end  Weet«»  Beilroed.  ^  Bnnning  ahed  at 
Fnlwell,  London  and  South  Western  Bail  way.  —  (v.  811:)  Standerd  detail* 
of  locomotive.^  Lankashire  and  Jorksbire  Eatlway  ~  Tape  of  Good  Hope 
govemmeut  Ivailway.s.  —  Hails  and  permatient  way.  —  The  design  and  con- 
•tructiou  oi  Railway  carriages  and  wagons. 

Heft  tU.  Angnat  lfi97. 

60000-lba  hopper  coal  car,  Cheaapeake  and  Ohio  Bailway.  —  Trinidad  go- 
vernment Railway.  —  The  Panama  Railway.  --  Bridge* building  for  Egyptian 

Railway       Petroleum  as  steam-en^ne  fnel    -  Links  in  loeomotire  hi-'it^trv 
New  rniiDing  shed  ur  locomotive  depot  at  Fulwell,  London  &  Sonth  Western 
Railway.  —  Locomotive  enginer:  their  designaud  construction  —  Piston 
▼alret  in  looomotivea.  —  The  Hardie  compreaied  air  locemotiTe  for  the 
Manhattan  elerated  Bailread. 

The  Railway  Xewa.  London. 

No.  17i6~1764.   Vom  19.  Jnni  bis  14.  Angnat  1897. 

(No.  1746:)  Railways  and  the  diamond  jubilee.  —  The  Canadian  tariff,  — 
(No.  1748:)  Jubilee  traffic  retnrns.  Railways  and  the  foreijjti  jahilee 
visitors.  —  Railway  and  canal  coiuuiissiou  —  Railway  bills  lu  lhit7.  - 
Pratt's  special  danger  signal.  -  (No.  1749:)  Railways  and  the  traders  — 
Silent  reporta  and  trafBo  retnma.  —  Bailwaya  aad  the  jubilee.  —  Bailwaya 
and  the  farmera.  —  Amerlean  Bailraad  prospects.  -  Northern  Bailway  of 
France.  —  Railways  in  Japan.  Railway  bills  in  1887.  —  (No.  175(>:)  Conti- 
nuous brakes.  —  Continental  passenger  trnff?c  in  the  past  half-year.  — 
American  profpecta.  —  liailway  bills  in  I'arlianient.  (No.  17^\:  The 
Railway  and  canal  commission.  —  Railway  bills  in  Parliament.  —  (No.  1752:) 
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B«il«iy  Mcidents.  —  Beeeirenltipi  tad  foreelonires  during  1897.  — 
(No.  1763:)  New  dining  trains  on  tl  "  Mi  lland  Railway.  -  District  Railway 
employps'  benevolent  fund.  —  (No.  1751:)  The  risf  in  American  KaiirMui 
securities.  —  Indian  Eailways  in  18Utj/97.  —  Railways  lu  Japan. 

ftevne  s^a^rale  dM  chemin*      fer.  Purit. 
No.  6.  Jiiiii  1897. 

Notes  sor  lea  divers  appareils  de  manutention  ^lectrom^eauiqnes  employ^! 
mt  lo  rttMU  du  Chemin  do  for  dn  Nord.  ~  La  Heonitractfon  das  ponta 
do  la  ligne  do  Paris  an  Ekm  anr  la  Soine  (saite).  —  Note  snr  nn  diapositif 

peruiettant  Taugnientation  du  diaraetrc  utilii)able  dee  plaques  tournantes. 
L'equilibre  des  masses  dans  les  locomotives  et  ses  effets.  —  SUtisti^ne 
des  chemins  de  fer  de  i'lnde  pour  i'anu^e  1895  — 9tj. 

No.  1.  Jnli  1897. 

Noto  anr  I'organisation  das  aorriees  des  trains  spfoianz  do  reyagenrs  ponr 

lea  eonrses  de  Chantilly  et  »nT  les  onelenchements  dc  serraro  systimo 

Bour<5,  employes  A  roccasion  de  ce  service  Note  sur  les  deformations 
permanentes  de  !a  vice.  -  R«''»ultat8  g^neraux  de  rexploitation  des  chemins 
de  fer  des  Etats  Unis  ponr  I'ann^e  1895. 

Die  SchiMlspDrbalui.  Beriin. 

No.  IS— 16.  Yom  1.  Jnli  bis  16.  August  1807. 

(No.  18  0.  U:)  Die  Lnftdmekbremao  dw  Standard  Air  Brake  Company  in 
NeW'York.  —  (No.  IS:)  Intemationaler  atsndiger  StrafsenbahnTOfoln.  — 
Statistik  dor  elektrinchen  Bahnen  Earopas.  —  (No.  15:)  Was  iat  wahre  und 

falsclif?  Sparsauikeit  bei  ileiii  Ban  von  Kleinbahnen?  'No.  15  «. 
AniLrikanisehe  Ansiciiten  (iber  die  Anwendung  von  Elektrizitiit  he\  Dampf- 
eisenbaiiueu.  —  (No.  15:)  Elektromagnetische  Bremse  der  Union  Elektrizi- 
tfttisfcesellschaft  in  Berlin.  —  StraTsenbahuen  mit  Akknmnlatoreo.  —  Jung- 
franbahn.  —  (No.  16:)  HanptrersammlnDg  dos  Torolna  dontacber  Strafaen- 
babn>nnd  KloinbahnTorwaltnngen.  —  Oio  etrafsonbahntediiiisobe  Ansstellnng. 

—  Die  noQOste  Typo  dor  Steol-MotorCompany. 

Die  Scbweizer  Bahnen. 

N«.  4f5— 34.   Voiu  l!t.  Juni  bis  Jl.  August  1^7- 

(No.  t-'S:)  Der  Bahiihof  Luzern.  —  Ein  auslftndis-  fit- •  rnlioil.  N".  L'C:' 
Konzessionen  und  Kechnuii^'Hgesetz.  --(No.  27:;  Der  lierii^hi  <ler  Kevi.-^iuus- 
kommission  der  Nordostbabu.  —  (No.  28:)  Elektriscber  Eiseubabnbctrieb.  — 
(No.  31—84:)  Die  orsto  sebweiierischo  Eiaenbabn.  —  (No.  SB:)  Die  Unaa- 
wendbarkoit  des  Becbnongsgesetsos  anf  dio  Emiittlnng  der  Rttekkanfwertlie 

—  (No.  84:)  Znr  Organisation  der  Bnndeababnon. 

8chweizeriM(he  Haiizeitiin;;.  Ziiriili. 

Uelt  Voin  12-  Juni  bis  H.  August  189" 

(No.  8:)  Die  Kraftanlagen,  Leitnngen  und  Faiiraenge  der  Jongiraabalin.  — 
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(No.  5:)  EiBerue  Kappel  uber  deiu  Vestibul  des  oeuen  An&abmegebitides 
im  Bahnhof  Lozern. 

Stahl  vimI  BlMtt.  DItiseldorf. 
Heft  14.  Tom  ift.  JnU  1897. 

VeroMbrangsblatt  fttr  EiamtHibiieii;  and  SehilTftbrt.  Wieii. 

No.  70^.  Vom  19.  Jmi  bii  21.  Aegust  1897. 

!X>>  88:)  Ergebnisse  der  k.  k.  StMtseue&lmhiiTenraltaiig  im  Johre  189&  — 
(No.  98:}  Sbeiibalui?«rkebr  im  Monat  Jnni  1897. 

VoIkswirfhHchuftlichc  Wochensehrift.  Wieu. 
Heft  704.   Vom  M.  Juni  1897. 

(o.  sp.:)  Die  wirtbsehoftliches  VerhiUtiii«te  XleiiiMioai. 

Hoft  707.  yom  IS.  J«li  1897. 
(n.  708:)  Uimor  Toriftytten. 

Holt  709.  Vom  99.  Jul!  1807. 

Trioiti  Vorkekr  n  Laado  im  entmi  Halbjalir  U87. 

HlypHWb  MmnicTepcTua  uvTcJi  cot>6menia.  (ZelUciirift  de«  Ministeriums  der  Verkehrs- 
anstalten.)   St  Petersbarg. 

1H97.  Heft  4. 

Die  StOruugeu  in  der  Bi  furdernog;  auf  Ki^enbalmen.  —  Die  Verwaltuug  der 
franziisischen  Eiseobabuen  (fortgesetzt  in  Ueft  6). 

1897.  H«ft6. 

Die  AbhftiK^igkeit  der  ktiiiftic:eii  Kriegfabmng  TOti  dom  Zn»tMide  derBtten- 
bftbnen  (Forteetimig  «u  Heft  8). 

ZeitBchrift  des  iieterreichiftohen  Injreuieur-  and  Arehitokten-Vereiiis.  Wieo. 

No.  25  —84.    Vom  18.  Juni  bis  20.  Ancrnit  1897. 

(No,  2l»  utid  27:^  Die  eisenie  Bot^enbriicke  iiber  die  DOblinircr  HaupUtrafse 
im  Znge  der  Gurteliinie  der  Wiener  Stadtbabn.  —  (No.  26:;  Das  Wandern 
der  Sehionen  bei  Sisenbabngleiseit.  —  (No.  98  imd  29:)  Die  Eiaeiibobiilkbr* 
botriebsmiuel  imf  den  AaMtellnngea  m  Berlin,  Bndftpeet  nnd  Nttmbei^  1890. 
-  (No.  3C):)  Sinieitig  wirkeuder  Sehlenenkontakt  —  (No.  3<>:)  Ceber 
t  it  ktriHcho  Bahnen  mit  Onterleitong.  —  (No.  M:)  Aatomatitcb  wirkeuder 
Scbienenstubl. 

Zoitflcbrift  dfls  Vorolne  dentnehor  Ingenlenre.  Borlin. 
Nou  85—02.  Yom  19.  Juni  bis  14.  Angatt  1897. 

(No.  810  Lokomeilvmbmn-FrMemMebino  von  Collet  &  Sofolhard. 
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Zeitoehrift  f&r  ArchitetEtar  nnd  Insenieiir\vr<«:r>n.  HuiDO?er. 
Heft  25,  26.  27.  Tom  18.,  25.  Jnni  a.  2.  Jnli  1897. 

Die  Befitrebunsren  dcr  iK  iM^  r  Mi  sr  iatstecbniker  Frenfaena  naoh  Oleiohbareoh- 
tigung  mit  den  Yerwaliuugiibeauiitiii. 

E»ft  tl.  Vom  90.  Jnli  18B7. 

Der  0mbaii  einer  SdunalipiirbihD  in  Tollapur. 

ZeiUichrift  lur  Binnenscbiltahit.  Berlin. 
1897.  fleft  10. 

StaffeltaTife  xmi  WasseTstmraea. 

Zoitoeteifl  fBr  Ki^r  nhahimi  mid  DtunplaebillUirt  d«r  SsterreiclUscli-iiiicaviselieB 

Monarchie.  Wien. 
No.  2a-:M.   Vom  2o   h\m       22.  Anfirust  1S97. 

(No.  26:)  Der  u8terreichisch-unL'nrisi>he  liisenbahuverkehr  iin  Monat  April 
1807.  —  (No.  2b:;  Die  EuivvicikluuK  des  Osterreicbiscben  Eiseub&huQetzes 
im  Jahre  1886.  —  (No.  27  u.  34:)  Eiaenbahnverataatliohiuiif  id  der  Sdiweis. 
—  (No.  98:)  Dio  materielle  Tarifoinhoit  im  inteniationaloii  Ottteirerkohr.  — 
SahwolIeDquersehnitt,  Scliwellenabatand  and  Bettnngaatoff  im  Eisenbahn- 
gleise.  —  (No.2i>  31:)  Die  Hauptergehnisse  der  flstorroichisclifii  Eisoihalin- 
.statiatik  im  Jahre  1R1*5.  -  (No.  l*j:)  Die  HedentouK  tier  Zusatzbeatinimuni; 
XVII  2a  des  Tarife,  Tbeil  I  zu  §  51  des  Betriebareglements.  —  Eine  Eisen- 
babniiiTeatitioiiaaiileihe  in  Ungani.  —  (No.  80:)  Der  Saterreicbiaeb^nnfariaehe 
EisenbabiiTerkehr  im  Monat  Mai  1887.  —  (No.  SI:)  Die  Betriobaergabniaao 
der  aehmalapiirigen  Staataeiaesbabnen  im  KOnigreich  Sachsen  fUr  dns  Jabr 
1894  und  1896.  -  Bericht  flber  die  Ergebniese  der  k.  k.  Stanttn  isenbahn- 
verwaltnng  fflr  daa  Jabr  189C.  -  {No.  32  u.  33:)  Die  Ers^ebnissp  der  k.  k. 
Staatseisenbahnverwaitang  fur  das  Jabr  1896.  —  (No.  34 ;y  I>er  osterreichiscb- 
ungariscbe  Eisenbahnverkebr  im  Monat  Juni  1897.  —  Die  Berliner  btadtbabn. 

Zeltsebrift  f»r  StMta>  nnd  Volkewirtbaehaft  Wlen. 
Heft  20.   Vom  16.  Juli  1897. 

Sine  elektriaehe  Alpenboebbahn  in  Oeaterreiob. 

Seitadurift  fllr  l^Hap«rtw«Mii  and  Strftbenbftv.  Berlin. 
No.  18—84.  Vom  90.  Jnai  bis  90.  Avgaat  1807. 

(No.  18:)  Ueber  Akkamnlatorenbobnen.  —  Daa  nene  eofrliaebe  Geaets,  be- 
treffend  die  aetbatbew^lieben  Fabnenge  avf  Straliien.  —  Die  Slektriaitftt 

Im  Dienate  des  Feldbabnwesens.  —  (No.  21:)  Akkumalatorenbetrieb  fQr 
Tr.imwaT??.  'No.  22  21:^!  Xcnere  Systeme  fiir  das  Straffspiibnlfnwesfiii.  — 
(No.  2'6:)  Das  Berliner  Tielbabnprojekt  der  Allgemeinen  Elektrizitato- 
gesellscbaft.    -  (No.  24:)  Der  elektriaehe  Betrieb  anf  Volibabnen. 

SSeitnng  dee  Vereina  deatsctaer  ElaenbaluiTerwaltanfroii.  Berlin. 

No.  47—65.  Vom  19.  Juni  bis  21  Auirust  18!)7. 

(No.  47  n.  4S:'  .\us  Oesterreicbs  Eisenbahntreschichte  —  A  us  dcm  Rericbte 
des  schweiseriacbeu  Biitenbahttdeparteinenu  ilber  die  GeacbaftsfUbrang  im 
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Jahre  1896-  —  (No.  49:)  Zar  Ergaosung  der  Signalorduoiig.  —  Da*  Eisen- 
bahnneU  dea  Deatsohen  Beiobes  am  1.  April  1897.  —  (So.  65;)  Neae  Seknell* 
▼erkehranittel  in  Bwrlin.  —  (No.  66-56:)  BisenbahngmiOHttiMelwfleiL  —  Die 
Berliner  Stadtbahn.  —  (No.  69:)  Beriebt  fiber  die  SrgebniMO  der  k.  L  dster- 
reicbischen  StaateeisenbabDverwaltaDg  fiir  das  Jahr  180f;.  —  (No  60:)  Be- 
triebslilngen  der  den  Bahnen  des  Vereins  dentscher  Eisen!  ahnverwaitnngen 
am  1.  Jali  1897  unterstellten  Strecken.  —  Elektro-pnenmatiscbe  Signal-  and 
Weicbeustellaug.  —  (No.  61  -63:)  Venesaela  and  die  Grofse  VenezaelababD. 
—  (No.  63:)  Die  Frage  der  getetiliehen  Festlegang  der  Eitettbabntarife.  — 
(No.  64  a.  65:  ErOffnnng  der  eraken  siameaimben  Staatababn.  —  Statletiaehes 
fiber  die  Eieenbahnan  Bnfalands. 


Itroek  von  H.  B,  H«rsuin.  B«rUn  «.W. 


GEBU  KORTING, 

empfehlen 

Wasserstationseinrlchtungen   vermittelst  Pulsometer 

Oder  Elevator  mit  Locom.-Dampf  betrioben  (800  Ein- 

richtungen  tiihrt). 

LocomoUv-iiyectoren  f(lr  heisses  Wasser. 

Sidfaierheits-li||0ctoreii»  selbstth&tiges  Ansaugen,  ftoBserBt 
einfacb  iind  betriebssicher. 

Dampfstrahlspritzen  zum  Auswaschen  von  Locomotiv- 
kesseln  mit  heissem  Wasser. 

Selbstthfttige  Lnltsaugebreiiise  fbr  Looomotiven  und 
Wagen  —  einfach,  zuverlftssig,  billig  in  der  An- 
schaffung  und  Unterbaltung. 


Qas-  odci  Petroltjuiiri-Motoren  mit  angebauter  Pumpe. 

Kraf tgasanlagen  fiir  Motorenbetrieb  von  Werkst&tten. 

Tollstftndige  Anlagen  flOr  electn  Beleuchtung  tmd 
Kraftiibertragung  mittelst  Gleicbstrom,  Wecbsel- 
Strom  und  Drebstrom. 

L.ielerang  von  Dynamos  und  Electromotoren. 

Qasdynamos  sur  Beieucbtimg  von  Bahnhofen  und 
Werkstfttten. 

Centralheizungs-  und  Ventilationsanlagen. 

HeizkdrfMr  ftlr  BahnbOfe  und  Werkstatten* 
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HENSCHEL  &  SOHN 

CASSEL. 


Lokomotiven  und  Tender 

Jeder  Construction  und  Spurwelie 

Werkzeugmaschinen  fiir  Metallbearbeitung 
Einrichtung  von  Elsenbahn-WerkstStten.  m 


Untersucht  und  sflnstig  beurtheilt  von  der  Kgl.  mech.- 
techn.  Versuchsanstall  Charlottenburg. 

Angewendet  von  Kgl.  EisenbahnbehSrden  fiir  Briickeii,  Bahnstcig 
hallen,  WellblechdEcher  etc.  bcwfthrt  sich  die 

Bessemer  Farbe 

Marke  Ambos 

seit  Jahren  betttens. 

Qesetzlieta  g«s«hfltxt  unter  No.  800. 


Porzellan-Emailfarbe 


gariuitirt  bleifri'i!  (Marken  ^  u.  Ace) 
vortheilhaftester  Ajihti  Aciinin 


^^l^J^efp^^^ 


llipl   .Niii.-i  li.li' I'l-' 


Rosenzwei|i^  &  Bannmnn,  Kassel.  ir* 


Hiem  elne  Beflsf*  ron  SiemeM  ft  HsliUie  in  BwUn-Charlottrnbarf 
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MUCH  nERIMIlin  HHBTEmW  Kl  OFFEHTUOIEII  iUiBEITEIL 


JAHRGAHG  1897  -  HEFT  6. 
NOVEMBER  UND  DEGBMBER. 


BERLIN. 

VBBLA6  VON  JULIUS  SP&INO£R. 

1897. 
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Das  ARCHIV  FVR  EISENBAHNWESEN  erschant  jaJtrlich  in 
einem  Umfange  von  etwa  50  Bogen  und  gelangt  in  6  Heften  (An/ang  yanuar, 
Miirz,  Mai,   Juli,  September^  Nonetnber)  sur  Ausgabe,     Preis  fur  den 

Jahrgang  M.  12, — 


INHALT. 

Stadien   zar  Qeschichte  des  prenisiscben  EiBenbahnwesena.    IV.  (Sehlasi.) 

Von  Fleck  IO73 

Die  Gttterbewefrnng  aaf  den  russischen  Eisenbahnen  im  Jahre  1894  gegenflber- 

gestellt  den  Jabren  1888  und  1891—98    1099 

Die  Eisenbahnen   Deutschlands,  Englands   and  Frankreichs   in   den  Jabren 

1S93-1895    1116 

Die  kSnigl.  wUrttembergiscben  Staatseisenbabnen  ina  Becbnongsjabr  1896/96  .  .1137 
Wohlfahrtseinrichtangen  der  kOnigl.  wUrttembergischen  VerkeDrsanstaiten    .  .1147 

Die  Eisenbahnen  im  Urossherzogthum  Baden  im  Jahre  1895    1152 

Die  Eisenbahnen  im  KQnigreich  der  Niederiande  im  Jahre  1895   IIGO 

Die  belgischen  Eisenbahnen  im  Jahre  1895    1166 

Die  rumftnischen  Eisenbahnen  1178 

Die  Eisenbahnen  in  Australien  1184 

Kleinere  Mittbeilungen:  Die  russischen  Getreidetarife  vom  1./13.  November 
1897  (1207).  —  Norwegische  Eisenbahnbauten  (1212'.  —  Bahnen  in  Klein- 
aaien  (1212).  —  Eisenbahnen  in  den  Vereinigten  Staaten  von  Colnmbien  (1213). 
—  Eisenbahnen  in  Japan  (1213).  —  Eisenbahnen  in  AJgier,  Tunis  und  den 
llbrigen  franzOsischen  Kolonien  and  Schntsgebieten  am  81.  Dezember  1896 
(1213|.  —  StatistiscbeH  von  den  Eisenbahnen  Basslands  (1216).  —  Statistiscbes 
von  aen  Deutschen  Eisenbahnen  (1219)  1907 

Bechtsprecbung  und  Gesetzgebang. 

Bechtspreohung:  Oeffentliches  Eisenbabnreoht:  [Urtheil  des  k5niglicbea 
Oberverwaltungsgericbts  vom  4.  Juni  1897]  1221 

Gesetzgebung:  Deutsches  Beich.  —  Preussen.  —  Wiirttemberg.  —  Oester- 
reicb.  —  Schweiz.  —  Italien.  —  Bussland.  —  Venezuela  1229 

Biicherscbaa. 

Besprechungen  :  Gescbicbte  der  Eisenbahnen  der  Osterrelchiseh-nBga- 
riscben  Houarchie.  —  Die  Eisenbahntechnik  der  Gegenwart  von  Blnm, 
Borries  und  Barkhausen,  n.  Fiand,  II.  Abschnitt.  —  BeiUenstein,  ][.Tb.D. 
The  economie  history  of  the  Baltimore  and  Ohio  Bailroad.  —  Westhoven,  F.  J. 
Technisches  Vokabular.  —  Webber,  E.  Technisches  WOrterbuch  in  vier 
Sprachen.  —  Otto  HUbners  geographisch-statistische  Tabellen  aller  Lin- 
der  der  Erde  1897    124S 

Uebersicht  der  neuesten  Hauptwerke  ttber  Eisenbahnwesen  nnd  aus  verwandten 

Gebieten.  —  Zeitscbriften  19B1 


Ingenieur-Kalender  fur  1898 

htrausgtgcbtH  von  Beckeri  fDuisbmrg)  unti  Pohlhamten  fMitivti(U) 
ist  tnchunen.  Prtit  in  Uder  gthundtn  M.J,-  ( BritfUuclun-AHSfal>4 
//.  Wir  €mf>itktcn  dieses  btwahrie  und  f^raJUisdu  Hilfsbmch 

alltM  MascJtinen-  u.  J fCUUn- Ingenieuren  atigtlegemtlicksL   Der  Kalendet 
til  durck  olle  lUichhandlungen,   auf  Wiinsck  auck  sur  Ansicki.  sm 
lejtitken.    Um  l  emechzehmgen  su  vertr.etdeit.  tmpfiehU  *s  sick, 
Bestellungen  HrraHsgtber  oder  VerUger  mit  amwugthtn. 

Verlagsbuchhandlung  won  Juliui 


StiMtieD  zur  GescbicbtA  des  preufsisdHNi  Eitenlialwwitans. 

Vi» 

O.  Ytoek,  O1»0rtt  ft.D.  ill  Hftll(^'a.  4>  8Ml«.  ' 

Die  Verfcaadloiigeii  der  yenliigteii  rtiadlgchen  PraTliiKlAjtiiuachllase  in 
HflflMt  IMS,  Hire  Btg»1»aiwe  mul  dem  Bfilliifli  aaf  die  Entwicklmg  des 
pr«iLl)riMhn  Btienliftli]iw«MBS  Ms  Bnde  1M4. 


Weniger  erfolgreich  waren  die  Bemiihungen  der  Rheinischen  Eisen- 
bahngesellschaft,  die  fur  die  Fertigstelluug  ihres  linksrheiniscben  Unter- 
nehmens  bis  znr  belgischen  Grenzu  uoch  erforderlichen  Geldmittel  vom 
Staate  zu  erhalten.  Die  von  dem  Finanzminister  von  Bodels  chwiugh  den 
vereinigten  standischen  Ausschiisseu  gegenubei  erilieilte  Zusage, 

dafs  kein  Bedenken  vorliege,  dieses  wichtige  Unteroehmen  ao- 
gesichts  der  geschilderten  Nothlage')  den  Bahnen,  bei  deoen  der 
Staat  eine  Unterstutznng  und  Betheiligung  beabsichtige,  zazQ- 
geseUeu,  wenn  daB  BedarfaiTs  daza  sicli  heranssteUen  soUte, 

hatte  dor  in  Berlin  anwesende  Yertreter  der  GesellMhafb,  D.  Han  8  em  an  n, 
dahia  anfjgefoTst,  da&  nnnmebr  jene  befiigt  set,  «ne  TOllige  Gl^flliatellnag 
mit  den  betreflfonden  GesellBcliafton  zn  yerlangeo,  nuodeetens  aber  eine 
Entbindong  von  der  Zineenzafalnng  ittr  daft  noch  benSthigte  Kapital  ge- 
wftrtigen  dftrfe,  ineofem  das  Untemehmen  nieht  vorab  Zinaeo  f&r  das  von 
der  GeseUsebaft  bereito  Terwendeto  Kapital  abwflife.  In  dieeem  Sinae 
war  sehon  am  10.  November  1842  ein  Antrag  gestellt  wordea  nnter  Bei- 
ffignng  zweier  Nacbweise  znr  BegrQndnng  des  Eostenbedarfes .  ?on 


1)  YeigL  AiohiT  Mr  XiienbiduiwaMB  1897,  8.  889. 

s)  VtrgL  AMhiT  fOr  EitesbaldiwateB  1807,  8.  47  a.  48. 
Anifv  flUr  WMDlMfeinNMi.  IMI.  ^ 
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Millioiieu  Ttial«  rti  (etwa  32  Vo  des  bisher  verwendeten  Baakapitals) 
nebst  ErlauteruDgeii.^) 

Dcr  Antrag  stiefs  aut  entschiedenen  Widerspruch.   Schon  bei  den 
TerhandluDgeD  der  StAndischen  Ansschusse   hatte  der  Finanzmmist^r 
erklftrt,  dafs  eine  zu  gewiibreude  Uuterstutzung  sich  nar  anf  die  Erreicbaog 
des  wirklichen  Bedurfiaiases  ausdehneD  konne,  das  beabsichtigfte  Doppel- 
gleis  aber  und  die  Hineinlegang  der  Bahn  nach  Coin  durch  das  Bt  dilrfiiiis 
keineswegs  lajebotea  seien;  die  Staatsregierung  babe  kein  hOheres  luteregse, 
ob  die  Ualiii  einige  100  Scbnitc  tiefer  in  CQlu  einmunde  oder  nicht.  Von 
diesera  Standpuukte  wollte  der  Minister  trotz  nocbmaliger  dringender 
Vorstellung  nicht  abwe'ioben  uiid  iiur  eine  Staatsgarantie  fur  die  Zinsen 
(zu    o'^/.j  %)    der    Summe    beftirworten,    die    zar    iierbtcllung  einer 
fertigen  eingleisigen  Babn  vom  Sicberbcitsbafen  zu  Coin  bis  zur  belgischen 
Grenze  noch  erforderlich  sein  wurde.    Aus  dm  vorgenaunten  Nach- 
weisungen  war  diese  Summe  mit  1  Million  Thaler  ermittelt.  Dire  Ver- 
zmsmig  sowie  ein  jfthrlich  zar  Amortisation  za  verwendender  Beting  sollte 
vorweg  aas  dem  Ertrage  des  Unternehmens  bestritten  werden,  bevor  die 
StammaktieD  Zinsen  and  Dividenden  erhielten,  and  nor  die  anf  Gmnd 
der  A.  K.*0.  vom  12,  Oktober  1840  ansgcgebenen  Obligationen  im  Betrage 
von  2Vt  JfiUioDen  Thalem*)  vorangeheo.  NoelimalB  begrundete  B.  Hanse- 
mann  in  einer  Eingabe  vom  28.  NovoDber  1842  die  NoHiweii^i^elt  der 
beabdchtigten  Aniagcu.    Flir  das  Doppelgleis  spreohe  die  Erfohnmg 
elmmflkher  verkehrerdcher  Eisenbahnen  in  Bni^d  und  Beotsdibuidf  ftr 
die  Bahnhofsanlage  am  Freihafen  zo  Coin  die  Nothweiidigkeit  des  An- 
seUosses  an  den  Bhein  und  die  nen  zn  erbanende  reehtsiheiiiieehe  JSisen- 
bahn.  Die  AbsehlietmiDg  einer  Anleihe  von  I  Million  Thaler  za  den  an- 
gegebenen  Bedingaogen  werde  es  der  Oeselltieliaft  l&r  die  Folge  wunGglich 
maehen,  den  fUr  jene  Anlage  anfserdem  nnzweileUiaft  noch  erforderlicheti 
Geldbetrag  za  irgend  ertrftglichen  Bedlngangen  za  beeehaflTim.  Uebrigena 
kbne  ea  znnftchat  nar  daraaf  an,  den  dringendaten  Geldbedfirfniaaen  zu 
ganflgen  and  elnem  Stoeken  der  Arbeiten  vorzabengen;  or  beantrage  daher 
die  Ueberweianng  einer  entaproehenden  Sninine  ana  Staatafonds  mit  dem 
Vorbehalte  der  Anreehnong  bei  apftterer  endgiltiger  Feataetzong  der  det 
Geaellachaft  zn  gewfthrenden  Staatsonteratatzong. 

Anch  dieaer  Antrag  warde  (11.  Dezember  1842)  abaehllglich  be- 
aehieden.  Die  Zinaengarantie  von  3VfV«  1  Million  Thaler  aet  daa 
AeulaerBte,  was  aich  nnter  den  obwalteoden  Verhftltniaaen  noeh  zn  Gonaten 
der  Geaellachaft  beffirworten  lielae. 


*)  Yergl.  Archiv  filr  Eiienbaliawma  1897,  8.  86  «.  96. 
^  Vergl.  Archiv  Ittr  Eistnbalinwesen  1887,  S.  86. 
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Es  wirkt  befremdend,  dafs  gerade  der  Minister  von  Bodelschwingh, 
der  8.  Z.  als  Oberpr&sident  der  Riieinprovinz  der  Rbeinischen  Eisenbahn- 
gesellschaft  jeden  Vorschub  leisteste,  nunmehr  sic^h  so  schroff  ablehnend 
verhielt  Ein  Grand  hierfur  lag  vielleicht  in  dem  Umstande,  dafs  das 
AnlagekapitaK  nochmals  um  2^/^  Millionen  Thaler  erhdht,  eine  Samme 
von  9V4  Millionen  Thalem  erreicht  haben  wurde,^  mithin  das  3fache  der 
QrspruDglichen  Annahme  (3  Millionen  Thuler),  and  dafs  dieses  nngunstige 
Verhaltnifs  grofse  Vorsicht  in  Bemessung  einer  finanziellen  Unterstfltzung 
von  Staats  wegen  gebot. 

D.  Hansemann  wandte  sich  nunmehr  in  einer  Immediateingabe 
vom  17.  Dezember  1842  an  den  Kouig  und  erzielte  hierdurch  Ende  Februar 
1843  einen  etwas  gunstigeren  Bescheid.  Es  wurde  anerkannt,  dafs  es 
nothig  and  angemessen  sei,  zum  Ausweichen  sich  begegnender  Wagenzuge 
aaf  einem  der  mittleren  Bahnabscbnitte  ein  Doppelgleis  herzustellen  und 
in  R&cksicht  hierauf  die  Zinsgarantie  auf  eine  Summe  von  IV4  Millionen 
Thaler  auszudehnen.  Einer  aufserdem  etwa  noch  aafzabringenden  1  Million 
Thaler  sollte  eine  gleiche  Prioritat  mit  jenen  VU  Millionen  Thalem  zu- 
gestanden  werden.  Ging  die  Gesellschaft  auf  obiges  Anerbieten  ein,  so 
•durfte  sie  auf  eine  sofortige  Ueberweisung  von  600000  Thalern  rechuen, 
mit  denen  der  Staat  sich  an  den  unter  seiner  Zinsengarantie  auszu- 
gebenden  Prioritatsobligationen  betheiligen  wollte.  Der  zum  18.  Mfirz  1843 
berufene  Administrationsrath  nahm  dieses  Anerbieten  an,  weniger  in  der 
Ueberzeugung,  dafs  hierdurch  dem  Bedurfnisse  in  ausreichender  Weise 
abgeholfen  sei,  als  vielmehr  in  der  Erkeuntnifs,  dafs  nach  Lage  der  Ver- 
faaltnisse  eine  Nichtannahme  die  Einstellung  aller  Arbeiten  zur  Folge 
gehabt  hatte.   Ebenso  fugte  sich  die  Generalversammlung  vom  6.  Mai  1843. 

Es  sollte  nunmehr  die  Fertigstellung  der  ganzen  Linie  bis  zur 
belgischen  Grenze  mit  einem  Gleise  beschleunigt  und  dann  die  so 
<dringliche  Bahnhofsanlage  am  Freihafen  zu  Cdln  in  AngriiT  genommen 
werden;  von  der  Herstellung  eines  durchgehenden  zweiten  Gleises 
wurde  Abstand  genommen  bis  zu  einer  gQnstigeren  Gestaltung  des 
Verhaltnisses  zum  Staate,  auf  die  man  immer  noch  hoflFle,  und  zu  deren 
Anbahnung  man  die  Vermittlung  der  rbeinischen  Provinzialstande  erbat. 
Auch  diese  war  erfolglos,  denn  auf  einen  entsprechenden  Antrag 
<lerselben  kam  im  Herbst  1843  von  AllerhOchster  Stelle  der  Be- 
scheid, dafs  rait  den  gewahrten  Vergiiustigungen  es  sein  Bewenden 
haben  rausse. 

Dem  dringlichsteu  Bedurfnisse  war  aber  jedenfalls  abgeholfen  worden ; 
<lenn  es  gelang,  die  Bahn  so  zeitig  fertig  zu  stellen,  dafs  im  Herbst  1843 

>)  Mit  der  Anleihe  vom  12.  Oktober  1840  hatte  dus  Anlagekapital  eine  H5be 
TOD  7  Millionen  Thalern  erreicht. 
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gleichzeitig  rait  der  belgischen  Staatsbahn  der  Verkehr  bis  zur  Grenze 
und  uher  diese  hinaus  eroflfnet  werden  konnte.  Zahlreiche  Probefahrteu 
waren  voraufgegaiigen,  insbesondere  auf  der  in  1 : 32  geneigten  Steilrampe 
zwischen  Aachen  und  Ronheide,  woselbst  die  Zugvorrichtung,  von  einer 
steheiulen  Dampfmaschine  betrieben,  ahnlich  wie  bei  Dusseldnrf— Elberfeld, 
sicli  bewShrte.  Der  Dienst  zwiscben  Ronheide  und  der  belgischen  Station 
Verviers  wurde  iaat  eiuer  schou  am  6  Mftr/  1843  niit  der  belgischen 
Verwaltung  abgeschlossenen  Vereinbarung,  gemeinschaitlich  dnrch  das 
belgisi  hi  mxl  rheinische  Betriebspersonal  mit  den  beiderseitigen  Betriebs- 
mittein  ausgefiihrt. 

War  die  Inanspruchnahme  staatlicher  Hilfe  zur  betnebj>fahigen  Her- 
steliuug  der  drei  vorgenanuten  Kisenbahnlinien  eine  verh&ltnifsmafsii; 
geringe,  uiid  vollzog  sie  sich,  ohue  dafs  hierfur  die  Feststellung  be- 
sonderer  GrundsiiUe  t  rforderlich  geweseu  war,  so  lag  dies  wesentlioU 
anders  bei  den  grosscn  Eisenbahnnnternehmungen,  die  nacb  tiem  Berirhte 
des  Finanzmiuisters  vom  11.  Dezember  1842  noch  ihrer  Ausfiihrung 
harrteu.  Hier  handelte  es  sich  um  eine  TJnterstiitzuug  uud  Mitwirkung  des 
Staates  gewissermafsen  im  grofseu  Stil,  die  eiueu  ra^cben  Begiun  und 
Forlgaug  der  Unternehmungen  sicherte  bei  gleichzeitiger  Wahrnng  der 
5ffentlicben  Interessen.  E&  kam  daher  darauf  an,  einerseits  dem  Staaie 
eine  wirksanie  Theilnahme  und  Einwirkung  bei  der  AusfuhninG:  uud  Ver- 
waltunij  vorzubehalten,  andererseits  die  pekuniftre  Betheiliguiig  utui  Unter- 
iitiitzuug  so  zu  bemessen,  dafs  der  Erfolg  gesichert  wurde.  dabei  uber 
die  Staatskasse  nicht  iur  lange  Zeit  mit  dauernden  Belastungen  ver- 
pflichtet  blieb. 

Die  an  den  Staatsminister  R other  durch  die  A.  K.-O.  vom  31.  De- 
zember 1842  gerichlete  Auftbrdei  uuii  '^nb  den  Austofs,  fiir  die  obengenanute 
Art  der  Betbeiligung  von  Staats  wegeu  besondere  Grundsatze  aufzustellen. 
Erkl&rte  Bother  zwar,  dafs  er,  so  me  die  Verh^ltuisse  damals  lagen,  mit 
den  Mitteln  der  Seehandlung  dem  Eisenbahnbau  uur  in  sehr  bescbr&nktMD 
Malse  fDrderlich  sein  kOnne,  so  wnrde  er  doch  veranlafst,  sich  tb^  des 
vorbesagteo  GegeDstapd  eingehend  zu  ^ufseru.  Es  geschah  dies  in  einer 
Denkiolirift  vom  21.  Fabmr  1848,  die  im  wesentiichen  mit  den  ote 
aDgeg^benenGedehtspnnkten  llbereinBtimmte,  aber  besondere  bervorhob,  dab 
alle  etantlielieneits  za  gevfihrendeo  UnterstHtzongeu,  Betbeilignngen  a.  e.  w. 
das  Endziel  baben  nriUsteo,  den  Statt  aUmftUieh  in  den  Besitz  der  Elsen* 
bahnen  zn  bringen.  Dies  liebe  sieh  bewerkstelligen  obne  Anleibe»  sobald 
die  von  einer  PriTatgeseUscbaft  aufgebraebten  Geldmittel  dieser  Ar  eine 
8.  Z.  in  Anssicbt  zu  nebmende  Abtietuug  ibres  Unteraebmeiis  an  des 
Staat  nacb  nnd  naeb  ans  Staatsfonds  erstattet  wflrdeo.  So  erscbiene  der 
Staat  niemals  sis  Sebnldner,  sondem  immer  nnr  als  Glinbiger,  and  im 
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UiDbUck  auf  das  Staatflsehnldengesetz  (A.  K.-0.  vom  17.  Janaar  1820) 
kOonteD  Einw&nde  hiergegen  nicht  erhoben  werden.  Der  FinaDzminister 
von  Bodelschwingh  schlofs  sich  diesen  AusfAhraDgen  im  wesentlichen  an; 
hatte  er  Mch  bei  den  st&ndischen  Verhandlungen  1842  die  Aboeigong  der 
Staatsreglerung,  „far  jetzt  and  die  nfichate  Zakunft  Eisenbahnen  nicht  fur 
ReehnnBg  der  Staatskasse  za  erbaaen",  entscbieden  zam  Aasdruek  gebracht, 
80  war  er  doch  nicht  als  ein  grands&tzlicher  Gegner  eines  Staatseiaeo- 
bahnsystema  anfgetreten.  Wie  aus  alledeni  hervorgeht^  beabsichtigte  man 
demnach,  an  mafsgebender  Stelle  sich  dem  Gedanken,  dafs  es  eigentlicb 
Anfgabe  des  Staates  sei,  aelbst  das  wichtige  Verkehramittel  der  Eisen^ 
bahnen  zn  handhaben,  keineswegs  zu  versebliefeen. 

Dementsprecbend  brarhtc  der  Finanzminiater  von  Bodelschwingh 
fur  die  Betheilignng  and  Mitwirknng  des  Staates  beim  Eisenbahnban  an 
AUerhOchster  Stelle  Grundsatze  in  Vorschlag  (Bericht  vom  21.  Mftrz  1843), 
<lie  das  Maximum  der  vom  Staate  zu  gew&brenden  Zugest&ndnissc  ent- 
halten.  jedoch  nicht  als  eine  unter  alien  Umstflnden  festzuhaltende  Norm 
gelten  soUten,  vielmelir  die  Moglichkeit  ofTen  liefsen,  bei  den  verscbiedeneu 
Untemehmungen  nach  den  dabei  obwaltenden  Verhiiltnissen  und  nach  Zeit 
und  Umstanden  Aenderungen  eintreten  zu  iaasen.  Es  war  dies  auch 
geboten  im  Hinblick  auf  die  A.  K.-O.  vom  22.  November  1842,  die  fur 
die  zur  Furderung  des  Eisenbahnbaues  auf  die  Staatska'^se  /n  uber- 
nehmenden  fortlaufenden  Ausgaben  (ieii  Hoehstbetrair  von  jiihrlicii  2  Mil- 
lionen  Tbaiern  festgesetzt  hatte,  somit  auf  eine  thunlichste  Besfhrankung 
der  Zinscarantie  hiuwies.  Die  Vorscbiftge  des  Ministers  erhielten  die 
Allerh()chste  Genehmigung  (A.  K.-O,  vom  30.  Marz  1843).  Zur  Er- 
mndirhong  einer  staatlichen  Betbeiligung  an  dem  Aktuiikapitale  der 
♦  iii/clneii  Unternehmnngen  wurde  ferner  die  Bildung  eines  Kapitalfond.-^ 
\M]t  f}  Millioneu  Thaiern  angeordnet  (A.  K.-O.  vom  28.  April  1843),  der 
au.^  den  vorhandenen  verfiigbaren  Ueberschttssen  der  Finanzverwaltung 
reservirt  werden  sollte.  Es  konnte  daher  nunmehr  durcb  2  Fonds,  deu 
obigen,  sowie  deu,  der  die  Zuschfisne  infolge  der  fibernommenen  Zins- 
garantiea,  die  laufenden  Au.sgaben.  Kosten  fur  Vorarbeitrn  u.  s.  w.  zu 
bestreiten  hatte  (A.  K.-O.  vom  '61.  Dezember  1842)  der  Eiseubuhubau  von 
Staats  wegen  gefOrdert  werden. 

Mittlerweile  hatte  die  Staatsregierung  die  Verhandlungen  wegen  des 
I nteruehmens  Frankfurt  a.  0.  —  Bresiau  wieder  aufgenommen.  Die 
fur  diese  Eiseubahnverbindung  letzthin  thatige  ^Niederschlesische  Eisen- 
bahngesellschaft"  hatte  thatsarhlich,  wie  vorauszusehen,  zu  dem  fest- 
gesetzten  Xermine)  7.  Jauuar  1843^),  ii&s  erforderliche  Aktieukapital  uur 

>)  Tergl.  Arohi?  fVr  XiatiilMhiiwcMii  1897  8.  M. 
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zn  eiiicm  geringeu  Bruchtheile  nachweisen  k^^nneu;  die  ihr  vorlSutig 
ertheiite  Konzession  war  daher  zuriickgezogen  worden.  Die  Staats- 
regierune:  bpsohlofs  iiuriinehr  eine  Vereinigung  aller  bisher  betheiligten  Inter- 
esseuten  herbeizufiibren  und,  wenn  dies  iiicht  g^elins:en  sollte,  auf  alle 
Falle  nach  Beendigung  der  ihrerseils  ia  Augriff  genommenea  Vorarbeiten, 
auf  Staatskosten  mit  dem  Buu  zu  beginnen.  Die  ang^estrebte  Verernigung 
gelang  jedoch  alsbald  durcli  die  Bildung  ein*  r  iieu  mi  Geselbrhaft  unter 
der  Firma  „Nie(ierschiesi.sch-Marki.sche  Eisen  babii  l:  i  ^t'llschaff* 
auf  Gruud  eines  mil  der  Staatsregieruug  vereinbarten  Plaue^,  datirt  vom 
3.  Mai  1843. 

Die  vorerwfthnten  Gruudsiitze  fur  die  staatliche  Betiieilia^ung  und 
Mitwirkuug  kamen  in  diesem  Plane  das  erste  Mai  zuni  Ausdruck.  Da& 
wesentlichste  ist  nachstehend  wiedergegeben. 

A.  In  betre/f  der  TheilDahme  and  Einwirknng  bei  der  Ans* 

fflhrnng  nnd  Yerwaltnng. 

1.  Der  Staat  bestellt  seinerseits  ein  Mitglied  des  Gesellscbaftevor- 
fitandes,  das  an  der  AusfQhrung  der  Babn  und  der  Verwaltnog  de» 
gaozen  Untemehmens  selbstthatig  Autheil  uimmt. 

2.  Der  Staat  bedingt  sicb  bei  den  Generalversammluugen  der  Gesell- 
schaft  ein  seiner  Kapitalbetheiliguug  entsprechendes  Stimmrecbt  aus. 

8.  Der  Peiaonen-  und  Gfttertarif,  sowie  der  Tarif  fQr  das  Bahngeld, 
ebeneo  jede  Aenderung  dieaer  Tarife  bedarf  der  Znstimmong  de» 
Staates. 

4.  Aaeh  bleibt  ihm  nicht  nnr  die  Genebmignng,  sondera  amsli  die 
AbAndeniDg  der  FabrpJftoe  vorbebalteD. 

6.  Die  GeeeilBChaft  hat  rich  den  nr  Wahmehnmng  der  bteraeeen 
der  Milit&rrerwaltiuig  feetgeaetzten  Bedingnngen  in  hetrdf  der 
Benntzang  der  Bieenbahnen  fllr  inilitftrieche  Zweeke  xn  nnterwerfen. 

B.  In  betreff  der  pekuniareu  Betheiliguiig  und  UnterstutzuTi£r. 

1.  Der  Staat  fihernimnit  V';  r|(>>-  Aktienk^ipitals.  wie  es  bei  Begruuduiii: 
(h's  Unternebmens  angeiionimen  ist  und  behalt  .sich  weitere  Be- 
stimmung  vor,  ob  im  Falle  eines  Mehrbedarfs  solclier  durcb  Er- 
bOhuDg  des  Aktienkapitals  oder  im  Wege  der  Anleibe  bescliafit 
werden  soil. 

2.  Fur  die  s&uiiiitlu  lien  Aktien  wird  (  in  Zinsgeoufs  von  3Vf*/o 
bedingt  gewahrleistet,')  so  lange  nicht  die  Amortisation  der  Frivat* 
aktien  vollst&ndig  beendet  ist. 

1)  £■  warde  ipiter  (A.  K.-0.  tou  92.  Datmber  1848)  «Ue  Auahn*  dtoMr 
Aktien  rii  popillea-  and  depoiitalmKArig*  Sidierhtit  erltabt^ 
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8.  Um  dittse  la  bewerkstoUigen  and  dadnreh  eineatheib  die  dnrah 
die  Zuugarantie  flbernomiDflikeii  Verpflichtaogeii  zn  beMitigen* 
andereDtbeile  die  Erwerbnng  der  Bfthn  yob  Seiten  dee  Staatee 
zn  eicherii,  werden  die  auf  das  eine  Siebeatel  dee  Staatee  falleaden 
ZinaeQ  —  bei  8ViV*  ^9o  ViVe  dee  gesammtea  Aktienlcapitala  — 
zn  einem  Tilgangefonde  bestiaiiiit,  von  deni  die  Privataktieii  all- 
m&blicb  darch  Auslosung  and  EtnlOamig  aaefa  dem  Kennwerthe 
erworben  werden.  Die  Ziaeea  der  eiogelSsten  Aktien  fliessen 
ebeafalls  dem  Tilgongsfonds  za,  der,  in  dieser  Weise  allm&hlich 
anwacbaend,  die  AmortiaatioB  des  Privataktieakapitals  im  57.  Jahre 
ermOgiicht. 

4.  Hit  Rflckaiebt  aaf  die  fdr  dea  Fall  eioes  geriDger«i  £rtragee  den 
Aktionftreo  gew&brleiatete  Zinsgarantie,  wird  andereraeits,  Ma 
der  Beinertragi)  aicb  aaf  mebr  ale  5  %  dea  Aktieakapitala  belioft, 
Ton  dem  Ueberschaaae  tiber  5  Vo  der  dritte  Theil*)  der  Staatakaaae 
fiberwieaen. 

5.  Sollte  der  Staat  infolge  der  Zinagaraotte  genOthigt  sein,  drei  Jahre 
hindnrcb  eioen  ZnacbDiji  zn  leiatea,  oder  wdite  der  Znaehnfe  in 
einem  Jahre  1  */#  dea  Aktieakapitala  nberaehreiteD,  ao  ateht  dem 
Staate  die  Befogaila  zn,  die  Yerwaltaog  and  den  Betrieb  der  Bahn 
aelbat  za  fiberoefameD. 

Fercer  wur  in  dem  vorgeiiaiiiiteQ  Plaue  ausgesprocben,  dafs  die 
Eisenbahn  von  i  ruDklutt  ;i.  0.  nacb  Breslan  sich  in  Frankfurt  a.  0.  direkt 
an  die  Berlin-Fraukliirli-r  liahu  uiischliefsen  und  Liegnitz  hcriihren  sollte. 
Die  n&heren  BestimmnDgeii  uber  jenen  Anschlufs  sowie  fiber  die  Fuhrung 
der  Bahnlinie  zwischen  Frankfurt  uud  Liegnitz  blieben  dem  Staate  vor- 
behalten.  Das  Aktienkapital  war  vorl&nfig  mit  8  Millionen  Thalern  an- 
genommen,  aaf  die  die  Beatimmungen  zn  B  1  and  2  Anwendung  finden 
aoliten. 

Dieser  Plan,  auf  Grand  dessen  ein  alsbald  gewahltes  Komitee  nach 
Bestfitigung  darch  den  Finanzmiiiister  die  fur  die  Erlajigunu  der  eiidgiltigeu 
Konzession  iioch  erfnrderlichen  Mafsnahmen  einleitete,  wunle  auch  der 
Oberschlesischen  uud  der  Rheinischen  EisenbaluiL/  sellschaft  zur  BerQrk- 
sichtigang  bci  ihreu  Autiageu  iiir  die  VVeiterfuhruiig  iiirer  Unteruebiuungeu 
mitgetheilt. 

^}  Dta  hdftt  der  Terbldbendv  B«t  det  Getaiomtertiaget  nach  Absng  der 
Vermdts&gs-,  UnterbaltangB-  md  Bfttrlabtkoatea  sowie  elnes  j&brlichen  Beitngei  tob 

Vs  bis  1%  des  Aktienkapital^  rnr  Bildnng  eines  Reservefonds  fflr  Etnettereag  and 
YennebruTi^  dps  iDventara,  filr  ntirgergewOhnlielie  Fftlle  n.  a.  w. 
Die  sogenannte  SuperdividendQ. 
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Die  B^thflilignDg  and  Unterstatzung  des  Staatea  eDUprachend  dea 
BeBtimmiugeii  za  B  I  and  2  sollte  sich  erstrecken, 

bei  der  Obenchlesischen  EiscDbahngeseUBehaft  anf  das  berechnete 
Bmkapitol  von  2,4  HUlionea  Thaleni, 
bd  der  Bheioisclieii  anf  ein  Bankapital  yod  18  XOlionen  Thaleni. 
Die  hieranf  eingeleiteteik  VerhaDdlnngen  ToUzogen  rieh  bis  znr  Er- 
thalaog  der  endgiltigen  Eonzeuionen  bei  der  OberacblesitclieB  and  Kieder- 
edbleaiseh'Hftrkischeii  Eisenbalmgesellsehaft  ohne  besondereSebwierigkdten; 
mit  der  Bbeiniscfaen  EiaeDbahngeeeUachall;,  die  ein  mn  eine  halbe  Million 
grSiseres  Bankapital  bereefanet  batte,  koimte  eine  Einignng  nicbt  erzielt 
werden. 

Der  ObersebleBiseben  Biaenbahngeeellsehaft  —  am  mit  dieaer 
deim  Verlanfe  der  Ereigniaae  entspreebend  zn  beginneD  ^  war  es  bald  ge* 
lungen,  anf  die  zsgesieherte  Zinsgaraotie  von  8Vs  Vn  die  betreffsiideD  2^  IGl- 
Konen  Thaler,  abzuglich  dea  vom  Staate  zn  ftbemehmenden  7.  Tbeilea  an 
eine  Gesellachaft  angesehener  HandlniigabftiiBer  im  ganzen  znm  Neim- 
werfcbe  za  Teigeben.  Da  die  Ertragsftbigkeit  der  oeaen  von  Oppelo  an« 
waiter  za  fUirendeii  Liniea  binter  der  der  fertigen  Stredce  Bresiaa— Oppebi 
zarflclczaateheii  ecbieD,  so  bereitete  aalBiiga  die  FeetateUong  dea  Beehta- 
▼erbiitoiaaea  zwiacben  den  Inbabem  der  Slterea  Aktieo  (Brealaa— Oppeb) 
and  denen  der  neaeren  Aktien  (Oppeln—Oberseiilenscbe  Oienze)  onter 
aieb  and  za  dem  gesammten  TJntemebmen  einige  Sehwierigkeiten;  aber 
doreh  den  TorscUag  der  Btaataregierang,  dab  die  Inhaber  der  Slteren 
AkUen  jAbrlich  3V»  V%  Zinaen  prioritftttach  ana  dem  Beinertmge  der  ganzeq 
Bahn  ?on  Brealaa  bia  zor  Landesgrenze,  den  oeaen  Aktien  dagegen  die 
Staaftagarantie  in  Hobe  von  8VsV«  vnd  im  fibrigen  den  alten  wie  dea 
neaen  Aktien  Yoilkommen  gleiebe  Bereebtigong  zagesiebert  werden  aollte, 
blieb  die  flnanzieUe  Einbeit  dea  Untemebmena  gewahrt  Wdlerangea 
entatanden  aach  anfiuiga  daraoa,  dafs  die  von  der  anJaerordentlielieB 
Generalveraammlang  im  Oktober  1812  beacblossene  Babnlinie')  fur  die 
neae  Strecke  nocb  Ein  wfinde  an  Allerblkihater  Stelle  erfohr.  Der  Finanz- 
minister  batte  in  einem  aehr  eingehenden  Immediatberiebte  vom  23.  Joni 
1843  die  VorzQge  dieaer  Linie  vor  den  aonat  nocb  beforworteten  flber 
Halapane— Nea-Berun  und  Ratibor^Oderberg  dargelegt  Die  Ffibrong 
nacb  Nea-Bemn  ftber  Gleiwitz  statt  uber  Malapane  sei  entschieden  vorza- 
Ziehen,  denn  aie  doreliaehneide  den  verkehrsreiebaten  Theil  dea  ober- 


1)  Von  Oppeln  auf  dem  rechten  Odernfer  (das  linke  war  zn  ^ehv  Ueber- 
Bchwemmangefi  nnsn'escczi,  uad  eine  Fiihriing  hier  h&tte  das  dreifache  au  Bankosten 
beaaaprucbt)  ttber  Kandrzin  (gegeniiber  Kosel;,  Oleiwits,  Schwieatochlowits,  Myi- 
lowiti  and  Kea-Bernn. 
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schlesischoi  Bergwerks-  and  Huttenrevieres  and  gebe  ia  dda  Zeit6D,  wo 
der  Wasserweg  aaf  der  Oder  and  dem  Elodnitzkaoal  vereage,  einen  will- 
kommenas  Ersatz;  der  Endpunkt  Oderberg  sei  vod  einer  geringwen  Be- 
deutong  ale  der  Endpunkt  Nen- Benin.  Ueber  diesen  ginge  der  nach 
Answeis  der  Zoll&mter  besonders  lebhafbe  Waarenverkohr  zwiaehen  firealaa 
nod  Schlesien  einerseits  and  Erakaa,  Galizien,  Ungam  andererseits;  aaf 
seme  Erbaltang  and  FOrderaog  habe  man  die  Aolage  der  Oberschlesischen 
Eisenbahn  berecbnet;  die  Linie  Ratibor — Oderbeig  biete  allerdings  den 
kurzeren  Weg  nach  Wien,  iDdessen  kOnne  sie  nur  etwa  'y  j  des  Waaren- 
verkehrs  fiber  Nea-Bemn  an  sich  ziehen,  mfisae  daher  aafser  Betracbt 
bleiben;  eine  baldige  Entscheidnng  hieruber  sei  erwfinscbt,  da  die  Annabme 
des  Planes  vom  3.  Mai  1843  aach  fur  eine  Bahn  von  theilweise  geringer 
Ertragsfahigkeit  die  Verhandlangen  wegen  der  fibrigen  Eisenbahnen, 
namentlich  der  Verlangerung  der  Rheinischen  Eisenbahn  ostw&rts  bis 
Minden  and  die  Abweisung  zn  weit  gehender  Forderaogen  binsichUicb  der 
Opfer  des  Staates  wese&Uicii  erleichtern  werde. 

Die  A.  K.-O.  vom  29.  Jani  1843  genehmigte  znnftchst  nnr  die 
Linie  Oppeln — Kandrzin  (Kosel)  v^unschte  einen  Anschlufs  an  die  5ster- 
reicbiscbe  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  fiber  Ratibor,  falls  deren  Fort« 
setzung  bis  Oderbeig  mit  Sicherheit  /u  gewftrtigen  sei^)  and  beaaftragte 
das  Staatsministeriiini.  die  ¥ra%e  in  Erwftgong  za  Ziehen,  ob  nicht  von 
Eosel  in  zwei  Richtangen  fiber  Gleiwitz  bis  in  die  Gegend  von  £6nig8- 
hfitte  (Ostlifh  Sehwientocblowitz),  sowie  fiber  Ratibor  nach  Oderberg  ge- 
bant  werden  kOnne,  um  so  die  Vortheile  beider  Richtangen  za  vereinigen. 
Da  die  Oberschlesische  Eisenbahngesellschaft  aaf  einen  solchen  Vor- 
scblag  uicht  einging,  auch  ffir  die  Linie  Kosel— Ratibor— Oderberg  schon 
seit  geraamer  Zeit  ein  Komitee  in  Ratibor  thMig  war,  so  entschied  sich 
das  Staatsministeriam  fur  die  von  der  Gesellschaft  getroffene  LinienMrahl, 
erlangte  aach  hierfur  eine  Bestatigang  von  AUerhOchster  Stelle,  jedoch 
niit  der  Weisnng  (wie  sie  in  der  betreffenden  A.  K.-O.  vom  6.  Jali  1843 
ausgesprochen  war),  in  dem  Vertrage  mit  der  Oberschlesischen  Eisenbahn- 
gesellschaft  die  Zal&ssigkeit  einer  Anschlufsbahn  von  Kosel  uber  Oderberi; 
an  die  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  vorzubehalten,  deren  Unterstfitzung 
staatlicherseits  darcb  Zinsgarantie  s.  Z.  in  Frage  kommen  konne. 

Mittlerweile  hatte  die  Generalversammlnng  am  3.  Dezeraber  1843 
einom  die  neue  Strecke  betreffenden  Statatennachtrage,  wie  er  dem  Plane 
vom  3.  Mai  1843  entsprach^  zngestimmt,  and  es  erfolgte  dnrch  A.  K.-O. 
▼om   11.  August  1843   seine  Best&tignng.    Somit  war  die  Ober- 


^)  Sie  war  daiuala  vou  Wien  bis  Leipuik,  uurdiicb  Prerau,  im  Betriebe. 
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sehlcsische  Eisenbahngesellschaft  die  erste,  mil  der  naeh  dem  Plaoe  Tom 
3.  Mai  1843  eine  Vereinbarung  erzielt  wurde. 

£$  folgte  die  Niederschlesisch  -  M&rkUcbe  fiiseabahiige- 
aellschaft 

Dem  gesch&ftsfuhrenden  Komitee  war  es  bald  gelangen,  das  nOthige 
Baukapita]  abzuglich  des  von  dem  Staate  itbernommenen  7.  Theiles  zn- 
8ammenziibrin2;en,  da  die  bisher  an  dem  Unternehmen  betheiligten  luter- 
essenten  mit  ihren  Aktienzeichnuiii^^en  voll  berficksichtipt  warden,  wahrend 
nur  die  neueii  ZeichnunE'en  sirh  erforderlirhen  Falls  eiue  Keduktiou  i^e- 
fallen  la^isen  mufsten.  In  dem  Plane  vom  3.  Mai  1843  warder  Geselbchatt 
fur  den  Fall,  dafs  sie  den  Bau  einer  Anschlufsbahn  nach  der  sachsischen 
Grenze  in  der  Richtung  auf  Dresdon  beschliefsen  sollte,  dieselbe  Be- 
theiligung  und  Unterstutziins'  des  Staates,  wic  fur  die  Haoptbahn  zuge- 
sichert  worden.  eine  Zusicherung,  die  alsbald  auch  auf  den  Fall  ansgedehnt 
wurde,  dafs  eine  Vereinigung  des  Unternehmens  mit  der  Berlin-Frankfurter 
Eisenbahii  zu  Stande  kommen  snllte,  die  im  Offeutlicheu  Interesse  jsehr 
wQnschenswerth  erschien.  Ueber  die  Anscblufsbahn  nach  Sachsen  t rat  die 
Kegiemng  sofort  in  Verhandlungen  mit  der  sachsischen  Regierung,  und 
es  kam  zu  einem  Staatsvertrage  am  24.  Juii  lier  fur  beide  Theile 

die  Verpflichtnng  aussprat'h,  von  (irniit?  ans  den  Ansciiluls  biunen  vitsr 
Jahren  herht  izufiihren.  Preursischerseils  wurde  hierfQr  die  Nieder- 
bcbiesiseh-Markiache  Eisenbahngeseilschaft  verpflichteL  und  das  erforder- 
liche  Baukapit!kl  auf  2  Millionen  Thaler  festgesetzt.  Weitere  Abmachungen 
blieben  bis  nach  Beendiguug  der  Vorarbeiten  vorbebalten.  Die  vom  3. 
bis  5.  August  1843  tagende  Generalversammluug  der  Aktionfire  genehmisrte 
die  dem  Plane  vom  3.  Mai  1843  entsprechend  ausgearbeiteteu  Statuten 
und  veraiiiaisle  die  sofortige  Inangnffnalime  des  Banes  auf  der  Theil- 
strecke  Breslau— Liegnitz,  wo  die  zu  wahlende  Bahniinie,  die  uberein- 
stimmend  vou  den  bisher  liiatig  gewesenen  Gesellschaflen  in  Betracht 
ge/.ogen  worden  war,  bereits  fest  stand.  Ferner  beauftragte  diese 
Generalversummlung  ihre  Gesellschaft.svorstande ,  baldigst  eine  Ver- 
einiguug  mit  der  Berlin- L  i  iUikfuritir  Eiseuhahiigesellschaft  herbeizufiib:  eii. 
Letztere  war  zwar  grundsatzlich  bereit,  auf  die  beautia^le  Vereinigung 
einzugehen,  verweigerte  aber  die  Aniiahme  der  vorgeschlagenen  Be- 
dingungen  (Uebernahme  der  Stammaktien  zu  einem  Knrse  von  120 
die  eine  fur  die  Aktion&re  ungenfigende  Entscbftdignng  ergeben  hfitten. 
Sie  schlug  dagegen  vor,  die  UnterhaodlnngeD  nach  Ablauf  des  Jahres  1844 
fortzusetzeni  bis  dahin  w&rdeo  dia  Bahnlioie  and  die  Eosten  fUr  die 
NIederschlesisch-Mfirkische  £i86iiba)m  festgesetzt  and  der  wahre  Werth 
der  Vereinigung  besaer  za  beartheUen  eein.  NiehtadeatoweDiger  wurde 
der  Fortgang  dea  Untemelmieiia  doreh  die  Beatfttigung  der  Stataten  and 
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die  Ertheilung  einer  endgilUgen  KonzesaioD  (A.  K.-O.  vom  27.  November 
1843)  gesicbert.  Die  bevorstebendeo  weiteren  AbmaebiiDgen  mil  der 
S&cbsischen  Regidrong  wegen  der  von  GOrlitz  aasgehenden  AoaehliiDB- 
Itahn,  sowie  mil  der  Berlin-Frankfarter  Eisenbahugesellschaft  wegen  der 
Vereinigung  heider  Untoraehmungen  hatten  in  den  SUtaten  eine  ent* 
sprecbende  Berucksicbtigung  gefuiiden. 

Mit  der  Hheinischen  Bisenbahngesellschaft  sollte  wegen  ihres 
rechtsrheiniscben  UnternehiiuMiS,  wie  bereito  erw&hnt,  oine  Einignng  nirht 
zu  Stande  kommen.  Ihre  Einw&nde  gegen  den  Plan  vom  8.  Mai 
betrafen  nicbt  aileio  die  AuskOmmlicbkeit  der  vom  Staate  zugesagten 
UnterstQtzang,  sondeni  anch  das  zakanftige  Verbftltoifs  ihres  recbts- 
rheioischen  Uniemebmens. 

Als  die  Rheinischc  Eiseobahngesellscbaft  1840  dnrch  ibren  Vertreter 
D.  Hansemann  die  Absicht  knnd  gab,  ihrerseits  die  Herstellnog  der 
Kt<;enbabn  nacb  Minden  zn  tlbernehmea,  that  sie  dies  in  der  VoranssetztiDg, 
dafs  eine  Verschmelzang  ihrer  links-  and  recbtsrheinischen  UntemebmeDS 
wfirde  eintreten  IcOnnen  und  glaubte  nach  den  damaligen  Aeufserungen  des 
Finaozministera  von  A 1  v e n s  1  e b e n ')  auf  das  Ei ii verst&ndnifs  der  Staats- 
r^emng  rechnen  zn  durfen.  Aber  scbon  im  Frikbjahr  1842  erklftrte 
diese,  als  aie  auf  deu  Bericht  1).  Hansemanns  vom  April  1842  Gelder 
fur  die  Inangriffnabme  des  Baaes  auf  der  Anfangsstrecke  Ooutz—Mehlbroich 
bewiliigte,')  dafs  die  vom  Staate  zu  gewfthrenden  Vergunstigungcn  n.  s.  w. 
sicb  nur  auf  das  recbtsrheinische  Uuternebmen  bescbr^nken  mOfsten  and 
bebarrte  auf  diesem  Standpnnkte  trotz  mebrfacher  Gegenvorstellungen 
D.  Hansemanns,  die  sich  selbst  an  die  Allerhnchste  Stelle  richteten.  Im 
Fruhjahr  1843  war  endliob  die  staatlicherseiLs  angenrdnete  tecliniscbe 
Is'achunter.suchuug  der  in  Frage  stehendrn  Bahnlinien  iiber  Duisbur^  nnd 
fiber  Hlherfeld  zum  Absi'lilufs  gelan^^t.  und  hatte  daranfhin  die  A.  K.-O. 
vom  is.  Mai  1843  si<h  ffir  die  Rielitung  fiber  Duisburg  eut«chiedeu,  da 
die  Fiibrunc:  d»^r  I!;iliniiiiie  fiber  E!herfp!d  ungeacbtet  der  bedeutendeu 
Mehrkosten  doch  nur  sebr  maiiii<  lliatte  Betriebsverhaltiiisse  ergeben  hatte: 
nur  bezuglicb  <b'r  Tlieilstrecke  Dortmund— Bielefeld  blieb  die  Wabl  dor 
Ffihruiiu  ill>er  Soest  oder  fiber  Hamm  noch  vorbebalten;  auf  die  Ausfrihrniia; 
des  zvveiten  Gleises  sollte  von  vornherein  Rucksicht  genonimeu  warden. 

Unter  dem  2  ).  Mai  1843  war  die  Gesellsebaft  biervon  beoachricbtigt 
■worrien  mit  dem  Auerbieten,  die  Baiiu  vou  Coin  nacb  Mindeu  zu  denselben 
Bedingungen.  wie  sie  der  Plan  vom  3.  Mai  1S43  euthielt,  mit  getrennter 
Kechnong  far  die  betreffenden  Aktion&re  auszufohren. 

>)  Vergl.  Archiv  fiir  Eisenbahnwesen  1.S97,  S.  ^  t  •  rsrer  Absatt. 
>)  Veri^l.  Arcbiv  I'lir  Eiseubaliuweseu  18&7,  S.  46  letxter  Absats. 


Digilized  by  Google 


IQdi  Stndim  mr  Oonliiclifea  4w  prtvAltohtB  SiMabihiiiraMM. 


Dieses  Anerbieton  eotspracb  den  dortseitigen  Erwartnngen  ketnes- 
wegs.  Man  hatte  anscheinend  trotz  der  bereiU  erklftrten  Abneignng 
der  Staatsregierang  gegen  die  Yerschmelznng  des  recbts-  and  links- 
rheiniscben   Unteniehmens   immer  noch  gehofl^,   diese  durchzusetzen. 

wahrscheinlich  im  Hinblick  auf  die  schon  damals  bei  der  Ober- 
sfh1p^i«;fhfin  Eisenbahn  zugestandene  Begunstigung  der  alten  Aktionare^) 
(fiir  BresJau — Oppeln).  Zu  diesier  getRnsrhtpri  llofTTiung  kam  noch 
der  Urastand,  dafs  binnen  14  Tagen  eine  Erklfiriinc;  vcrlangt  wurde. 
ob  die  Gesellschatt  auf  dieser  Gnindlage  das  Unternelirnen  ansfilhreii 
werde  oder  nicht,  und  ob  sie  giaube ,  das  erforderliche  Aulage- 
kapital  —  13  Millionen  Thaler  weniger  V;  —  aufbrine;en  zu  kdnnen. 
Zwar  gelang  es,  die  Staatsregierunp  von  der  Nothwendigkeit  zu  uber- 
zeugen,  dafs  vor  Anliorung  der  Generalvt  rsarninlun^  die  {^eforderte  Er- 
klaraug  nicbt  abgegebeu  werden  k5nne,  und  den  bierfur  uothigen  Aufschab 
zu  erhalten,  unnif  ihin  war  aber  fur  die  Gosellschaft  eine  RrschweruDe 
noch  dadurch  eiiit^etreten.  dafs  sich  inz%viscben  u.  a.  in  J)u^^«;ldorf  eiii 
Komitee  gebildet  luitte,  tias  mil  der  iirkiarung,  auf  die  staatlicherseits 
gestellten  BedinguTigfn  den  Ban  zu  ubernebmen,  sii  h  ura  eine  Konzessiou  be- 
warb.  Es  ist  daher  erkUilich,  dais  in  der  General versammlung  der  Aktiu- 
nSre  vom  19.  August  1843  die  bisherige  Minderheit^)  gegen  die  Ueberuahme 
des  recbtsrheinischen  Uuternehmens  die  Oberhand  gewann,  und  die  Ge- 
i>ell8chaft  von  demselben  zurQcktrat.  Bei  der  ansbedungenen  finanziellen 
SonderuDg  beider  Unternehmungen  glaubte  sie  sich  keiue  Vortheile  ver- 
sprechen  zu  kOnnen;  uberdies  b&tte  die  Leitung  beider  Unternehmungen 
darch  eine  gemeinsame  Direktion  manche  Schwierigkeiten  und  Nachtbeile 
herbeigefuhrt. 

Aus  ihren  iMiti;liodern  trat  jedoch  sofort  eine  neue  Gesellschaft 
mit  dem  Titel  „Ostrlieii]isrhe  Geseiischaft"  zusammen ,  um  unter  den 
vom  Staate  gestellteii  Bedingungen  den  Ban  zu  fibemehmeo.  In  einer  am 
23.  Juli  18*1'^  e:clialtenen  Generalversammlnng  warden  die  Statuten  be- 
ratheu  und  (mu*  vorlftufige  Direktion  mit  dem  Auftrage  prwahlt,  dieAllei- 
hOchste  Koii/Lssidii  nachzusuchen,  den  Zutritt  von  femeren  Aktioniiren 
fur  das  nothweinligc  P.;iukapital  zu  vermitteln  und  Vorbereitungen  fur 
eine  rasche  Inangritinaiime  des  Baues  zu  treffen.  Man  glaubte  dureh 
Annahme  der  staatlicherseits  gestellten  Bedingungen  eiuen  unbedingteu 
Anspruch  auf  Genebraigung  erlangt  zu  haben,  um  so  mchr,  als  schou  am 
24  August  1843  uber  31  Millioueu  Thaler  gezeicbnet  wordeu  waren. 

^)  Aas  einem  sp&teren  Berichte  D.  fiauaemanns  an  die  QeneralTersammliiBg 
geht  dies  heryor. 

>}  Vergl.  Arahir  dM  EitmlNdiiiirMMit  1807  8.  A. 
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Die  Staatsregiemog  bielt  sich  jedoch  nicht  verpflichtet,  diese  neue 
Gesellscbaft  vor  der  vorerwahnten  Diisseldorfer,  deren  Antrftge  bereits 
vorlagen,  zu  bevorzagen,  erklftrte  sicb  aber  bereit,  eine  Vereinigang  beider 
Gesellschaften  zu  vermitteln,  wie  ibr  dies  bereits  far  das  Unternehmen 

Frankfurt  a.  0.— Breslau  gelungen  war.  Der  damalige  Vertreter  der  Staats- 
regierung  Geh.  Oberfinanzrath  v.  Pommer-Esche  II  wurde  fur  die  einzu- 
leitenden  Verhandluiigen  bestimmt,  und  es  gelaiig,  wenn  auch  nach  einigen 
Schwierigkeiteii*),  die  allscitigen  Interessen  in  einem  am  9.  Oktoher  1843 
ahcroschlossenen  Stntnte  zu  vereinigen,  auf  Grand  dessen  dir  G;ebildeteAk.tien- 
':^ell,schaft  nnter  der  Firma  !  n-Mindener  Eisenbahugeeellschaft'* 
(iurch  A.  K -0.  vom  18.  December  1843  die  Allerhnobste  KoDzession  erliielt. 
Bezuglicb  der  Unterstatzang  und  Betheiligung  des  Staates  war  in  don 
•  Statuten  bestimmt,  dafs  abweichoad  von  denen  der  Oberschlesiseben  und 
Niederschiesisch-Mfirkischeu  Eisenbabn  und  deu  zu  B  6  oben  (S.  1079) 
aufgefuhrten  Grundsatzen  der  Staatszuscbufs  nicht  drei  sondern  funf  Jahre 
geleistet  sein  und  nicht  IVd*  aondem  IVs%  Aktienkapltals  fiber- 
schreiten  musse. 

War  diese  Bestimmung  vortbeilhafber  fur  die  Gesellachafb,  8o  Iiatte 
andererseits  bei  dem  grofsen  Andrange  zu  den  AktieozeichnimgeD  auch  zu 
Gnnsten  des  Staates  —  wie  der  Finanzminister  in  seinem  Immediatbericht 
ansdrucklich  bervorhob  —  noch  eine  vortbeilbafte  Abmacbung  durchgesetzt 
werdeu  kOnnen.  Danach  sollten  nicht  nur  die  3*/,<>/o  Zinseu  des  vom  Staate 
tibernommenen  7.  Eapitaltheiles  und  der  allm&hlich  eingelOsten  Aktien  zur 
Tilgung  der  tibrigen  verwendet  werden,  sondern  auch  dasjenige,  was 
sonst  noch  an  Zinsen  und  Dividenden  auf  jenes  Siebentel  und  die  einge- 
lOsten  Aktien  triifei  auch  sollte  es  dem  Staate  freisteben,  den  seinerseits 
berzugebenden  alljiibrlicben  Tilgungsfonds  —  nacb  den  bisherigen  Bestim- 
mungen  ein  halbrs^  Prozent  des  gesammten  Aktienkapitals  —  aut  1  % 
zu  erhohen,  weuu  auch  die  Zinsen  und  Dividenden  fiir  das  iihernommene 
eine  Siebentel  sich  nicht  so  hocb  beliefen.  Hierdurcb  kara  der  Staat  iu 
die  Lage,  statt  erst  uach  67,  scbon  nach  41  Jahreu  dieses  Unternehmen 
zu  erv,t  rlien,  und  diese  Abmachung  beweist  von  nenem,  dafs  damals  au 
mafsgebender  Stelie  der  Gedanke  an  ein  Staatseisenbahnsystem  zielbewuTst 
weitcr  verfolgt  wurde. 

So  gelangten  endlich  die  langjfthrigen  Verbaudiuugeu  fiir  die  Her- 
stellung  der  Eisenbabn verbindung  zwischen  Rhein  und  Weser  zu  einem 
Abschlufs,  der  mit  Sicherheit  auch  eine  Verwirklichunsr  gewiirtigen  liela. 
Zwar  war  Aber  den  Auschlois  an  die  haonoversche  Euienbahu  Ostiich 


1)  Sie  betrafen  den  Sitz  der  Direktion,  fiir  den  schliefslich  COln  bestimmt 
wurde. 
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Minden  noch  keine  Einigang  erzTc1t  >);  man  konnte  jedoeh  darauf  recbnen, 
(lafs  nach  kr&ftiger  InangriffDahme  des  Eiseobabnbaues  zwischen  Coin  aad 
Minden  dfe  hannoversche  Regterung  s'u  h  za  aiinelimbareo  ZogestftadiuMeo 
bezilglich  dea  Anschlasses  Telrstehen  wurde. 

Mit  KoiseBsioiiinuig  dieser  drei  staaUich  unterstfitzten  Eisenbahn- 
nnternehninngen  war  scboii  lOr  Ablauf  des  Jahres  1843  die  durchgehende 
HaapteiaeobabDverbindang  zwiscben  der  preufsiscben  SQdost-  und  West- 
grenze  fiber  Breslan,  Berlin,  Magdeburg,  Braunscbweig,  Hannover,  Minden, 
Coin  und  Aacben,  soweit  sie  preufsiscbes  Gebiet  beruhrte,*)  sicher  gestellt, 
somit  (lie  Ausffibmng  der  A.  K.*0.  vom  22.  November  1842  scbon  weaeDt* 
licb  gefOrdert  wordeo. 

Einen  wnitpren  Fortschritt  brachte  das  folgende  Jahr  1844  duroli  die 
KoDzessioiiirung  der  Tburingiscben  Eisenbahn,  des  ostlicheu  Theiles  der 
in  der  Denkschrift  von  1842  vorgesehenen  Fisenbahnverbindung  zwischen 
HaJie  und  dem  Mittelrhein  sfuUich  vom  Harz.  Diese  Vorgftnge  sind  im 
Archiv  fiir  Eisenbahnwesen  lby5  S.  22—39  eingeheud  geschildert,  eg  mas 
daber  bier  uur  daran  erinnert  werden,  dafs  die  fur  dieses  Unlernehmeii 
eingetretene  staatlicbe  TJiiterstutzung  dera  Plane  vom  3.  Mai  1843  nicht 
vOllig  eutspracb,  da  auch  die  Staaten  Sachseii-Weimar  und  Sacbsen- 
Knbarg-Gotba  betheiligt  waren,  und  diese  Betbeiiiguog  eine  Zinsgarantie 
tiutbebrlich  maehte. 

Die  Vorarbeilea  fur  den  wostnohen  Theil  dieser  VerbiuduDg  auf 
preuisischem  Gebiete  vou  der  kurhessiscben  Grenze  bei  Warburg  be- 
ginnend,^)  waren  durch  die  lange  Daner  der  Verbaudluugen  bezuglioh  der 
C5ln-Mindener  Eisenbabn,  die  diese  Yerbiudung  westlicb  begreuzeu  sollte, 
fiber  die  ersten  Anf&nge  nocb  nicbt  binausgekommen.  Dagegen  uuiden 
vor  Abf^chluss  des  Jabres  1844  nocb  einige  Eisenbabaunternehaiungeii, 
die  aut  eiue  Verzweigung  der  Hauptverbindung  binzielten,  theils  betriebs- 
tJibig  hergestellt,  —  Coin— Bonn  am  16.  Februar  1844  und  Breslau — 
Scbweidnitz— Ereiburg  am  20.  Juli  1844')  —  tbeils  durcb  Konzessioniraiig 
gesichert. 

In  letzterti  Beziuhung  hatte  die  Staatsregierung  sicb  Beschraukungen 
auferlegt;  war  docb  durch  die  ihrerseits  seit  der  A.  K.-O.  voni  22.  No- 
vember 1842  begonnene  umfangreiche  Betheiliguiit;  an  dem  Eisenbahiibau 
im  Publikum  die  Uuteruehmungslust  hierfiir  you  ueuem  und  in  einer 
Weise  uugeregt  worden,  dafs  sie  bald  uacbtbeillg  auf  Haudel  uud  Gewerbe 

1)  Verg:).  ArchiT  des  EiMnbahiiwetens  1887  S.  44-45. 

Die  Eisenbahn  Ma^debnr^-Oschersleben  (Halberstadt)— Bminichweig  war 

im  Juli  lb43  dem  Verkehr  iibergeben  worden. 

')  Vergl.  Archiv  fiir  Eisenbabnwesen  lrt97  S.  ii. 
*)  Vergl.  ebendMelbst  1897  is.  48/4U  und  59/60. 
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einznwirken  drohte,  und  ein  Einschreiten  hiergegen  nothwendig  erschien. 
Demgem&fs  hatte  der  Fioanzminister  am  11.  April  1844  mit  AllerhQchster 
ErraiichtiguDg  Offenllich  bekannt  gema^ht,  dafs  fQr  andere  Eisenbahn- 
unterDelimangen,  als  die,  die  nach  der  A.  £.-0.  vom  22.  November 
1842  zur  Ausfuhrang  and  FOrderung  bestimmt  seien  oder  hierfQr  bereits 
Zasagen  erhalten  h&tten,  vorerst  und  in  den  n^cbsten  Jahren  die  Ge- 
nehmigung  uberbaupt  nicht  ertheilt  werden  wurde,  es  sei  denn,  dafs 
das  ailgemeine  Landesinteresse  eine  Aasnahme  zuliefse.  Einen  beson- 
deren  Nachdruck  erhielt  diese  Bekanntmachung  durch  die  A.  K.-O.  vom 
24.  Mai  1844,  die  die  Beseitigung  der  Mifsbrauche  betraf,  zu  denen  die 
ErOffnung  von  Aktienzeichuangen  fur  Eisenbahnunternehmungen  u.  s.  w. 
Anlafs  gegeben  hatte. 

Die  1844  ertheilten  Konzessionen  waren  dementsprechend  nicht  zahl- 
reich.  Sie  kamen  vomehmlich  den  Gebieten  zu  gute,  die'  dafQr  ent- 
scb&digt  werden  sollten,  dafs  man  ihre  Durchquerung  durch  die  nun  in 
der  Ausfuhrung  begriffene  Hauptverbindung  bisber  wohl  in  Betracht  ge- 
zogen,  aber  schliefslich  wieder  aufgegeben  hatte.  In  Rheinland  und  West- 
falen  war  es  das  bergisch-markische  Bergwerks-  und  Industrierevier,  deni 
durch  die  Ungunst  der  Verhaltnisse  die  nun  bereits  seit  7  Jahren  zuge- 
dachte  Eisenbahnverbindung  immer  noch  vorenthalten  v^ar,  femer  in  Ober- 
schlesien  das  Gebiet  der  Oder  von  Kosel  aufwarts  bis  zur  Grenze,  endlich 
in  Niederschlesien  der  nOrdliche  Theil  links  der  Oder. 

Eine  Weiterfuhrung  der  preufsischen  Eisenbahnen  auf  dem  rechteu 
Oderufer  in  der  Richtung  auf  die  Provinzen  Preufsen  und  Posen  wurde 
durch  eine  der  Berlin-Stettiner  Eisenbahngesellsehaft  fflr  die  Fortsetzung 
ihres  Unternehmens  bis  Stargard  ertheilte  Konzession  eingeleitet. 

Innerhalb  der  mittleren  preufsischen  Eisenbahngruppe  wurde  keine 
Konzession  ertheilt,  jedoch  standen  solche  Ende  1844  unmittelbar  bevor 
fur  das  Untemehmen  Potsdam — Magdeburg  und  Berlin — Hamburg,')  beide 
schon  seit  iangerer  Zeit  geplAut  und  fiir  das  ailgemeine  Landesinteresse 
vom  besonderem  Werthe. 

Zunftchst  nimmt  das  bergisch-markische  Revier  un.ser  Interesse  in 
Anspruch. 

Hatte  die  A.  K.-O.  vom  18.  Mai  1843  jenes  Revier  von  der  Haupt- 
verbindung zwischen  Rhein  und  Weser  zwar  ausgeschlossen,  so  gait  es 
doch  nunmehr,  eine  dasselbe  durchschneidende  Abzweiguug  zu  Stande  zu 
bringen.    Demgemafs  sollte,  wie  es  in  der  genannten  A.  K.-O.  hiefs, 

Vergl.  Archiv  fiir  Eisenbahuwesen  1696     2G1— 273. 
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-die  Wiederaafnabme  des  Plwies  einer  Eisenbahn  von  Elberfe;  I 
nach  Witten  nicht  absrelehnt,  auch  eine  weiterp  Fortfuhning  der- 
selbeu  zum  Aii.s(  li]u>sti  nn  die  Haiipthalm  iu  der  Gegeud  von 
Dortnmnd  erwogen  werden,  jedoch  (diiic  Zu.sagp  einer  Zinss;arantio 
Oder  sonstigen  Untcrstfltznng  des  Staales,  da  die  verluKbaren 
Geldmittel  nar  zur  HersteUang  der  Haaptverbindung  zu  ver- 
weuden  seieu." 

Lautete  dieser  Bescheid  ffir  die  Wiederaufnahme  des  obigen  Planes 
nicht  gerade  sehr  ormnthigend,  so  gaben  gleichwohl  die  bisherigen  Inter- 
essenten  in  Bcrv^  uud  Mark,  vertreten  durch  die  1842  gebildete  Hbeinisch- 
Westfalisebe  Eiseubabngesellschaft*)  die  Hoffnung  auf  eine  Staateunter- 
stfit/uns:  nicht  auf;  war  dipsp  dnrh  in  dem  Landtagsabschiede  fur  die 
llheinstande  vom  3.  Miirz  18;>r)  :  fiir  eine  Eisenbahnanlage  zwischen  Elber- 
feld  und  der  Kuhr  zugesagt  worden,  and  bisher  unerfQllt  treblieben. 
Ilnter  Hinweis  hierauf  erbat  daher  die  genannte  Geaellschaft  in  eiaer 
Immediateingabe  vom  27.  Mai  1843  die  Konzession 

^zu  einer  Zweigbahn  von  Elberfeld  fiber  Hagen  nnd  Witten  nach 
Dortmood  znm  Anscblnfs  an  die  Haaptbahn  nnter  gleichen  Be- 
gQnstigangen,  wie  sie  der  letzteren  zu  Theil  werden  sollte,  oder  doch 
niit  solchen  UnterstQtzungen,  die  die  Mdglichkeit  der  aofortigen 
Ausfuhrang  des  Untemehmens  sicberten^. 

Eine  Abordnung  in  Berlin  sollte  aniserdem  persOnliche  Verhand- 
longen  einleiten.  Wnrde  auch  eine  Qenehmigang  nieht  in  dem  ge- 
wflnschten  Umfange  erreieht,  da  der  Finanzminister  den  Hinweis  auf  die 
firfther  ertbeilte  Znsage  einer  ataitliehen  Dnteratfltsang  nicht  ffir  gereehtp 
lertigt  hielt^)  and  nach  wie  Tor  eine  Zinsgarantie  entscbieden  ablebnte^ 
so  stellte  doeh  die  A.  K.-O.  vom  6.  Jali  1843  Begunstignngen  ftir  Elber- 
feld- Witten  and  eine  Konzession  ffir  die  Weiterfuhrang  nach  Dortmund  in 
Aussicht,  jedoch  erst  nach  einem  befriedigenden  Abschlusse  der  datnals 
noch  achwebenden  Verbandlongen  bez&glicb  der  Hauptbabn  C6ln-Miudeo. 
Femer  warden  die  das  geplante  Untemehmen  betreffenden  Aufoabmen 
und  Berecbnungen  der  ehemaligen  Rhein-Weser  Eisenbabngesellschaft 
sowie  die  Bericbte  u.  s.  w.  der  Rheinischen  Eisenbahngesellschaft  (yon 
D.  Hansemann  berruhrend)  (ibergeben.  Auf  Gnind  dieses  Materials  und 
einer  Vergleiohnng  mit  der  Dfiaaeldorf-Elberfelder  Eisenbahn,  die  &hn- 


t)  Wr^l.  Archiv  fUr  Eiaenbahnwesen  1897  8»  47. 
Vergl.  ebendaselbst  1896  S.  44  uad  r>3. 

Die»e  Znsage  batte  sicb  .nor  auf  die  staatlicberseits  ttntersucbte  und  ver> 
metaane  Liaie  Burg  Kemnade  («a  der  Bvlur)— SprookhBvd-Blberfeld  (vergl.  Arehiv 
fOr  SiaenlMhawetea  16M  &  baiogtn. 
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liche  Gel&ndeschwierigkeiten  hatte  uberwinden  mussen,  wie  sie  zwischen 
Elberfeld  and  Dortmund  zu  gewftrtigen  waren,  berechnete  man  die  Bau- 
kosten  (einschl.  der  Betriebsmittel)  auf  4  Millionen  Thaler,  also  bei  8  Meilen 
(60  km)  Bahnlftnge  600000  Thaler  auf  die  Meile,  (200000  Mark  fur  das 
Kilometer),  ein  Durchschnittssatz,  der  den  Baukosten  der  Dusseldorf- 
Elberfelder  Eisenbahn  entsprach. 

Nach  dem  Entgegenkommen  der  mafsgebenden  PersOnlirhkeiten, 
dessen  sich  die  Abordnung  in  Berlin  zu  erfreuen  gehabt  hatte  —  auch 
der  KOnig  hatte  sie  in  Audienz  empfangen  —  hielt  sich  die  Geselischaft 
fiir  ermSchtigt,  eine  Aktienzeichnung  zu  erOffnen  unter  der  Voraus- 
setzung,  dafs  der  Staat  sich  mit  25  Vo  ^^^^  Aniagekapital  betheiligeu 
und  den  ubrigen  Aktion&ren  einen  bevorzugten  Zinsengenufs  von  4  Vo  be- 
willigen  werde.') 

Das  g&nstige  Ergebnifs  dieser  Aktienzeichnung  fuhrte  zu  einer 
Generalversammiung  der  AktionSre  am  18.  Oktober  1843,  die  die  Statuten 
berieth  und  einen  vorl&ufigen  Geselischaftsvorstand  erwkhlte. 

Nach  Konzessionirung  der  COln-Mindener  Eisenbahn  im  Dezember 
1843  wurden  neue  Verhandlungen  mit  der  Staatsregierung  eingeleitet. 
Diese  war  aber  nicht  geneigt,  die  Voraussetzung,  unter  der  die  Aktien- 
zeichnung stattgefunden  hatte,  als  berechtigt  anzuerkennen,  rugte  auch 
die  Voreiligkeit  der  Geselischaft,  da  die  A.  K.-O.  vom  6.  Juli  1843  fiir 
die  ErOffnung  einer  Aktienzeichnung  noch  keine  Genehmignng  ertheilt 
babe.  Aber  da  das  Unternehmen  nach  den  langjg,hrigen  VerzOgerungen 
endlich  sicher  gestellt  werden  sollte,  so  ging  die  Staatsregierung  auf 
weitere  Verhandlungen  ein,  in  denen  sie  folgende  Zusagen  machte. 

1.  Bewilligung  des  Anschlusses  an  die  C^ln-Mindener  und  Dussel- 
dorf-Elberfelder  Eisenbahn  bei  Dortmund  und  Elberfeld. 

2.  Betheiligung  an  dem  Aktienkapitale  von  4  Millionen  Thaler  mit 
dem  vierten  Theile  (10000  Aktien  a  100  Thaler). 

3.  Bevorzugung  der  Privataktien  fur  den  Zinsen-  oder  Dividendensatz 
von  S'/j'/oi  ehe  der  Staat  fiir  seine  Aktien  3'/^%  empfangt,-) 

4.  Hierfiir  eine  Dauer  von  16  Jahren  nach  ErOffnung  der  Bahn  oder 
6.  eine  Dauer  von   30]  Jahren  nach   ihrer  ErOffnung,  wenn  sie 

vom  11.— 16.  Jahre  nicht  einen  Reinertrag  von  4Vo  der  4  Millionen 
Thaler  des  Aktienkapitals  erzielen  sollte. 

1)  In  der  Festschrift  „Da8  Bergisch-M&rkische  Eisenbahniinternebmen  w&hrend 
der  ersten  25  Jahre,  Elberfeld  1876"  heifst  es,  dafs  diese  Verf^ilDsti^ngen  in  einer 
Andienz  beitn  Finanzminister  am  ri.  Jnli  1844  in  Anssicht  gestellt  worden  seien. 

Es  war  diese  Zasage  einer  Zinsgarantie  von  ''k%  anf  ilas  ganze  Aktien- 
kapital  gleich  zn  stellen. 

ArehJv  fltr  Elnenbahnwe«en.  1897.  >n 
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6.  Berechtigung  der  Aktion&re,  die  10000  Aktien  des  Staates  zom 
Nennwerthe  za  amortisireo,  nnd  vom  10.  Jahre  ab  bierza  aacb  dm 
etwa  aufkomtoende  funft€  Prozent  Dividende  der  4  MilJionen 
Tbaler  des  Aktienkapttals  nebst  don  auf  die  abgetngenen  SuDmea 
faliendAQ  ZinsoD  and  Di?ideadea  za  verweadea. 

Aofserdem  soUten  fllr  daa  VerhSltnilSi  zam  Staate  im  wesentliehan 
die  in  dem  Plane  vom  8.  Mai  1813  eothaltenen  Beatimmangen  mafo- 
gebend  sein. 

Die  AktioDiire  eriiobeii  gegen  diese  Bedinguugen  kcuicu  Widerspruch, 
liefs  doch  der  zugesagte  Ansiclilurs  l)ei  Dortmund  iind  Elberfeld  erhoffeo, 
dafs  das  ihieu  Erwartungen  iiicht  gaiiz  enbprechciide  Anerbietcn  der 
Staatsregierung  besondere  Nachtheile  nicht  herbeifubren  werde.  Die  in 
der  General versamuiluiig  vom  18,  Oktober  1843  berathenen  Sututen  er- 
fuhren  eioe  dementsprecbeode  Aenderung,  und  da  der  geforderte  Nacb- 
weis,  dafs  das  von  den  Privatinteressenten  aafzubringende  Aktienkapital 
von  3  Milltoneu  Thalern  unter  den  obigen  Bedingnngen  dnrch  bindende 
Zosagen  gedeckt  sei,  alsbald  erbraclit  wnrde,  so  erfolgte  daroli  A.  E.-0. 
vom  18.  Joli  1844  die  endgQltige  Koazeesiooirung  der  GeseUechaft  nnter 
der  Blnna  „Bergi86h-Mftrki8olie  BiB6nbalin*6e8ellschaft*'mit  dem 
8itze  in  Elberfeld. 

Fast  gleicbzeitig  kam  das  schon  1840  vorl&ufig  genehmigte,  aaf  dan 
Umbaa  der  Pferdeeiseababo  Steele- Be rgiscb  Langenberg  (Prinz  Wilbelm* 
bahn)  und  ihre  Verl&ngerang  bis  Vohwiokel  gericbtete  Untemehmea^)  zw 
Verwirklichaag.  Der  bierfur  1840  gebildeten  Aktiengesellscbaft  war  as 
gelangen,  das  erforderliebe  Kapital  (1,3  Millionen  Tbaler)  bis  1844  auf- 
zabringen,  nnd  sie  beantragte  daranfbin  im  Febrnar  1844,  nacbdem  aie 
sicb  versiehert  hatte,  dufs  auch  fur  das  erweiterte  Untemebmen  der 
Name  „ Prinz  Wilhelm  Eieeobabn'^  beibebalten  werden  dilrfe,  eioe 
Konzeasion 

,fiir  die  Aalage  ainer  Dampfeiaanbalin  von  der  Rahr  der  Stadt 
Steele  gegenQber  bia  Vobwiakoi  zam  AnaeUafo  an  die  Daaaeldorf- 
Elberfelder  Elsenbahn". 

Dnrch  A.  K.-O.  vom  'il.Juni  1844  erfolgte  die  Genehmfgang  znm 
Ban;  die  iiltere  Prinz  Wilhelm  Balin  (mit  Pferdebetrieb)  wnrde  fllr 
ICKJOOO  Thaler  durch  Vertrug  vom  H.September  1H44  iiberuommen.  Die 
endgultige  KouzOiibiuuiruug  verzOg^rte  sicb  biin  zum  Mai  1845. 


y«rgl.  AtoMt  far  SiMnbihnwefea  1607  8.  81  die  btideB  lentes  Abs&tse. 
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Mittlerweile  war  anch  fur  die  Abzweignng  von  der  OberschleniscbeD 
Eisenbabn  bei  Kosel  das  Odertbal  aufw&rts  fiber  Ratibor  bis  Oderberg  an 
der  Osterreichischen  Grenze  eine  Konzession  ertbeilt  worden.  Schon  1841 
hatte  sich  fur  dieses  Unternebmen  in  Ratibor  ein  Komitee  gebildet,  das 
die  Uebernahrae  des  Protektorates  von  Seiten  des  Prinzen  von  Preufsen 
erbat,  und  auch  erhielt,  aber  erst  1843  nach  der  A.  K.-O.  voni  22.  November 
1842  seine  Absichten  weiter  verfolgen  konnte,  als  bekannt  wurde,  dafs 
an  AllerhOchster  Stelle  (siehe  die  A.  K.-O.  vom  6.  Juli  1843  betr.  die 
Entscheidung  fiber  die  VVeiterfubrung  der  Oberschlesischen  Eisenbabn 
von  Oppela  aus)  dieses  Uaternebmen,  nunmehr  ^Wilbelmsbahn"  benannt, 
begfinstigt  werden  wfirde. 

Zunfichst  erOfTnete  roan  daranfhin  eine  Aktieozeichnung,  die  nnr  fur 
den  Fail  biudend  sein  sollte,  dafs  der  Staat  die  anderweitig  schon  ge- 
w^hrte  Zinsgarantie  von  372%  &uch  bierfur  bewilligen  werde.  Schon 
in  wenigen  Tagen  war  das  auf  etwa  1  Million  Thaler  veranscblagte  Ban- 
kapital  bei  weitem  uberzeichnet.  PersOnlicben  Verhandlungen  mit  der 
Staatsregierung  seitens  einer  Abordnnng  desKomitees,  bestebend  aus  dem 
Ffirsten  Lichnowsky  und  dem  Burgermeister  von  Ratibor  Schwarz,  einem 
bisher  besonders  rfibrigen  Komiteemitgliede,  gelang  es,  eine  Znsicherung 
fur  die  Konzession  zu  erbalten,  auch  Aussicht  auf  besondere  Begunsti- 
gungen  ffir  den  Fall,  dafs  ein  Anschluss  der  Wiihelrosbahn  an  die  Oster- 
reichische  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  zu  Stande  kfime. 

Von  der  letzteren  wurde  auch  ein  solcher  Anschlufs  bei  Odorberg 
alsbald  bestimmt  zugesagt;  (Bescblufs  der  Generalversammlung  vom 
12.  Dezember  1S43),  womOglich  Ende  1845  sollte  derselbe  vollendet  sein. 
Da  das  Komitee  der  Wilhelmsbahn  ffir  die  Vollendung  seines  Unternehmens 
denselben  Terrain  festhalten  zu  wollen  erklftrte,  so  ffihrten  seine  weiteren 
Verhandlungen  mit  der  Staatsreg^erung  zar  Bewilligung  einer  Zins- 
garantie, indessen  nur  zu  einem  Satze  von  3°/o-  ^^ie  der  Finanzminister 
dem  Komitee  erOffnete,  (4.  Januar  1844)  batten  dieAktien  dei  vom  Staate 
bisher  zu  S'/iVogiirantirten  Bahnen  sich  gleich  fiber  pari  gehoben;  eine  Zins- 
garantie zu  dieNem  Satze  wfirde  daher  dem  Unternebmen  in  keinem  Falle 
gewahrt  werden. 

Auf  dieso  Bedingung  ging  aber  die  am  26.  Februar  1844  tagende 
Generalversammlung  der  Aktionftre  nicht  ein,  beschlofs  vielmehr  ein- 
stimmig,  als  inzwischen  staatlicherseits  erklart  worden  war,  dafs  es  zur 
Zeit  nicht  beabsirlitigt  sei,  Osllich  der  Graf^chaft  Glatz  eine  nach  Oester- 
reich  fubrendc  Ei.senbahn  (aufser  der  Oberschlesischen)  noch  zu  gestatteii, 
das  Unternehnien  ohue  staatliche  Garantie  zur  Ausfuhrung  zu  bringen. 
Die  Bahnlinie  sollte,  wic  sirh  aus  den  bisher  stattgehabten  Vorarbeiten 
als  am  gunstigsten  ergab,    vom  Bahnhofe  der  Oberschlesischen  Bahn 
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Kandrzio  (gegenQber  Eosel)  auf  dem  recbten  Oderufer  bis  Ratibor  ge- 
fObrt  werden,  hier  die  Oder  flberschreiten  und  weiter  aufwarts  im  Oder- 
thale  auf  dem  linken  Ufer  die  preufsische  Grenze  bei  Oderberg  erreicheD. 
Das  Anlagekapital  bierfur  warde  aaf  1,2  MiUionen  Tbal«r  festgeeetzt.  Da 
seitens  der  Staator^emiig  besondere  EinwAnde  gegen  diese  Bescblusse 
nicbt  zu  erheben  waren,  so  erfolgte  darch  A.  £.-0.  vom  10.  Oktober  1844 
die  AllerhOchste  Best&tigiiDg  der  Stataten  und  somit  die  Eonzessionirung 
unter  fthnlichen  Bedingungen,  wie  sie  bisher  den  ohne  staatJiche  Unter- 
stiitzung  konzessionirteo  Unternehmnngen  gestellt  waren.  Nur  wnrde 
ansdrucklich  bestimmt,  dafs,  falls  die  Osterreichischc  Kaiser  Ferdinand^- 
Nordbahn  bis  zur  Landesgrenze  bei  Oderberg  Ende  1845  ausgeffibrt  sei. 
aucii  die  WUbelmsbabD  ffir  ibre  Fertigstellimg  diesen  Termin  festbalten 
muflse. 

Konnte  hiernach  auf  den  An^chlufs  bei  Oderberj?  mit  einiger  ^?icher- 
heit  gerechnet  werden,  so  war  es  doch  inzwischen  zur  Gewifsheit  pe- 
worden,  dafs  der  Fortbau  der  Kaiser  Ferdinauds-Nordbahn  fiber  Oderberg 
hinans  in  der  Riclitung  auf  Oswiecim  (gegenflber  Keu-Berun)  bis  auf 
weiteres  hinausgeschoben  sei.  Ffir  die  Oberschlesische  Eisenhahngesell- 
schaft  kam  cs  daher  darauf  an,  cine  anderweite  direkte  Verbiiidung  nach 
dem  Krakauer  Gebiete  zu  gewimien,  um  die  Strecke  Kosel  -  Gleiwitz  - 
Myslowitz  von  dem  Osterreichischeu  Durchgangsverkehr  durch  die  in  d'^r 
EntatehuDg  begriffene  Kosel  -  Oderbertrer  Linie  nicbt  abschneiden  zu  lasseii. 
Ea  gelang  oinieren  Mitglieileni  jeiier  Gesellsobaft.  von  dem  regiereudtn 
Senate  des  Freistaates  Krakau  das  Priviiegium  fur  eiue  Eisenbahn  vou 
Krakau  nach  der  schlesischen  Grenze  zur  Verbindung  mit  der  Ober- 
scblesischen  Eisenbahn  zu  erhalteu,  und  zwar  unter  recht  giinstigen  Be- 
dingungen,  sodal's  sieh  sclinell  eine  Akliengeseilscliaft  hildete,  die  mit 
dem  Sitze  in  Krakau  schon  am  1.  Mar/.  1844  ihre  vSiatuten  entwarf  und. 
da  man  sich  aucli  der  Genehniigung  von  Seiten  der  prenfsischen  Regieniog 
versichert  hatte,  sofort  die  notliigen  Vorbereitungen  einleitete. 

Der  Oberschiesischea  Eisenbabn  gew&brte  dieses  Untemehmen  die 
MOglichkeit  eines  Anscblusses  aul  einem  um  mehrere  Meilen  kiirzereii 
Wege  als  auf  dem  friiher  projektirteu  bei  Neu-Berun  und  Oswierim.  Die 
Gesellscbaft  erwirkte  sicb  deshalb  vorlaufii:  die  sluatliche  Genehmigung 
zur  Aussetzung  des  Baues  von  Myslowitz  nucli  ^eu-Berun  und  zur  Aus- 
fiihrung  einer  Zweigbahn  iiber  Myslowitz  nach  der  Grenze  des  Freistaates 
Krakau  zum  Auscblufs  an  die  Krakau-Oberschlesische  Eisenbabn. 
Die  Feststellung  des  Grenzuberganges  und  der  beiderseitigen  Bahnlinie 
erfolgte  erst  im  Jahre  1845. 

Die  Verzweigung  der  Oberschlesischen  Eisenbabn  in  Biehtaog 
aaf  Krakan  und  Wien,  die  nrsprQnglicb  erat  anf  Osterrdehisekoni  QebM 
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bei  Oswiecim  erfnigen  soUte,  wurde  somit  nim  aaf  preaDsisches  Gebiet 

nacb  Kosel  verh  ;_'t. 

AufsPf  <ltir  Bergisch-MarkiacheD-  uud  der  Wilhelmsbahn  wurdc  wie 
bereits  augedeutet,  1844  uoch  eine  „Nieder8chle8i8chp  Zweigbaho'' 
konzessionirt.  Sie  ging  hcrvor  aas  dem  Projekt  der  ehemalii^'en  .,N'i'e(ler- 
sehlesisehen  Ge8ellschaft')'%  die  zwischen  Frankfurt  a.  *  ii;ui  lin  slau  lie 
Linicn  Giiben — Soran— Sagau— BuDzlau  nnd  Liegnitz  Yerloli;<  ii,  nurh  die 
•  FestuiiK  Glogau  niit  einer  spilter  hh  nach  Posen  zu  verl&ugernden  Zweig- 
bahn  l)tTuhren  wollte.  Als  nun  der  Staatsvertrag  zwischen  Preufsen  und 
Sachseu  vom  24.  Juli  1843  erkenneii  iiel's,  dfifs  eine  Abz\veiL;iiim  der  Raiipt- 
linie  Frankfnrt-Breslau  nacli  GSrlitz  und  der  saohsischen  Gren/.e  behchlos- 
sene  Saehe  sei,  und  die  mit  Riicksicht  hierauf  der  Hauptiinie  /u  gebende 
Richtunp:  den  Theil  Niederschlesiens  ndrdlieh  von  Liegnitz  unberuhrt 
lassen  wfinie,  bildete  sich  au8  den  itetheiligten  StSdten  Sagan.  Sprottau 
and  Glogau  ein  Komite,  das  von  Glogau  aus  schon  \m  Oktober  1843  eine 
Einladung  zur  Theilnahme  an  dem  Unternehmen  einer  ^Niederschlesiacben 
Zweigbabn''  eriiefa.  Geplant  war  sie  vora  linken  Oderufer  bei  Glogau 
liber  Sprottau  and  Sagan,  in  dessen  Nilhe  Anschlafs  au  die  Hauptbabn 
ge^ucht  werden  solite.  Die  3  Stftdte  verpflichteten  sich  za  einer  unent- 
geltlichen  Hergabe  des  ben5thigten  Grund  und  Bodens,  soweit  er  ihnen 
angehfirte,  ebenso  oder  jcdeutalls  unter  erleichtemden  Redingungen  zur 
Hergabe  der  ihnen  zu  Gebote  stehenden  HauniHtenalieu.  Das  nOthige 
Baukapital  war  zu  1,35  Mill.  Thaler  veraiisichlagt,  wovon  die  3  Stiidte 
650000  Thaler  iibernahmen.  h-dn  Unternehmen  fand  unter  deu  voran- 
gegebenen  Umst&nden  eine  so  gQnstige  Aufnahme,  dafs  die  erforderlichen 
Geldmittel  bald  gezeichnet  waren  und  schon  im  M&rz  1844  von  der  Ge- 
neralTersammlung  die  Statuten  berathen  werden  konnten.  Gleichzeitig 
war  eine  Direktion  gewfthlt  worden;  der  dieser  zar  Seite  stehende  Aiu- 
sekoTs  geb5rle  dei  8  Sttdton  an.  Dardi  A.  K.-O.  ¥om  8.  November  1844 
bielten  die  im  September  1844  endgfiltig  festgesteliten  Stataten  die  AUer- 
hOehete  Best&tigang  nnter  gleiehzeitiger  Brtheiliuig  der  Konzeeiion.  Die 
Bestimmung  des  AnscUufspanktee  an  die  Niedersehleaieeh-Hftrkisebe  Babn 
blieb  Torbehalten,  da  deren  Riebtnng  damals  nocb  nicbt  in  alien  Theilen 
festgestellt  war. 

fig  mag  femer  anaehliefeend  bieran  noch  einea  1844  in  Angrilf  ge- 
nommenen  UnteniebmeDs  gedaebt  werden,  das  gleiebfalls  dnrch  die  Filh- 
rung  der  Sisenbalin  Ton  Berlin  nacb  Breelan,  wenn  anob  nicht  nnmittelbar, 
veranlaTst  wnrde,  und  als  erste  Kleinbahn  Ostlieb  Berlins  ein  gewfsses  In- 
teresse  beanspmebt,  nftmlieb  die  normalspnrige  Pferdeeisenbahn 

1)  7«rgL  Arohiv  fllr  SisenlmhnwweB  18B7  8.  SS. 
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von  Kottbns  nach  dem  oOrdlicb  ^elegenen  Sefawie1och86e,  in  diier 
LSnge  vim  atwa  4  Meiien. 

Der  Sehwidocbsee  wird  von  der  Spree  dnrcbflosMn,  deren  Sduffbtr- 
beit  bier  beginot.  Aof  dem  Wege  von  dort  ntish  Kottbns  vefeinfgte  nefa 
seiner  Zdt  der  Verkebr,  von  der  Elbe,  Oder  nnd  Spree  atromaofwirto 
kommend,  um  sieb  von  Kottbns  ens  wieder  nncb  der  siebeisdien  and 

bOhmischeD  Lausitz  zu  verzweigen.  Das  filr  eioe  EisenbabnverbindnngPrank- 

furt  a  /O.-Breslau  seit  1837  in  Berlin  tb&tige  Romite*)  hatte  nrsprunglieh 
cine  direkteBisenbabn  von  Berlin  nacbBreslaa  uberKottbasgeplaot,  diedieseo 
Verkebr  an  sich  gezogen  hatte.  Als  nua  dieser  Plan  sich  zerscblog,  snehte 
Kottbas,  am  den  bisherigen  Verkebr  nicbt  ganz  zu  verlieren^  wenigstens  eineD 
jederzeit  brauchbaren  Verkehrsweg  nach  dem  Schwielochsee  herzusteUen. 
da  die  vorbandeuen  Wege  fast  durcbg&ngig  durch  tiefen  Sand  fobrten  and 
eigentlicb  nar  bei  Frostwetter  fur  Lastfuhrwerk  passirbar  waren.  So  ent- 
stand  der  Gedanke  an  eine  Eisonbahn.  Zn  ibi^m  Betriebe  mit  Dampf- 
kraft  w&ren  die  erforderlichen  Biittel  schwer  anfzntreiben  gewesen,  da 
dementsprecbende  ErtrEge  nicbt  zn  erwarten  waren.  Man  mufste  sich 
daher  anf  einen  Pferdebetrieb  bescbrftnken,  jedoch  sollte  der  Uirterbau. 
SteignngNi  and  ErQmmungen  so  eingerichtet  werden.  dafs  sp&ter  der 
Umbau  in  eine  Bahn  fiir  Bampfkraft  ohne  Schwiericrkeit  bewirkt  werden 
konntp.  Die  Baukosten  waren  berechnet  mit  273000  Tblr.,  aof  die  Meile 
65000  Xbir.  (far  das  Kilometer  26  200  ji). 

Einer  in  Kottbus  hicrffir  gebildeten  Aktiengesellschaft  worde  unter 
Hinweis  auf  das  Eisenbabngesetz  vom  3.  November  183S  nach  den  bisberf&r 
Privateisenbahuen  beobacbteten  Grunds&tzen  durch  A.  K.-O.  vom 
18.  August  1844  die  Genebmigung  znm  Ban  ertheilt.  Die  Bestatigane 
der  Gesellscbaftsstatutea  nod  die  endgfiltige  Konzessionimng  veizOgertea 
sieb  bis  zum  Mai  1845. 

EskommtendiichnochinBetracht  die  WeiterfQhrung  der  Berliu- 
Stettioer  £isenbabn  bia  Stargard').  Durch  das  Entgegenkommen  der 
Staatsregiemng  warde  diese  wesentlich  gefOrdert,  denn  es  bewilligte  die 
A.E.'O.  vom26.  Dezember  1842  nichtnur  die  za  den  Vorarbeiten  erforderlichen 
Geldmittel  (3800  Thlr.),  sondern  auch,  ausser  den  fruher  bereits  zugesagteo 
VergQnstigungen,  die  unentgeltliche  Hergabe  des  in  der  Bahnlinie  gele- 
gcnen  fiskaliscben  Forstgelandes.  Feriier  stellte  die  A.  K.-O.  vom  24.  ilai 
1813  die  Genehmiguog  zur  Aiilage  einer  stehendeu  Brucke  fiber  die  Oder 
zum  Anscblufs  der  neuen  Slrecke  on  <\qx\  Bahnhof  in  Stettin  unter  der 
Bedingong  in  Anssicbt,  daia  die  daruber  nooh  vorzubebaiteode  tecboiscbe 


*)  Vergi.  Archiv  fur  Eisenbabnwesen  iH96  S.  867  und  1897  8.  67. 
>)  Vergl.  ArchiT  fiir  EisenbaliDweseD  1887  S.  U—h'i. 
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Pr&fang  keine  Nacbtbeile  dieser  Aolage  far  dk  ScbilFahrto-  uad  aadere 
dabei  za  beaebtende  Verhftltaiase  ergeboD  wflrden. 

Die  am  27.  M«i  1848  gehaltene  GcDeralvezvaiDinliing  beeclilols  dem- 
gemftfs  anf  Antrag  des  Direktorinma  die  Eisenbaho  von  StettiB  naeh  8tar^ 
gard  in  das  bieherige  Unteinehmen  mit  anfznneliraen  nnd  in  seiner  Ans- 
f&hning  daa  Anlagelce|>ital  nm  1,5  Kill.  Tblr.  (einschliefslicfa  der  zam 
vdOigen  Ansban  der  Berlin-Stettiner  Eisenbabn  noeb  erforderliehen  dOOjOOO 
Thlr.)  zn  erbOhen.  Der  dieserbalb  den  Statnten  beiznfiigende  Naehtrag 
wnrde  dareb  A.K.'O.  vom  96.  Jannar  1844  genebmigt. 

bzwiaeben  war  die  BanansffthniDg  anf  dem  staatlicberseiu  nnent- 
geltKch  ttberwiesenen  Gelftnde  in  AngriflT  genommen  worden. 

Wie  die  weitere  Fortsetzung  der  Bahn  nach  O.sten  sich  gestalten 
wurtle.  war  vorlaufig  noeh  ganz  unbestimmt;  enthielt  doch  die  vorgenaiiiite 
A.  K,-0.  vom  24.  Mai  1843  Doch  den  ausdrucklichen  Vermerk.  dafs  aiis 
dem  bisher  dem  Uiiternehraeu  bewiesenen  Entgegeukommeu  diirchaus  keine 
AussichteD  ffir  seine  in  Zukuuft  etwa  beabsichtigte  Weiterfuhrmi};  iiber 
Stargard  hinaas  abgeleitet  werden  durften,  da  die  MOglichkeit  einer 
solchen  sicb  noch  gar  nicht  iibersehen  liefse.  Id  gleicher  Weise  war  karz 
vorher  die  Berlin- Frankfurter  EiseDbabngeselischaft  mit  ihrem  Autrage,  in 
der  Richtong  anf  Posen  ihr  Untemebmen  weiter  zn  fiibreu,  abgewiesea 
worden. 

Die  bereits  dnrcb  die  A.  K.-O.  vom  31.  Do/<  ih'm  r  1842  H!iuiu>r(in»-ieo 
Ermit  tlu'iLifn)  einer  Eisenbahnlinie  nach  Kuni^sljt  t  a  umi  ilire  weitereii  Ver- 
zweimuigeii  wareii  danials  (Mai  1843)  allei di ng.-  noch  iii<'ht  so  weit  ge- 
dieben,  dais  weitere  Entsehiiisse  hf^ttt n  laist  werden  kOnnen.  Aucb 
das  Jahr  1844  zeitigte  noch  keii!*  i-ortschriUe  iu  dieser  Beziebung.  denn 
ein  in  Stettin  gebildetes  Koniite  tiir  den  Ban  einer  Eisenbabn  von  Star- 
gard nacb  Posen  erbielt  im  Fruhjabr  1843  den  Bescbeid,  ^dafs  erst  nacb 
Beendignng  der  umfas.senden  Vnrarbeiten  unter  sorgf&ltiger  Erwagung  der 
dabei  in  Betrarht  kominenden  Verb&ltnisse  eine  Entscbeidung  uber  die 
Kichtung  diesei  iiaiin  erfolgen  k5nne**,  und  das  Jahr  verstricb,  obne  dafs 
solche  Entscbeidung  erfolgt  war.  Das  preufsiscbe  Eiscnbabnnetz  endigte  da- 
her  1844,  soweit  es  im  Betriebe  und  in  der  Ausdehaung  begriffen  war,  abge- 
seben  von  Stettin-Stargard,  dstlich  immer  nocb  am  liuken  Oderufer.  Aber 
seine  bisher  erreicbte  Ansdebnnng  liefs  scbon  eineu  bedeutenden  Fortscbritt 
erkeimen.  Bis  zum  Beginn  der  Berathungen  der  stftiidiscben  Aus.schusse  im 
Herbst  1842  waren  in  Preufsen  nahezu  100  Meilen  (760  km)  Eisenbabnen 
konzessionirt  und  zum  grOfsten  Theile  (80  Meilen  etwa)  im  Betriebe. 
Rnde  1844  batten  die  im  Ganzeu  kouzessionirten  Eisenbabniinien  eine 
Gesammtl&nge  von  etwa  260  Meilen,  and  biervou  waren  etwa  120  Meilen 
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im  Betriebe.  X)er  Staat  war  betkeiiigt  mit  V?  veniascbla^teu  Aniage- 
Kapitais: 

1.  bd  der  ObencUMiaeiidB  £ueiibahD  si   d^OOO  Thin 

2.  bei  der  Niederaehlesteeh-iDAridfleheD 

EiMnbaliii  1487000  , 

3.  bei  der  GOla-Hindener  fiitanbaha  =  1860000  , 

Zasammen   3610000  Thir. 
mit  ^4  des  Anlagekupitals 

4.  bei  der  Bergisch-Markischeu  Eisenb.  =  1 000  000  „ 

Zusammen  4640000  Thlr. 

Die  fietbeiligang  an  der  Thfiringiscben  Eisenbalm  mit  810000  Tblr. 
kam  nicht  zur  Anrechnung  aaf  die  Staatskasse,  da  diese  Summe  aw 
dem  vom  Kouig  Friedrich  Wilhelm  ill.  aoageMtsten  Legate^  ge- 
wftbrt  wurde. 

Die  vorberechneten  4,64  Miliionen  Thlr.  fielen  dem  Kapitalfonds  von 
6  Miliionen  Thaler  zq  (aiebe  Seite  1077),  batten  aber  bis  £nde  1844  ent 
zn  eioem  Bruchtheile  ansgezahlt  werdeo  mussen. 

Eine  Garantie  f&r  die  Verzinanng  des  Anlage-EajntaU  zu  dVi  %  w 
fibemommen 

■ 

1.  Bei  der  Oberschlesiseben  Eisenbabn  ffir  die  Stamm-  .  . 
aktien  Lit  B  (Streek6  Oppeln-Nen-Benm)  im  Be- 

trage  von   2400000  TUr. 

Den  Stammaktien  Lit.  A  (Streeke  Breslan-Oppeln) 
war  sine  Zinsenprioritftt  ans  dem  Beinertrage  des 
ganzen  Untemehmens  eingerftnmt 

2.  Bel  der  Kiederscblesiscb-Hftrkisdien  Sisenbahn  ffir 

,  ein  Eapital  von  lOOOOOOO  « 

3.  Bei  der  Coln-Mindener  Eisenbahn  fur  ein  Kapital  von   18000000  ^ 

Zusamnieii    25  400  uOO  Thlr. 

Daza  kam  Doch  die  der  Hheinischen  Eisenbahngesellschaft  fur  die 
im  Jahre  1843  aufgenommene  Anleihe  von  Vi\  Mill  Thlrn.  zngesao^e  Zin- 
seno;araiitie  za  ebenfalls  3/^,  '/o^  sodafs  im  gauzen  2G,Gr»  Miliionen  Thlr. 
garantirt  waren,  gieicbkommeod  einem  Gesammtbetrage.  von  etwa  933  QUO 
Xhaleru. 

Der  Fall,  dais  infolge  dieser  Verpflichtnngen  Zuschusse  bAtten  g^ 
leiatet  werden  mflssen,  war  bis  £nde  1644  noob  nicbt  vorgekommen. 

V)  YtigL  Aiehiv  tU  BIsMbahnwMoii  U86  S.  87.     . . 
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Anl^ei  diesen  Mafsnabmen  zar  FOrderang  des  fiiseabahnbaaes  ver- 
<UeDeD  noch  die  Bestrebaogen  dor  SUatsregiwung  £rw&bnimg,  die  daraaf 
hinzieltan,  ein  einheitliches  ZaaammflDwirkeii  dor  yorschiodenen  BimnbahD- 
Torwaltongen   herbeizufuhroD.     Dieses   Znaammenwirken  erwios  aioli, 

da  die  Gebiete  einzelner  Unternehmungeo  allmfthlicb  uomittelbaren 
Anschliils  fanden,  melir  nnd  mehr  als  BOthwondig  und  wfinsehenowortli, 
eiomal  zur  £rleichteriiDg  des  Ueborgangs-  and  Darcbgangsverkohrs  voii 
einem  Gebiete  zmn  andern,  ferner  zur  Sicbenuig  des  Publikams  gegen 
Uof&lle  und  Gefabren  and  dergl.  mebr.  Dnter  sicb  batten  scbon  einige 
Eiscnbahnverwaltongen  Anfang  der  40ger  Jahre  dieserbalb  Verabrednngen 
getroflFen  z.  B.  Magdeburg-Leipzig  und  Berlin-Anhalt'),  aber  es  erscbien 
der  Staatsregiernog  im  flinblick  auf  ein  dermaleinst  zu  schaifendes  Staats- 
eisenbabusystem  angezeigt,  in  dieser  Beziehung  die  Fiihrung  zu  fiber- 
nehmen,  und  so  erbielten  ini  Januar  18-13  die  Vorstande  der  im  Betriebe 
befindlichen  Eisenbahnen  eine  Einladung,  mit  Regierangskommissaren  /ur 
Berathung  einbeitlicher  Bestimmungen  zusammenzutreten,  insbesoadere 
gait  es,  ein  gemeinsames  Babnpolizeii»  i^lLineiit  zii  vcrcinltaren,  das  an  die 
Stelle  der  fQr  die  einzelnen  Babnen  erlassenen  Bahnpolizeiregiein«  iits  tioten 
8ollt<*.  Es  hiefs  in  dieser  Einladung  u.  a.,  dafs  es  von  Wichtigkeit  er- 
scheiiit.,  das  Sig-nalwesen,  vornehmlich  fur  die  Fabrten  im  Dunkeln,  ver- 
scbiedeiie  ZweiLce  He?  Betriehgdicnstes  u.  s.  w,  ffleiehmSfsig  in  ordnen,  und 
bei  del  weiit  ren  Autiiiilduiii^  des  Risenbahuwesens  Fursorge  dafiir  zu 
treffen.  dais  die  TransportiDittel  der  einen  Bahn  auf  die  andere  ubergehen 
kOnnten;  die  Gleicbheit  d*  r  Spureumafse  genuge  hierzu  allein  nicbt,  son- 
dem  es  sei  auch  in  nmnchen  andern  Ponkten  z.  B.  Breite  und  HObe  der 
Wagen,  Anuiduuug  der  Puffer  u.  s.  w.  eiuc  Uebereinstimmnng  nothig. 
Die  bezugl  Verhandlungeu  i'anden  im  M^rz  1843  statt,  und  ihr  Ergebnils 
wurde  in  einem  Protokoll,  datirt  vom  5.  April  1843,  niedergelegt,  day 
u.  a.  aber  den  Zustand,  die  Unterhaltung  und  Bewacbung  der  Bahn,  'die 
Mafyregein  zur  Sicherung  des  Betriebes,  das  Signalwesen,  den  Zublaud  und 
die  Einrichtung  der  Betriebsmittel,  insbesondere  zur  ErmOglicbung  ihrer 
uiibesrhrankten  Benntznng  auf  alien  preuTsiscben  Eisenbabneu  u.  s.  w., 
sehr  btaLiiteiidwerthe  Vorschlage  enthielt. 

Ferner  bestMigte  die  Staatsregieruug  dureb  Verfugung  vom  27.  Juli 
1843  die  Statuten  eines  im  Oktober  1842  in  Berlin  gebildeten  Vereins  fur 
Bisenbabnkunde.  dessen  Miiglieder,  Eisenbahntechuiker,  Eisenbabnver- 
waltungsbeaoQte,  Maschinenbauer  u.  s.  w.  an  der  Fortbildung  des  prak- 
tischen  Eisenbahnwesens  durch  Eorrespondenz,  Vortr&ge,  Besproehongen 
JL  8.  w.  mitzuarbeiten  beabsicbtigten,  nod  doDon  fllr  dioooD  Zwock  die 

^)  Vergl.  Archiv  lur  EiseabaliDweaen  1896  S.  469. 
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P<»rtoMheit  inoerbalb  der  Honarchie  ant«r  sehr  gflnstigen  Bediagiuigeti 
fom  6«n8ralp08tiiidutor  v.  Nagler  Terliehen  warden  w»r. 

Dank  aller  dieser  HaCuiabmen  der  Staatsregiemng  konnte  anf  die 
FertigeteUniig  dee  in  der  Ansffibmag  begrilfenen  Siaenbahneyeteme  in  ab- 
aebbarer  Zeit  mit  Sicberbeit  gerecbnet  werden,  ebenso  bei  weiterer  Be- 
tbeilignng  mid  Unteratlltznng  Ton  Staats  wegeo,  anf  einen  baldigen  An- 
seblnb  der  Oetlicben  Provuizen;  femer  war  zn  erwarten,  dab  dabei  die 
Anfordenmgen  bezfigtieb  der  Betriebsaicberheit,  Verkebrserleicbteningen. 
Terbeeaeningeii  der  bestebenden  Binricbtnngen  n.  s.  w.  geblibrende  Beriiek- 
dcbtigtuig  finden  wArden. 

Einer  folgenden  Stadie  bleibt  vorbebalten,  niber  daranf  eiozugehen. 
inwieweit  aicb  dieae  firwartangen  beatfttigen  aoUten. 


Oie  GUterbewegung  auf  den  russischen  Eisenbahnen 

im  Jahre  18940 
gegenUbergestellt  den  Jahren  1888')  und  1891  93 


lu  Rufsland  ist  dem  Ministeriam  der  Verkehr}»anatalten  das  gesammte 
Netz  an  Verkehrswegen  sowohl  za  Wasser  &h  auch  zu  Lande  untersteilt, 
sodafs  die  Berichte,  die  von  jener  Zentralstelle  alij&brlich  erstattet  werden, 
eine  werthvolle  Qaelle  fur  das  Stadium  der  Entwicklang  and  der  KeniitDifs 
des  zeitweiligen  Zostandes  der  Wasserwege,  der  EisenbahneD  nnd  des 
Verkehrs  auf  ihnen  bieten.  Ueber  das  Jahr  1894  geben  uns  Bd.  42  u.  44 
des  statistischen  Sammelwerkes  die  gewfioscbte  Auakunft,  wobei  der  Ver- 
kehr  auf  den  Wasserwegen  bier  nur  gestreift  wird,  weii  in  erster  Reibe 
der  Verkebr  auf  den  Eisenbahnen  beobacbtet  werden  soil.  Immerhin  ist 
der  Verkebr  auf  den  Wasserwegen  ein  so  wichtiger  Tbeil  des  gesammten 
Verkehrslebens,  steht  aufserdem  in  so  vielfacben  Wecbselbeziebungen  /urn 
Verkebr  auf  den  Eisenbabnen,  dafs  zu  einem  Bilde  uber  den  Guterverkebr 
Rnfslands  die  Guterbewegung  auf  den  Wasserwegen  nicbt  unberucksicbtigt 
bleiben  darf.  Aus  diesem  Grunde  bat  die  Erweiterung  des  Themas  statt- 
gefanden. 

Ueberhaupt  warden  zu  Wasser  und  auf  den  Eisenbabnen  bewegt: 
1888    2  979  Millionen  Pud«) 

1891    2  994  „ 

1892    2964       „  „ 

1893    3  408 

1894    4  064 

Verjfl.  Archi?  fQr  Eisenbahnwesen  1R96  S.  1102  ff.:  Die  Uiiterbewegang  anf 
den  russischen  Eisenbahnen  im  Jahre  1898. 

))  Da  die  amtliche  Statistik  filr  das  Jahr  1888  iiberhaapt  nicbt,  fUr  das  Jahr 
1887  nur  fttr  einzelne  Artikel  heraasgegeben  ist,  ferner  in  den  Zahlenaogaben  fiir 
1884 — 1887  aurserdem  die  befiirderten  Mengen  Bauholz  fehlen,  so  ist  als  Vergleichs- 
jahr  fdr  den  Anfang  der  Beobachtungsperiode  dan  Jahr  1888  gewfthlt  worden. 

')  1  Pad  ~  I6,3x  kg. 
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davon  entfiden  anf  die 


WMMTwege 

Bitenbahoen 

18S8  . 

.   .    1061    .  . 

.  .   1 928  HlllioAoa  Pud 

1891  . 

.   .    1037   .  . 

.   .  1967 

n  «i 

1892  . 

.   .    1022   .  . 

,   .  1942 

»»  » 

1893  . 

.   .   1181    .  . 

.   .  2227 

n  n 

1894  . 

.  .   1445  .  . 

.   .  2609 

»♦            n  ' 

Fftr  das  Jahr  1894  ist  somit  ofn  bedMtander  Fortfehritt  in 
aaf  di«  Gtttermdogan  za  ▼aizflielinan,  die  aof  den  WaBierwegea  nr  Be- 
f5rderaiig  gelangt  shid.  DerZahlDaeh  entfUlt  aaf  die  Wolga  der  Haapt- 
entheil  yon  dieeem  ZnwaeiM,  wflfaread  reriUUtniJamftfsig  der  Verkelir  anf  dent 
sftdlidiett  Bag  am  itftrketeo  zngenommen  hat^  wie  das  ana  der  naeldblgeodea 
Anizeiebnung  lierrorgeiit  Es  gelangtea  aiinlich  znr  Befi^rdemng  anf  den 


Flnilifftblets 


I    nit  il«a  Ss^or^liiMa 


189S        1893  18M 
Millionen  Pa4 


Wolgft'NewA  mA  Oiria»  .  ▲rdisBgvlskiuidSt.Peten- 


678^ 

807,» 

1010^ 

Dnjepr  -  Dtlna  -  NieoiMi  • 

BIga,    ChertM,  Memel, 

319,4 

Eostow,  Tagmaroc    •  •  • 

90A 

38.J 

48,6 

'  16,7 

28,9 

19,9 

6,8 

14,8 

19,e 



1.0 

8,* 

i 

trie  oben 

118M 

14l4|f 

V 


(HI  UH_S 


^on  aiif  (Ipiii  WasscnvejiP  bcfi^rdprtPTi  rjuterrneiiEren  entfielen: 


6«seichiiaiig  der  WMren 


1892        1893  181^ 
KniioaMt  Pad 


•of  WeiMa  .  . 
,  Boggaa  .  . 
,  HafM.  .  . 
,  Oenta  .  . 
„  Weisaamahl 
„  Boggamadii 


1<M 

7,7 
6,7 


KSnaxfMchta  oad  Mabl 
Oder  in  ^ 


8M 
8^ 


91^ 
90,1 


147,» 
19,ft 


70^ 


saiM 
iikt 
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BeseidmiuK  d«r  Wtarea 

lim  .  18W  ,  im 

MilliODen  Pnd 

29,a 

83,3 

Oder  lA  % 

3.11 

68^ 

lfl6,4 

pder  in  % 

»  PdtMltUB  mid  aiidsre  SnengBiwe  nu 

97,0 

•der  in  Vo 

M  Steiakohlen  

Oder  is  % 

<M 

<M 

n  BrtDiilioIs  tiif  SeUfliNi  nnd  in  Fl9fi«B 

*     «     •     •  • 

aoi,« 

987,1 

od«r  in  % 

19iO 

17,1 

434,9 

471,7 

671,» 

•der  in  ^/o 

89,> 

89, 

177,4 

aoo,* 

227,; 

Oder  in  % 

17,» 

17,0 

16,; 

Die  Tornteheiide  Am&fibliug  der  befftrderten  Giiter  deckt  sieh  genan 
mit  der,  die  aneh  in  dem  amtlicken  Beriehte  Hber  die  Gflterbewegang 
anf  den  Eieenbahiteii  eingehalten  iet  mid  lAfot  daher  aehr  got  eineo 
Veigleieb  sa.  Aber  der  Tortiegende  Beilcbt  bat  Doch  eine  Aoiahl  Giiter 
beeondere  anfgeflUirt,  lodala  die  Menge  Giiter,  die  outer  ^alle  tbiigen 
Giiter"  znaammengefolat  i8t«  wesentlich  i^leiner  wird.  Diese  aoegiebigere 
Av&flblang  eiDzdner  Giiter,  giebt  dem  Beriehte  einea  grOfeeren  Wertb, 
weil  dadareh  ennOglicbt  wird,  fUr  eine  Anzabl  nambafter  Traoaportartikel 
die  Bedentang  der  Waeeerwege  zn  Terfolgen.  £b  lEommen  bier  die  fol- 


genden  Artikei  in  Betracht: 

1893  1894 
Milliooen  Pud 

1.  Baebweizengrutze   5,o  3,5 

2.  Hiree   3,o  4,i 

3.  Spiritns   l,o  0,9 

4.  Zacker  und  Sandzacker   2,4  3,0 

6.  Leinsaat   3,7  5,1 

6.  FlachB.  Heede  UDd  Hanf   1,2  I  s 

7.  Bauiiiwolle   2,2  2,2 

8.  Gufseisjen,  uubearbeitetes   8,s  6,9 

9.  Eisen,  Blech  und  Stahl   14,7  16,i 

10.  f  ische  (einscbl.  Ueriuge)   13,i  10,s. 
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Bringt  man  die  voranfgez&blteD  Transportmen^n  noch  in  Recbnang. 
80  verringert  sich  die  Grnppe  „alle  fibrigen  GQter"  in  1893  um  64,9  Hill. 
Pud  Oder  4,6  %  (»n  1894  =  53,i  Mill.  Pud  oder  3,8  Vo)  and  es  verbleiben 
dann  nur  noch  fQr  alle  fibrigen  Guter  in  1893  =  145,5  Mill.  Pad  oder  12,4  •/, 
(in  1894  =  174,6  Mill.  Pud  oder  11,9  Vo). 

£s  ergiebt  sich  aus  vorstehendem,  dafs  die  auf  den  Wasserwegen 
befftrderten  Gutermengen  im  Laufe  der  Jahre  1888 — 94  um  394  Millionen 
Pud  oder  um  37,r>  */•  angewachsen  sind.  Namentlich  ist  die  Zunahme  der 
Transportmengen  im  Jahre  1894  bedeutend  gewachsen,  n&mlich  gegen  das 
Vorjahr  um  264  Millionen  Pud  oder  22,3  %.  In  der  Hauptsache  ist  die^e 
Steigerung  entstanden  durch  das  Anwachsen  der  Transportmengen  von 

Bau-  und  Brennholz  um  rund  13  Ve 

Getreide  „     „      7  „ 

Nafta  „  3  „ 

alien  ubrigen  Gutem  „     „     2,6  „ . 

Als  die  hauptsiichlich  in  Betracht  kommenden  Hafenpl&tze,  denen  die 

Gfiter  zugefuhrt  worden  sind,  kOnnen  genannt  werden: 

1898  1894 
Millionen  Pnd 

St.  Petersburg   202,0  227,9 

Arcbangelsk   19,4  39,8 

Riga   69,1  70,8 

Cherson   43,2  48,0 

Rostow   29,6  33,9 

Narwa  12,4  17,i. 

Die  wechselseitigen  Beziehungen  zwischen  Eisenbahnen  und  Wasser- 
wegen finden  fQr  daa  Jahr  1894  ihren  Ausdruck  in  den  folgenden  Zahlen. 

£s  gingen  1898  1894 

Millionen  Pnd 

von  deu  Eisenbahnen  auf  die  Wasserwege  fiber    63,6  60jo 
„     „    Wasserwegen  „    „   Eisenbahnen    „    148,8  166,? 
und  zwar  sind  die  wichtigsten  Umschlagspunkte  fur  die  erstere  Verkehrs- 
richtung: 


1898  1694 
Millionen  Pnd 


Kalatsch  (    am  Don  ) 

Wladimirowka  (ad.  Wolga  ) 

Ssamara  ( ,,  .,  „  ) 
Jekatherinoslaw  (  am  Dnjepr  ) 

Alexandrowsk  (           m  ) 

Wologda  (a.  d.  Wologda) 

Zarizyn  (  a.  d.  Wolga  ) 


20,.'s 
9,4 
6,0 
5,4 

2,3 

2,0 
l,r> 


19,6 

10,0 

6,5 
6,3 

7,1 

2,5 

3,0 


Dilt  Ofll«rb«w«tiiic  anf  dtn  milMhtii  KittftlMkliiiM  im  Jtlure  18M.  HOB 


fttr  die  iweite  VerkehnriebiniiK: 


1888 

18M 

Millionon  Pad 

NisbDji-Nowgorod  (a.  d.  Wolga) 

.   .  31,0 

23,7 

Zarizyn 

C»  «       n     )  • 

.   .  24,1 

39,7 

Ssaratow 

n       »♦     )  • 

.  .  IM 

20,6 

Jekatherinoslaw 

(am  Dnjepr)  . 

7,7 

Jaroslawl 

(a.  d.  Wolga)  . 

.    .  91,9 

17,8 

Bybiosk 

C»  t»       )  • 

.  . 

17,8 

KiBoshma 

(it  »»      1* '  )  • 

l(M> 

KremeDtecbag 

(am  Dnjepr) 

.   .  4^ 

1,6 

Boatow 

Don    )  . 

.   .  8,8 

M 

lyiaan 

(and.  Oka)  . 

.  .  8,0 

8^ 

Ufa 

(  „  „  Ufa  )  . 

.    .  2,9 

M 

Tflcherkassy 

(am  Dnjepr) 

.    .  2,5 

SM 

Ssamara 

(a.  d.  Wolgtt) 

.     .  1,5 

U 

.  3,4 

.  1^ 

.  8,1 

Saysraa 

(a.  d.  Wolga)  . 

Intereasaat  ist  aaeh  noeli  in  erMiieii,  dab  ia  BofiiHuid  eia  Jedea  Pad 
anf  dem  Waeeerwege  dnrchachnitUieh  728  Worst  znrAckgelegt  hat  Diesem 
Dnrcliadinitt  gegenQber  baben  die  folgenden  Artikel  den  weitesten  Weg: 

BaumwoUe   1814  Werst 

Leinsaat   1648  „ 

(iulitiisen,  unbearbeitetes   1  ^>8  „ 

"  Hater   1 514  „ 

Nalta   1441  „ 

durcblaufen,  dagegen  haben  die  kurzesteo  Wegestrecken 

Gerste   169  Weiat 

geflOfstes  Holz   213  „ 

Holz  aaf  Scbiffen   344  „ 

aarackgelegt, 

Allerdings  ein  wenig  den  Itahmen  des  eigentiii'hen  Themas  verlassend 
seieo  bier  nnch  einige  Angabeti  angefugt,  die  iibcr  die  Mittel  Auskunft 
geben,  die  derii  Handel  zur  Fottbevvegung  der  Guter  auf  den  Flnfsl5nfen 
zur  Yeriugung  ^tauden.  Anlafs  zu  dieser  Abweii-bung  isl  der  LrlJ^liuid. 
dafs  sicb  iu  einem  vom  Fiuaazministeriuin  beraasgegebenen  Sammelwerke 
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„die  prodaktiven  Kr&fte  Rafslands"^)  die  neaeston  Angaben  fiber  die  Fiais- 
flotte  finden  vnd  diese  Angaben  trotz  det  iDteresses,  das  sie  verdieneo, 
den  LeMrn  den  Archivs  f&r  fiiaeobahnwesen  weaig  bekannt  seiu  werdeo. 

Yon  deo  simmtliclieii  FlntiriAiifiBO  waren  im  Jahre  1890  achiffbar, 
odor  flofsbar  69796  Went,  vod  dieBon  konnten  befahrea  warden: 

10  beiden  Riehtongen  ....  34619  Werstoder  49,6  ^  ^ 

davoD  mil  Dampft»chiffeu  .    .    .  21015    „  30^1 

nar  za  Thale   11 212    „      „  16,i  „ 

nar  vod  F10£seQ   23965    „      „  di^s  „. 

Zu  diesea  natfirlieban  Waaseretrafeen  treten  dann  noch  1788  Werst 
kflaaUielte  and  zwar 

764  Went  KaaSla  and 

979    „    kaaalisirte  Plftsae. 

Die  Kunstanlageu  entfailen  auf  9  Kanalunlu^M  n.  vnn  denen  jedocb 
zur  Zeit  nur  das  Mariensysteni.  das  die  Woiga  umi  die  Newa  auf  eine 
Kntlernung  von  666  Werst  (443  Werst  Kanal  und  J23  Werst  kanalisirte 
Flusse)  mit  einander  verbiiidet,  fur  die  Sfhiffahrt  ernstliVh  in  Fr-ive 
kommen  kann.  Die  ubrigeu  kunstlichen  Wasserwege  sind  schlecht  unter- 
balten  and  kuuueo  kaum  mebr  alii  zum  FlOOseo  benntzt  werdeo. 

Aaf  diaaeii  Waaaerwegaa  warde  die  nacbfolgaod  angegebeae  AnaaU 
Fahraanga: 

1878   80788 

1878    69471 

1868  ..  '   66847 

1888   €6981 

1898   96897 

beladen  und  aufserdem  146  766  FlOfse  abgefertigt. 

Dnvon  entfielen  1893  auf  die  Wolga  47  904Schiffe  und  74  982  Flf^fse. 
aisri  fast  ?pnau  die  U&lfte  de«  gesammtea  ScbiflEs-  oad  Flofsverkehrs  der 
russischen  Flusse. 

Von  dieser  Anzahl  Schiffe  ist  ein  recht  betrfichtlicher  Prozeatantbeil 
aar  fllr  eine  Xhalfahrt  geeignet  and  zwar  ao,  dafe  sie  am  Bestimmangaort 
zerseUagen  werdea. 

Heransgegeben  zu  Petersburg  bei  Gelepenheit  der  Nislinji-Nowicroroder  An»- 
stellang  im  Jabre  lfei»ii  Die  Anijaben  fiir  frilhere  Jahre  sind  entnonimen:  Dr.  Mertens, 
Eafslands  Bedentnng:  ftir  den  Weltgetreidemarkt  Allgem.  StatisUsches  ArchiT  1892- 
%  Jtiag,  9.  Halbbd.  9.  548  iK, 
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So  Terwandt  warden: 

1873    .  .  7989  Stflek  Sohiffe 
1876  7988  ^ 

1888   .  .  7697    „  „ 
1888    .  .  6243  „ 
fDr  1893  fehlen  die  Angaben. 

Im  Jalire  1884  waren  20  095  Schiffe  im  Betriebe.  mit  eiiieni  Fassungs- 
vermOgen  von  86'2  1(*f;i«  ()  Pud  oder  ein  Schitf  18l)2'2  I'ud,  1890  dagegen 
20  126  Schiffe  iiiU  4(d  24lMjtA)  Pud  oder  ein  Schiff  19  900  Pud.  Die  iirvU, 
der  einzelnen  Fahrzeuge  srhwunkt  naturlich  ungemein.  Die  grolsieii 
werden  zu  Fahrteu  auf  der  Woiga  l)enutzt  und  zwar  erreichteu  sie  dort 
bereits  1884  eine  Grdfse,  die  die  Aufnabme  von  350000  Pud  =  5  733  t 
gesUttete. 

Knrz  8ei  nur  noch  bemerkt,  dafs  die  Verwendiuig  Yon  Dampfscbiflfea 
sicb  Terb&ltnifsmafsig  langsam  entwickelt  hat,  was  sich  nar  ans  dem  Urn- 
stande  erkl&ren  lafst,  dafs  noch  inimer  viele  Faiirzcnj^e  nur  zur  Thalfahn 
benutzt  werden,  vielleicht  auch  damit,  dab  Menscheokralt  in  Rufslaud 
noch  billig  zu  baben  ist,  also  das  Treideln  der  Fabrzeuge  noch  darch- 
fiibrbar  ist.  Immerhin  wftckst  auch  die  fiotte  der  Dampfecbilfe  nicbt 
nnbedeatend  an.  £s  wnrcn  Torhanden : 


1866  .  , 

56 

Dampfisobiffe 

ISGO  .  . 

250 

n 

1866  .  . 

,  364 

n 

1^70  .  . 

.  680 

1* 

1876  .  . 

.  6S7 

»» 

1880  .  . 

.  814 

»» 

1885  .  . 

.  1382 

»» 

1890  .  . 

.  1824 

Aas  dieser  Zasammenstellang  geht  abrigeos  klar  herror,  dafe  die 
Brkenntnifs  Ton  der  grofsen  Bedeutang  der  Yerwendnog  von  Dampf  als 
bewegende  Kraft  von  Jabr  za  Jahr  wfichst,  denn  das  letzto  Jabrzehnt 
hat  eine  Znnahme  der  im  Betriebe  befindliehen  Dampfer  von  mnd  1000 
gebraeht,  wfthrend  in  den  beiden  vorhergehenden  Jabrzehnten  nur  rnnd  760 
in  Dienst  gestellt  warden. 

Nach  dieser  kurzen  Abscbweifung  kommo  ieh  wieder  anf  das  eigent- 
liche  Tberaa  zuruek. 

Sclmpller  als  aiif  den  Wa^scrwegen  ist  die  Zuiiahme  der  befOrderten 
Gutermeii^i  n  :mt  den  Eisenbabnen  vor  sicb  gegangen,  wie  einleitend  dar- 

gestellt  wordeu  ist. 

AxoklT  flkr  Ei8«nb>hnwflMB.  UW.  7i 
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Fftr  die  Fortbewegang  der  dort  an^effthrten  MeDgen  staaden  d€iii 
Yerkehr  znr  Veiftgnog  an  BiMabahneii: 


1888  1891 

1888 

1886 

18M 

9Bltt 

97  Ml 

97814 

98IM 

81 919 

dftTOB  tweigl«iiig  ....  « 

t 

6861 

6616 

7986 

der  g;esammte  GUteryerkebr 

1998 

9809 

In  Anldumng  an  die  frilheren  Berichte  briogt  anch  der  neaeste  amt- 
liehe,  ebeo  Torliegende  Band  dm  atatiatucben  Sammelwerkes  nicht  uber 
die  gaoze  bewegte  Gutermenge,  sondern  nnr  fiber  12  Artikel  nfthere  Aus- 
kunft  nnd  zwar  fiber:  Weizen,  Weizenmehl,  B4)ggeii,  Roggenmehl,  HafBf, 
Gerste,  Salz,  Nafta  and  Naftarfickst^nde,  Petroleum,  Steiokohlen,  Breno- 
nnd  Banholz,  wihnnd  alle  flbrigea  TraDBportartikel  in  einer  Snmme 
aolgeftbrt  warden. 


E»  betmgea  Im  Jabre 

1888 

1891 

1609    !  1886 

1 

1881 

die  TOfgeaaaataa  19  Artikel  .  .% 

68,t 

66ye 

60bi 

67tf 

d.  b.  la  XilUoaen  Pod  

1901 

1167 

1168  • 

1864 

1806 

wlhrtnd  d«r  B«it  tou    .  .  .  .  % 

37,7 

40,4 

41,f 

39,9 

49,1 

d.  h.  in  Millionen  Pud  

aul  alle  ubrigen  TrftoaporUrtikel 
eatfUlt. 

787 

790 

809 

: 

4 

1 
i 

878 

1108 

Von  dem  gesamintpn  Oatorrerkehr 

1B88    '  1891 

1892 

1893 
.  OK 

16d4 

euU&Ueu 

Millionen 

Pad 

aaf  den  LokalTerkehr  der  einzelnen 

1161 

1134 

1110 

1906 

1506 

aaf  den  direkten  Yerkehr  .... 

777 

896 

88a 

921  . 

1104 

Tom  direkten  Vcrk^hr  stammtea  TOB 
aiulftadiBchen  i>tatioaen .... 

91 

11 

18 

varen  fUr  aualftBdiieha  Stotionaa 

7i 

68 

1  83 

47 

78 

1 
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Um  nebeo  dem  nnmittdlwreo  Verkehr  zwischen  dm  roMiscbeB  Ter- 
sand-   nod  Empfangsstationen  mit  dtm  Aiulande  nod  umgekehrt,  die 

Ein-  nnd  Ansfahr  Rafslands  beurtheilen  za  kOnnen,  mnfs  man  den 
gesammten  Empfaug  und  Vornand  der  Stationea  EB  den  Laodesgreuzeu 
in  Betracht  zieben,  roan  fiudet  dabei: 


Millionen  Pud 


1894 


ein  £mpfang  von  

n  Vcmad  »   

und  verbleibt  filr  die  Stationen  in 
Innern  des  B«iehw: 

ein  Empfang  von  

„  Venud  «   

Voa  dwgMuntten  Ottorbewegnng 
S1I  dn  OreBqwikt«a  entlalln 
•nf: 

^  .  ■  .  f  SrapfiMiff 

das  Baltiscbe  Meer  ■   .  {  «  T 

(  Temnd 

'  SI-""    .    •  {v*-* 

(  EinvfiMig 

H  Asowsche    .    •  .  t  —  T 

I  Yenand 

di«  pMafsischa  tirenie  |  YwifcljU) 

I  Vemad 

.  .  f  Empfang 

,  niniiiiti«h«  » 

I  Versand 

*)  Dazn  bemerkt  der  statistische 
Bericht,  dafs  Koblen  ana  den 
Bergwerken  der  rnssiachen 
Grenzgebiete,  die  yon  Sosnowice 
svr  Abfartigang  gekommen,  mit 
eingeMhlomaii  aittd  


571 
199 


1  357 
1736 


I 


«9i« 

t 


l«i 


77,7  j 
IM 

im| 


1,1 

5,0 


f 


667 


1  400 

1781 


167 
61 

MS 

79 

66 
16 

76 
86 

11 
6 

1 
6 


69 


868  J      466  I 


999 


158() 

iTsa 


186 
61 

107 
46 

60 
99 

68 
91 


1 
4 


69 


I 


6  I 

7  i 


I 


1  761 
2009 


166 
86 

186 
84 

64 

19 

89 
108 

18 
10 

1 
4 


6d5 
875 


2014 
9884 


149 
64 


161 

69 
14 

81 
198 

96 
19 

9 
7 


66  I  80 


74* 
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Hi«niacli  eotMen  Ton  dem  gesammten  Gfttorverkehr  nd  die  6miz< 
ponkte: 


1888 

 1 

1  1891 

1888 

1898 

1  18M 

 Vo 

29,8 
9.» 

1  28,« 

18»4 

90y» 

10,1 

1 

aft* 

raMnmeii  % 

89,a 

1 

>  80^« 

37,1 

Sowohl  die  Mengeo-  ala  aneh  die  Verhftltoifs-ZahleD,  die  f&r  das  Jahr 
1894  gefaoden  worden  sind,  lassen  dentiieb  erkennen,  Ton  wie  grofiiem 
fiiDfloTs  die  haDdebpolitiseben  Beuehuogen  awisohen  Dentscblaod  niid 
Rufsland,  auf  die  EiD-  nod  Auefabr  dee  letztereD  gewesen  sind;  iibrigeos 
hat  nicht  nor  der  Yerkehr  znr  vestliehen  Greaze,  sODdern  zu  fiftmmt- 
licben  Grenzen  des  Reiehee  zugenomnieii,  wobei  namentlich  der  Verkehr, 
der  darch  die  Hftfen  dee  scbwarzen  Heeres  vermitteit  wird,  ganz  besonders 
stark  gewaeheen  iet 

Zu  diesem  Endergebnife  fiber  den  Sropfaog  der  Grenzpiuikte  (d.  h. 
der  von  Rnfeland  aasgefiihrten  Hassen)  gelangt  man  vorzilglich  beim  Ver- 
gleiehe  dee  Jahres  1894  mit  den  Jahren  1892  nnd  1893.  Anders  wird  das 
Bild  allerdings,  wenn  man  diese  beiden  Jahre,  deren  Handelsabsatz  sich 
nnter  eigenartigen  Verhftltniesen  (ZoUkrieg,  Hifsemten  in  Rnfsland)  ab* 
wickelte,  ansschaltet,  dann  findet  man,  dafs  sich  seit  1888  die  Ansfiihr 
nicht  sehr  nennenswerth  gehoben  hat  Die  VerhSltniluablen  lessen  soger 
einen  namhaften  Rftckgang  erkennen. 

Anders  liegen  die  Verbftltnisse  in  Bezug  anf  den  Versand  (d.  b.  die 
Einfiihr  Rnlshuids)  der  Grenzpmikte,  andi  bei  AnsscbaHiing  der  beiden 
Jahre  189S  nnd  1893.  Die  Zahl«ireihe  veist  eine  sehr  bedentende  Steige- 
ruDg  anf,  allerdings  sind  hier  nicht  nnr  die  Rinfnhr,  sondern  aoch  die  znm 
Tersand  gelangten  Rizengnisse  der  stetigwaclisenden  Industrie  mitenthalteu. 
Im  allgemeineu  geben  aber  die  Zahlen  ein  annftbenid  zntreffendes  Bild  der 
Entwicklong  der  Ansfohr  nnd  der  Binfnhr  Rnfslands. 

Audi  der  Verbrauch  im  Laude  sellist  ist  uach  den  vorliegeudeu 
Zaiileu  belir  gewacbseii. 
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Den  einzelnen  Artikein  nach  warden  befdrdert: 


1888 

1891 

1892 

1^93 

1394 

in  Hillionen  Pad 

KdrnerfrQchte  and  Mehl: 

209,6 

158,s 

112,6 

146,0 

166,7 

96,9 

82,a 

60,4 

58,3 

73,7 

106,s 

78.4 

62,0 

99,3 

127,1 

64,7 

35,3 

36,9 

69,2 

83,7 

45,3 

46,2 

48,s 

64,1 

72,7 

31,8 

28,3 

27,» 

38,0 

40,2 

zusammen 

542,4 

428,» 

346,8 

475,7 

5«>4,i 

Kochsalz  . 

55,7 

63,0 

67,6 

66,2 

64,4 

Nafta  und  Naftariickst^nde 

19,i 

37,t 

44,1 

59,-. 

78,0 

Petroleum  and  audere  Erzeuguisse 

07,3 

84,7 

85,0 

97,7 

90,1 

241,7 

289,7 

319,7 

354,1 

401,4 

139,J 

129,1 

124,4 

141,8 

1451 

135,.s 

134.0 

144,t) 

169,2 

167.2 

alle  Ubrigen  Transportartikel  .   .  . 

725,9 

789,2 

808,i 

872,^ 

1 102,9 

Auch  im  einzelnen  lassen  sich  fast  nur  wachsende  Zahleiireihen  ver- 
folgen,  mit  Ausnahme  von  Kochsalz  und  Petroleum,  bei  welchen  Artikein 
kleine  Ruckschritte  verzeichnet  werden  kOnnen.  Da  aber  beide  Artikel  ' 
fast  ausschliefslich  dem  Verbrauch  ira  Lande  selbst  dienen,  so  wird  der 
Ruckgang  wohl  nur  auf  eine  zeitweilige  Ueberproduktlon  fruherer  Jahre 
zuruckznfuhren  sein,  ohne  daTs  ein  bleibender  Ruckgang  der  Industrie 
vorausgesetzt  werden  darf. 

Die  vorstehend  aufgefuhrten  und  besonders  benannten  Artikel  kamen 
vorzugsweise  auf  den  nachgenannten  Bahnen  zum  Versand: 
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8 

1 


B  •  hit 


1 


Weisen  Bogg«i 
in  Ttvicodea  P«d  (1  Pvi  =  kf  ) 


1688  109B 


IBM      1888  I  m 


1 

2 
8 
4 
( 
6 
7 
8 
8 
10 
11 
12 
18 
14 
IB 
16 
17 
18 
18 
90 

81 
84 


I 


Jdntheriiten  

TrADskaakaans   

Kursk— Charkow—Aaow  

Libaa— Jftonui7  

PoljM^e  

8Miiiftn~81«towt  eimeh].  OrMlmrir 

Siysran— Wjasma  .  

Cbarkow— Kikoliyew  

Una  

WladikawkM  

Kikolai  (Petenburg-Moskan)  .  .  . 
Hoskau— Nialioji-Nowgorod    .  .  . 

Doses^)  

Kttnk— Ki«fr-WoroBMh  .... 


j  Lotowo—StewMtopol 

Moskati— Brett  .  . 


Hofikau—Karsk  . 
Moikaii— JaroaUwl 
W«lc]itel.  .  .  . 

Fastow  .... 
Sttdweat  .... 

siidoit  

Moduui— KMaa  . 
BjUnsk— Sologoje 


7881 

|i 

I    1  184 

j 

I  7247 

ii 


•  I 

7414 
[  4881 


11484  , 

1 194 
7  943 
188  I 
07  { 
7885 

816  ' 
18884  . 


1174B  jj 

767  i- 

7  040 

m 

5194 ; 

195 


16871 


4810  I  8581 


81847 

1 

86881  1 

si 

1967  1 

8898 

2898  i 

647 

888 

11 688 

14871 

65 

445 

878 

886 
648 

1817 

1680 

2564 

429 

9885 

22867 

18089 

11687 

106 

1 

40 

I 


1786  , 

-  I! 

775 
18168  I 
37 
847 
684 
469 


2  558 
27048 
14808  I 


9'  — 


49  =  - 

H 

1  i  — 


1708 

1568 

9VU 

845 

1  3ti9 

1095 

1  V& 

8907 

1988 

SQi 

1488 

1197 

•■1 

8176 

8698 

1  558 

2251 

1653 

1815 

1 118  I  981 

■V 

8685 

8760 

'  918 

98 

769 

c*l 

768 

768 

9979 

lOiO 

IM 

1889 

906ft 

SS86 

966 

18 

766 

•_>39 

76 

♦1 

i 

6QI7 

717 

4» 

8688 

0489 

196 

5299 

9730 

10689 

6  896 

j  7l8f 

817 

im 

1)  im  JahTt  1894  bMtend  di«  Dmsbiha  nieht  Mhr  lit  adkitrtiidtge  Btha,  wntn 
wwden.  Dr  die  Unterlif  en  sii  da«r  y«rikeiliiiif  der  TlnaipoYtaMiteii  !■  den  Jahrai  1888 ud  UN 
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Weizenmehl 


Euggenmehl 


Haf  er 


Oerste 


in  TMuenden  Pnd  (l  Pnd  =  i6,u  kg) 


188B 

1808 

1894 

1809 

188t 

1894 

uos 

1008 

1894 

1988 

1898 

1894 

— 

1680 

2684 

1 

18 

1 

17 

868 

466 

8681 

8817 

8687 

1084 

3  106 

— 

59 

78 

7 

7 

1 

1307 

1889 

— 

775 

1907 

1 

1  - 

84 

48 

1  ~ 

8768 

8181 

8806 

6708 

6006 

— 

899 

499  ' 

! 

488 

994 

4010 

8704 

966 

168 

— 

994 

866 

664 

805 

868 

i  ~ 

948 

98 

49 

68 

1469 

8069 

a  110 



1  74z 

1  VVO 



70 
#V 

a 
O 

.  431 

1662 

1683 

8361 

6996 

5969 

11866 

16  482 

— 

103 

5 

488S 

6146 

8700  ' 

190 

— 

8488 

8071 

8688 

6496 

8496 

1791 

9999 

94fl8  1 

8198 

1807 

1088  j 

j 

1476 

19B9 

— 

94 

17 

1088 

9181 

9449  ; 

—    ,  180 

180 

!  — 

1869 

789 

5869 

6145 

5865 

1S80 

1458 

1  42^ 

939 

486 

219 

1 

1832 

855 

— 

31 

17 

4014 

4  788 

4  849 

748 

1077 

776 

869 

471 

— 

5 

6 

— 

— 
748 

969 
999 

1746  > 

87 
889 

— 
410 

— 
— 

— 

5094 

— 

7986 

— 

— 

— 

9 

74 

1701 

8167 

8996  i 

800 

199 

— 

9197 

1100 

4819 

10848 

18989 

200 

189 

845 

813 

1 

2  692 

— 

570 

501 

1781 

1997 

1  U4d 

8811 

666 

748 

— 

8118 

U885 

— 

18 

7 

1988 

1969 

1919 

407 

488 

1 

1  ~ 

470 

819 

— 

10 

6 

1607 

140O 

1168 

167 

109 

S84 

99 

196 

971 

1917 

9946 

4377 

10891 

^ 

18685 

18  im 

90 

85 

631 

612  1 

71 

18 

1561 

1847 

505 

1  283 

6888 

6088 

6644 

711 

606 

460 

6668 

8668 

8U89 

88806 

19881 

6789 

69M 

9707 

1841 

1900 

9667 

18817 

16606 

8410 

4885 

77 

900 

496 

1989 

1401 

5179 

5 

5 

8280 

8864 

8576 

8232 

4686 

9905  1 

98 

9 

ivw  bereitt  mit  der  Yemltong  der  Kaitk<^Ckiik«w«AMw«  nnd  Jekntheriaei^Behnen  meinigt 
f eUtoi,  io  ist  die  Doneibelm  Ar  die  Torbeieielineten  Jnhn  aeeh  in  Terteleliairi  belMien  woidea. 
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jeKAtnertnen  .  . 

— 

40 

1714 

3:.'  770 

Ural  .  .  . 

— 

j  _ 

1  — 

9466 

10007 

101S8 

Warschau— Wieu  .... 

- 

— 

— 

101 S81 

'  112883 

188419 

Iwangorod— Dombrowo.  . 

— 

— 

— 

SI  862 

86  M9 

38190 

Sttdost  .... 

— 

— 

— 

86048 

26664 

88  Ml 

Wladikawkas 

— 



Transkankasns  .  . 





Moskau— Nishni-Nowgorod 

-  ■) 

Rjasan-Uralsk .  .   .  . 

— 

_ 

_ 

_ 

Moskau— Jaroalawl   .  . 

1 

— 

— 

-  1 

- 

Bau-  uQd  Brenuholz  ist  uicht  aufgefuhrt  worden,  weil  Holz  Dur  auf 
verhfiltnifsmafsig  sehr  kurze  Entfernungen  befSrdert  wird  und  wohl  nnr 
dem  Lokalverbraoch  dient.  Es  Ififst  sich  sogar  mit  grofser  Wahrscheinliob- 
keit  aiinehmen,  dafs  das  vorhaiidene  Holz  in  den  meisten  Fallen  kaom 
das  Gebiet  der  Versandbahn  verlassen  haben  wird,  denn  dnrchschnittiicb 
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Patrolenn  mid  andere 
Frodikto  ms  Nafto 

Nftftftr«ek«tiBda 

!■  TMiendan  Pnd  (1  Piid  =  i6»t»  'kg) 

B  A  h  n 

1893 

18^ 

18M 

1892 

1893  , 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Kursk— Cbarkow—Asow. 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Doaes. 

— 

* — 

— 

— 

— 

— 

Loiowo^SuwattopoL 

— 

— 

— 

— 

— - 

— 

Sftdwest 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

BatknntseliMk. 

— 

— 

— 

— 

Jekatberinea. 

— 

— 

— 

Umt. 

— 

— 

Wandiaa— Wlen. 

Iwuigorod^Dombrowo. 

11148 

12646 

10819 

7  663 

9529 

11604 

Stidost. 

250 

768 

044 

1040 

Wladi  kiiwkag. 

52868 

61600 

68691 

8868 

6147 

5016 

5787  4181 
18M  5968 

8884 

16891 

91965 

16084 

Hoikaa— Niihni'Nowgorod 

7008 

1918 

6698 

19068 

Bjisaii— Unlik. 

680 

tiiH        b  5tiO 
I 

Moskau— Jaroslawl. 

1893 

im 

299 

319  Werat 

510 

477  „ 

Hafer  

678 

822  „ 

379 

374  „ 

480 

636  „ 

017 

618  „ 

434 

473  „ 

Nafta  und  Naftaruckstande  . 

480 

606  „ 

Petroleum  und  andere  Erzeug- 

nis.se  aus  Nafta  

827 

mb  „ 

323 

341  „ 

Nur  eijie  Zablenreihe  hat  bisher  in  der  Daratellimg  keioe  BerQck- 
sichtigung  gefnndeii,  nftmlich  die,  die  die  TraDsporboengeD  fflr  „aUe 
ftbiigen  TraDsportartilcel^'  anfilDlirt  (Torgl.  8.  1109).  flier  findea  wir  eine 
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nnanterbrocbene  Steigerang  der  beforderten  Quantit&ten  von  725,9  Mill, 
in  1888  aaf  1 102,8  Mill,  im  Jahre  1894.  Wir  habeo  schon  mehrfach 
dem  Bedanern  darfiber  Ausdrnck  gegeben,  dafs  an  dieser  Stelle  das 
vortreffiiche  statistische  Material  versagt,  denn  gerade  in  diesen  Zahlen 
ist  die  industrieile  Entwicklung  des  mndernen  Rufslands  verhorgen.  Weizen 
uud  Koggen  ist  seit  altersher  in  Kufsland  c^ohaiit  and  geerntet  worden 
und  ebenso  ist  aus  diesen  Kornerfruchten  von  altersher  aiisefezeicbnetes 
Mehl  herpitet.  Kochsalz  liefern  die  vielen  Seen  zum  tSglichen  Gebrauch, 
ohDe  dais  es  zu  (lessen  Gewinaang  besonderer  indostheller  Anlageu  be- 
durfte  and  noch  bedarf. 

Hierin  kann  man  also  besondere  kulturelle  Fortsehritte  kauni  Ueob- 
acbten.  Dagegen  ist  die  Entwicklung  der  Naftaproduktion  nnd  dereii 
Verwtrthung  zn  Petroleum,  zu  Fenpriingszwecken  u.  s.  w.,  ebenso  die 
fortsclireif'  iide  Ausbeutung  der  Kohleiilatjpr  ein  Zeicben  dafur,  dais  die 
Industrie  sich  in  Rnfsland  (Miizubiirt^eni  beginnt. 

Aber  wo  hat  niHii  ^ie  zu  suchen,  wo  kann  man  ihre  Enlwicklung 
▼erfolgen,   wu  koutrolireo,  ob  das  Pathos  berechtigt  ist,  mit  deni  das 
moderne  Kufsland  sicb  bemllht,  der  ubrigen  Welt  klar  zu  macheo,  dais 
scbon  aaf  eigenen  Fufsen  stehen  kann  ? 

In  jenen  Zablen  steckt  der  Nachweis,  leider  ist  es  aber  nicht  mSglich, 
die  1 102  Mill.  Pud  in  ihre  einzelnen  Faktoren  zu  zerlegen  und  zu  ver- 
folgen,  wie  viel  von  dem  befSrderten  Eisen  und  Stabl,  von  den  landwirth- 
sch  iftlii  hen  Maschinen  und  chemischen  Erzeugnissen  Rnfsland  selbst 
prodiizu  lc  und  wie  viel  es  vom  Anslande  bezog;  ebenso  fehlt  jeder  Anhalt 
dafur,  wo  die  reichen  Erzlager  sich  finden,  iu  dereu  NS.he  sich  die 
Industrieen  niedergelassen  iiaiten.  von  wo  aus  sie  Rufsland  mit  ihren 
Erzeugnissen  versorgen.  Kurz,  an  die  vorbezeichneten  Zahlen  knupft 
sicb  eine  grofse  Reihe  von  Fragen,  deren  Beantwortung  lur  die,  die  ein 
Interesse  an  der  industriellen  Entwicklung  Rufslands  nehmen,  von  grobem 
Werthe  wftre. 

Dr.  Mertemt* 
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Die  Eisenbahnen  Oeutschlands,  Englands  und  Frankreichs 
in  den  iahren  1893  bis  1895. 


Auf  die  vorj&hrigeD  Mittheilungen  dieser  Zeitschrift')  folgen  nach- 
stehend  die  Haaptbetriebsergebnisse  der  deatschen,  englischen  and  fran- 
zOsiscben  Eisenbahnen  fOr  1893/95  nacb  amtUchen  Qnellen: 

1.  FQr  die  Eisenbahnen  Dentschlands: 

nStatistik  der  im  Bctriebe  befindlichen  Eisenbahnen  Dentschlands  fflr  die 
Betriebsjahre  18U8/d4,  1894/95  and  1896/96'',  sowie  nUebersichtliche  Znaammen* 
•tellnng  dor  wiehtigBteii  Angaben  der  d«vtidheii  ISfe&bahiiatatlsClk  ttat  di« 
Beriehtqdin  imiU  to  1896/96". 

(Bearbeitet  im  Reichseisenbabnamt.) 

2.  FUr  die  Eisenbahnen  Ororsbritanniens  und  Irlandfi: 

a)  Eailwaj  Betnrns  for  England  and  Wales,  Scotland  and  Ireland  for  the 
yew  18e&.  London  1886*  * 

b)  Oeneral  Report  to  tlie  Board  of  Trade  in  ref^ard  to  the  share  and  loan 
capital,  traffic  in  passenger"  nnd  goods  and  the  workincr  ♦'rpenditnTe  and 
net  profits  from  Railway  working  of  the  Bailwaj  Companies  of  the  Uni* 
ted  Kingdom  for  the  year  1896.  Inrndon  1806> 

8.  Ilr  die  Eieenbahikeii  Frankreiehs: 

a)  Statistique  des  chendM  de  fer  fraatais  an  Si.  d^oembre  1808  lud  1884 
Docnments  diver'* 

Premiere  partie:  France.    Interet  cren^ral.   Paris  1895  und  189G. 
Denxifeme  partie:  France.  Interet  local.  Algerie  et  Tanisie.  Paris 
m  QBd  1086. 

b)  Statistique  des  chemins  de  fer  francais  an  81.  d^cembre  188%  1804  n,  1686 

Docnments  principatiT.    Pnri^  IROo,  IPDt  nnd  lR9f>. 
(Vom  tranzoisischen  Ministenuni  der  oiTerithcheii  Arbeiten  verQifentlicht.) 

Die  Angaben  fur  die  deutschen  Eisenbahnen  beziehen  sich  auf  die 
voHspurigen  Bahnon  fur  dffentiichen  Verkehr  (obne  Schmalspurbahnen), 
wahrcnd  bei  den  f ran zOsischen  Angaben  die  schmalspurigen  Eisenbahnen 
mit  einbegriffen  sind  (jedoeh  ohne  iDdusthebahnen).  In  der  eoglischen 
Statistik  fehlen  diese  Anpaben. 

Zur  Erleichterung  der  Uebersicht  sind  die  grOfseren  statistischen 
Zahlenangaben  aaf  Milliooen  and  die  Prozentzahlen  auf  1  Dezimale 
abgernndet. 

1)  Vergl.  Archiv  1896  S.  1116  ff.:  »Die  Eisenbahiieii  Dentschlands,  Englanda 
aad  F^kreiebt  ia  den  Jeteea  1888  bit  180A^ 
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1.  Ausdehnung  and 


DeutBchland"*) 

£  n  g  1  a  n  d  *  j 

G  e  g  e  11  •  t  ft  n  d  *) 

1 

1 

1894/95 

1895/96 

IMS 

AUWM 

Baliulange  cBigentbumsl&nge) .  . 

km 

43  566 

44167 

46  961 

33219 

33  641 

3406d 

dayon  sind: 

1 

89787 

40979  1  41644 
91,« '  9»fi 

— 

in  ProseBten  dw  Bahnlliige . 

% 

— 

DoppeU  iind  vebrglMiig  .  .  . 

km 

14770  1 

15988 

15810 

16137 

18880 

16401 

in  ProienMn  der  B«linliiige . 

% 

84A 

84,» 

64,6 

54> 

Et  kommen  u  BahnliDge  mnf  je: 

1 

km 

8,16 

8,M 

10,J 

10.: 

10:: 

It 

1 

8,M 

BetriebelllDge: 

i» 

43  788 

44  392 

45  479 

33919 

33641 

S4O0» 

im  Jahresdnrcbschnitt  .... 

43434 

44065 

44927 

LiDge  der  Schmalsparbahnen  ftir 

den  uffent lichen  Yerkfehr  .  . 

» 

1  340 

1853 

1297 

Verweudetes  Auhiyekapital : 

1 
1 

11  160,9 

1140(>,i> 

19  42o,i 

19  707,: 

20  Oat-- 

r 

253  4Uo 

253  256 

252168 

684  798 

585890 

687696 

Voii    deiu    verweudeteu  Aula^^e- 

1 
1 

kapiui  sind  betobaflt: 

1 

1 

ft)  bel  den  Stafttsbfthneii: 

duroh  StaatsanleiUen  u.  aas  nuf 

ser- 

ordentlirhen  Fonds  u.  8.  w.  Mill. w// 

10489,9 

10726,^ 

b)  bei  den  Piivatbahnen: 

durch  Ausgabe  von  Aktien.  . 

-1 

606,9 

699|3 

f  7  085,6 

7901,7 

7  23iVt 

694^  , 

«          „        „  Obligation. 

i  7  013,8 

7067,0 

71iv 

„    Bcbwebende  Sdiulden  . 

n 

S3,4 

40,9 

47,9 

n    aottstige  Betcbftfikugea. 

tt 

4,2 

«    Anleiben  nnd  Scbvlden 

1 

(toftnsftnd  debentnrestook) 

n 

_  1 

6387,1 

5449^ 

1  1 

5  681 J 

FUr  die  Urarecbnnng  gelten:  l  mile  (engl.)  =  Lara  km;  1      =s  rand  90^;  Ids  nad 

*)  Abweichnnfren  prepren  frilhere  Angaben  bornhen  auf  den  neneren  FeBtstftUlIBgen. 
')  Die  Anpabfii  lur  Oeutschlainl  bezieben  sich  auf  das  Betriebsjabr. 

Du:  Aiij^'aben  fur  Englauti  ( Vereiiiigtes  K(3iiicreicli  i  gelteu  fllr  dftft  Kftleild6lj>hr. 

Die  Anf;aben  filr  Frankreich  gelten  fttr  das  Kalenderjabr. 
S  Ohne  die  Strecken  anf  fremdem  Gebiete  nnd  die  Indnstriebabnen  nnd  Trftmwajrs. 
^)  Aur8er(1f>m  sind  in  der  deutscben  Statistik  lioeh  beittebe&de  iieldbeulge  ftofgefttlut- 
^;  Aogaben  licgen  fill  1895  nocb  nicbt  vor. 

')  In  den  Toritehenden  Lingenzablen  mitentbftlten  nnd  nwftr  fttr  lew  =  9977  km,  fir  1894 
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Aalagekai>ital.') 


I 


1898 


1894 


1895 


ZnoAbme  oder  Abnahuie  in  1895  gegen  1893 


Deutsclilaud 


Betrag  '  m^'o 


England 


Betrag  in^i 


Frankreich 


Betrag  ino/o 


«)  89869    !  «)  89979      «)  40898 


2590 

6,6 

14  776 
37,4 

7,3 

10,3 

89818 
8874B 

»)  - 

13446^ 
818861 


680,7 

1804>» 
9870.^ 

1 880,7 


2631  3631 

6,6  6,6 

U910       ^)  — 


7,-. 
10.1 

39038 
89696 


7,.^ 

10,4 

40186 
89886 


18888,« 
816888 


lS754»s 
817078 


592,3 
1811,8 

94a9,« 
1800kl 


603,7 

1819^1 
96fiM 

1890^ 


H-1706  +  8^ 

+  1  907  4-  4.H 

+        0,H  +  0,9 

-f-  1  040  +  7,0 

+       1,"  I  +  2,9 

-\-        0,31  +  3,9 

-f      0,ia  ,  +  l,i 

+  1 696  +  3,i* 

+ 1 144  +  2,ti 


I 


-  48 


+  877,1  +  8,4 
—  1868      —  0^ 


I 


+   427,6    H-  4,1 


-  64,* 


+  860 


+  8,* 


9,4 


+    14,s  1+48,4 


+  867  '  +  2,* 
+    41     ,  +  M 


+  264  +  1,3 
—      0,6  ;  —•  1,1 


+ 

0,3 

+  2.T 

+ 

0.,  ^ 

+  1.» 

+ 

0,1 

1 

+  0,9 

+ 

850  J 

+  2,5 

+ 

867 

+  -V 

1 

■ 

+ 

878 

* 

+  s.» 

+ 

696>7 

+  8,0 

+ 

308,» ; 

+  8,* 

+  8893 

+  0^4 

+ 

BIT 

+  0,1 

+ 

•J3,o 

+ 

196^1 

+  8,T 

+ 

14,* 

+  M 

116,1 

+  !,» 

+ 

860,7 

i  - 

+ 

»^ 

+  8,» 

+ 

294,4 

+  5,5 

i  - 

p 

8V3      t  ton  (engl.)  =  1016  1%;  1  Fnmet  =  nud  0,w 


ohne  nubere  Augabe  iiber  die  Art  der  Bescbaffong. 
=  8 166  km  and  fiir  1895  =  8  396  ka. 
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2.  Betriebsmittel  nod 


Deattchl&nd 

£  n  g  1  a  n  d 

1886 

1884  1885 

LokoDaoiiven: 

15880 

18107 

18082 

18888 

18858 

8|»7 

5»» 

5,u 

5^ 

Personenwagen: 

2d  675 

BOS64 

31  4S8 

41058 

41500 

atu  10  Km  JfetrieDiuukge  .  „ 

6.79 

6.93 

12,a< 

12,«i 

14» 

def6B  Site-  vad  Stohvlltie  Anzabl 

1266102 

1296281 

1848  541 

— 

n    Achtw    .....  Stttek 

68889 

68786 

71488 

- 

— 

Gep&ck-,  G titer-  und  MmtiKe 

S14409 

322219 

880411 

<)618  597 

anf  10  km  Beteiebtltngt  .  « 

72,i 

74,f 

ie4,t 

G40028 

666974 

072  210 

») 

„    Tngfthigkeit  ...  t 

Q  7ioQOf;i 

1  QUA 

1  OQK 

A  WO 

Q  ASM 

Beschaffnngskosten : 

der  Lokomotiren  (eiuscbliefs- 

hcD  ienuer)  Mill. 

675,> 

684,9 

') 

dw  PcnoBenwageH  ....  „ 

256,1 

S88>» 

— 

der  Qf^tmk't  Gflter-  nnd  ton^ 

•tig«B  Wtgen  

919«4 

9m 

880^1 

IL  LeittmigttB. 

DUi  tlgraM  md  fraaden  Loko* 

motiven  leisfetten:^) 

a\    T  nk'nin ntivkm  Vill 

648.4 

668.T 

070^ 

*) 

BUI  i  JLUl  UluGIUvJUllbUllSllB 

llatviAlialBniM  A«i**kl 
0«IT1QDIM1|^  •    •    ■    <  APWBni 

12687 

12548 

12888 

868,9 

m,^ 

888^1 

Oeleistete  WagMMhikai:*) 

Ton  Personetiwarrpn               •  « 

27B5,4 

2882,0 

2990,» 

„   Gep&ck-  und  Uiiterwagen  .  ^ 

106o2,9 

10688,i 

11 217,i 

307^ 

816,6 

324,» 

Insgesamrat  « 

18745,» 

18886,1 

14588,9 

«uf  1  km  durchsclmifcUiclie  Be- 

316468 

815126 

323  466 

1 

^)  Auf  eigenen  Betriebsstrecken. 
'•')  Angabea  feblen  (Zeichen  — }. 

3)  Die  Quelle  giebt«Wagen kilometer**  an  (von  eixenen  Watfen  aaf  eigeneii  and  frandem 

4)  Damnter  an  Oflterwagen  (W&ggons  of  all  Itiada  mad  for  tta  flonveyiaca  of  lira  atock 

1895  =  60S  710  Stiick 
^)  Von  eigenen  Lokomutiveu  auf  eigeneo  und  fremden  Strecken. 
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deren  Leistungen. 


Frankreieh 

Zanahme  oder  Abnabme  in  1895  gegen  1888 

1893 

1894 

1895 

Deutschland 

England 

Frankreich 

B  e  t  r  a  g 

in»/o 

6  e  t  r  a  g     in  % 

B  e  t  r  ag 

ino/o 

10229 

10366 

2^9 

10607 

2,«4 

392 
Ofii 

+  2,5 

-  1,« 

t 

+     626     +  8,t 

+          0,01   +  0,7 

+  878 

+  0,04 

+  8,7 

+  V 

36886 

26  484 

0,63 

26  727 

6,65 

+ 

H- 

1748 
0,u 
84  489 
4607 

+  6,9 

+  2,1 

+  6,7 

-1-  f;  a 
-f-  o,» 

+  1 172     +  2,s 

+         0,03  +  0,S 

+  891 

+ 

+  8,4 

+  1,» 

270169 
68,7 

273603 
68,i 

275909 

68,6 

+  16002 
+  8,1 
+  32182 
+  286369 

+  6.1 

+  4,3 

+  6,0 

+  8,4 

+  21801     +  3,1 

+          1,6    +  0,8 

+  6  740 
-  0,1 

1 

'  +2,1 
-  0,1 

— 

+ 

64 

+  2,3 

1 

- 

+ 

10,6 

+ 

—  — 

— 

+ 

26,4 

+10r» 

f 

+ 

40,7 

+  4,4 

— 

— 

»)  845,0 

*)  360,3 

»)  354,9 

+ 

22,1 

+  4,0 

1 

+  9^ 

+  2,9 

8905 

8847 

8956 

+ 

78 

+  o,« 

+  61 

+  0,6 

+ 

+  5,3 

*)  2845,0 
8  116,0 

10460,0 

>)  2408,0 
8114,0 

10617/1 

«)  2417,0 

8284,6 

10701,6 

+ 

+ 
+ 

+ 

205,1 

664,6 
17,0 
786,7 

+  7,4 

+  6.3 

+  6,i 

+  6.7 

~   A  ~ 

+  72,0 
+  169,6 

+  241,6 

+  8,1 

+  2,1 

+  2.3 

269900 

266  GOO 

270065 

6996 

+  2,J 

  I   

+  165 

+  0,0 

Strecken).  Diese  sind  zur  leicbteren  Vergleichung  auf  Wagenacbskilomet er  umgesch&tzt. 
minerals  or  generale  mercbandiae)  I'dr  1893  =  &b5 157  StUck,  fUr  ld94  =  593  770  StUck  und  fiir 
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8.  Fiaai»ifli 


Geg6ntt»nd 

Deatschland 

England 

18VS/M 

1BB4/9D 

18B6fB6 

1688 

1    1884  1886 

Betriebseinnahmen: 

ft)  XiuBahme  wj»  dem  Penonen* 

verkeli?; 

\ 

14,» 

16,5 

17,6 

80,? 

69,a 

60,: 

a   

93,4 

96,1 

'  9!>,i' 

41.S 

39,4 

18,7 

n 

181,s 

186,8 

197,0 

— 

n 

7SM 

7SM 

78^ 



Militiir  

n 

10,s 



— 

S.  Kiasse  und  Parlamentszuge 

w 

1  — 

462,^ 

466,& 

475,» 

Zttitkarteii  (Seaaoii  or  perio- 

i 

dical  tickets)   

M 

61,7 

Nebeneinnahmeu  (Gep&ck, 

Hunde  and  Soostiges)  .  . 

r> 

12,3 

15,1 

110,6 

112,: 

116-: 

Geismnteiimahmft  .  .  .  . 

n 

384,; 

392,:< 

421,1 

717,0 

729,» 

747-8 

flBr  1  km  durehsehiiittliehe 

fietriebslftngo  .... 

M 

9010 

9056 

8648 

91679 

91680 

21888 

b)  Einnahtne  aiis  dem  Gttter- 

verkehr: 

92,s 

98,9 

26.i 

— 

Fittchtgnt  

n 

845,3 

866,9 

917,4 

l,i 

1>' 

Multargut  , 

» 

3,: 

3.4 

3,a 

— 

30,3 

22,s 

— 

» 

27,1 

32,1 

30,4 

27,3 

99,s 

881^ 

Mineralkla88e  (minerals)  .  . 

1* 

898,4 

363,3 

Allgempiiie  Giiter  (general 

1 

n 

46Ail  1 

476,1 

48«P 

Nebenertrlge  

n 

24,0 

24,1 

25,4 

Gesarmuteinnalitne  .... 

w 

964,1 

968,4  j 

1011,t 

818,»' 

887,* 

SBC; 

fur  1  km  (lurclischuittiiehe 

Beiriebsiange  .   ,   .  . 

22017 

21  916 

22562 

24666 

25792 

25S50-« 

6)  Sonstige  Einniihiuen    .  .  . 

^)  a6,i 

»)  68,4 

81,» 

76.7 

88,7  1  8(M 

6  6  s  am  m  t  e  i  u  u  a  ii  ni  e  u : 

n 

1)  1 405,0 

>)  1 408^ 

')  1 496,5 

168t>,« 

171S,* 

far  1  km  dorebschBittUehe 

Betriebslange  .  ,  .  . 

«dr 

32347 

31953 

33  2S7 

48616 

60194 

604S» 

aut  I  U0(j  NaUkm    .  .  « 

3878 

8806 

3914 

f,  1009  Zvgkin  .  .  .  . 

U 

1 

8104 

3145 

3151 

^)  Ohne  PHchtsins.  Die  Betriebieiniiahiiieik  betregen  niit  Paektiine  fBr  1888/94  =  1607,1 

3)  Ohne  Verkehrsstener. 
^)  Mit  Viebverkelir. 
Eecettes  Uiverties  et  annezM. 
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f r Ankr eicb 

Ziuudime  oder  AbnahiDe  in  1886  geg^n  1803 

1698 

1886 

EngUiid 

Frankrelok 

B  e  t  r  a 

in 

'  in  7, 

B  p  t  r  a 

j  +  2,7 

4-18,1 

I 

I 

8S7^ 

>)  886|0 

+  ^ 

4-  7,0 

—  SM 

1  —  7,» 

1+ 

+  ei4 

1+  16,> 

4-  8,1 

I  _ 

) 

(Miliar  Itt  la  dm  Voni 

kklMi  mit 

+  7,» 

4-10.0 

1  _ 

+  *t 

— 

— 

— 

— 

4"  88,4 

i+6,» 

— " 

— 

— 

4-  8,4 

+  6,9 

86,T 

91,3 

96.9 

4-22,s 

+  fi,' 

4-  5,6 

+  10,1 

+11,4 

408,6 

+  88,« 

4-  9,< 

4-  30,3 

+  4,3 

+  80,2 

+  7,4 

in  MO 

la  Mm 

1090 

+  668 

+  668 

:  +  M 

! 

+  688 

t 

— 

+  8,9 

4-17,4 

_ 

+  72,1 

4-  8,4 

— 

1  _ 

— 

— 

+  <M 

—  0,s 

4-lB,a 

-18,4 

r 

— 

—  28,3 

—77,1 

1 

— 

+  3,3 

4-12,* 

+  0,> 

+  3,a 

— 

j  - 

+  86,1 

l+MM 

688»i 

1  - 

+  18,1 

+  8,4 

+  84i» 

.  +  6*4 

•)  23,7 

>)  21,4 

+  1,* 

4-  6.» 

1 

—  0,5 

648,t 

864,1 

666,t 

+  6.0 

+  eo,» 

+  7,4 

+  17,7 

+  8,1 

14172 

13d99 

14  804 

+  546 

4-  2  5 

4-1164,4 

+  4,6 

+  182 

+  Ofi 

*)  »,* 

~  84.1 

-68,4 

+  14,» 

+1^ 

+  V 

+  «* 

1001,6 

1086,1 

4-  6,« 

+  106,» 

,+  6,4 

+  «,* 

+  5,i 

MM 

95686 

+  940 

4-  2,» 

+1888 

+  8,* 

+  688 

+  a.» 

4-M 

+  47 

.+  1.^ 

mi  Jft  Ar  180i;96=:  1410,1  ICilL      mid  f6r  1896/96  s  1  41»7,t  Hill.  UT. 


AmMv  fir  BMbateWMB.  IHT.  75 


Digitized  by  Google 


1122  I>M  SiiMibthiiMi  ])««tSfiUiBda,  fipgUait  «.  Fnydtreidn  tob  i8fiB7-W- 


Deulscblaad 

£]if(iaiid 

1 

1 

l@d4/8& 

1885/96 

188S 

1 

1884  18K 

li»lttm*]ime  ana  d«m  PMftonea* 

1 

•  \ 

1 

mid  Gfttervtrkehr: 

1868,4^ 

168M' 

4ll>«i^an<t*                                               Will  M 

1888i«  1 

1482,1 

16«7,s  im 

ftlr  ]  km  durchscbnittlich^ 

80  822 

30766 

32205 

46265  1 

47  482  47793 

n  t;on 

8667 

8748 

2968 

S981  89at 

Betriebsausgaben: 

1 

t 

t 

AllgraiSulB  VQfWMtUDg: 

4 

i                                      ^fiii  ^ 

>}  U7,«  *)   19S,t  >)  15^ 

zfir  1  km  darchscbDittlidid 

Hctnohslaii'j^e  >Sr 

1  0OU 

1916 

1834 

3584 

8660  a7» 

a  lit     1  I'kUl  ^iiItmiii 

228 

216 

%t  n      n  V*     w  m  nit*  n  M  tfv  • 

i>nnn>  crwfiiiniijf . 

1 

im  ganzen  Hill. 

214,3 

211,s 

202,« 

*)  149,7. 

151,1  *)  ttfc 

fllr  ixm  dnrdiichsittliehe 

BetriebsUnge  M 

4  933 

4794 

4510 

4  606  i 

4495  4tfi 

anf  1  Otin  Niitzkm  ..... 

571 

580 

  1 

TranBTJortverwalttiii*: 

im  ganz6U  .       .   .  •   .  Mill.  ,M 

543,s 

552,» 

»)  609,s^ 

*j    6S6,i  *) 

ftlr  1  km  durchschnitUiche 

12507 

'  1S479 

1)19 89S 

18866  1 

16864  1  im 

1497 

'  1487 

1446 

Ofliftiniiitaiiafffthftiis 

1 

>)  841,1  S)  845,S 

")  887,3 

«)  918,1 

«)  944,9  «)  »^ 

ftlr  1  ktn  rhtrcliHchnittliohe 

Bt'tiiebslilufre  ...**.  .U7 

19  370 

,  19182 

:  18  636 

^)27  512 

*2  319 

1  2286 

2 191 

'')1769  1 

»)17e2  1»]17S4 

in  Proz.  der  Betriebseinnahmen  .  % 

69,Ha 

66,1 

56,fl;  m 

i|  Nacb  dem  Original. 

>)  Ohne  Kosten  ftir  erheblicbe  £rgin»iii];en  u.  s.  w.  and  ohne  Pachtzini.  Die  Oestiic: 
852,1  Mill.  ^4 

*)  General  charges,  rates  and  taxes,  jroTcrnment  dnt^',  CompensatioB  for  personal  iqjfnfeK 
ditnre.  (Fiir  189 1  olme  56  074  5r,  und  f  iir  ibU.'i  obne  Ia  G95  jf,  die  von  der  Nord-LondfliW* 

*)  Maintenance  of  way,  works.  Ac. 

Locomotive  power,  repairs  and  renewals  ol  carrii^es  and  waggons,  traffic  eipeu^: 

^)  Mit  Nebenan^gaben.  Die  Avagaben  fBr  Dampfscbiffe,  Ranile  und  uftfen  stelltes  nth  it 
Betriebsausgaben  betragen  fiir  Iso:?  =  876,i«  Mill.  .//,  fiir  1891  =  890,i  Mill.  Jl  wi<l  W 

7)  Die  eigentlichen  Retriebsaii.'^^abt'n  fiir  1  km  durcliachniitliche  BetrieDslan^e  stelleo 

*J  Auf  1000  Znirkni  er^aben  die  eiijeiitlichen  Betriebsausgaben  im  Jahre  1803  — 

A  Mit  Nebenaasgabea.  Die  eigentlicben  Betriebsaasgaben  betragen  f  Qr  1888  —  548,« 

^)  Hit  Beeettea  diveraea.  (Verkehnemnahman.) 
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Fraakreieh 


1898 


1894 


1896 


Zanahme  o4er  Abnahme  in  1895  gegta  1898 


Deuti  ell  land 

B  e  t  r  ft       in  % 


BngUnd 

B  6 1  r  a  g    in  o/o 


Fraakteleh 


B  e  t  r ag 


W)     962^     10)     964^    'O)  999,6 


M844 


94865 


»)     661,6  562,2  I  ^  5B9,i 


14198    !  14190 


57,4  , 


66,1 


54,7 


+     93,*   +  7,0 

I 

I 

+ 1  888  +  4,s 
+    58  I  +  1,6 


—       Ifi  !  —  1,« 


96 
15 


5,0 

6,5 


—  11|7  i  —  5,4 

—  498  i  — 8,6 

—  61   '  —10,3 

+  9,1    +  1,6 


—  216 

—  61 


1,1 


—      i,»  I  —  0,$ 


784 

198 


6,j 


—     9^  —  6,1 


+  91,0  I  +  6,0 
—  1518  1+8,1 

+     27    ,  -h  0,0 

+  10,«  ,  +  8.8 
+  919  +6,S- 

•i 

+     8,*  f  +  ».« 


-  19 

+  90,* 

H-  145 


+  8,* 

+  0,1 


+  43,7  +4, 


+  *t 


+  34 


+  1,^ 

-  1,7 


+  87,0 
+  889' 


+  3,8 

+  v 


2,1 
874 


9,7 


—    2,s  i  —  5,1 


Msgaben  betctgok  fltr  1698/94  s  868,9  MilL  Jf,  fflr  1894/96  s  860,i  MilU  UK  und  fitr  1886/98  = 

for  damage  and  Ions  of  goods,  legal  and  parliamentary  expenses,  miscellaneoas  working  expeu- 
fttr  dea  Betrieb  aoderer  Linien  eingonommea  nad  bei  der  GesammUasfabe  in  Abaog  gebracbt  sind.) 

(coaching  and  merchandise). 

1898       86,9  Mill.  M,  in  1894  auf  44,9  Mill.  ,U  und  in  1895  auf  45,i  Mill.  J/.   Die  eigetttUehett 

lc'^5  =  911,v  Mill.  M. 

in  1893  Hur  26401       itt  1894  anf  26726      nud  in  1895  aojC  26752  UiT. 
im  Jabre  1894  =  1 678  4t  and  im  Jabre  1895  =  1 671  ^. 
Mr  1894  =  648,4  MUL  ^-  tnd  Av  1886  s  546»»  Hall-  u8.  . 


76* 
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Deutscbland 

England 

OegenitAnd 

■  "  '  1 

1 

1893/94 

( 

1804/96 

1 

1896/96 

1 

1893 

1894 

1896 

Die  Betriebsansgaben: 

lUr  je  1 000  LugKm  .  .  .   .  m 
setzen  sicb,  wie  folgt,  zasammen: 

1 

1 

— 

1688 

1678 

1672 

— 

— 

288 

282 

271 

j 

1 

474 

470 

460 

Erneuentng  der  BetriebBmittel .  „ 

— 

— 

160 

149 

154 

547 

647 

Wl 

-  I 

— 

— 

76 

76  ; 

1 

76 

lUU 

1  lU 

10 

*)  11 

Entscbadigungen : 

nir  Perflonenverletcangen  „ 

1 

-  i 

-  ! 

• 

— 

— 

6 
9 

5 
9 

4 

H 

Recfatsbeistand  tind  Parlaments- 

1 

1 

_ 

_ 

9 

9 

19 

16 

17 

UeberschnTs: 

iiir  i  Kin  aurcuBCuuiLiiicuc 

1)  648,s 
12779 

»)  560,« 
12  637 

1)  645,< 
14  529 

»)  698,7 
21  034 

>)  742/) 
22068 

*)  700.* 
22335 

1611 

1488 

1718 

„    1 000  Zugkm  ....... 

«)  1  845 

«)1383 

♦)  1  395 

in  Prozenten  des  Aniagekapitals  % 

5,03 

4,9S 

5,7* 

3,co 

8,76 

„         r,       der  Roheinnabme  .  „ 

38,97 

S9/>i 

48,10 

48,3 

44/) 

44,« 

StaatflzuscbiiBRe  fiir  UberDommene  ZIdb- 

1 

>)  Unter  BerUcksichtignng  a&mnitlicber  Einnabme-  nnd  Aosgabetitel  des  Buchuiig:^- 
«nd  ohne  Pachtzinsl  fiir  1898/94  =  563,7  Mill.  M,  fflr  1894/96  =  662.7  Mill.  JL  und  fdr 
1893/94  =  12  977  a  564)  uK.im  Jahre  1894/96=  12  771  (1  622)  und  im  Jahre  1895/96  =  14  651 
>)  Nar  fiir  GrorBbritanoien.  In  Irlaod  wird  keioe  Abgabe  von  den  BabnreiaendeD  erhoben 
>)  Der  BetriebBttberBcbars  Btellt  sicb  fiir  1898  aof  659,9  Mill.  M,  fUr  1894  aaf  698,3  Mill.  M. 
*)  Der  eigentliche  BetriebstiberBchars  fQr  1 000  Zngkm  betr&gt  im  Jahre  1893  =  1  270  M, 
^)  Per  BetriebBtlberBchnfs  betrng  im  Jahre  1898  =  413,8  Mill.  U/,  ira  Jahre  1894  =  435,"  Mil- 
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Frankreich 

Zon&hme  oder  Abiuhme 

in  1805  gegen  18B8 

1893 

1894 

1896 

Oentschland 

England 

Frankreich 

B  e  t  r  ag 

in"/o 

B  e  tr ag 

in  % 

Betrag 

in% 

- 

_ 

—  16 

—  17 

—  14 

-  0,a 

-  5,9 

-  2,9 

— 

+  4 

+  2,6 

— 

— 

— 

+  10 

—  1 

—  1 

+10.0 

—20,0 
—  0,1 

— 
— 

— 

— 

416,1 

''^)  439,* 

— 

^)  466,« 

— 
+  97,s 

+17,7 

— 
—  2 

+  62,a 

— 
-10,i 

+  8,» 

— 
— 

+  61,» 

+13,« 

10  713 

11097 

11776 

-f-  1  760 

+  18,7 

+ 1  801 

+  b,> 

+  1062 

+  9,!» 

+  202 

+13,4 

- 

+  60 

+  8,7 

3,SA 

8,47 

8,74 

+  0,71 

+14,1 

+  0,S0 

+  5,» 

+  0,36 

+10,7 

43,9 

46,& 

+  4,18 

+10,6 

+  0,9 

+  2,0 

+  3,0 

+  7,0 

80,1 

64,1 

43,1 

-  37,0 

—46,3 

formalars.  Der  BetriebBaberschufs  betr&gt  (ohne  Kosten  fttr  erbebliohe  Erg^nsangen  u.  a.  w. 
189&  9G  =  668,s  Mill.  UK.    Dayon  entfallen  darchscbnittlich  auf  1km  (1 000  Nutzkm)  im  Jabre 

(1  723  ^^j. 


and  fur  1895  anf  715,4  Mill.  Jt. 

im  Jahre  1894  =  1  303  ^  and  im  Jahre  1895  =  1311 
lionen  M  und  im  Jahre  1895  =  45S,i  Mill.  UK. 
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4.  VerliPh:- 


- 

Deutschlaiid 

£ B  gl an  d 

1 

f 

I 

1898/94  1  18M/95 

1886/Be 

1808 

1894 

Personen  verkehr; 

1 

• 

Befttrderte  PerioBen  .  .  MiU.Anc 

621,s 

542,7 

692,J 

»)  873,s 

Qelelstete  Penoienkm  .  » 

12662,3 

188MM  18917^ 

— 

Dnrcbscbnittliche  Fahrt: 

fflr  1  Person   km 

84,07 

28.M 

»)- 

— 

— 

Darchsehiiituertrag; 

0,11 

0,1« 

0^ 

*)  0,64 

K  1  Pmonevkm  ....  4^ 

S.M 

9^ 

»)- 

— 

— 

BttfSrderte  OtttertoMeik  .  MilLt 

*)  242,4 

^)  91B»i 

>\  0110* 

*^   OQRf,*  ' 

Qeleistete  Otitertkm  .  .  HiU.tkm 

«  819,7 

95116,ft 

DarchschnittJiche  Fahrt 

fUr  1  (iutertuiine    ....  km 

101,01 

99,Mj      101  ,»s 

DnvahaslMiltftaMrtrAfl'  * 

MIW  A  WIIMVMtBIIB      ....  »^ 

3,w| 

8,fi 

8,79 

8,M| 

3,w 

^  — 

in  Qf^lmAll— n  V  AvaAvi  An  *ll  n»an  Hlf  f  11  A  n  v 
lO  OC  OIlcll*  Il.a^6rBVUCDZUJ^Il  JuUl.AQB. 

181,6 

186,ft 

192,7 

128,ti 

180,«j 

138,« 

228,1 

m  gtmiiehtMi  ZOgwi  .  *  .  « 

8I,» 

81,f  ' 

33,6 

6.9 

"•IF 

n  Arbeits-  a.  MttteriftUflgmi  « 

3,8 

4,0 

flberbaupt  ......  , 

346,9 

862,4 

868,s 

r)i9,$ 

685,^ 

durchschnittiich  auf  1  km  .    ,  Abb. 

7  948 

7907 

8007 

16687 

1688S 

16006 

Anf  1  km  kommen  durcbscbnittlich : 

PttftoBnln  .*«.«.•  Ass. 

298976 

296787 

816899 

«)- 

.  — 

— 

666088 

B68891 

880481 

— 

Von  der  OesnoBttiiiiithiiie  eBtflUleB: 

auf  Persorten-  it.  Gq^iAfflflnhY  % 

27,w 

27,M 

28,i« 

44,46 

43,s? 

67,«J 

68,4a 

67,61 

50,84 

51,46 

5l4i 

n   lODStige  Einnahmeu    .   .   .  „ 

4,71 

4,33 

4,70 

Von  der  Betriebsausgabe  kommen: 

anf  ftllgemejae  YcrwaltBog  .  .  „ 

9,M 

9^ 

9^ 

18,s 

18,9 

14# 

84tM 

84,90 

17,1 

16,« 

„  TrassportTerwAltnig  .  •  .  „ 

ft4,»7|       6M|  6M 

«9,4 

00,A 

*)  Ohll«  Karteninhalier  (fQr  1898  =  1  674  876,  fttr  1894  =  1184881  lir  180(s=  1 196827> 
3)  Mincrala  and  g:eneral  mercbandise.    Die  AbweiehnogttB  g^fSk  ^  ftfhemi  AagAtk 

3)  In  der  englischen  StatUtik  fehlen  diese  Angaben. 
*)  GUterbefSrderang  g«g«B  FtBehtbartehnviig. 
A)  Obne  Zeitkarten. 

FQr  minerals  and  general  mercbandise.  • 

f)  Angaben  fehloi 

Fracbtgttter  ^ohne  £qaipagen,  Pferde  und  Vieb). 
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ergebniase. 


F  r  an  k  r  e  i  c  h 


1893 


Zunahme  oder  Abnahme  in  1885  gegen  1898 

Frankreich 
Betrag  '  in^/o 


DeutBchland 
Betrag  '  in% 


England 
Betrag  '  in^'o 


S36,s 

856,9 

869,9 

70,s 

4-13,6 

10  l&9,o 

10494,4 

10880,4 

+ 

1866,0 

+  10,9 

■ 

29.4 

29.S 

O.iT 

—  2.4 

•  0,w 

0,99 

0,03 

—  4,3 

d,to 

0,o& 

*)  100,7 

8)  108,2 

• 

»)  106,1 

• 

6,7 

+  2,4 

»)  12  348^ 

8)  12  659,6 

8)  12982,B 

+ 

681,0 

+  2,6 

122,^ 

121,T 

123,& 

+ 

0,84 

+  0,84 

6,1T 

6,09 

.  6,13 

0,14 

+  8,6 

4,18 

0,13 

+  8,4 

^)  — 

- 

11,1 

+  6,1 

+ 

6,0 

+  3,9 

_ 

• 

+  7,7 

+ 

0,1 

+  2,6 

18,4 

+  6,4 

+ 

149 

+  1,» 

262182 

266087 

278  315 

+  21423 

+  7,3 

318  562 

817  195 

827  628 

4607 

—  0,81 

41,» 

41,8 

• 

42,« 

+ 

0,7« 

+  2,8 

56,3 

66,1 

66,0 

0,90 

—  0,44 

2,< 

2,» 

l.» 

0,48 

—  1,03 

0,13 

-  M 

1,J7 

—  6,0 

+ 

1,39 

+  2,8 

I 


+  5a,3 


+  6,4 


—  0,03 


-  4,9 


+    41,6  +13,9 


-  0,8 


4,0 


+  7,1  +  2,4 
+   18,9  I  +  6,0 

+      1.0      +  1,6 


+  25,8 
+  368 


—  0,98 
+  0,41 
+  0,»7 

+  0,5 

—  0,8 

—  0,8 


+  4,9 
+  '2r> 


-  2A 

+  0,8 

+12,1 

+  3,7 

-  M 

-  0,8 


+ 

33,4 

+  9,9 

+ 

671,4 

+  6,6 

0,9 

-  3,0 

+ 

0,06 

+  6,3 

0,01 

-  o,» 

+ 

4,4 

+  4,8 

+ 

689,3 

+  6,8 

+ 

0,9 

+  0,8 

0«e4 

—  0,8 

0,07 

-  1,7 

+  11 188 

+  4,8 

+ 

9076 

+  2,8 

+ 

1,6 

+  8,9 

0,3 

-  0,4 

1,« 

-63,5 

benben  anf  der  Umrechnnng  der  (biaher  engl.)  tons  in  Tonnen  (=  1000  kg). 


4 
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Ana  den  vorstehenden  Uebersichten  ergiebt  sich  Folgendes  ub«r  Zu- 
nahme  an  Bahnlftnge,  Aulagekapital,  Betriebsmitteln  und  Verkehr 

Dns  Eisnnbahnnetz  Deutsclilands  ubertraf  am  Eude  des  Jfthres  1895 
mit  45  261  km  Baimlan^c  das  Englauds     am  11 192  km 

and    „    Frankreichs  „     bOrio  „  . 
Die  Znnabme  der  Bahnl&nge  in  den  drei  Jahreo  1893  bis  1885  betnig: 

far  Deatschland   1  705  km  Oder  a,9*/t 

«  England  

„  Frankreich   867  ^     „    2,3  .. 

Der  Umfang  des  Staatsbahnnetzes^)  stellte  sicb  Ende  1885: 
IQr  Dentachland  mi  41  644kms9S^*/t  der  fiahnlftage 
,  FraDkreieh    ,    2681  „  s  S^ib  ,   .  , 

Die  Znaakme  betnig  im  Jalire  1866  (gegen  1886)  bei  den  Staatebalmeii: 

for  DeatecUand  1 807  km  oder  4^  %; 

in  Fnnkrdeii  lint  doe  Brwdtonuig  dee  Steatebefanoetiee  nielit  etnttge- 
fonden. 

Bei  den  doppel-  n&d  melngleuigen  Streeken  ergab  «ieh  im  Jahn  1865 
(gegenflber  1888)  eine  Znnahme:*) 

in  Deutadiiniid  yoo  1(M0  km  oder  7,o*/« 
9  England       »     264  «     «  1,8 
Die  Zonahme  bmm  Anlngeknpital*)  betiigt  tta  1896/85: 
bei  don  denteeben     Bteeobakiien  .  •  8^% 
„    „  eogtteeben  ,         •  •  8^  » 

,    »  franzdeiflcben       „         .  .  2,5 « . 
Far  die  Betriebamittel  etettt  dcli  die  Znaabme  im  Jahre  1886  (gegen- 
flber 1896)»  wie  Iblgt: 

a)  bei  den  LokemotiTen:  . 

far  Dentaehland  auf  2,5  (888  Staek) 
,  England  »  3,« ,  (686  «  ) 
,  Frankreich    ,8^7,   (jm   ^  y, 

b)  bei  den  Personenwagen: 

fflr  Denteeliiand  aaf  6^  Vt  (i  7d8  Stack) 
,  England  ,  2,8  ,  (1172  „  ) 
9  Frankreich    »  8,4  «   (881    „  ); 

1)  Die  engliichen  Sisenbahnen  Bind  tKmintlioh  PriTAtbahnen. 

>)  FHr  Frankreich  liegen  sUtittiMll*  ZaUm  ftbtt  iU  Liage  im  mi«  Md 
mehrgleisigeQ  titrecken  nicht  vor. 

Das  kilometrische  Aalagekapital  bat  sicb  bei  den  denttohen Babnea  nmQ,i% 
rantttadtrt,  bei  dea  tai^okw  Bthata  nm  0^%  and  b«l  dta  ftiaadaiMhoB  Bil«eD 
am  Q^t%  Tennehrt 
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c)  bei  den  Gepftck-  und  Gflterwagen: 

fur  Deutscbland  aaf  5,i  %  (16  002  Stuck) 
„  England        „    3,4  „  (21201     ,    )  . 
„  Frankreich     „   2,i  ,  (  6  740     „  ). 

Die  Gesammteinnahmen  haben  fur  1893/95  bei  den  deatschen  Bahnen 
um  rnnd  90,5  MiUionen  at  oder  6,4  Vo>  bei  den  englischen  Bahnen  urn 
rund  105,18  Millionen  m  oder  6,5  V«  nnd  bei  den  franzOsischen  Bahnen  mn 
rund  49,4  MiUionen  m  oder  5,0%  zugenommen. 

Scheidet  man  die  sonstigen  Einnahmen  ans,  unter  denen  vielfache 
mit  dem  eigentlichen  Verkehrsdienste  nicht  unmittelbar  znsammenh&ngende 
Betrftge  sich  befinden  und  die  deshalb  auch  in  der  englischen  Statistik  bei 
der  Berechnung  der  Einnahmen  aaf  das  Zagkilometer  aafser  Betracht  bleiben, 
80  ergiebt  sich  ffir  die  Verkehrseinnahmen  im  Jahre  1896  gegen  1893 
bei  den  deatschen  Bahnen  eine  Znnahme  am  rand  93,4  Millionen  jf  oder 
am  7,o°/oi  bei  den  englischen  Bahnen  am  rand  91,0  Millionen  oder  am 
6,0  V»  und  bei  den  franzOsischen  Bahnen  um  rund  37,o  Millionen  ut  oder 
um  3,8  Vo- 

Die  kilometrische  Einnahme  aus  dem  Personen-  and  Gfiterverkehr 
ist  durchweg  gestiegen  und  zwar: 

bei  den  deatschen     Eisenbahnen  um  4,5% 
„     „    englischen  „         „   3,3  „ . 

„     „    franzOsischen         „         „    1,5  „ 

Im  Personenverkehr  hat  gleichfalls  eine  weitere  Znnahme  stattge- 
ftmdeD.   Die  Einnahme  darauf  ist: 

bei  den  deatschen     Bahnen  am  9,4% 
„    „    englischen        „       «     4,2  „ 
and  „     „    franzOsischen     „       „     7,5  „  gestiegen. 

Die  Einnahmen  im  Personenverkehr  sind  bei  den  deatschen  Bahnen: 
ffir  die    I.  Klasse  um  18,i  % 

„    „  IV.     „      „   10,0  „  gestiegen. 

Die  Steigerung  der  Einnahmen  im  Personenverkehr  der  englischen 
Eisenbahnen  betrug: 

fur  III.  Klasse  und  Parlamentszuge  5,2% 

„  Zeitkarten  6,9  „ , 

wfthrend  fflr  die  II.  Klasse  sich  eine  Abnahroe  um  7,o%  ergiebt. 

Bei  den  franzOsischen  Bahnen,  bei  denen  die  Einnahmen  fur  1895 
liach  den  einzelnen  Klassen  nicht  getrennt  sind,  betriigt  die  Steigerung 
der  Einnahmen  (gegeu  1893)  fur  I.  bis  3.  Klasse  zusammen  6,4  Vo* 


11^  Die  Eisenbahnen  Deutschlands,  Englands  u.  Frankreichs  von  1893—1895. 

Znr  Steigerung  der  Einnahmen  aus  dem  Personenverkehr  haben,  ab- 
gesehen  von  den  Nebeneinnahmen,  bei  den  deutschen  Bahnen  vorwiegend 
die  III.  und  IV.  Klasse,  bei  den  englischen  Bahnen  die  III.  Rlasse  uud  die 
billigeren  Parlamentszuge  beigetragen. 

Die  Zahl  der  befOrderten  Personen  ist  in  den  Jahren  1893  95  gestiegen: 

bei  den  deutschen      Eisenbahnen  am  13,6  Vo 
'  •  '        „     «    englischen     •       ,  „     6,4  „ 

y,     J,   franzOsischen        „  „     9,9  ^ . 

Die  Zahl  der  geleisteten  Personenkilometer')  hat 
bei  den  deutschen      Bahnen  um  10,9  % 
n     „    franz6sischen      „       „     6,u  „  zugenommen. 
Im  Guterverkehr  siud  sowohl  die  Einnahmen,  als  auch  die  befdrderten 
Giitermengen  bei  den  deutschen,  englischen  und  franzOsischen  Eisenbahnen 
gestiegen.  .  * 

Es  bat  in  den  Jahren  1893/95  die  Gesammteinnahme  aus  dem  Guter- 
verkehr: 

bei  den  deutschen      Bahnen  um  6,0  % 

„     „    englischen         „       „    7,4  „ 

y,     „   franzOsischen     „       „   8,i  ^  zugenommen  und 
die  kilometrische  Einnahme  im  Guterverkehr  ist: 

bei  den  deutschen     Bahnen  um  2,5% 

w     „    englischen         „       ,   7,4  „  und 

„     „   franzOsischen     „       „   0,9  „  gestiegen. 


Die  befOrderten  Giitertonnen  und  gefahrenen  GQtertonnenkilometer*) 
sind  gestiegen  (in  Prozenten): 


•  .  ..    •  1  • 

1  OUtertonnen 

GQtertkm 

■ 

*  •'  1 

% 

bei  den  deutschen 

+    2,4  ' 

+  2,6 

„     „  englischen 

+  13,9 

„     „  franzdsischen 

)i  ;.   t    •    •    •  t 

;    +    4,3  ! 

+  5,2 

Die  Zahl  der  befOrderten  Giitertonnen  und  Tonnenkilometer  be- 
trug  1895: 

bei  den  deutschen      Bahnen  rund  248  Millionen  t  (25116  Millioneatkm) 

„   englischen         „  340       „      ^,  (   —  0  ) 

„     „   franzosisfhen     „       „     105       „      „  (12  983       „       „  ), 


1)  Fiir  die  englischen  Bahnen  fehlen  in  den  Quellen  Angaben  hierilber. 
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Die  nachstehende  ZusammenstelluDg  giebt  einen  vergleichenden  Ueber- 
blick  uber  die  prozentaelle  Zunahme  der  Einnahmen,  Ansgaben  and  des 
Ueberschusses  fur  den  Gesammtverkehr  in  den  Jahren  1893/1895.  * 


•     •             .       ...     •  ' 
■                                       .  1 

•• 

far 

£s  betrag  die  prozentueile  Zunahme  | 
bezw.  Abnabme: 

Einnahme 

Ansgabe 

UeberschnTs 

bei  den  deutscheu      Bahnen  6,4 

-  0,5 

+  17,7- 

„     „   englischen         „  6,5 

+  4,7 

+  8,9 

M ..  „  franzOsischen     „  .... 

+  5,0 

-  0,4 

+  12,4 

'  Fflr  das  Betriebsjabr  1895  bezifferteri  sich  Einnahme,  Ausgabe  und 
Ueberschufs  (in  abgerundeten  Zahlen),  wie  folgt: 

Es  betrug  im  Jahre  1895:')  .  , 

1  — :  

Einnahme 

Ansgabe 

Ueberschufs, 

'  Millionen 

■         .  f 
bei  den  deutscheu     Bahnen .   .   .  . 

1498 
(1  432) 

852 

(837) 

646 

(696) 

„     „   englischen.    .    „  .  .   .   ^  , 

•         ,         •  t 

1718 
(1 628) 

968     1  761 
(911)  (715) 

„-    „    franzOsischen     „  .... 

1026 
(1000) 

660 
(647) 

•  466 
(458) 

Der  kllometrische  Ueberschufs  hat  sich  in  den  Jahren  1893 — 1895 
bei  den  deutscheu      Bahnen  um  13,7  " 

englischen  „      .,     6,1  „         '  "  ' 


und 


franzOsischen 


^1 


1) 


9,9  „  vermehrt.  ' ' 


Die  durchschnittliche  Verzinsung  des  Anlagekapitals  ist  in  der  Zeit 
von  1893  bis  1895 

bei  den  deutschen     Bahnen  um  14,1  V«> 
„     „   englischen         „      „     5,5  „  und 
„     „   franzOsischen      „      „    10,7  „  gestiegen. 


')  Die  Klammerzahlen  bezieben  sich  anf  Verkebrseinnahmen,  Betriebskosten 
nnd  Betriebsiiberscbiisse. 


Die  deutschen  StAatsbahnen  ergaben  in  181<6/96  durchschnittlich  6,79 '/p 
aul  (las  verwendete  Anlagekapital,  w&hrend  die  deatacJiieii  PriTatbahneQ 
durchsclmittlich  0,01  erzielten. 

Da  far  die  franzOsischen  Bisaabahnen  die  genaaen  statistischen 
Zahlen  ffir  1896  noch  nicht  Torliegao,  ao  Ufet  noli  ana  den  QaeUen  tber 
die  dnidiMhiiityiohe  YttiaiQiiiiig  das  in  te  ftmiOaiMlieD  Bahaeii  aiigv- 
legten  Kapitals  nm-  bemerkoi,  dab  flr  1886  das  fnuiifliiaplia  Staatabaha- 
neti  das  Aalagakapltal  diirch  dan  Uabanefaiifa  nar  mit  rand  Tar* 
zinsto,  wihrend  das  Gesammtneta  der  groliMn  PrivatoisenbalingeseUsohaflen 
im  Darehsehnitt  Im  JaJire  1895  rand  3,8  */•  Vaninsnng  enislte. 

Die  hOchste  Dividende  (einschliefslich  Zinsen)  fSr  1896  zahlte,  wie 
im  Vorjaiir,  die  Nordbahn  ruitl6,6%,  die  niedripte  Dividende  (mit7,i*/«) 
vertheilte  die  Ostbahfi^  wfthrend  die  Paria^Orieaosbakii  11,7  */•  Dividende 
erbrachte. 

Der  vom  Staate,  infolge  Qbeniommener  ZlDsbflrgschaft,  an  die  ^rofsen 
Geselischaften  zn  zahlende  Zinsxasdiiils  bat  sicb  im  Jabre  1895  gagen- 
flbar  1898  nm  37^  Mill*  ,4ts46,8Va  Tamindert 

Die  Yaninanng  das  in  anglisaben  Eiaanbabnan  aagdagtan  Kajn- 
tals  im  Jabra  1895  arbaUt  ana  dar  nmstabandan  Uabaraidit. 

Die  Dnrchscbnittsdividende  stellte  sich  im  Jabre  1895: 

liir  ^^tanimaktien  ,  aof  3,95  •/• 

„  gar&ntirtes  Eapital  (4,38  Vo)  lu^d  ObligationeB  (3^V«)  •  n  ^fi^  7* 
„  Anleiben  (4,21  Vo)  ^d  Sobalden  (8^68*/*)  n  n 


daa  Gasanuntkapital 


Yon  dam  Stammalctienkapital  (im  Batrage  van  rand'884  MilL  St) 
arzialtan  laat  nabanafcabandar  Taballa  an  Di?idanda  im  Jabra  1895: 


Icaina 

«  • 

• 

48,0  Mill. 

=  13,2  Vo 

nicht  fiber  1 

/o 

13,8 

=   3,8  „ 

1—2 

i1 

i5.;> 

1> 

=  4.9  „ 

n 

2—3 

n 

41,0 

yj 

=  11,5  „ 

n 

3-4 

27,5 

=  7,r.  „ 

i» 

4-5 

52,7 

» 

=  14,r,  „ 

»» 

5-6 

yt 

106,4 

n 

=  29,0  „ 

n 

6-7 

i» 

66,6 

n 

=  16,5  „ 

'»» 

7-8 

♦» 

U 

n 

=  0,8  „ 

8—9 

»> 

If 

=  0,1  « 

fiber  . 

9 

n 

M 

n 

=  0,4  „ 

des  Qeaammticapitais. 
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Prozentsatz 
dcr 

S^ezahlten  Diridende 

Stamm- 
aktien 

Oarantirtes 
(^uar  ou  teeo ) 

Prioritftts- 
obligationen 

(Pre- 
ferential) 

Anieihen 

1  (loani) 

1 

■ 

Sonatige 
Scholden 

(Debenture 
itock) 

(1895) 

Nenbaastrecken: 

* 

1 

ohne  Dividende  . 

1  880897 

241080 

roil  li  ",0  •    •    •  . 

n     3     n    .     .     .  • 

1946028 

—        1  66060 

«  8i  

_ 

n     4     »   .     •     •  • 



96636 

_ 

n     6     „    .     .     .  . 

— . 

Betriebsttrecken: 

1 

• 

ohne  DiTidende 

46  266  296 

166000 

14  010  100 

aoo: 

367  865 

nicht  Gber  1  %  . 

13  745  888 

26000 

200000 

von  1—  2%.   .  . 

13  868176 

101 180 

266000 

50000 

,   8-  8  „  .   .  . 

33  109  368 

1  693  372 

10296  545 

848264 

180  962286 

r,      3-  4   „   .      .  . 

16676340 

68264  686 

176  603  468 

6672  675 

87  581  988 

n   4-  6  .  .    .  . 

64  689  964 

38168826 

50848  490 

6  766664 

46  665  923 

n     t>       On-     •  • 

iKJo  xjXTc  oyu 

4  121680 

1 

2462764 

i  mot  OQJ 

r     6-  7  „  .     .  . 

70  161  910 

1 

n   7-  8  ,  .   .  . 

1  144  170 

1 
1 

5  340 

6800 

6  400 

n    8—  9  «  .     .  . 

63  000 

„   9—10  „  .   .  . 

1  566  240 

60000 

zaaammen  if 

364  087406 

102  555643 

253  890  373 

13  386476 

1 

2G7  240  324 

366446016  , 

280  626  800 

Oder  in  Hark>) 

M 

7  280  748  100 

712892()320  ^ 

6  612  536000 

30022  204  420 

Nachstehende  Zasammensiellang  bietet  einen  Ueberblick  iiber  den 
Personenverkehr  der  englischen  Bahnen  (befOrderte  Personen,  er- 
zielte  Personengeldeinnahme)  im  letzten  Jahrzehnt  1886/1895. 


1)  I     =  mnd  20  M  gerechnet. 


cm 


Jahr 

I.  £lMa« 

IL  KlftMe . 

m.  KlMte 

....  .1- 
nnd 

PtrlaiDwto- 

s8g« 

I  '  •  •             '    '  ' 
I 

Zeitkarteft 

ft)  befVrdarte                 (te  TauMdMi): 

1888  .... 

89881  ' 

80886 

889667 

786884 

.  lOOO 

1887  .... 

81324 

64139 

638215 

783  678 

1066 

1888  .... 

30  262 

63  804 

648  D33 

742499 

1  177 

1889  .... 

30  075 

62  686 

682  49f) 

756  IPS 

1271 

1890  .... 

30  187 

62860 

724  C.97 

H17  744 

1  259 

1691  .... 

SO  424 

63  378 

7&1  (162 

B46  464 

1403 

1898  .... 

80602 

61848 

771966 

864  435 

1613 

1898  .... 

Sno49 

59  990 

783188 

873177 

1575 

18M.  .  .  . 

298S1 

60168 

821480 

911413 

1 1B5 

1866  .  . 

88980 

88868 

1  841918 

j  •  998771 

1  _ 

119T 

h)  ersielte  P«rsoii«iigeldeiBiiftkm»  (in  TsnMiidsii 


1888 .  .  •  . 

8168 

9894    1      18088  ' 

94064 

1809 

1887.  . 

8081 

9189 

18998  <* 

94188 

1978 

1868  .  '  . 

8040 

9688 

I860O 

94498 

9061 

1889.      .  . 

8188 

9706 

19786 

98678 

9196 

1880  .  .  .  . 

8104 

9646 

91 148  i| 

96 968 

9816 

1891  ...  . 

8144 

9697 

91810 

97461 

9488 

1892  .... 

8199 

9876 

29917 

27  716 

2536 

1803  .... 

3086 

2  075 

22  621 

27  734 

2583 

1884  .... 

2  96  j 

1979 

23  27fi  ' 

28214 

2648 

1895  .... 

3  034 

1935 

23  79U 

1 

2876G 

2760 

Hiervon  entfaUen  aaf  fiogtaiid  nnd  Wales  im  Jahre  1896: 
ft)  Ton  d«ii  beYbrderten  Penoneii  (In  Tftvienden): 


1885  . 


94867 

(8l,») 


68889 

(9M) 


788689 
(67.»} 


816891 

(87,11) 


1083 
(90.4) 


vpi|  ,dar  wfieltfti  Pexamfiifslddiiiudaift  (ia  Tnasmid 


1895 


(in  %)  . 


9697 

(83,>) 


1 

(96.4) 


90884 

(85,i) 


94544. 

(85,.-0 


8481 

(88^; 
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Ueber  die  VertbeiluDg  des  Outerverkebrs  der  englischeD  £isen- 
babnen  in  den  Jahren  1893 — 1H95  aaf  die  Uaaptklassen  der  Gflter  und 
die  drei  Vereinigten  ROnigreiche  geben  nachfolgende  Zab|en  AufschluCs. 

Es  warden  bef&rdert  an  Rohlen  and  £rzen  (minerals),  Fracbtgutem 
(general  merchandise)  und  Vieh  (livestoclc)  in  abgemndeten  Zahlen: 


1893 

1894 

1  895 

Gewiclit 

Erzielte 

Ein- 
nabme 

Gewicht 

Erzielte 
Ein- 
nahme 

Gewicht 

Erzielte 

Ein- 
nahme 

• 

t 

Jl 

t 

jfl 

t 

.// 

a)  Koblen  und  Erze: 

(anf  Milliouen  abgeruudete  Zahlen) 

ttberhaDDt  

328,4 

238,1 

362,3 

244,t 

863,4 

davon  kommen: 

1 
1 

1 

anf  England  und  Wales 

176,0 

276,0 

205.3 

314,9 

203.4 

3(W,3 

b)  Frachtgater: 

flberhanpt   

464,3 

91,5 

476,1 

95,s 

489,0 

davoQ  kommen: 

anf  England  und  Wales 

74,0 

893,4 

78,4 

,403,8 

81,3 

414,0 

c)  Vieh: 

27,3 

29,3 

28,1 

davon  kommen: 

anf  England  nnd  Wales 

17,4 

1 

18,6 

17,9 

d)  Gesammtgiiterverk.: 

298,0 

819,9 

829,6 

867,6 

339,i 

880.6 

davon  kommen: 

anf  England  und  Wales 

249,0 

686,'» 

288,7 

787,8 

284,7 

740,3 

n   Schottland  .... 

44.7 

103,9 

41,3 

08,9 

60,0 

109,1 

4,3 

29,v 

4,7  , 

81,4 

4,-« 

31,3 

Hiernach  berechnet  sich  die  Einnahme  fur  die  Tonne  Kohlen  und  Fracht- 
gut  in  den  Jahren  1893— 1895,  wie  folgt:         -  ===== 


Es  betrag: 

Einnahme  fur  die  Tonne  Kohlen    .  m 
,         ^     „       „     Frachtgut  „ 


189  3 

18  94 

1  H96 

l,r.6 

1,43 

5,35 

5/iO 

5,13 

Die  Dnrchschnittspreise  fiir  Kohlen  (an  den  Grnben)  and  die 
dnrch schnittlieben  Ansfnhrpreise  ftir  Kohlen,  sowie  Eisen-  nod 
StEhUehienen  VDd  dergl*  in  Bngland  in  den  Jnhren  1890—1896 
and  nnoh  dem  Haadekamtabeiiekl  nnehrtehfd 


J»hr 

DarchiohiiitUpnU 
d«r 

Kohlen  an  den  Grubea 

(nadi  dtr 
SoUflutatiitik) 

DorchiohnittUclie  Aoafahrpreise 
(MAh  M«Bgft  and  Wertk  d«r  AnsAilur  gM«kittt} 

ftUr  Kohlen 

fir  Bften^  vnd  StnU* 
•diieam  n.  det|^ 

fttr  die  Tomie  •skKO 

180O  .  . 

8  shad  (8,it«^) 

9,49  7  iVffj»JtO 

1891  .  . 

8,0,  (t,«T  , ) 

11^  ,     <11,TT  ,) 

5^  ,    (  99^  ,) 

180B  .  . 

7  «  8  a  (7,it  ») 

«    (  8Mt  ,  ) 

1888  .  . 

6  .  9U  (6,M  1.) 

9,rt  ,  (9,*»,) 

4,it  ,    (  9l.»  » ) 

1894  .  . 

8  »  7U  (9|H  ») 

l(Mi      (1(M»  ») 

9,»  ,    (  77,w  • ) 

1885  .  . 

6  .   K  <8,M  ,.} 

9i9i  »    (  9^  *  ) 

8,n  «    (  Tl^  • ) 

DieBinnnhme  ana  dem  Gflterverkehr*)  betrng  fOr  Ikm  dnrch- 
Bchnittliehe  BetriebflUnge  nnd  fSr  1  Zngkm : 


1699 

1894 

1895 

Bimiakme  fllr 

Einnafciae  fflr 

Einnahme  flif 

St  bettiig: 

1  km 
dnrch- 

schnittl. 

Betriebs' 
Iftnge 

1 

Zogkm 

1  km 
dnrch- 

schnittl. 
Betriebs- 
lUnge 

1 

Zugkm 

1  km 

dnrch- 
schnittl. 
BetriebB- 

llnga 

1 

Zogkm 

M 

M 

M  ' 

M 

M 

fUr  England  und  Wales  . 

29  509 

31(^23 

8,M 

31401 

3tC1 

1,  Schottland  

2U087 

8,45 

18459 

8,41 

90286 

3,ss 

«069 

9,M 

8401 

a,n 

8188 

4,10 

VereiaigtM  KSaigrdldi .  . 

24  686 

3,i7 

86792 

3,» 

26860 

Die  Klammerzahleu  besiehen  sick  auf  die  Dnrektehaitteprdie  in  Mark  nai 

Tonnen  (=  l  uoo  kg),   i  »h  =  l  ufJ  mnd. 

In  Qtitersiigen  (ohne  gemlBchte  Zttge). 


Die  k5nigl.  wiirttembergischen  Staatseisenbahien 
im  Redniungsjalire  1895/96.0 


1.  Lttngen. 

Die  LiDge  der  von  Wflrttemberg  gebanten  and  im  wflittembergiaoben 
Staat8dg6iithiim  (nnd  Botrieb)  bdindlicheD  Eisenbalmeii  betnig  am 
81.  M&rz  1896sl718,(i8km  (gegmi  1717,48  km  im  Yaijalira). 

DavoD  waren  doppelgleisig  359,28  km. 

Ais  Bulineii  uTitergeordneter  Bedentong  wurden  betrieben  157,87  km, 
davon  29,48  km  scbmalspurig. 

Die  Betriebslftnge  im  JabreadnrchechDitt  bereclmet  sicb  f&r  1895/96 
aaf  1 717,98  km. 

Von  den  im  Eigenthiun  dec  wllrfctemberi^Mbea  Staatea  bafindJIohea 
Babnen  entMen 

a)  avf  groIsherzogL  badisches  Staatigabiet   .     99,77  km, 

b)  „   kOnigl.  bayerischoB  »  •      8,1S  « , 

c)  „       „     preufsiacbes  ,  .     69,7S  » , 

d)  „       „     wfirttembergisdias   n  .  1 540,ne  ^ , 

zosammen  1 718,68  km. 

Von  fremdea  fiahnan  liegeo  24,17  km  anf  wQrttembergischem  Gebiate. 

SiiiMbUefdiGk  von  60,02  km  inltedisebeo  PlrivatbahDen  liegen 
demaach  znaammeii  in  Wftrttomberg  an  (dem  Ofientiieben  Verliebr 


1)  Nach  dem  vom  koDigl.  wurtteoibergiselieD  Ministcriani  der  aaawiirtigeD 
AngelegeBhcitea  —  Abl]i«ilaiiK  fllr  die  Yerkebnuittftltea  —  kmoagegebMieii  Ytt- 
waltmigBberidite  flr  daa  Bedmmigijalir  1896/96>  Stattgtrt  1807. 

Vergl.  Die  wQrttembergisehett  EiMabeliaeB  im  Bedurang^jthre  18M/W. 
Arohiv  1886  S.  879  u  fT 

ArohlT  IBr  BiMnbabnTreBeD.  leffl.  7Q 
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dienenden)  voll-  uud  schmalspurigen  Bahnen  1601,oft  km  und  kommen 
mithin 

auf      100  qkm  Grundfl&che    .    .   8,2i  km, 
„  10000  Bin wohner  7,77.  „  Eisenbahnen. 


2.   Betriebsmittel  und  deren  Lei8tung:en. 


£t>  waren  am  Jahresschlufs  vorbanden: 

an  Lokomotiven  Sick. 

„  Personenwagen  „ 

„  Postwagen  (eigene)    ....  „ 

^  Gepackwagen  ^ 

^  Giiterwagen  (eigene)  ....  „ 

Auf  je  10  km  Betriebslange  kommen: 

an  Lokomotiven   „ 

„  Personenwagenachsen  ...  „ 

mit  SitzplUtzen   „ 

„  Giiterwagenachsen  (eigenen).  „ 

mit  Ladegewicht   t 

Mit  Westiughouse-Luftdruckbremse 
waren  ausgestattet: 

Lokomotiven  Stck. 

Personenwagen  „ 

Postwagen  und  Gepackwagen  .   .  „ 

(  mit  Bremsapparat  .  „ 

Guterwagen  , 

I       Leitung  ...  „ 

Die  Leistungen  der  Betriebsmittel  der 
Volispurbahnen  ergaben  auf  eigenen 
und  fremden  Strecken: 

a)  Lokomotiven 

iiberhaupt  Lokomotivkm 

durchschnittlicb  fur  1 

Lokomotive ....  „ 
Nutzkiiometer    ...  ^ 

1)  Anfserdem  noeh  10  Privatwagen. 


1894/95 

448 

1139 
88 
246 
6628 

2,61 
16,86 

301 

80,04 

412,48 


286 
1106 
313 
89 

203 


16  821  616 

38530 
12  466901 


1895/96 


456 
1174 
88 
261 
0  6632 

2,65 
17,48 

312 
80,04 

414,75 


295 
1144 

328 
29 
222 


18 146790 

40994 
13  181  417 
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b)  Personenwagen  

Achskm 

95189681 

98640921 

durchsehDittlich  tur  1  Achse 

;  33318 

33  641* 

c)  Gepftck-  Dod  Guterwagen  . 

!  22428^7  680 

223  058  42b 

darchscbnittlich  ffir  1  Achse 

» 

15762 

15567 

Die  Zahl  der  gefdrderten  ZOge  betrag  in  1896/96^2438(6. 

Die  dnrehsdkiiittlicbe  Stftrke  ergab  bei  sftmmtliclieii  Zfigen  81  Achsen 
nnd  zwar 


bei  den  SehneUzfigen  .  . 

.  21  Achsen, 

„    ,  PenoneozSgen .  . 

.  18  . 

,    ,  gemischten  Zttgeo 

.  20  , 

«    M  Gfitenilgeii .  .  . 

.  61  , 

„    „  ArbeitsEflgen  .  . 

87  ,t 

In  8&mmtlichen  Zugeu  siud  zaruckgelegt  an  KobtonnenkilometerD: 

1894/95 

1895/96 

waS  den  VollapnrbahneD:  1 

Fon  Peraonen  nebst  Handgep&ck  .  .  .  . 

80698089 

86160678 

2069  374 

2229a31 

486 112  785 

549885260 

„  dem  Eigongewicht  der  Wagen  and 

2138864205 

2248770101 

1 

zasammeo  | 

2652  229  4(^ 

2^065370 

nnd  zwar  fftr  1  km  Betriebsliinge  .   .  1 

1671226 

1679618 

„  1  Nutzkm  j|  212 

213 

l)ie  hLosten  der  Zagkrait  tierechnen  sich  ftir  Voilspurbahnen: 

fur  1  OCX)  Nutzkm  aiif  .   .   680    jt  (669    M  im  Voijahr) 
„  1000  Wagenachskm  auf   20,10  „  (  19,os      „      „  ). 

An  Aehekilometero  warden  von  eigenen  and  fremden  PersoDen-, 
Oepack-,  Gater-  and  Postwagen  anf  eigenen  Betriebsetreeken  geleietei  in 
1896/96  anf  den  Vollspnrbabnen: 

uberhaupt  380104  032  Achskm 
dagegeit  18.44/96  366  964021  . 

7i« 
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Im  Personenverkehr  ergab  sleh  ftr  1896/96  gBgenttber  dem  Vor- 
jahre  eiiie  Zunahme 

bei  der  Zahl  der  beftrdmten  PtnoneB  .  .  .  nm  18,78  Vo 
ft    91     >^    M  gelriflteten  Penonenkm    .  .    „  14^47  „ 


Eionahine  ana  dem  Personenverkehr  . 
wie  aii8  der  oaduteheDdeD  ZaMnunesst^ang  erfaellt: 

a)  Personenverkehr: 


7,11  „. 


Beforderte 
Personen 

Zarttckgelegte 
Personenkm 

Jede  Penon 

durclif'uhr 

darcb- 
Bchnittlieb 
iVollBparbAhn) 

kn 

Erzieite 
fiinnsbrnt 

Clberbaapt 
Antabl 

fiberhMpt 

ABIAkl 

in% 

fiberb«spt  • 

in    I.  .  .  . 

6694S 

0,w 

4  809868 

72^1 

409064  in 

.   ri.  .  .  . 

1  728  850 

7,is 

63  712604 

11,42 

81,16 

8886  183  aO,u 

.  111.  .  .  . 

411 26S 

87,4* 

10M7t>47  76,» 

M  8104817 

100^ 

490MS68B 

lOObM 

1 

188M014  [lOQp 

da8«fMl89W 

80  NO  MS 

410807111 

13017480  '  - 

m«hr 

18,t»% 

I4,«t% 

7.U  Vo 

Von  obigen,  in  1895/96  befOrderten  Peraoaen,  geieisteten  PerDOoea- 
kilometem  and  erzielteo  Binoahmea  dea  PeraonoDTorkefara  ofitfiUlea  (ia 
Haoderttbeileo):   


anf  Rflckfahrfcarten  

Rnndreisekarten  

Zeitkarten  f.  bestiramte  Bahiiyti  ecken 
„       fur  die  ganze  Bahn    .  . 
Arbeiterwocheufahikarten  .... 

einfache  Fahrkarten  

Fahrscheinbucher  zu  30  Fabrten  auf 
einer  besiimmtea  Bahoatrecke  . 


Panaaan  •Pergonenkai  Biaaatae 


% 


r 
n 
n 


1,24 

6,76 

2,ts 

21,04 
19,77 

a,9o 


I 


61,88 

5,52 
2,15 
2,78 
8,68 
26,98 

2,81 


44,fM 

7,14 

0,81 
2,7S 
2,9S 
39,68 

2,^ 


Die  durcbschnittlicbe  Fahrt  einer  Feraon  beting  in  1896/96  (aaf  dea 
Vollspurbabaen): 


Fttr  m.  KlatM^  l7,ci  km,  Or  MiUiar  =  65»s»  kn. 
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fftr  RaekfriirkarteD  . 
RnodraisekartoD. 


2S)39  km  I  ftr  Zdtkarten ....  12^  km 
86,66  „    I    „  Arbeitorwoeheofahrk.  7,64  ,,1 


Die  £uiBabme  fOr  1  Perm  jmd  Penonenkm  stellt  sieh,  wie  foJgt: 


£s  kommtLi  \n  1895/96  an  Eionahme  (bei 

den  Voiispurbabnen): 

in    I.  £la88e  


auf  Milit&r 


dnrcbselmittlieh  1896/96 
dagegen  1894/96 


Mf  1  P«noii  '  ftiif  1  PmkB 


6,07 

1,63 
0,47 
0,85 


8,86 

5,94 

2,65 
1,5S 


0,64 


2^ 


Anf  1  km  Betriebdlnge  entfallen  bei  den  YolleporbahnflD  an  Bin- 
Dfthmen  im  Personenverkefar:  in  1895/96  =  8 162 

dagegen  »  1894/96^7619  „. 

Die  diirctisrhuittliehe  Einnahme  lur  die  Terson  uod  <iaa  Tersoneu- 
kilometer  stellt  sich  wie  foigt: 


Be  entfallen  (YoUspnrbahnen): 

auf  1  Person  J$ 

„  1  Feraonenkm  ^ 


fttr 


2,28 
4,74 


P«Maea>Qad 
goaifldite  Zttgt 


In  1895/96  kommea  (bd  den  YoU- 
spnrbahnen) : 

an  Einoahme  aof  1  Pernon  .  .  .  usr 
„        „       „  1  Personeokm   .  „ 


far 

RttekfUir-  ^  BnndniM- 


0,67 
2,94 


Zeit- 


0,57 
2,64 


3,99 
3,80 


0,26 
2,18 


Die  AaanaUong  der  Sitzpl&tze  der  Personenwagen  ergab  (in  liundert- 
theilen): 


fftr    I.  Klasse  

„  II. 

«  in. 


»» 


1894^96 

6,07 
14,76 


2806/86 


6,18 
16,96 

29.41 


dnrchschuittlich 


23,89 


26,75 
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Von  der  Gesammteinnahme  aus  dem  Personenverkehr  entfallen: 

1894,95  1895  96 

auf  1.  Elasse  a,o(i '/,...    2,ui  Vo 
„    IT.     „     20,76  „    .  .  .  20,50 

„    III.      „       76,24  „     .    .    .    76,69  „  . 

Die  Gesammteiiiiiahme  ans  dem  Peraooen-  ood  Gepftckverkehr 
betrog: 

in  1895/96   .   .   .  U401910uir 
dagegen  1894/96   .   .   «   13441 S49  „ 

mithin  1896/96  mebr  .      960661  uv,  d.  h,  +  7,i5  V». 

Der  Gflterverkebr  zeigt  iu  1895  96  gegenaber  dem  Vorjahre  eine 
Zunabme  und  zwar: 

bei  der  Zahi  der  befOrderten  GutertoDDen  .    .   .  um  13,98  °/«, 

UBd  „    „  GesammteiDnabme  (einschl.  Nebenertrlige)  „  11,?4  , 
wie  nachstehende  Uebersicht  ergiebt. 

b)  Gflter-  and  ViehTerkehr. 
Es  warden  belttrdert  (gegen  Fraehtbereehnang): 


in  1806/96 

Toaii«ii 

ttber-  1 

banpt 

Tonnenkn 

flb«r-    i        .  Tonne 
]  in  "/o  1  durch- 
hanpt  fnhr 

1  km 

Brsieite  SinaahBt 

baupt                *  «■ 

I.  £il-  u.  Exprel«gat 
U.  Fracktgoti)  .  .  . 
m.  MUiOrgat.  .  .  . 
IV.  YiehTerkehr  .  .  . 

pflicbtigj  .... 

6888017 1  9l^t 
169741  Odt 
176  MB;  2,«» 

496868161   9(V»  84»n 
1666767    0,Mi  lOlfM 
4961896  :   0.77 1  34,17 

41 957  ab2      7^3  72,19 

978186     8.^1  ld,» 
99796988   88,>7    Zjt$  4> 
89968.    043  6«i» 
8178814    8.M  4.0 

943001      6,^9     1,«S  ^ 

ittauuaea  1686^ 

1 

67QB847  10(M» 
6888843  — 

66098B417UoiV»!  8M 
4864948761  —  j  88^« 

96669969  100t»    $jn  4m 
99898676.  —      8,«  i* 

DftTon  eotfatleD  (in  Hund«rUheilon): 

anf  Stttckgttter  

«  W«g«nladaBgigttter  

xasammen 


iouueu  Einnabme 


8,» 

20,** 

79,17 

68,11 

.  '] 

87,7< 

89,>7 
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Anf  1  km  dnrehseluiittliefae  BetriobsliDge  kommen: 

in  1896/96  320800  tkm  gegen  288474  tkm  in  1894/d6. 


c)  Steiukohleoverkehr. 

1894/85 


As  Stfinkohlfii  wd  Sokj  wiifdMi  in 
Wflrtttmbefff  •iog^hrk: 

nit  dflr  Siteabftliii  

ZD  Wasiier  


Tonnen 

1088989 

ill)  601 


1806/96 
Tonnen  o/o 


99,0  I;  1119000  99,» 

8,0         72077  6,1 


flbtrkinpt  ||  1198786     100,0.   1191187  106^ 
nitliia  in  1886/96  vebr  08401 1. 

Es  entlaileo  in  1896/96: 

auf  iSaar-  iind  Ruhrkohlen  97,1%  (^.^  "/•  ina  Voijahr), 

„  bayeribciie,  boiimische,  s^disische  Koiileu     2,9  „  (  4,7  ^  ^       „  ). 

Dio  GtttorbewogiiDg  auf  den  wflrttemborgisehen  Stastobabnoii  ergib 
far  das  Berichtsjahr  1806/96  znsammon  oadi  sftmmtlichen  Verkehrabenrken 
(siMsehlielslich  No.  36): 


1894/95  1895/96 
Tonnen 


an  Ver.saiul 
„  Empfang 


872  636 
2 177  926 


915018 
2318928 


DavoQ  kommea  anf: 
Holz')  (31a,  b,  c)  .  .   .  . 

Steinkohlen  und  Koks  (60) 

Weizen,  Dinkel,  Kern  en  (28a) 


I  Versand 
I  £mpfang 

I  Versand  j 

(  £mpfaDg  ; 

I  Versaiid  jl 

I  fimpfaiig  i; 

Stdne,    gebraiiDte,    Broeh-  /  Versaod  |' 
oteine  (69)  ^  Empfiang  \ 


224  U32 

239  663 

177  437 

177  276 

12  020 

14696 

981268 

10086a) 

18079 

17282 

116661 

142821 

44677 

99696 

10610SI 

140872 

4.  Aiilag«k«pltaL 

Der  Bananfwand  flir  die  tod  Wfirttemberg  gebanten  Betriebsatrecken 
betnig  am  81.  Mfln  1896: 

fUr  1718,68  km  BabnUlDge  .  .  .  .  625991907^ 
doFchicbnittlich  flir  1  km  ...  .  306044 


^)  StaumboU  (aj,  Werkbols,  iicbnittwMuren  (b),  firenaboU,  HoUscbweilen  (c 
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FQr  die  Vollsparbahnen  (1 689,20  km)  stellt  sich  das  Anlagekapital 
auf  623979  903  u^,  fttr  1  km  auf  310  194  M. 

Das  Anlagekapital  im  Jahresdarchschnitt  fQr  die  von  Wurttemberg 
betriebenen  Bahnen  stellt  sich  fur  1895/96  auf  522  433  307  u/. 


5.   FinanKlelle  ErgebDisse. 


Es  betrugen: 

1  1894/96 

1896/96 

M 

! 

39232703 

43485  020 

M 

26  163  971 

i — '  

27209  787 

der  TJeberschuTs 

>' 

14UDO  lOZ 

lo  £i  0  Cfyo 

Transporteinnahmen : 

aas  Personen-  and  Gep&ckverkehr  . 

M 

13  441  349 

14401  910 

.,  Guterverkehr  

It 

23463364 

26241  243 

znsammen 

M 

1  

36904703 

40  643  163 

21 506,99 

23  667,52 

2,94 

3,06 

Davon  kommen  (in  Uunderttheilen): 

36,42 

36,44 

63,68 

64,56 

Die  eigentlichen  Betriebseinnahmen  und  Ansgaben  (nacb  den  Ab- 
ziigen)  stellen  sich  wie  folgt: 


Eigentliche  Betriebseinnahmen  . 
„        Betriebsausgaben  ^)  . 


Ueberschufs 


f 


11 


11 


1894/96 

38284  186 

23  653  483 


188&;96 


42  436  766 
26673883 


14  630702 


16862872 


1)  Unter  AuoschlufB  der  Kosten  ffir  erhebliche  Erg&nznngen  a.  dergl.,  sowie 
der  Vergiltung  fiir  gepachtete  Bahnstrecken. 
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Betriebsau8gaben>)  (in  Honderttheilen 
der  Betriebseinnahmen)  .   .   .  . 
desgl.  anf  1  km  darchsohnittliche  Be- 

triebslaiige  

aaf  1  000  Nutzkm  .... 
r,  ICXX)  WageoachskiD  .  . 

Davod  ent^ra  (in  Hnoderttheileo): 

auf  allgemeioe  Verwaltung  .   .  . 

Baliiiverwaltiing  

TransportverwaituDg  .... 


♦»  I 


0  h 


n 


»» 


1894/95 
61,78 

13  786 
1883 
64 

8,40 
26,79 
64,88 


1895/96 
60,96 

14  886 
1925 
67 

8,30 

26,40 
66,80 


Das  Anlagekapital  der  m  W&rttemberg  betriebenen  Bahnstreekea 
▼endnste  rich: 

in  1806/96  mitS^*/*') 
dagegra  „  18M/9B  „  2,88  „ . 


Im 


6.  UnfUle  bete  BiMobfthnbeCrielie. . 

ire  ereigneton  rich: 

18  Sntgleisnngen  .  .  davon  14  in  Stationen, 

19  ZnsammenstAlM  '  16  „  „ 
83  BODstige  UnflUle    .  66 


ziuammen  120  UnfUle  da?on  85  In  Stationen 

gegen  108     „   ti    72  „       „     ftr  1894/96. 


Bei  sftmintlichen  BeiriebBimRUlen  warden  getOdtet  nnd  Terletst  in 

1896/96: 


Reisende  

Bahobedienstete  and  Babuarbeiter  im  Dienst 
fremde  Personen  


7 

16 

8 


1 


8 
42 
6 


80 


dagegen  in  1804/95 


66 
59 


CTater  AnsMblaft  4«r  Koatra  fHr  erhebliohe  Ergansangen  v.  4«rgl.,  towie 
der  Vergatung  fttr  gepaobteto  Bahnstreekaa. 

')  Par  die  Eigenthmnsstrecken  betmg  die  Verzinsung  3,n  bezw.  2,7* "n- 

Filr  die  Sobmalaporbaliaen  ergab  die  Rente  in  1886/96  =  l,o7  gegen  l.i>"/o>a  ldM/d&. 
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AnCserdem  warden  dareh  die  BahnzQge  infolge  tod  Selbetmord? ersoeh 
in  1896/96  fiberlunipt  12  Personen  getAdtet 

£8  kommen  in  1895  96  an  TOdtunpen  and  Verletzuiigen: 
auf  je  1  Miliioa  befOrderte  Reisende  0,29  T,  und  0,33  V. 
„   „  1     „     Personenkm .  .  .  0,oi       „  0,oa  „. 


7.  Beaate  vail  Arbeiter. 


1 

B»«in 

te 

1 

Dafe1iHlinittli«li«r  PtnoMlbettMid 

ptata- 
m&fsige  , 

risohe 

Arteiter 

ZiMMiiie 

:  i»  JahrMdiirehsduiitt  (is  nuid« 

bei 4er  allgerueineu  Verw  lUim;'-   .  . 

1 

281 

90 

S7 

3V<d 

„    „  Babnanfsicht  u.  UnterLaltang  ^ 

1312 

56 

2  334 

3  702 

^„    „  TranspomerwaltiinK.  .  .  . 

8106 

826 

2  561» 

6<»3 

n   «  WwkaUUenvtrwaituiir    .  * 

68 

18 

1880 

lefki 

llberliftiipt 

1 

4784 

1 

486 

6780 

11898 

dim«ii  in  18M/9K 

'     4649  ' 

40D 

8878 

11488 
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Wohlfahrtseinrichtungen  der  kdnigl.  wurttembergischen 

Verkehrsanstalten. 

Der  Verwaltungsbericht  der  kOnigl.  wurttembergischen  Verkehrs- 
austalten  fQr  das  Rechnungsjahr  1896,96  entb&It  wiederum  bemerkens- 
werthe  Mittheilungen  uber  die  Wohlfahrtseinrichtungen  dieser  Anstalten 
im  Jahre  1895/96,  llieraus  sind  die  folgenden,  vornehralich  das  Personal 
der  Eisenbahnverwaltung  betreffenden  Angaben  entnommen. 

Im  Bezuge  von  Staatspensionen  befanden  sich  am  Schlusse  des 
Rechnungsjahres  66  fruhere  Eisenbahubeamte,  sowie  67  Wittweu  und 
37  Waisen  verstorbener  Eisenbahnbeamten;  sic  bezogen  zusammen  213047  M 
jahrlich.  Diese  Zahlen  sind  deshalb  verhaltnifsmRfsig  gering,  weil  die  weit 
uberwiegende  Mehrzahl  der  Bediensteten  bei  der  wfirttembergischen  Staats- 
bahnverwaltung  nicht,  wie  bei  den  preulsischen  Staatsbahnen,  ohne  Eot- 
richtang  von  Beitragen  Versorgungsanspruche  gegenuber  der  Staatskasse 
erdient,  sondern  dem  Unterstutzungsverein  fur  Angestelite  der 
Verkehrsanstalten  und  ihre  Hinterbliebenen  angehOrt,  zu  diesem 
Vereiu  BeitrEge  zu  leisten  hat  und  dadurch  ihm  gegenuber  Auspruehe 
erwirbt.  Nach  den  Satzungen  des  Vereins  konnte  seither  bei  der  Be- 
rechuung  der  standigen  Unterstutzungen  (Pensioneu)  uur  die  Zivildieustzeit 
der  V&reinsmitgiieder  berucksichtigt  werden;  vom  Beginn  des  Rechnungs- 
jahres 1896/96  ab  aber  wird  der  Zivildienstzeit  die  Zeit  des  aktiven 
Milit&rdienstes  im  Reichsheere  oder  in  der  kaiserlicheu  Marine,  sowie  die 
Zeit  eines  fruheren  aktiven  Militardienstes  in  oinem  zum  Deutschen  Reiche 
gehorigen  deutschen  Bundesstaate  hinzugerechuet.  Die  Mitglieder  haben 
indessen,  wenn  sie  auf  die  Berucksichtigung  der  Milit&rdienstzeit  Auspruch 
erhebeo,  die  auf  diese  Zeiten  entfallenden  Beitrftge  von  3%  desjenigen 
Diensteinkommens,  mit  dem  sie  in  den  Unterstutzungsverein  eingetreten 
sind,  nachzuzahlen.    Den  Anspruch  auf  Anrechnung  der  Milit&rzeit  haben 
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daraafhin  im  Bereiebe  der  Eueobalin-  nod  Bodenseedampbehiffidirte- 
verwaltnng  erhoben  2918  Aagwtellte  vad  60  seit  1.  April  1896  zur  Raha 
gesetzte  VereiaBmitglieder,  aowie  die  Hioterbliebeaea  yoo  9  eeit  1.  April 
1895  veretorbeaeD  Hitgliedera,  welebe  aa  Beitrftgea  Inegesaiamt  29274Bur 
naebzazablea  babea.  Dem  UateretfltzaagaTereiae  gebOrtea  im  Jabre 
1886/96  auTaer  1 261  Aageetelltea  der  Poet-,  Telegrapbea-  aad  Bempf^ 
eebiffabrisverwaltaag  4812  Aageetellte  der  Eieeababaverwaltaag  aa.  Die 
Mitglieder  zabltea  im  letztea  Jabre  an  eiamaligeo  aad  laafeadea  Beitrigea 
810670  ur,  aa  Geldetrafea  14062  m  eia,  wftbread  die  ^eababakaeee 
461  471  M  beistoaerte.  Ee  wardea  6A6000  uv  UateratfltzBDgeo  aa  pea- 
sioairte  Vereioemitglieder  aad  262860  Ji  aa  Hiaterbliebeae  Teiatorbeaer 
Vereiaemitglieder  gezaiilt.  Am  Jahreeedibieee  varea  868  peaeioaiite 
Mitglieder,  1068  WIttwea,  66  Yoll-  aad  791  flalbwaieea  im  Geaaeae  voa 
UateratHtzaagea,  wftbrend  der  VermOgeaebeetaad  aiuaebUeielitb  dee 
wftbrend  dee  Bechaaagi|}a]iree  aaveriadert  gebllebenen  Reeervefoade  vea 
864 198  sieb  aaf  8867437  ^  eteUte.  —  Dee  dem  UafaUfHiaorgegeeetie 
flir  Reiebebeamte  Dacbgebildete  UnfallfQrsorgegeeetz  fUr  Beamte 
verursaebte  der  Biseababakasse  im  Beriebtejabre  eine  Aasgabe 
74607  u/,  wovon  indessen  der  UntersiGtzaDgsvereiii  34807  m  erstattete. 
Aafserdem  bewilligte  die  Eisenbahnkasse  Gratialieo  nnd  zwar  laufend 
aa  10  frflbere  Beamte  and  ADgestellte  aad  an  29  Hinterbliebeoe  eolcber 
Persoaeo  nnd  eiamalig  aa  13  Mfaere  Beamte  und  Angestellte,  sowie  aa 
69  Hiaterbliebeae.  —  Der  seit  September  1885  eingericbteten  Sterbe- 
Icasse  fOr  Angestellte  der  Verkehrsanstaltea,  der  im  Berichtsjahre  das 
Recbt  der  jaristischen  PersOnlichkeit  verliehen  warde,  gebArten  Ende  1886 
im  ganzen  563  Mitglieder  mit  eiaer  Versichemngssnmme  von  235400  M 
an.  Die  Versicheraagen  werdea  fiber  100  uv,  200  300  usr,  400  m  and 
600  .//  abgescblossen,  die  Beitrflge  sind  nach  dem  Lebensalter  zur  Zeit 
des  Beitritt«  abgestaft.  Im  letzten  Jahre  betrugen  die  Eintrittsgelder  und 
Beitriige  8100  M,  W&hrend  im  Jahre  1894  f&r  verstorbene  Mitglieder 
Versicberangssnmmen  ia  Hdhe  voa  2c00  M  ansbezahlt  wurden,  kamea 
im  Jahre  18%  2  600  .//  /nr  Veransgabang.  Der  VermOgensbestand  er- 
hOhte  sich  von  50068  ju  auf  68157  uSf.  —  Bei  der  Lebenaversiche- 
rungs-  und  Ersparailabank  and  bei  der  allgemeinen  Renten- 
anstalt  in  Stuttgart  warden  im  Jahre  1896  vod  213  AngehRrigen  der 
Eisenbahn-  und  Dampfschiffahrtsverwaltung  neue  V^ersicherungen  abge- 
schlosseu.  Am  Ende  des  Jahres  waren  bei  den  Anstalteii  uberhaupt 
4376  AngehOrige  der  Verkehrsanstalten,  davon  3  420  Angehorit^c  der 
Eiseubahn-  und  Dainptschiffulirtsverwaltung  mit  einer  Versicheruiigssurnme 
von  11949S'2rl  jt  versiehert.  —  Bei  deii  iiacli  dem  Gesetze  vmn  U).  Ja- 
Duar  1869  fur  Bedienatete  der  Verkehrsanstalten  ia  Stattgart  mit  eiaem 
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Aafwande  von  1227 S66  ji^)  orbanten  Familienwohnangen  nebst  der 
damit  Terbandeaeii  fiadeanslalt  warde  eino  Bmnaliine  u  Miatbe  a.  a.  w. 
\m  Betrage  von  47  134  ji  arzielt^  wftbreod  die  Anagaben  fllr  UnterbaltiiDg* 
Steaern,  Brand versicherong  a.  a.  w.  S90S7  M  batnigan;  ea  varbliebeo  ala 
UdberMbufii  18097  u/,  wodurcb  daa  Aolagekapital  mit  1,47ft */•  ▼erzioat 
wnrda.  Von  den  nach  dem  Gesetae  toid  9.  Jani  1891  erbauten  Familien- 
wohnungcn  aaf  der  Prag  bei  Stuttgart  waren  am  Schlasse  des  Berichts- 
jabres  10  Geb&ade  bewohnt,  walcbe  einen  Bauanfwand  von  698  716  at 
erfordert  baben.  Die  Eionabmen  an  ilietben  n.  a.  w.  betrngen  20872 
die  Aasgaben  fur  Unterbaltong  n.  a.  w.  2  837  at,  sodafs  sicb  ein  Ueber- 
schafs  von  18035  «#  ergeben  hnt,  wodurch  das  Anlagekapital  sich  mit 
2,58  •/•  verzinste.  —  Far  die  seit  dem  1.  Juli  1890')  eingefuhrte  bahn- 
&rztliche  Untersuchnng  and  Behandlang  der  Angestellten  der  Eiaen- 
bahnverwaltong  iat  der  Eiaenbahnkasse  im  Bericht^jahre  eine  Ausgabe  von 
37  948  UK  erwachsen.  —  Dienatbekleidangsstdcke  warden  im  Berichta* 
jahre  an  3  671  untere  Bahn-  und  an  292i  unt«re  Post-  u.  s.  w.  Angeatellte 
frei,  and  an  831  andere  Bedienstete  gegen  £ntgelt  abgegeben.  Der  Ge- 
sammtwerth  des  Umaatzea  bei  der  MontiniDga?erwaltang  bezifferfce  sick 
anf  880824  uv. 

Auf  Gnind  der  KraokeoTeraiehernngsgesetze  beatehen  f&r  daa 
nickt  im  BeamtenTerbftltniaae  bescbftftigte  Peraonal  der  Eiaenbahnverwal- 
tang  5  Werkatftttenkraokenkaasen,  eine  Betriebakrankenkaaae  nnd  eine 
Bankrankenkaaae.  Am  Sehlnaae  dea  Jabrea  1895  warden  bei  der  Baa- 
krankenkaaae,  der  Betriebakrankenkaaae  nod  bei  drei  WerkatUtenkranken* 
kaaaen  8Vtt  bei  einer  Werkatftttenkrankenkaaae  dVsVt  i^nd  bei  einer  an- 
deren  2*/»%  Beitrftge  Tom  Tageaverdienat  erhoben;  daa  Erankengeld  war 
bei  der  Bankrankenkaaae  and  einer  Werkatftttenkrankenkaaae  anf  60%, 
bei  einer  Werkatftttenkrankenkaaae  anf  66Vf  nod  bei  den  ilbrigen  Kaaaen 
aaf  66^/sVo  dea  Tagea?erdienatea  bemeaaen.  Daa  Sterbegeld  iat  bei 
aftramtlicben  Kaaaen  anf  den  vierzigfiBchen  Betrag  dea  dnrchaehnittliehen 
Klaaaealobnea  featgeaetzt  Die  Daner  der  Krankennnteratlitzang  betrftgt 
bei  der  Bankrankenkaaae  18  Wochen,  bei  der  Betriebakrankenkaaae  62 
Woehen,  bei  den  Werkatftttenkrankeokaaaen  26  and  89  Wochen.  Eine 
beaondere  Ffiraorge  far  erkrankte  FamtlienangebOrige,  wie  aie  bei  den 
Krankenkaaaen  der  prenfaiaehen  Staatababnen  beateht^  iat  anaeheinend  bei 
den  wdrttembergiaeben  Verkehraanataiten  nicht  eingeriehtet 

i)  Detn  im  ArehW  1896  S.  971  angegebenen  Betrage  von  121701t>  M  aind 
lOddO  M  fUr  Verbeasernuj^sbanten  cagescblageD  worden. 

3)  Arcbiv  1898  S.  767,68. 
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Im  Jahre  1895  betrug: 


bei  der  Betriebs- 
krankenkaete  * 

■ 

bei  den  Werk- 
•tittea- 
'  krenkenkeeeen 

1 

bei  der  Baa- 
1  krankenkaeae 

durch-  1 

darch- 

dnrcb* 

llber- 

■eh]iitt> 

flber- 

eebeiU- 

1  fiber- 

echnitt- 

henet  Hchaafi 
1  Mitglied 

hanpt 

lich  auf  1 
Mitglied 

henpt 

licli  anf  1 
Mitglied 

M 

1  ^ 

M 

M 

4ie4iirehtcluiittlich6  tSg^ 

liohe  Mitcliederadil  . 

6M5 

2101 

1201 

1 

_ 

„  Zthl  der  Erkrenknngs- 

1  Ok« 
I4,e* 

liUe  

2B68 

1194 

0,it 

871 

„  Zebl  derKTukheitstage 

45d08 

8,14 

22804 

1<M9   ''  17100 

„  Sttmne  der  UvfeDdeii 

Yerweltaoge-  vnd  Hit* 

ffliAdAplbiiifrSfl^ii  ^JOf 

126824 

22,«i 

60480 

98,11 

47805 

89,ii 

^  Snmmeder  Alugaben 

* 

mit  Anwdiliilli  der- 

Jeniges  fttr  Kapital* 

i 

i 

1 

anlagtt  ....  „ 

]  18  471 

20,lt  . 

1  S7286 

1 

a8,n 

\  41896 

S4,«7 

dee  Geeeiiimtv«m5Keii  „ 

97  MS 

17«w 

:  61898 

2JMi 

!  10488 

8^ 

\ 


Au8  eineiij  TLcile  der  Uebersclifisse  der  vor  dem  Erlals  ilea  Kranken- 
versicheruDgsgesetzes  in  Wirksaiiikeit  gewesenen  Krankeiika8seu  siod 
Uiit erstutzungsfonds  e^ehildet,  die  zu  Ounsten  dur  Arheitcr  hesnnders 
verwaltet  werden.  —  Aul  Griind  Uci  Uiiliillversit;h(M  uii^.sf;eseize 
waien  iiii  .lalue  1S95  bei  den  staatlichen  wurttemhergisehen  Verkehra- 
anstalten  7  .S71  Personeii.  davou  7  666  bei  der  Eiaenbalin-  und  Bodeusee- 
dampfschiffahrtsverwaltung  versichert;  aus  188  Verletzuiigeii  uud  T6d- 
tungen  standeD  am  Jahresanfange  bei  diesen  beiden  Verwaltungen  £Qt- 
sebadigungen  zur  Zablutig,  38  nene  Unf^Ile  traten  im  Laafe  des  Jahres 
hiuzu.  Es  warden  an  Entschadigungen  auf  Gnind  der  UDfaliversicbemngs- 
gesetze  74578  ut  verausgabt,  —  Zam  Zwecke  der  Invalidit&t8>  and 
Altersversicheruug  sind  die  yersichenuigspflichtigeii  Bediensteten  nod 
Arbeiter  der  staatlieheo  wirttembergiscbeii  Terkebrsanstalten  bei  der 
wurttembergiscbee  allgemeineD  Invaliditfite-  and  AltersTersicbeniniBanrtalt 
versiehert  Im  Jahre  1895  warden  f&r  7157  AngebOrige  der  Biaeiibilui- 
verwaltong  Quittungskarten  ansgeetellt  and  flir  das  vereielierangspfliebtige 
Eisenbabnpersonal  an  Versicberungsmarken  1668 1.  Klasee,  14617 IL  Klaase, 
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213  551  III.  Klasse,  leO  603 IV.  KlasM,  iii8g6B«iDiiit  also  390  269  Stuck  ein- 
geklebt^)  Invali  lt  nr^nten  warden  27,  Altersrenten  7  im  Jahre  1895  ffir 
Bedienstete  der  EiseDbahnverwaltang  zar  Zahlnng  angewiesen.  Fur  das 
Stilndige  Personal  besteht  seit  dem  1.  Januar  18di  eine  besondere  Zu- 
Bcbufskasse,  deren  Zweek  nnd  Etnrichtung  im  wesentlichen  denen  der 
Abtheilung  B  der  Arbeiterpensionskasse  bei  den  preufsischeii  Staat.^- 
babnen*)  entsprechen.  Die  ZnschniiBkasse  zahlte  Ende  1895  aufser  1 186 
Arbeitem  der  Post-  u.  s.  w.  Verwaltung  3  143  Arbeiter  der  Eisenbabn- 
verwaltnng  zn  ibren  Mitgliedem.  Das  Venn5gen  der  Zuschufska.^^e  ist 
nm  91493  M.  gestiegen;  gezablt  wurden  761  m  AusnahmerenteD,  4483^ 
RentenzascbQsse.  6  467  ji  Wittwengelder,  2  350  ji  Waisengeider,  321  Ji 
Abfindongen  nnd  408  m  Sterbegelder. 

1)  Bei  den  prenfflischen  Staatsbahnen  erfdllt  (Arcbiv  1891  S.  66  fL)  die  Ab- 
theilnng  A  der  ArbeiterpensionskMse  die  Anfgaben  einer  reichagesetiUelifB  Ver- 
■IdterongMiittalt.  Dm  MArketttyttam  lit  nieht  eingafllbrt  Im  FaUe  der  liafObrmg 
diet«s  BjBteaa  wfliden  bei  den  prenfsiaehen  StMitobehBMi  jthrlieli  eiwa  10,*— U  Ktt- 
lionen  Versicherangamarken  za  TerwendMi  sein. 

*)  ArehiT  1881  S.  66  ff. 
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Die  Eisenbahnen  im  Grorsherzogthum  Baden  ini  iahre  1895.') 


1.  Ungtm, 

Am  JabrMidiliils  1885  beting  die  LSBge  der  void  badlsehei  Staato 
betriebenen  Bahneii  16B0|I6  km  (1460^  km  im  Vorjahre). 


Davou  kameu: 

I.  aiif  die  badischen  Staatsbahneu   1  466,51  kar> 

U-    »     r   gepachteten  Strecken   24,50  , 

III.  „     ^  mitbetriebenen  Strecken   4,89  , 

IV.  „    y,  Privatbabnen   64,96  ^ 

z  usammen  1  5(  i ,  i  <  k  ni 

DoppeJgleisig  waren   (302,03  „ 

Im  Nebenbahnbetriebe  befaoden  sick: 

Ton  den  badischen  Staatabahnen   190,55  km 

r,     „   Privatbahnen   44,53  ^ 

dazn:  Trerpaohtete  Nebeobahnen    .  ,  .  .  .  .  .  4,48  , 

SDsammea  239,8ekm. 

Die  Betriebslange  im  Jahresdurchschnitt  ergiebt  sich  aul  1  516,71  km, 

davon  fiir  Personenverkehr   1488,96  km 

„      „    Guterverkehr   1613,49  „. 

Die  Eigentbomslftoge  der  badischen  StaatsbahneD  (zuzuglich  der 

4,4B  km  verpachteten  Strecken)  betrftgt   1 470,99  km 

daza:  die  Privatbabuen  mit                         .  .  64,86  , 

znaammen  mithio  1686^  km. 


>)  Yergl.  die  Statigtik  der  badischen  Babnen  fflr  18^,  Archir  1896  S.  889  C 
Die  naehBtebeDden  Aogabea  sind  dem  von  der  grofebcrsoglicliei)  Geseraldirtktlmi  der 
baditchen  etaatabdmea  herawgeg ebenen  Jabretberidht  fiber  die  Staataeieeiibabnia 
nnd  die  Bodeaaeedanpfaebiffahrt  im  QrofabenogUniiD  Baden  fllr  daa  Jabr  16W  — 
Karbmbe  1896  —  entnommeD. 

S)  Abittglieb  i,4s  km  verpachtoter  Strecken. 


Me  KiMBUhiM  im  GMHAefMgthvn  Mtn  te  Jihn  1806.  11IS8 

Die  GoMmmtl&D^e  der  am  81.  Duember  1896  im  Grofah^raogtlmm 
BmImi  betogeoen  Bab  □  en  war: 

•a  badlschea  Bahaeo   1456,48  km  ^) 

»  fremden  Bahaen  aaf  badiacham  Qabiat    .     188^5  , 

flbarhaapt  1688,67  km. 


8.  Betiiebsmittel  and  ihra  LeistaDsea. 


leai 

I 

j  i8Ba 

Am  JahraBacblaia  warea  vorkaaden: 

taAkfinoiivMi       ...  SULfik 

B66 

678 

va  w 

• 

1  OOi 

1  ASA 

1414 

28dd 

2895 

niMA                                                          A  LA 

66887 

68087 

Gapiek-  vad  Gfttarwasaii.  .  .  .  StAek 

9941 

*)  10186 

.  20186 

20676 

101869 

118  o08 

DavoB  baBafiwa  WestrnghooiabraaMa: 

816 

OOO 

1867 

1894 

Gapiek-  nod  G&terwagan   .  .  » 

886 

884 

Letstaagaa  dar  badisekaa  Batriabim1ttel(aaf 

aigaaaa  nad  framdaa  Streekaa): 

20486668 

21812079 

dorebacha,  i&r  1  Lokomotiva  , 

86714 

87194 

iUO  cSSSsUDD 

219  QQQ  O^Cfc 

ill  siazffo 

dniehsebn.  fftr  1  Aehaa*  .  .  » 

88081 

40612 

24673979 

25641979 

darcbs^a.  f&r  1  Aokse  .  .  » 

68407 

66018 

2994-24189 

297758670 

darebfleba.  fllr  1  Aebsa  .  .  „ 

16181 

1480O 

Anf  Jedaa  Aebskm  der  Paraoaan- 

8,M 

4^09 

Die  bewagtoi  PliUa  der  Per- 

BOBeawasea  waren  beaetet  in  Vt 

20^69 

22^ 

Die  bewegte  Tragfilbigkeit  der 

Lastwagea  war  aaegeaatzt  za  „ 

38,80  1 

87,1ft 

^)  E'mnch\.  38,64  km  ba<H<^che  Sfrecken  der  ||Ain«MeckftrbaluL  In  antwArtigsa 

btMten  liegen  137, «3  km  bndische  Kisenfaaltn^n 

')  Rioschl.a^SGep&ckwagen  (466  Achsen;  oad  424  Bahudienstwagen  (86S  Acbaen) 
MbiwtnMmMtanmm,  mt.  77 
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8.  Anla^c^kapi^l* 


Am  Jfthr«i««iaiirf  1806  Ntn« 

Bei  den. 

PrivatbaliMaj 
Staatsbahnen  (im 

1  SUatabetrieb) 

die  ElgwBtiivmiliBge   ....  km 
4m  TerWMdttte  ABltgdnpitel: 

Mif  1  Itm  Eigeatbinntlliige  .  » 
dM  AilagekApitil  im  Jakreio 

1 

476068478   1  6666887 
888M8  106406 

467464866  5671618 

1686^ 

480606686 
',616106 

476066700 

4^  VerlLehr  wmA  HudiIcIIa  BetriebMrgebuiase. 


BetriebslSnge  im  Jahresdarchscbnitt 
Aniagekapital  „  „ 

BefOrderte  Ptjrisonen  

,        GQter  (trachtzahlende)  . 
„       Dienstguter  (frachtfreie) 
Einoahme: 
ant  dem  Personenverkehr  *)  .   .  . 
„     „    Gepack-,  Eilgnt-,  Milch-, 
Fahrzeug-  u.  s.  w.  Verkahr 
Gfiterverkehr''')  .... 
Verkehr  uberhaapt.   .  . 

im  ganzen')  

anf  1  km  Bahoiauge  

Auagabe: 

im  gaDzea  

auf  1  km  BabnlftDge  


km 

Adz. 
t 


1896  ' 


5? 


•1 


in  Prozenten  der  RobeioDthme  .  */• 


1  467,40 

469  890  326 
23  164  570 
8  630  BS9 
527627 

15748996 

2  238003 

28914412 
46901  411 
50721  078 
34a)2 

d8276eoo 
22m 

66,61 


1  516,71 
473066  700 
26 160  751 
9138^9 
495423 

16922595 

2361246 
30694  106 
49  977  947 
54013076 
85635 

34470257 
22742 


^)  Anf  PaMoaea*  and  6«pidEf«rirahr  kranmea  ia  1886  17846467  UK  (g«B«a 

16  002190  Vi?  in  1894). 

')  Auf  GUterrcrkcbr  (eiaieU.  £ilga(  ikdergl.)  aatfaUen  ia  1865  82£866l0.-4( 
(gegen  30493  906  M  in  1894). 

^}  Eiasdil.  der  Eiuaahmen  and  Leistutigea  filr  die  K«icbipo8tT«rwaiiUDg,  am 
UiliVtr-  aad  fraclitpflichugajn  Dieaatgut,  aas  WfiViailatbea  aad  «u  «f nitigea  Qb«Umi. 
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EinnahmeQberschafs: 

im  ganzen   m 

auf  1  km  Bahnlange   ^ 

in  Prozenten  des  Anlagekapitals  .  % 

Es  hat  durchschnittlich  darchfahren: 

1  Person  km 

1  tGut  

Die  darchschnittliche  Einnahme  betrng: 

fur  1  Persouenkm  44 

„   1  Gutertonnenkm  „ 

Von  der  Roheionahme  entfallen: 
auf  die  Peraonen-  and  Gepftck- 

befdrderung  Vo 

y,     den  Guterverkehr  (einschliefsi. 

Leichen,  Fahrzeage  u.  s.  w.)  .  „ 
„    sonstige  Einnahmen  .   .   .   .  „ 

Im  Vergleich  zum  Vorjahre  betrng  die 
Zunahme  (in  Prozenten): 

bei  der  Personenzahl   Vo 

„    „  GQtertonnenzabl  (frachtz.)*)  „ 

„       Gesammteinnahme  .    .    .    .  „ 

^       Gesammtausgabe   .    .    .    .  „ 

^  dem  Einnahmedberscbnfs  .   .   .  „ 

„    «  Rentenanlagekapital   .   .   .  „ 

Von  der  darehschnittlichen  Platzzah] 
eines  Znges  waren  besetzt: 
in    I.  Klasse  Vo 

.  n.     ,   ^ 

n    III.  «  

ftberhanpt  „ 

Von  der  Ausgabe  kommen  (in  Prozenten): 
auf  allgemeine  Verwaltung  .   .   .  Vo 

.  J,  Bahnverwaltung  ^ 

„  Transportverwaltung: 

a)  &uf$erer  Babnbofsdienst .    .  ^ 

b)  Expeditionsdieust 

c)  ZugbegleituDgsdienst  .    .    .  „ 

d)  ZugbefOrderungsdienst 


1894 

17444  478 
11970 


1895 


19  642819 
12  893 


3,79 

4,13 

19,85 

19,79 

73,06 

76,27 

3,43 

1  ■ 

3,40 

4,59 

t 

4,46 

32,78 

t  • 

33,04 

60,12 

69,73 

7,15 

7,18 

6,69 

8,57 

3,86 

6,99 

6,68 

3,59 

3,78  : 

,  12,08 

1,29 

2,86 

9,10 

9,28 

19,82 

21,98 

21,88 

23,30 

20,59 

22,08 

* 

7,56 

t 

8,03 

27,80 

21,25 

11,59 

1231 

7,54 

8,15 

7.47 

7,69 

38,04 

42,07 

.1 


1)  AasBchl.  MiliULrgut  nnd  fracbtpflicbtiges  Dienstgnt. 
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1166         Dto  BiMBtaluiM  i»  GftfilMnofftiim  Mm  to  Jihn  18BS. 


Ks  ergiebt  aIoU 

fllr  Jedes 

Nnti* 
kiloaieter 

Bito^«) 

1894 

18M 

1806 

18M 

1886 

an  Einnabme  .   .   .   .  M 

8,48 

8,4S 

34  802 

n  ASfg^bft     ....  a 

1,0 

8.W 

88 

88748 

«  Uebmdiwili  .... 

1.W 

ttSM 

.  Dm  Qewiebl  der  Ivei  dm  badiadwn  Stationen  abgegaogenen  imd 
aogpkommeiieD  GQter  bexifferi  lioh  im  Betriflb4*lm  1880  im  guiieii  tnf 
nmd  8841768 1  (gffgeii  7M2llOt  im  Voijahn),  von  denoD  der  gritfrte 
TbeU  anf  JIaMenartikei  (mit  aber  100 000 1  Gewicbt)  eDtOUt,  lAnfieb: 


1""^-^  —     -  -  -  _ 
18M 

1886 

.  % 

26,93 

24,99 

M  H0I2  

•  It 

11,66 

11,02 

„  Getreide  and  HQlseDfrilchte.  . 

9,16 

10,26 

8,78 

9,06 

5,18 

4,40 

Von  den  in  1895  befSrderten  725  712774  GQtertonoenkm  (im  Dardi- 

Bchnitt  478071 1)  kamen  auf  die  Strecken:   

!'  •        1   — 


1 

Tonnen- 
kilomefc6r 

to 

Davdududit 

314*228435 

761  743 

93307  837 

626227 

Mannheim— Wintersdoif  . 

95690307 

1049936 

'  70867460 

488796 

25845905 

1798060 

90700771  ■  940944 
817044^  I  812986 

1 

Die  Einnahmen  der  badisebeo  Bahoea  aas  dem  Gaterverkahr  mil 
dem  Aaslaade  betragea: 


h  DorohichnittUche  Betriebslftngt. 


Dto  liMBkahttw  is  Cli«Mifriogtliui  Bidta  in  Jahn  1885^ 
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im  Yerkehr  mit  Oesterreich-UngarD  .  m 
9       9       9   der  Schweiz.   .   .   .  ^ 

9 


1884 


»  fi 


.  Belgien  and  Eoglaod 

^  Holland 

y,  Frankreicb  .   .   .  . 

.  lUiien  


358576 
28^396 
282  363 
113  938 
380  736 
422813 


1896 

4^4  257 
2961351 
320092 
115541 
463  462 
414585 


IHe  hOcbsten  £innabnien  betragen: 
a)  im  Personeiiverkeiir: 

in  1895  im  August  ,  . 
«t  1894  «      _        •  . 


2263179  j$ 
2  0361b6  , 


die  VerkehrtischwaQliUJig  betrug  102%  (i™  Voijahre  bo'^/,); 

b)  im  Guterverkehr: 

in  1895  im  Oktober  ...   3  532  723  ur 
„  1894  „        „       .    .    .    B  ISl  2(J8  „ 
die  VerkebrsschwaokiiBg  betrug  60  7,  (41%  in  1894). 


Ffir  das  PersoDenkilometer  be* 
dfiiBrte  eieh  die  £iiioahme: 

In  1894  Ml  4 

r  

Bieii«B* 

1  dinktw  1  0 

V  e  r  k  e  h  r 

8,08 

8,j(»i 

4«4S 

4,41  1 

8,48 
8,40 

Abnahme  4 

1 

0^ 

Von  der  GesammteinnaUuie  entfallen  anf  Personenverkehr  ailein: 

in  1894    ....  31,05°/, 
dagegtjii  „  1896   ....   31,33  ^ . 

Die  Gesammteinnahme  im  Personenverkehr  veriheilt  sicb  anf  die 
▼ertehiedeneD  WagenklaueD,  wie  folgt: 


»  II. 

.  m. 


^  Zeitkaiten,  Fabrsehembfleher, 
Kilometerhefte^)  n.  e.  w.  • 
9  Milit&r  


1896 

6,96 

.  _ 
6,56 

81,89 

62,87 

46^ 

8,56 

17,39 

1  ^ 

2,76 

1)  Hit  dem  l.  MaI  1895  eingeftthtt. 
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1168         Die  SiMiil»lui«a  im  GfvliduiMctiiui  BbA^  im  JaUre  U8». 

Im  Giiterverkebr  ergiebt  sich  in  1895  (gegeouber  die  Za- 

nahroe: 

]l)ei  der  Einnahme  .  .  .  .  nm  6,16  */«    (h^'-^Vt  ini  Voijahre), 

,    p   TonneDzahl ....  „   5,82        (3.s7  ,   ,        ,  )» 

»        TonneDkilometerzahl  «  9,u  ,  (^0/)i  ,  «       »  )• 

Dnrebsehnittlieli  betnig  im  Glkter-  | 
▼erkelin:  |r "  " 

dieBelMtiiDgtfiDerQtterwagmehae    t  ||       1^  2,u 
der  Frachtwettli  einer  Tonne .  .  .  4  !|       4^  4,46 
„  „    Aehse.  .  .   „  i;       d,09  9,64 


Die  Anla[;ek;ipitalieii  verziiisten  sich: 
bei  deu  iStaatsbahneu  mit  .   .       .•/•!'  4,10 
a    „   Privatbfthnen  ^  '       6,66  6,43 


ft.  Unfille. 

Im  Jahre  1896  babes  stattgefondenr 

18  EntgleisougeQ  (5  auf  ireier  Balni). 

19  ZuaammenstOfse  (1  auf  fieier  Bahn), 

125  sonstige  UofiUle  (davon  16  auf  freier  Babo). 


Dabei  vtirunglackten: 


1896 

£aia«nda 

ge«  Tcr- 

I6dtat  leut 

1 

Bahn- 
Mianatata 

»fe-  ver- 
iHdUit  letst 

Senstige 
Pwaoaen 

ge-  Ter- 
fcOdt«t|  leut 

ge-  rer- 
Mdtet^  leut 

dnrdi  dfMiM  ▼•nchnUtn 

ohae     Verscbalden  (ini 

8  6 

1 

—    1  8 

98    ^  80 

1 

-    !  8 

V)  ''  6 
—  4 

86  91 

-  i  9 

• 

dageftra  ia  I8M 

8   .  7 

8  11 

1 

1 

88    1  88 
16  108 

9    .  10 

fiS  16 

1 

8ft  100 

41    i  198 

1)  Davoa  8  dvfdi  8al6itiaacd. 
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6.  Betriebspergonal. 


Das  Betriebspersonal 
im  Jabresdarcbschnitte  1895 
betrng 


i- 


Etats- 
milfsige 


Di&tarische 


Arb  ei  ter 


Beamte  |l 
A  n  z  a  b  1 


337,60 

87,74 

80,19 

883/)i 

109,M 

2310,78 

3166,7* 

923,35 

3  887,18 

'  ;  aosammen 

4377,84 

1 120,17 

6228,o« 

„  WerkstattenverwaltTing  

96,03 

64,64 

2389,78 

zasammen 

4  47H,J»7 

1 174,71 

1 

8  667,H6 

daf;e(;en  in  1894 

1.' ' 

4  447,13 

1  016,37 

7  966,03 

7.  Main-Neckarbahn. 

Vom  badischen  Antheil  der  Main-  1894 

Neckarbahn  betrug:  -r^— = 

das  Baukapital  im  ganzen    .    .    .    .        '  9  026  553 

„                 „  Jahresdurchschnitt  9001108 

der  Einnahmeuberschufsantheil  .    .    „  966  516 

die  VerzinsQDg  des  Anlagekapitals  .   Vo  ^^1'* 


1806 


90S1397 
9063457 
1066102 

11,78 


Die  Eisenbabien  Im  Kinigrsieb  ier  MederUuule 

in  iahre  1895/) 


Am  SeUiiMe  des  Jahrw  1895  waraii  toDerbalb  der  6reoz«i  dM 
KOnigreieh*  flberhaupt  mud  S  661  km  Eisenbahneo  im  Belrieb  (wie  in 

Vorjabre). 

Datod  entfielen  (iuDd): 
anf  die  Geaellaohaft  fOr  den  Betrieb  von  Staataeiseababneii  .  1 40B  Inii 


,  n  HoUfindische  BiaenbabiigeseUaduift   940  . 

y,  „  Niederl&odiscbe  ZeDtraleiseobabngeseHsebaft  ....  101  , 

„  NordbrabantrDeotsche  EisenbahngeselUchaft  ....  52  , 

y,  ,   Grofse  Belgische  ZeuLraleisjeubahn   108  , 

M  y,  Luttich-Mastricht'er  Eisenbahogesellschaft   U  • 

,  9  Mecbela-TerDeazeu'er            ^    99  , 

,  ,  Gent-Terneuzen'er                 ^               .....  10  , 

M  aonstige  fremde  Bahuatrecken  rimd   18  « 


zasammen   2661  km. 

Die  Uebenieht  anf  8.  1163  and  1168  giebt  eio  BiJd  der  Eotwiek** 
lung  des  niederlftndiscben  Sisenbalumfltzea  fftr  1896. 

Vergi.  niiie  iuisenbahneQ  im  KOnigreich  der  iNiederluide  im  J&ine  ii^.* 
ArahiT  1806  S.  1180  a.  ff. 

Die  iMcbfolgenden  Angaben  sind  entnommea  mu  dem  amtUehen  Beriekte: 
«8tatittiek  vaa  hat  Terroar  op  da  Bpoorwagea  an  traawcffea  afar  bai  Jmt  1888^ 
Dilgegavea  door  hei  DaptitameBt  Taa  Watantaat»  Haadal  aa  MUvoAtld.*'  *a-6tsv«B- 
haga  1888. 
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im  KOnigreicli  4«r  Niederlia4«  in  Jakn  1896. 
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Ueber  die  ESoDahmeii  hn  Penenen*,  Qflter-  md  Geeammtverkebr 
des  BiederlindiMbeo  Balmiidtiee  in  1895  (gegenfiber  1894)  flnden  sieb 
Btebilelieiide  ADgebeii:^ 


a 

3 

3 


I 


Bezeichuang 


Di«  £iaii*hiiiw  (•plweagft)  iMtnuEUi 


hn 

Peraoa.- 1  ')Guter- 
Verkehr 


Ztt> 


;  II  


PeraoQ.-  >)Guier- 1 
V«rkehr  |i 

Qnldea 


2«> 


T 


2 


GeieUachafc  fOr  den  Betrieb  ' 
voa  8taftta«iMabBha«a    .  ^ 

Holl&Ddische  Eisenbabnge- 
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i  1895 
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259 
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19478  I  980f4  ^-  41889 
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_  II 
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^)  Ueber  Bfltrlebttottea,  Btiaertng,  Anlagekapital,  Veraiataag  v.  dcrgl.  gnht  die  tw- 
liegwide  amtliche  Qa«lle  kdae  KitthdlaagM. 

Dftvoa  eatliilea:  1894  1896 

(in  Taasead  Gnideuj 

*af    1.  Kiimse   2265  2  389 

«     IL   5900  5  982 

«  ni.    8699  9101 

ermiTBigU  MrpfeiM    ...  520  641 

Zeitktrtm  o.  dMvL   ....  IMO  1481 
Mil  Oepiekverk«br. 
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17  • 

84 

1488 

78 
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ttberbaupt  in  189B 

8  708|  3  621 

1068 

1045 

1 

12  509 

111585 

7170 

12  Ml 

daieegmi     .  18M 

^8676'  3680 

1068 

1084  „ 

8548  1 

110908.: 

6887 

19880 

^)  Hit  den  belgischen  Theile  der  Liiiie  L8ttieh<-Liinbarg  (119  km). 

S)  Mit  dem  deatschen  Theile  der  Strecken  Nyuwagen^Clare  (18kiB),  Hoicelo— OrwMS 

(2  km)  uod  Almelo— -Salzberr^en  '22  km). 

Mit  der  deulKcbea  TUeilatrecke  km). 
*)  MH  den  belgisoben  ThaOe  mit  491  km  Betriebellnge  (5l'i  km  nittlere  BrttMiliage) 

and  m,i  km  Doppelgleis. 
^)  Mit  iler  b^^lir'^chrri      km  tangen  doppelgleitigmi  TbftUitjeoke. 
^)  Mit  der  belgiacben  Theiistrecke  (44  km). 
^)  Dnrcb  die  — Zeiehen  wird  angezeigt,  d&Ts  Angaben  fehlen. 
^)  Mit  den  mltbetriebenea  StMeken  der  bolttadiecbeii  Sifeabalnigeaellaeheit 
^)  Voti  ei^'etioi)  niid  frrrnden  Betriebsmitteln  im  e%eami  Btliebe. 
^'^)  Mit  6«'HS2o  Personen  im  Trauibalinverkebr. 
1*)  Mit  401B1B3  km  im  Trambahuverkebr. 
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1*)  Uavun  entfieieu  iu  I8t^  gegen  1894: 


Uf     I.  KlMM 

,  n.  n 

„  III  . 


ermifaigte  Fahrpreise  

IS)  Davoa  eatfUlea: 

■nf  L  Klaeie  

:  m  :  ; : ; : :::::: : : : 

^  ermifsigte  Pahrpreise  

Die  dorcbschnittliche  Fahrt  einer  Penoa  betrug: 
ID    I.  Klasse  

,UL  I  

sa  enDiHigtea  Fahrpreieea  


1894  1695 

(la  TaaMaden) 
1 517  1 577 

0689  6886 
99709  94489 
879  980 

(in  Taaieaden) 

63  281  6<;u;'i 
210701  816567 
560119  668806 

86  868  37  848 

(in  Kilometern) 

41,7  41,» 

31,9  31,T 

28,s  28,9 

41,1  40,* 
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Die  bewegten  Plfttze  der  Personenwagen  waren  io  1^4  and  18B6 
wot  den  DiederlAndiscJieii  Bthaen  darchadmiitJieli  in  ProieDten,  m  foist, 
mgeniitit: 


• 

o 

• 

Nftme  der  Bahnges ellichaft«ii 

%  A  tk  A 
1  8  V  4 

iftP 

1  o  a  ft 
1     1  o  VO 

1 

GwalJwAtft  flUr  dm  Itetrleb  von  BttttMiinbalmtii. 

1 

!  - 

9 

AMY 

t 

NMtrlittdiicbt  ZtntnleitnlnhifaMllielnft   .  .  . 

4 

MwdbralMnt-DmtiAe  MitilMJifeielladiift    .  .  . 

5 

$ 

LUtticb-llMtridifer  liiwbilttgMeUfehftIt  .... 

fi&M 

7 

r  Mecb6lii-Teni«nm*«r  Xit«ikalaii]iteniebiB«B  ,  .  . 

■ 
■ 

Die  DnrehscbnittuaU  der  io  1895  gefahraDen  Zflge  (PeraoDen-,  Glltor- 
mid  gemlaehte  ZOge)  betrftgt  mod  63800  (gegen  68600  in 

Der  Dorcbftchoittsertrag  ffir  1  i^erson  und  Kilometer  betmg: 

1894  1895 
Cents  * 

ill    I.  Klasae    ....  8,68  B,5o 
If    U.     ff  .... 

9   in.       n        ....    1,68  1,6 

fir  ermftTsigte  Fahrlcarteii    —  — 

Fur  den  Grand  Central  beige  stellteo  sich  die  Ertr&ge  for  dae 
Personenkilometer : 

1894  1896 
C«atB 


m 


I.  Klaase 

in. 


anf 


dnrehschnittliGli  . 


4,7  4^2 

8^9  2,9 

l»i  1,1 
1«4  1,9. 

Naob  dem  amtlichen  Bericlite  der  Eieenbahnanffliehtobehftrde  ArlJBOb*} 
ergiebt  aich  ttber  die  anf  den  niederltndiaeben  Eisenbahnen  in  1885  m- 
gekonimenen  Unfftlle  nnd  die  dabei  atattgebabten  PerMnenvefletzniigfa 
naebstebende  Ueberaiclit: 


>)  Tenlag  otw  bat  Jatr  1695  door  don  Baad  voa  Toetlobt  op  do  8poor««r 

dieosten  aaa  don  Minister  Tan  Waterstaat,  Handel  en  NijTerbeid,  nitj^ebraeht  ur 
Toldoenin?  nan  bet  Toorscbrift  van  »rt  n\  T^n  het  koninUjjk  Bosloit  ?aa  18.Doi«b* 
ber  1899  (Staatsblad  Mo.  281).  's-GraTenbage  1896. 
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Die  belgischen  Eitenbahnen  im  Jahre  1895/) 

Dm  folgBBden  MitOieiliingaii  liber  die  BntwickhuiK  dee  belgischea 
BiwntiabDiatzes  tiod  ant  dem  ?od  der  belgiaeheii  Begietung  verOffeat- 
lietiten  Betriebsberiehte  der  belgiaehei  Eisoibahiien  fUr  das  Jahr  1896*) 
eDtnommen. 

I.  Vom  Steals  botriabMie  Bahntn. 

1.  Llogen. 


189  4 

1895 

Kilometer 

da¥on  far  Gftterverkehr  aUeia  .  .  . 

>)  3  289,704 

*)  3  320,w4 
140,isi 

Die  Spurwoite  betrug  1,50  m. 

*)  3288^ 

*)  3298,799 

Doppelgleisig  wareo: 

1887,861 

1333,860 

1)  YergL  «Die  beleisehMk  EiMubiliiiMi  im  Jahn  1884*,  ArehiT  188S  8. 1141  IT. 

*}  CheniM  de  fer,  Pottei,  T4Mgr«pliM,  Marine.  OMipto  nadv  daa  €f4iitioM 
pendant  I'aaa^e  1886>  BnixeUaa  1888.  Mit  ft  Uebanidhtakaftan. 

Darunter  14,t54  km  bezw.  98kTse  km  PriTatstrecken  gemeinacbaftlich  bezw 
is  Mitbetrieb.   Die  LKnge  der  eiganan  Staatiatiaakaa  atallta  aieh  aaf  M6&iM»  km; 

in  Staatsbetrieb  waren  324,09i  km. 

«)  Mit  88,;m  km  PriTalatreeken  in  Mitbetrieb. 
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2.  AnlaKekapit&l 
Am  31.  Dezember  beirog  das  Aolage- 
kapitai: 

fir  HorstellaDgsltoetoD  .  *      •  ! 

„  Betriebsmittol  

Banzinsen  ....... 


n 


♦» 


Gesammtanlagekapital  

davon  die  Kosten  der  ira  Bau  be- 
griffenen  Linien  und  die  ge- 
leisteteu  Vorscb&sse,  KrlOse 
Q.  a.0  

Btoibt  Anlagekapital  der  Betrieba- 
strecken  


Das  mHtlere  Anlagekapital  verzioste  sich  darch  die  Reiaftberaehftase 
in  1894  bei  1  378  523606  Free,  rait  MaV« 
dagsgeo  „  1886  „  1402810814    „      „  4,19 


1894 

1086671886 
282937188 
18797186 

• 

1  895 

1108463722 
298478666 
19  J798&0 

14C6405  703 
15841619 

1426141617 

• 

18.064X04 

1392664064 

1413(^7543 

n 


n 
n 


„  1885  „  1402810814 
8.  Batrlebanittel. 


£8  wareo  vorbanden: 

Lokomotiven(eiD8ehl.54Dampfwagen)  Stck. 
Tender   

Pahrzeoge  zum  SiDetelleD  in  Per- 

sonenzdge')  

danuter  Peraonenwagen  (einschL 

54  Dampfwagen)  

Fahrzenge  far  G&terzuge')  .... 

'  dimnter  gewOhnliebe  GQterwagen 
SooBtige  Wagen  ........ 

daronter  Babnwagen  


n 


n 
n 


1894 

2133 
1334 

5382 

3  876 
43  740 
43012 

1406 


2184 
I  1868 


5723 

r 

4  281 
45022 
44181 

1868 


An  Privatwagen  waren  zum  Verkehr  zugelasaen: 
in  1S1)4   ....   600  Stack, 
dagegen  „  18^  ....  615^    „  . 


1)  Daron  eatlUlMi  mnf  die  BanitreekM  1884  =  960O0K1  Fret,  and  1695  = 
6918  625  Fres. 

aj  Person enwagen,  Qeplekwagm,  bedeekte  Oflt«nrafen,  Sqaiptgea^  and  Pferde> 
wagen  nnd  dergl. 

Gepackwagen,  gewtthaliehe  Otterwagen. 
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Di«  b«l«iMlMii  Kitwibihawi  in  Jahn  iflM. 


Dit^  LeialuQgen  der  Betnebsmittel 

1  894 

1895 

ergaben: 

1,  --  -  

an  NntzldloiDeteni: 

▼on  eig«i€n  LokomoliteD .  .  .  . 

44484906 

^965065 

f%  frsmdttn               .  ,  .  • 

mm 

1460B0 

an  Lokomotivkilometoni: 

von  eigenen  Lok<NDotlTeii .... 

;  66606295 

66771018 

fremden        „  .... 

1  156136 

160884 

III  £iuf;Kiioni6i6rn . 

von  eifittuen  ZuiFfin  . 

41  771  820 

43  133499 

»  frBindsn  

'  102680 

105319 

zaaammen  .  . 

41874400 

43  238818 

an  w  ag6iiiuto]ii0t6ni :  *•) 

in  PMMMflBZfiffMI .  ... 

174  723  1B2 

186  982  610 

OfltAraflMn 

525972920 

686  962888 

V^^^^^  ^^^^K^ 

zaaammea  .  . 

700696072 

725946398 

Dabei  wnrden  tod  eiganen  Wagan 

In  fremden  Zflgen  anf  fraaiiden  8treekan 

zarAckgelegt  an  WagaakUcni«tani  .  .  . 

;  166939825 

160997940 

Der  durchschnittliche  Zagverkehr  der 

StaatsbahnzQge  ergab: 

an  Wagehkilometem: 

* 

179  547  446 

184  307  600 

457120124 

469213838 

an  2ttgkUometont: 

24810841 

23960196 

'  17826664 

17822689 

Die  darchschuittliche  St&rke  der  Zflge  an  Wagen  betrag  in  1895 
(1894): 

bei  PenonoDzflgen   ....    7,48  (  7,48)  Wagen, 
„  GQtonflgen  26^  (26,98) 


n 


I)  Von  Stafttabihnwagtti  taf  dgantta  and  ffeudaa  Strtekta. 
«)  Mlt  Arbeltwttgaa. 
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Bei  den  Gfiterzflgen  betrag  darchschnitUich  in  189B  (1894): 

die  Ladungsf&higkeit  eines  Zuges  rnnd    .   .   .   270,27   (268,7?)  Tonnen, 
„  Belastung  „       „       „      .    .   .    123,4ii   (124,5i)      „  . 

Das  Verhftltnifs  von  Ladung  and  Tragf&higkeit  eines  GQterwagenA 
stellte  sich  auf  45,68  (48,11)  Vo- 

Die  darchschnittliche  LadungsfUbigkeit  eines  Guterwagens  betrug 
rund  10,47  (10,6)  t,  die  Belastung  beladen  6,95  (7,07)  t,  beladen  und  leer 

4,78  (4,83)  t. 

Das  Verb&Itnifs  der  besetzten  Pl&tze  der  Personenwagen  zur  Zahl 
der  zur  VerfQgang  stehenden  Sitzpl&tze  ergab  in  1895  24,55%  gegeniiber 
25,02  Vo  in  1894. 


4.  Fioanzielle  Ergebnisse. 


a)  Betriebseinnabmen: 

fur  Fahrscheine,  Babnsteigkarten  •)  u.s.  w. 

„  Gep&ck  

„  Stuckgut   (petit  marchandises).  . 

„  Frachtgut  (grosses       „       ).  . 

„  Geldsendungen  u.  s.  w  

„  Equipagen  

„  Vieh  und  Pferde  

sonstige  Einnahmen  

Verkehrseinnahmen')  im  ganzen 

b)  Verschiedene  andere  Einnabmen    .  . 


Gesammteinnahme 


•   •   •  • 


'1        18  9  4 

1895 

"    51  539  764 

50582623 

|.      1 641  645 

1635  395 

!,  9991661 

10016  817 

84  828963 

86  302150 

179468 

256027 

1         72  403 

63  387 

1596  394 

1568325 

1  3140959 

3976  564 

152891 047 

11 

154  4C0288 

'          83  842 

67063 

,  152974889 

ll 

154  467  361 

1)  Babnsteigkarten  in  1894  =  170  231 

Frcfl.,  in  1895 

=  171 284  Frc8 

*)  Davon  entfielen  in  Prozenten: 

1894 

1895 

68,87 

64,36 

„   gemischten  Verkehr    .  . 

11,68 

ll,«s 

„   internationalen  Verkehr  . 

24,45 

23,»9 

ArdilT  for  EiseababnweMii.  1867 
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Die  belgiaehea  EiMalwhieii  im  Jahre  1696. 


Der  ^Betriebskoeffizient*'  BteUt  sich,  wie  folgt:^   

I         1894  1886 

Betriebseinnahmen  Frcs.  I,  162974889  164  467  860 

Betriebsaasgaben  „     !    86  537469  90  486312 

Betriebskoeffizient  Vo    j,        ^j"*'      i  58»57 


Einen  Uebertfliek  fiber  die  baaptsftchlicbBten  BtatistischeD  Betrieba- 
ergebotsse  des  Staatsbahnnetzee  oacb  Verkebradnbeiten  bietet  nacbstebeade 
ZaBaokfDeiMtenwig: 


£«  betiugen: 

1894 

£in*  Aus- 
aaliniett  |  gaben 

1896 

Eta-  Ans- 
nakmen  gabea 

Fix  I  Betriebtkm  (mad)  .  •  .  . 

46617 

86814 

46885  '  97416 

8x1104 

ijun  \  9,taN 

aad  swar  is  Penonmflgen 

•  •  » 

9,»M 

9,JMi  — 

H  tfflt6rsflg«a.  . 

6itm  — 

1 

O.IIM  : 

and  Bwar  in  Peraoaeniflgen 

(MM* 

Ojtm  .  — 

n  Gtttetsfigea.  . 

•  • 

0,nM  — 

n  1  LokomotlTkm  (vor  ZQgen) . 

3,4*74  * 

»  • 

1,»I>S1 

3,iou  l,int 

Um  den  Unterschied  der 

Eiimahme  in  Personen- 

und  Guterzusren 

richtig  zu  schatzen,  ist  cs  Dothig,  die  mittleie  Zu^starke  in  Rechuung  zu 
Ziehen.  Die  Durchschnittszahl  der  beladeueu  Wageu  in  Personen-  and 
Guterziigeu  stellte  sich  in  1896  (1894)  wie  folgt: 

io  Person  en  7fi  gen  ....  7,42  (  7,47), 
M  Guterzugeu  IS^ib  (1S,05). 

Geleistete  Zagkilometer: 

1894  1R95 

in  Personeuzugea   .   .     24037941      24892  610  km, 
„  Guterzugen    ...     16966941       17396472  „  . 

Von  den  beladenen  Wagen  warden  an  Wagenkm  zur&ckgelegt: 
in  Personenzagen  .  .   173  697  353     177814  742  km, 
„  GfiterzQgon    .  .   .  299869902    309493840  „  . 


Ein  Uebcrblick  iiber  (lie  Beiriebskoeflizientcii  des  beigiachen  Staatsbaha- 
neizes  seit  Aabeginn  {imb)  tiodet  8icb  am  Schlasse  dieses  Artikels. 
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Die  Brgebnitse  des  PersonenTorkelits  der  belgiscben  Staats- 
babnea  in  1895  (1894)  sind  in  der  nacbfolgeoden  TabeUe  zasammeii- 
gestellt: 


Es  ergab: 

1895  (1894) 

Pononen 

Anzfthl 

Frcs. 

Hittlere  Mittlerer 
'  Fahrt  Ertrag 

flUr  1  Pexton 

ku)  Frf:s 

Die  1. 

2711  150 

7  297  92'J 

44,is 

2,693 

(2708  2H-2) 

(  7  -107  r><)6 ) 

43,98) 

(2,73i) 

,  n. 

9  113  r>77 

13  147  976 

32,»8 

1,443 

(9164  821) 

(13689  173  h 

(33,4«) 

(1,*»» 

66112471 

29  965  48^ 

0,160 

(62910069)  (80  2728^)^ 

(19,») 

(0,M1) 

1 

xiif«mmeii  1886 
1804 

76997196 
(74778172) 

60411890  i 
(51869689) 

1 

91»a» 

<«,«) 

Von  den  beftrderten  Reisenden  batten  ermftfetgte  Fabrpreise  (Zeit- 
karten^  Rfickfabrkarten  n.  a.  w.) 

in  1804  ...  .  79,9%, 
dagegen  »  1895  ....  793  »• 


Die  betrachtliclie  Zunahme  im  Abunuementsvcrkehr  seit  1872 
geht  aus  nacbstebeuder  Uebersicht  bervor: 


Beferderte  Personen 

Eianahma  (Frei.) 

Jahr 

Reiseude 
iiberhaapt 

Scliuler  ' 
. (^tudiauta; 

Arbeittr 

Heiseiide 
ttberbaapt 

Schfiler 

Arbeiter 

1672.  . 

216680 

1 

192084  ; 

866198 

101860 

20810 

116170 

1&<0.  . 

890 B86 

646215 

4266676 

601  H09 

96683 

491842 

la^:.  .  . 

9957  048 

1296  112 

8  010264 

2()t;4  iit;i 

192080 

923  S22 

1890  .  . 

4827214 

1741788 

14888622 

3529829 

266967 

1728455 

1891  ^ 

6268906 

1789016 

16209074 

4087461 

979106 

1968114 

1892  .  . 

6761018 

1947868  < 

17087012 

4887686 

'  291491 

2061846 

1893  .  . 

6  S04  630 

5?  066  970 

18  421  374 

4  9H9  219 

304755 

222B790 

1894  , 

7  014062 

21c*9674 

5  844  545 

319471 

2412713 

1895  .  :^ 

7988  768 

2878620 

21 875  212 

6071727 

,  824519 

2598796 

Digitized  by  Google 
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Hierbei  betrug  die  darchBchnittliche  Fahrt  einer  Person  in  189&(ld94): 
f&T  den  Reisendeo  ftberhaapt.  .  S9^6  (39,5=^)  km, 

^  Schuler  12,91  „  , 

„  Arbeiter  .  14jg   (14,75)  „  . 

Der  Durchschnittsertrag  fur  1  Personenkm  ergab  in  1895  (18l4;: 
in    I.  Klasse  ....   6,06   (6,19)  CU., 

»  ii.  n  ....  4,35  (4,45)  „  , 
•  III.       n        ....    2,45    (2,50)    ,  . 

Far  1  Wagenkm  steUt  sich  die  Darebsehoittaeiiinabme  in  1805  (1894): 
fUr   I.  Kinase ....  0^  (0,88)  Fiea., 
»    U.     ,    ....  0,48  iOfit)    „  , 

,   lU.      ,     .    .    .    .   01,86    (0,88)     «  . 


Die  Darclueluiittsertrftge  im  Personen-  and  Gflter?erkelir  seit 

1865  ergeben  sich  aus  nacbstehender  Uebersicht: 


DarchsehnitUertrag  (in  Frcs.)  ftUr 

1  PtnoM 

It  FraditgTit 

1  B«trieb8-         1  Tif . 
kilometer 

1865  

l,w 

8,ie 

51  803 

140,&:> 

1870  

1.M 

8^ 

68818 

148,r 

1976  

0,M 

8.» 

46480 

194^ 

1880  

9i» 

41806 

114,» 

1886  

0,«l 

87747 

188,4* 

1888  

86418 

98,fY 

1887  

38598 

106kn 

188P.  .   

0,:8 

2,99 

40  7S7 

1889  

0,78 

2,96 

42  319 

1890  

0,70 

3,0S 

48  4Ml 

119,13 

1891  

0,&> 

Sfi6 

4o  iKS,i 

n9,w 

m2  

3,01 

117^1 

1898  

2,^1 

44411 

181^ 

1804  

S.M 

48617 

ia7,M 

1886  

0,* 

8,* 

48888 

1  198,» 

1 

6.  FersonnL 


1 

1 

Dftsselbe  betrug: 

1884 

1886 

an  Beamten  nnd  AogestoUten  .... 

6649 

6960 

1609 

35  n04 

3!l  G81 

zosammen 

43  768 

46150 

+  816 

+  1382 

Digitized  by  Google 
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B.  Von  PrivatgottllicliaflBR  Mriebene  Balmin. 

1.  L&ngen. 

Die  Uesammtl&oge  betrug  um  31.  Dezember  1895: 

1  481,533  km 

(daninter    17S,4!d2  „  ^)  gemeinschaftliche  Strecken). 

Davon  aaf  belgischem  tiebiete  .....  1 279,922  km, 

„      y,   fremdem         ^    201.611   .  . 

doppelgleisig  waren   260,092  „    (16,88  °/o), 

dem  Personen-  und  Guterverkekr  dienten  ,  1431,864  „  (96,65 
„   Guterverkehr  alleiu                 „      .       49,669  y,    (  3,85 

Die  mittlere  Betriebsl&nge  stellte  aich  in  1885  auf  1 481,M3  km  (dAvon 
1 279,988  km  aaf  balgiBchem  Gebiet). 


8.  Betriebsmittel. 


Bentaod  am  31.  Dezember: 

18M 

1696 

an 

Stck. 

651 

665 

>♦ 

n 

860 

368 

V 

>» 

10 

10 

n 

n 

921 

957 

Tt 

n 

:  466 

466 

9 

» 

'      13  410 

13394 

m 

n 

67 

• 

57 

Auf  1  km  kommen  in  1895  (1894): 

an  LokomotiTen  . 

.  0,88 

(0,a=i)  Stuck, 

„  Peieoneawngen 

.  0,6» 

(0,«e)    n  , 

,  GQtorwagen  . 

.  9,03 

(10,00)    „  , 

„  Gepftekwagen  . 

.  0,S1 

(0,35)      ,  , 

„  sonetigen  Wagen 

.  0,01 

(0,04)     ,  . 

An  Zngkilometern  wurdeii  geleistet: 

in  1895  . 
,  1894  . 


11024S91  (davon  aui  beigischen  Strecken  10  885176), 
11075370  (    „      „        «  „  10936222). 


Attf  Personenzllge  entfielen  in  1895  (1894)  6  182  a33  (6  336  039)  km, 

und  aaf  G&terz&ge  8785593  (3667  294) 
der  Rest  entfiUlt  anf  gemisehte  Zflge. 


n  « 


Die  gemeiu^icliiiiiiichen  Strecken  siod  fUr  jede  der  betbeiligten  Gesellscbnften 
einmal  in  Rechnung  gestellt. 


Digilized  by  Google 
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Did  belgitdiM  £iMatMlinw  im  Jahre  1885- 


3.  Finannelle  ErffebnlMe.  >) 


1B98 


]Iittl«re  Betriebslingft  km 

Geleistete  Zngkn*)  » 

RobeiDnabme  Free. 

Betriebeausgabe  «  ' 

Reinertrap:   „ 

Verhiiltnif.s  der  Ausgabe  zurEinnahme  ^ja 
EiQuahuie  fUr  1  Betriebskm  (ruDd)  .  Frcs. 
Ausgabe     ,1  „ 

Binnaluiitt  „  iZtBgkm  „ 

Ausgabe    „  1    „   „ 

Vou  der  Getammteinnabme  eutfaileu: 

anf  F«nHmeiiT6rkdir  

„  Q«plekTerk«hr  

Stuck-  viid  Fracbigntrerkftbr 
Oeldaendttiigeii,  Xqnlpagoi  il 

Vieh  

„  soiMtiga  SiDiiahmeii  .... 

Im  I^erioneiiTerkebr  bttrvg: 

die  Zabl  der  bcfDrdertra  Pertoaen  Ant, 

„  Einnabme  Frcs. 

der  Dnrcbscbnittsertreg  f.  1  Pereoa  „ 


» 


» 


1477.SM 
1096S642 

40963^27 

21  (r>[)  608 

•27  716 
13467 
8,7S6< 
1,»I«S 


1894 

1481,sss 

11076870 

41  not  7S0 
•JO  Om  984 
21504  796 
48,30 
28U77 
18560 
8|»M 
1.S1M 


189!> 


81 177 171 
12148  688 


88165806 
18984849^ 


14B1,>» 
11084 a»t 

4'21G7(>nn 
20064  337 
88113263 
47,5. 
26lu2 
13586 

8.SM4 

ll«l» 


89^ 

81^ 

88^ 

n 

0,15 

<Ms 

»» 

68,«s 

68^71 

88^ 

It  ' 

(hi* 

» 

6,M 

4^ 

6.4« 

88868738 
18681444 


Von  der  Sinnebne  mid  Penonen- 
sehl  in  PersenenTerkehr  entfldlen  (In 
Prosen(en): 

enf   L  Klasse  «'o 

I,  n.    „  „ 

yy    III.  }| 

Der  Uebericliufs  ergab  (rood): 

auf  1  Hetriebskm  ........  Frcs. 

„  iZugkm  „ 


Sin- 


89^fT 
88,» 


Per- 

sonen- 
zabl 

EIn- 
nnhve 

Per- 

sonen- 
xahi 

J— 

8,* 

6|S6 

1  %S9 

n,s7 

S8»u 

11^» 

86,» 

1  88,M 

88^M 

14  517 
1,S41T 


%esfe 


Die  Zuuahine  im  Fersooeuverkebr  betriflft  baaptsachlich  die  nord- 
belgiscbeu  Strecken  and  den  Grand  Central  beige. 

^)  Die  Aogaben  bezieben  sick  aaf  das  Gesammtuetz  (einscbl.  der  aaalandischea 
Streeken). 

Mit  Dampfirageii  nnd  StiafsenbahttMi. 
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Darchsehoittlicb  kommen  aaf  1  Be-  • 
triebskm:  .i 

an  Personen  Adz.  ' 

„  EioDabme  (rund)  Frcs. 

4.  Personal. 


1894 


1895 


Dasselbe  betrug: 

an  I^amteo  und  Augesteliten    .   .  . 
„  Unterbeamten  und  Arbeitern    .   .  ' 


14963 
8726 


1894 


15  297 
8499 


1896 


2603 
8349 


2  692 
8  649 


zusammen        10  952  11241 

t 

C.  Unf§lle  bei  den  Staats-  und  Privatbahnen. 


£s  Ternnglilckten  im  Jahre  1895: 
beim  Betriebe  (Zugunf&lle): 

1  Staatsbahnen 

PriTatbahnen 

getOdtet 

Terletst 

1  getOdtet 

verletit 

19 

193 

1  _ 

5 

45 

1 

- 

Kusammen  .   .  . 

24 

168 

1 

(lurch  eigenes  Verschulden: 

6 

71 

40 

902 

1  » 

82 

sonstige  Personen  (einschi.  SelbstmOrder) 

51 

45 

!  1. 

" 

zusammen  .   .  . 

97 

1018 

32 

45 

insgesammt.   .  . 

121 

1  186 

88 

45 

(lagegen  in  1894  . 

101 

959  . 

88 

62 

Einen  Ueberblick  uber  die  Art  der  Unfalle  und  die  dabei  verunglQckten 
Personen  auf  den  belgischen  Staatsbahnen  in  1895  und  1894  ergiebt 
nachstehende  Zusaramenstellung: 


1894 

189  6 

Es  entfielen 

Zug- 

1  Unfall 

auf 

Zug- 

1  Unfall  auf 

anf&lle>) 

Betriebskro 

Zugkm 

unfalle^) 

Betriebskm  ^  Zugkm 

auf  Personenztige 

19 

171,ti 

1262  063 

42 

77,9  690723 

„  GflterzUge .  . 

50 

65,3 

346  532 

54 

60,6  330047 

zusammen 

69  ' 

46^ 

598859 

96 

34,1          444  092 

^)  Entgleisnngeu  und  Zusamroenstiifse  von  Ziigen. 
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Dm  btlciMhM  liaMbtbMi  in  Jtlin  IflH. 


Die  Zahl  dcr  Zu^'unf^lle,  bei  denen  Personen  Teronglficktan,  betrug 
in  1895  =  24  gegcD  '23  in  18B4,  wobei 

is  1885  flberliaiipt  19  ReiMode  and  5  fiahnbedienstete, 
dagegen  »  1804      ,      16     „       »  87  „ 

zn  Schaden  kuneD. 

Im  Jahresilurchschnftt  der  letzten  zohn  Jahre  1886 — 1896  ergaben 
sich  127  ZTisuiifalle  und  zwar  1  XJufall  auf  27,y  Rptriebskm  und  33'iOOl 
Zugkiionjeter.  Die  l)uichschnittszahl  der  in  den  letzten  /ebn  Jabreii  %-er- 
UDglQckten  Personen  (getddtet  uod  verietzt)  belrug  943,  anf  1  Person 
entfallen  44074  Zugkm. 

In  1895  (1894)  venmglflekten  ftberhanpt  1907  (1060)  Penonen,  aof 
44074  (88960)  ZngkUometer  kam  1  veran^Sckte  Person. 


Ein  Bild  der  VerkehrsentwfeklaDg  des  belgischen  Staats- 
bahnnetzes  seit  Anbeginu  (1835)  bietet  die  nacbstehende  Uebersicbt: 


J  «  h  r 

Hittlere  Be- 
triebsUnge 

Boh- 

Afugab*   j  UdbctadMil 

Betriebt- 

km 

in  Tauend  Frcs. 

#• 

1886 

268 

169 

100 

1846 

12491 

0  306 

G116 

60,77 

1856 

052,4 

24624 

13068 

1150G 

51,69 

1865 

749,s 

38  428 

19761 

18G62 

1670 

868,? 

45  375 

25681 

19744 

d6,«i* 

1876 

1  d66,& 

58  407 

30  889 

6&.n 

1880 

y  724,0 

113874 

»j8  190 

b5  684 

69,s« 

im 

8173,1 

119774 

70066 

48710 

58,li 

im 

8188^ 

118680 

85917 

608a 

1887 

8818,6 

194188 

88880 

67448 

68^ 

1888 

8a88,»     '  181819 

88871 

61641 

68»ii 

1888 

8988^ 

188890 

74716 

699Q6 

64,« 

1880 

89I8,« 

U1968 

84046 

57906 

69^ 

1881 

8960y« 

148817 

84996 

57846 

1888 

140088 

88480 

68,f» 

1888 

8878,r 

146610 

81684 

64016 

66^ 

im 

S288,« 

162976 

86588 

66487 

56,iT 

3298,8 

154  467 

90  486 

'       04  081 

1 

68,i7 
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Der  in  deu  Zwischenjahren  scbwankende  Betriebskoeffizient  erreicbte 
in  1838  mit  88,69  dm  hOchsten  und  in  1861  init  44,88  %  den  niedrigsten 
Stand,  in  1873  stieg  er  aaf  72,83%  fiel  dann  bis  anf  (1877)  ond 

bat  sioh  aeitdem  zitmlich  anf  gleidiBr  HOhe  erhaltes. 


Der  Durchschiiittswerth  der  in  1895  nnd  1894  auf  den  belgiscben 
StaaUbaboen  verweadeten  Uolzscbwellen  stelit  sich  wie  folgt: 


Aukftafspreis 

Cr^oBOtiruuK 

Qesammtpreis 

1894 

1894 

1894 

( 

1 

Ibdu 

F  r  a  a  c  • 

SicbvDMhwdlni: 

1 

(9,«  m) 

1 

Ojt^m  hnit  0,14  m  hoeh^) 

6,09 

4,«IT 

0,51 

!  0,»i 

a,M «    »   O^a  ^  « 

8,7S 

4,« 

BncbetttobwellM: 

• 

Ton  Bothbscbe  .... 

li» 

4.'» 

y  WtlAbiahtt.  .  .  . 

8,10 

M» 

Kief«rae  SdnrtUen  .  .  . 

9^ 

1»» 

1 

a.1* 

8i» 

Der  Dnrcbscbnittspreia  der  verwendeien  StahUehienen  stellte 
aicb  lur  die  Tonne: 

in  1895  aof  •  .   125,99  Frcs. 
n  1891  ft    •  •  126|48    If  f 
d.  b.  nm  0,94  %  geringer  ak  Ibh  Voijahra. 


Die  ia  1888  fllr  1606  bMchiftea  Xiobentehweltea  kostetea  4,n— 6^  F^., 
wihread  die  ia  1884  fllr  1886  aagtkwiftaa  8«bw«ll«a  ilch  aaf  4iii— 4,ttFret.  tt«Ut«ii. 
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Ueber  die  £ntwiekliuig  nod  die  Brgebniase  der  nimftDisclieii  Eisen- 
bahnen  entDefamen  wir  dem  ^od  der  Genenddirektioa  der  rtunftniseben 
SieenbalmeD  in  Bakarest  herrasgegebeneii  Album  de  etstietlque  graphiqne 
dn  service  da  moaYement  des  ehemina  de  fer  ronmaine  pour  rann^  1895 
die  sachetehendeD  Angaben. 

Beraits  im  Jahre  1860  wnrde  die  Eisenbahn  von  Cemavoda  an  der 
unteren  Donau  naeh  Conetantza  am  echwarz^  Heere  dem  Verkehr  fiber- 
geben;  sie  iet  die  einzige  romftnieebe  EieenbahniiDie  reehte  der  Dooan  imd 
aeit  dem  Jabre  1895  dnreh  eine  Brflcke  mit  dem  flbrigen  Netze  verbnndeD. 

Erst  im  Jahre  186D  sind  weitere  SchienenverbinduDgen  eroffuet  wor- 
den,  und  am  Knde  des  Jahres  1895  wareii  2  741  km  im  Betriebe  mit 
268  Stationeii  uiid  Ualtestellen. 

Von  diesem  Netz  sind  n4  km  breit-  und  ^chmalsparig,  die  ubrigen 
Linien  normalspurig  und  fast  durchweg  eiogleisig. 

Die  Verwaltung  der  ramftnischen  Eieenbahnen  erfoJgt  eeit  dem  Jahre 
1880  dareh  deo  Staat. 

4 

Das  ia  den  Bahnen  angelegte  Kapital  betmg  1805  im  ganien 
629768000  Free.,  anf  1  km  rand  22800Q  Frea. 

Der  Wagenpark  beatand  1896  ana  841  Personeawagen  L^in.  Klasse, 
5816  gedeekten  nod  8489  offenen  GQterwagen. 

Der  Personenza^i^verkehr  ist  naturgemftfs  nach  der  Haoptstadt  Bukurest 
am  grOfsten;  auf  den  Zwoiglinien  und  in  weiterer  Entfernang  vou  der 
Hauptstadt  sind  sremischte  Zii^^e  vorherrschend,  wahrend  nach  den  Grenz- 
uud  Haleustalionen  zur  Bewaltigung  des  Getreidevcrkehrs  Guterzuge  in 
bedeutendem  Umfange  verkehren.  Im  Jahre  1895  ist  zuni  ersten  Male 
wahrend  des  Zeitraumes  1889—1895  ein  Stillstand  in  der  Verkehrseni- 
wicklung,  im  Guterverkehr  sogar  ein  Ruckschritt  zu  verzeichneu  gewesseu, 
der  durch  die  laudwirtbschaftliche  Krisis  des  Juhres  1895  hervorgerufen  ist. 
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im 


Personeiiverlielir. 

Es  sind  im  Jabre  189 1:  2»;208,  1895:  29  4U1  SchDell-  und  Personen- 
zuge  abselassen  und  von  diesen  1894  :  4370798,  1896:  i 820 744  km 
zuruckgelegt  worden.  • 


Die  Zahl  der  befdrdortcn  Rcisenden  and  die  £inoabmen  aus  dem 
Personen-  und  Gepackverkehr  ergeben  sich  aus  nachstehender  Uebersicbt. 


—  -   

Jahr 

- 

Zahl  der 

Besahluug 

Vor.  jedem 
iieisenden 
■Ind 

scbnilt  zn- 

£innahmen 

Personen-  Gepiick- 

£b  entfallen  aaf  dea 
JUIometer 

• 

Personen-      Oeptick-  . 

• 

befOidertei) 
Beiteiuleii 

rtlckgeiegt 
worden 

yerkehr 

verkelir 

yerkehr  ^ 

verkelir 

km 

Uiilionen  Francs 

Francs 

1884 

1  354  28r> 

81 

1 

8.«  1 

0,a 

'  !.■ 

6  343 

99^  • 

1S65 

1  422 IJG 

77 

7,« 

0,* 

6800  1 

908 

1886 

1 619  too 

72 

8,» 

0,x 

6801 

199 

1887 

1994492 

78 

9,» 

©,» 

6906  • 

m 

1886 

9114486 

78 

l(h»  ! 

4946 

166 

1889 

2854  363 

74 

11,T 

o,« 

4  870 

156 

1880 

8906863 

87 

19,5 

0,44 

6906 

189 

18B1 

4888818 

76 

144  • 

6688 

196 

1808 

8864887 

68 

1!M  ' 

6176 

989 

1893 

5  756  797 

ti5 

16,01 

0,17 

6484 

892 

1894 

t,  0)3  593 

64 

0,46 

6  637  . 

886 

1896 

6851 489 

64 

16,0 

0^ 

6880 

180 

Die  hiernach  in  den  Jahren  1890  and  1891  eingetrekene  toffiUligo 
SteigeruBg  dor  Personenzabl  ist  daranf  znrfiekznfQhreD,  dafa  der  Tarif  im 
Jahre  1890  saDftchst  aaf  grofso  EntfenmngeD,  im  Jahre  1891  aiif  alle 
EntferDungeD  horabgeaetzt  worde. 

Die  Aosnutzang  der  Persooenzuge  ist  eine  genQgende,  aaf  vielen 
Strecken  betr&gt  die  dnrchschnittliche  Zahl  der  besetzten  Plfttze  die  Hftlfte 
der  vorbandenen,  in  der  3.  Wagenklasae  fiberschreitet  die  B^aUong  fast 
uberall  die  Hftlfte. 

Aaf  dab  Zugkiiometer  enUailen  im  Jahre  Xb94  :  65,  1895  :  59  Eeisende. 
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Die  nmliteehen  BiMabthBen. 


Giltenrerkehr. 


1894 

1895 

jbs  siuci  g6ianreii  worcicu. 

*  « 

36971 

36  211 

42  924 

38232 

£8  znrftckgdegt: 

▼on  gemiBchleii  Zftgon  .  .  .  , 

km 

1646260 

15168U 

YOn  Last-  imd  ArbeitszAgen  .  . 

8677  S92 

3441661 

1354661667 

1244808044 

Eb  sind  befOrdert  worden: 

406  670 

396364 

Die  VerminderuDg  des  Jahres  1895  gagenHber  1894  kat  ikreo  Grand 
in  der  Handelsknais  des  Jahres  1895. 

Ss  sind  im  DardisdinUt  von  den  einzdnen  Wagen  zuHekgelegt 
worden: 


in  Jakre 

voa 

jedem  beladenea 

den  rumautscheQ 
SiientaluiMi 

ktt 

von  jttftom 

mmtiniflcbeQ 

aul  fremden 

Linien 
km 

jedem  fremden 

Was:en  aaf 
den  rumanuchen 
Ltniea 

km 

188» 

18* 

1171 

»1 

1890 

196 

1 191 

46U 

1891 

202 

993 

4fi2 

1892 

194 

1074 

413 

1893 

199 

1838 

441 

1894 

200 

801 

435 

18d5 

196 

604 

435 

Zar  Ergiinzung  der  vorstebenden  Zahlen  sei  angefuhrt,  dafs  auf  den 
GrenzstatioDen  an  beladenea  Wageo: 


a)  avf  frende  Lfnien  ttbergegangen  sind 

b)  von  fremden  Linien  ubernommen  sind 


1894 

91616 

29  067 


T 


1896 

17668 

23555 
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Die  Ansfobr  aas  Rnmftideii  besteht  m  der  Haaptsaehe  aus  Getraide. 
Unter  doa  vontehend  iintor  a)  aafgeffihrt«D  Wafcm  befiuden  deh  1894: 
20260,  1805 :  13816  GetreidawageD.  RacJinet  man  za  dtaser  Ansflihr  noeh 
die  io  den  Uafeaatatioiieii  angakommenaii  beladaaeii  GetraidawagOD,  im 
Jabre  1894  :  91  749,  1896:  lOlSlOWageD,  and  vergleiebt  man  die  so  ge- 
fandenen  Zahlen  mit  der  Gesammtzahl  der  aaf  den  rumftoueben  JBiaen- 
bahnen  in  den  Jahren  1894  and  1^5  befOrdarten  Getreidewagen,  daa  siod 
1894:  129144  und  1896:  135  247  StQck,  so  ergiebt  sicb,  daTs  im  Jahre 
1896  mebr  ala  %  das  aaf  den  Bisenbabnen  befbrderten  Gatreidea  flber  die 
LaodesgreDzao  gegaagen  sind. 

Da  das  Getraide  die  Haoptqaelle  des  nationalen  Reiehtbnma  Rnmft- 
nlens  Ist,  so  stellt  es  den  bedentendsten  Yerfiaebtungsgegenstand  dar, 

wie  auch  aos  nachstehenden  Zahlen  erhellt.  Von  im  Jahre  1896  im 
ganzeu  beforderten  4<il2  319  t  Guteni  sinJ  ungefahr  1362  4701  Getreide, 
das  sind       des  gauzen  G&terverkehrs,  befOrdert  worden. 


Die  £innabmen  ana  dem  £iigat^  and  GAterrericebr  waren: 


im  jAhre 

St  entMlea  aaf  da*  km 

EilgBtTerkehr 

Ofllenrerkehr 

EilgotTwkchr 

QaterfwkflhT 

M  i  I  1  i  (J  Ti  c 

n  F  r  a  n  i"  - 

F  r 

1884   .    .  . 

11,» 

415 

9  362 

1886  .    .  . 

o,< 

13,6 

m 

10068 

1886  .    .  . 

0,ft 

376 

9743 

1867  . 

0,* 

18»ft 

29B 

8219 

1886  .  ,  . 

848 

8666 

1889  . 

888 

6805 

1880  .  .  . 

1,01 

420 

9874 

1881  ..  . 

1,M 

476 

10  SIT 

188S  .  .  . 

1,M 

4» 

9887 

1808  ..  . 

1|» 

684 

11061 

1804  . 

IJ» 

808 

9888 

1880  •  ■  • 

1^ 

33,0 

474 

9401 

Eine  Uebersicht  der  Gesammteiiikunfte  nnd  Gesammtausgabeu  in  den 
Jabreu  1885—1895,  die  iiaciiatelH  ud  1^)1?:!.  zeigt  zugleieh,  dafs  das  Ver- 
h&ltnifs  der  Betriebsausgaben  za  den  Betriebseionabmeu  uicbt  sehr  gunstig 
ist.  £s  betrogen: 
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Di«  nnitBisebMi  EisMbahiittii. 


r             •  • 

■ 

^  ..  -  ...  -  - 

.      .  «  Betriebs- 
tJebenchuff      ^  . 

1 

Jahr 

eiakiiafte 

Oetftmntaiicgabe 

Franc? 

Francs 

r  rancs 

1 

1  A  ATIC.  OQ 1 

1%  ^B>>0  0«7 1  1 

L                 A  VK/vl 

1 1 1  .10ft 

ft  71  R  CR? 

"lit/  0!>  ■ 

D_ 

.  1887 

27  281  lti4 

Iti  7r»7  IHl 

61 

IS  RSl  (VTA 

12641  806 

61 

I'saii 

aksii  197 

11984887 

66 

1880 

39506814 

96171441  ' 

14866979 

63 

1891 

42680100 

87786684 

14794466 

65 

1803    .  . 

48«a9S4 

99966889 

18866009 

69 

1898 

48870490 

84  298  690 

14141870 

70 

1894 

46  520  893 

341029M  1 

12  417  979 

73 

im 

49733000  , 

9563698^  ' 

1 

> 

14096018 

71 

UnfS-lle  sind  vorgpknmme?i : 


1889 

189U 

1891 

1892 

1^ 

1884 

1 

1896 

EntgleisuDgen  and  Znsammeu* 

stiJfae: 

im  a:iinzeii  .... 

•     •  • 

177 

249 

310 

239 

234 

228 

224 

aaf  1  km  Strecke  . 

•     •  • 

0,07n 

0|tOI6 

0,m9 

Oyom 

0,1136 

0(0M6 

0,0t» 

TOdtnngen; 
Bedieikttete: 

«igeM  Sehvld  . 
nBfftlI«  .... 

«     •  • 

86 
4 

81 
8 

19 
8 

91 
9 

19 

1 

88 
8 

Kei^ende: 

1 

» 

1 
1 

eigene  Schald  . 

•     *  • 

1 

« 

3 

m 

4 

r 

1  ; 

4 

« 

3 

• 

4 

• 

3 

• 

Aildere  Pertonen: 

i 

elg«ne  Schnld  . 
Unftlle  .... 

•     ■  ■ 

21 

2  ' 

98 

1 

37 
4  1 

90  ' 

i 

80 
1 

89 

• 

40 

* 

Im  gauzcTi: 

eigene  Schuld  . 
UnfiLUe  .... 

*     •  « 

48 
6 

46 
2 

60  i 
8  ' 

60 

64 
9  ' 

46 
1 

66 

2 

aiif  1  km  Siceck«  . 

*     *  • 

1 

1 

1 

0,«k; 
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1889 

1800 

1891 

1892 

1893 

1894 

1896 

Verl  etzung^en: 

Redienstete: 

eigene  Scbuld  .... 

22 

23 

5 

IS 

14 

11 

15 

L  Diaiie  

0 

o 

o 

A 

8 

4 

■  . 

■ 

• 

Reisende: 

eig^ene  Schuld  .... 

6 

12 

10 

7 

11 

12 

3 

TTnTiillA 

UJIlttllV?    •     .....  • 

11 

• 

■ 

Audere  Peraonen: 

eigene  Schuld  .... 

30 

16 

14 

15 

34 

90 

20 

Unfalle  

2 

2 

3 

• 

1 

2 

• 

Im  ganzen: 

eigene  Schuld  .... 

45 

51 

29 

35 

69 

43 

38 

Unftlle  

7 

5 

17 

4 

1 

2 

Auf  1  km  Strecke  .... 

0,0217 

0,0331 

0,0190 

0,0158 

0,0341 

0,01*9 

0,0119 

Au8  vorstehenden  Zahlen,  hi  denen  die  TOdtungen  und  Verletzungen 
duifh  Selbstmord  oder  Selbstniordversuch  nicht  einbegrifFen  sind,  erhellt, 
dal's  seit  dem  Jahre  1892  kein  einziger  Reisender  durch  einen  £i.senbahn- 
unfall  getddtet  oder  verletzt  worden  ist.  Dies  und  der  weitere  Um.stand, 
dafs  auch  die  Gesaramtzahl  der  in  den  letzten  Jahren  durch  Unfalle  vor- 
gekommenen  TOdtungen  und  Verletzungen  eine  verhaltnifsmafsig  geringe 
ist,  l&fst  auf  die  Betrieb.s.sicherheit  der  rum&nischen  Eisenbabnen  einen 
giin.stigen  Ruckscblufs  zu. 


Die  Eisenbahnen  in  Australien 


Im  Anschlufs  an  die  vorj&hrigen  MittheilnngeD  dieser  Zeitschrift') 
sind  nachstehend  aus  den  amtlichen  Berichten  der  Eolonien  die  Haapt- 
betriebsergebnisse  ihrer  Bahnnetze  ubersichtlich  zusammengestellt.  £s 
beziehen  sich  die  Berichte: 


fur  Neusudwales  . 
„  Viktoria  .  . 
n  Queensland  . 
„  Sudaustralien 
y,   Tasmanien  . 

.   Nenseeland  . 


auf  das  Betriebsjahr 


1.  Juli  1^6^ 
80.  JuDi  1896 


Ealenderjahr  1895 

1.  April  1896 


Betriebsjahr 


31.  M&rz  1896. 


1.  Kolonie  Neasttdwales.') 

Am  30.  Juni  1896  stellte  sich  die  L&nge  der  im  Betriebe  befindlichea 
Staatsbahnen')  wie  im  Vorjahr  auf  2  531V4  Meilen  (4073  km). 

Neae  Bahnlinien  sind  in  1895/96  nicht  erOiTnet. 

Die  Bahnen  haben  darchweg  4'  8Va"  engl.  Spurweite. 

Das  Aniagekapital  der  Betriebsstrecken  betrag  36  852 194  if  und 
verzinste  sich  mit  3,44  "/o* 

Nachstehend  sind  die  Betriebsergebnisse  der  Jahre  1894/95  and 
1895/96  ubersichtlich  zusammengestellt: 


>)  Vergl.  ArcbiT  1896  S.  944  u.  ff.  Eid  Bericbt  (iber  die  Bahnen  in  West- 
auBtralien  fOr  das  Jahr  189&  ist  nns  bisher  nicht  zngegaogen. 

')  New  South  Wales  Government  Railways  and  Tramways.  Annnal  Report  of 
the  Railway  CommiBsioners  for  the  year  ending  30-  June  1896-  (Mit  1  Uebersicbti* 
karte  und  5  bildlicben  Skizzen).   Sydney  1896.  ' 

')  Am  31.  Dezember  1895  umfafste  das  Staatsbahnnetz  26SIV4  engl*  Meilen 
(4  073  km). 
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Es  betrng: 

BetriebslftDge  Meilen 

Hittlere  Betriebsl&nge  , 

Verwendetes  Baakapital^)  .   .   .   ,  Sf 

desgl.  far  1  Meile  „ 

Verzinsang  des  Anlagekapitals  .    .  Vo 

Gesammteinnahme  ^ 

Aasgabe  „ 

Ueberschafs  „ 

Verbftltnif8  von  .    .    .    .  o/o 

Aaf  1  Betriebsmeile  kommen: 

an  Einnahme  9 

„  Ausgabe  „ 

„  Ueberschufs  „ 

Auf  1  Zogmeile  entfallen: 

au  Einnahme  d 

„  Ausgabe  „ 

„  Ueberschufs  „ 

Zahl  der  befOrderten  Personen    .    .  Anz. 

„     „  „        Gfitertonnen  •)  t 

Einnahme  im  Personenverkehr  .   .  9 
„  Guterverkehr    .   .   .  „ 

Geleistete  Zugmeilen: 

in  Personenzugen  Meilen 

„  Guterzugen  „ 

uberbaupt  „ 

Anz.  d.  beim  Betriebe  besch&ftigten  Personen 
darunter  Angestellte  (salaried  staff)  . 
Die  Anzahl  der  Betriebsmittel: 

Lokomotiven  Stuck 

Wagen  fQr  Personenverkehr.    .  „ 
„    Guterverkehr .    .    .  „ 


8a  Jani 


1806 


leee 


2531V4 

2  516 
36611366 
14  463 

3,60 

2878204 
1667  689 
1310616 

54,46 

1  144 
623 
621 

90,96 
49,54 
41,42 

19  726418 
4  076  093 
1022  901 
1855303 

3676247 
4018034 
7  694  281 
9  229 
1241 

623 
1044 
10  667 


0      2  631V4 
2  631V4 
86  852194 
14  569 

3,44 

2  820417 
1661888 
1268  629 

65,03 

1114 
613 
501 

87,68 
48,24 
39,44 

21005048 

3  953  576 
1043  922 
1776  496 

3718464 
4001  164 
7  719618 
9  746 
1229 

621 
1032 
106as 


>)  DaroDter  154  Va  Meilen  Doppelgleise  and  SVa  Meilen  Tiergleisige  Strecken. 

FQr  die  Betriebsstrecken. 
»)  Einschl.  Vieh,  filr  1894/96  =  167249 1  and  ftJr  1896/n6  -  1748441. 
ArchiT  fUr  Eisenb&hnweeen.  1897. 
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9ie'BlMibikB«i  la  Autnlin. 


&s  betrag: 

^10  ZM  der  Penionen  I./n.  Klaate  Anz. 

Einnahme  davon    .   .   .  . 

Zahl  der  Zeitkurten  I  /U.  Klasse  tStck. 
Einnahme  davou    ,   .   .   .  sr 

Einnabme  im  Pcrsonenverkehr:^) 
fftr  die  BatrielMmeila  ...» 

„         ZllglD€il6    «    .    .    .  d 

Im  VorortTerkehr  betnig: 
die  Zahl  der  beidrderteB  Penoiieii')  .  Adz. 
„         „  geleisteteD  Penottenmei). 

darchschnittl.  Fahrt  einer  Person  Meilen 
Personengeldeinnahme  .    .   .  . 
Einoahme  fur  1  Person  und  Meile  d 


Die  Betriebseinnahmen  deB  letzten 

stelieu  sicb,  wie  folgt: 


aa  J«ai 

1896 

121833^ 

768978 

269171 
1  87441 

loOo 

12633068 
767447 

313  568 
96  727 

897,9 
67,18 

403,4 
65,91 

17335103 
^  98482960 

6,69 

i         244  926 

1         .  0,60 

li 

18651577 
104310788 

5,b2 

252026 

0,56 

Jahrzehnts  1887  bis  1896 


J«lir 

1 

Mini  ere  ' 
Betriebs- 

1 

Anf  die  MeUe 
komnen 

Ge- 
leistete 

Aef  die  Zegneile 
kenmea 

1  Gesamm 

tetnuaiimei 

Jange  j 
Meilen  | 

,    Rob-  Ueber- 
eimiabme  sehnfo 

1  f  i  » 

Zug- 
meilen 

Roh-  . 
1  eiaaahme  f 

1  d 

Ueber- 
•dralb 

d 

each,  AbzQg 
kderBetriebs- 
aas^abei 

31719-1887 

1985^/^ 

1  1141 

888 

6478107 

1 

8U  . 

:  9S19718 

788878 

ao./6.  1888 

9044 

1198 

874 

6689318 

88( 

«* 

!  2996194 

764678 

da/6.  1889 

91S8 

1I9S 

4tf 

7641760 

m  ! 

881 

8688477 
9683086 

906896 

.W./6.  1890 

am 

1210 

444 

8008896 

78}  i 

99 

>  967961 

SO.Ai.  lB9i 

918a 

136S 

S94 

8410491 

86  ' 

9974421 

1148060 

30/6.  1892 

2  182V8 

1423 

546 

8  356096 

89i 

34| 

3107  396 

1  193  044 

;t(»./0.  it^'xi 

2  316 

1  ytu 

514 

7  505  810 

93.1 

38 

2927 

1  188540 

3(»  t].  18^4 

2  427'/a 

1  m 

503 

i  7  im  785 

1 

94| 

41 

2813  541 

1221  699 

;w  (). 

9  516 

1  144 

591 

7  594281  , 

91 

4li 

y  'J04 

1310615 

M.  1896 

1U4 

Ml 

7719618  1 

87t 

1 

1 

.  28^417 

1268589 

t 

>)  Ohne  sonstige  Einuabmeo. 

*)  Hit  gewShaliebeft  Fahrkarten,  Arbeiterkarten  and  Zeitkarten. 
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Deber  deD  GlItarTerkehr  in  1891/95  iind  1895/96  finden  sioli  nadi- 
iteheade  Angaben: 


1886/96 

BtfSrdavto 

BiBii«lui« 

j36l»fiieiX9 

AlBIIMlIlltt 

Tonitti 

9 

TmiiMii 

Of 

AlW  >-  

4095008 

1886187 

8808676 

1776784 

fllr  die  ButrinltMmtilit .  ... 

-       1  787,4 

TOM 

• 

- 

llO^t 

106,»i 

K«  kommfln: 

11768176 

911878 

I18B406 

8S4S2t> 

126096 

3»7012 

104000 

320871 

167249 

340  173 

174d44 

862  7H I 

n   Kohlen  and  Koks  .... 

2  516  764 

178698 

2447886 

17t>554 

Bitten  Ueberblick  ftber  die  bei  den  Tersehiedeoen  GftterkkBsen  io  1895 
6rzi«lteii  DurehflchiiitMttie  biotot  nadnl^eiido  ZwtmmeiiatoUaDg: 


Es  betrogen 


1896 


Oftler- 

tonnen- 

meilen    j    Tonne    |  und  Meite 


scbnittliche  i  fUr 
Fnhrt  eioer   die  Tonne 


MoUn 


ftir  Kohle  und  Sdiiefer.  .  .  . 

„  Brennholz  

«  Korn  und  Mehl    .   .   .   •  . 

«  Heu,  Stroll  uud  Kaff  .   .  . 

.  WoUe  

9  lebendes  Vieh  

„  Fnehngflter  «b4  dwylelobfln 


4dl41 

4953 
42  485 
15  142 
29075 
48  251 
77878 


OberhMft 
daffegen  in  168A 


869870 
887080 


I7,M 

278,«i 

ioe,n 


0,61 
0,84 

0,13 
2^9 

8,M 


88^ 

OOfCt 


I," 


Von  dee  BetriebsstreekoD  trbeiteten  19  Linien  id  einer  Gesammtli&iige 
von  1 117V4  Heil«n,  daranter  2  none  IJnien  (mit  Meilen)  mit  Verlnst, 
d.  i.  die  Binnahmen  mcbteo  naoh  Abzng  der  Betriebskosten  ni<^t  znr 
Zinszahlnng  ans.  Der  Verlnet  ateUte  aieh  £&r  diese  Linien  in  1896/96 
bei  444  769  9  Binnahme  and  327912  sr  Betriebskosten  anf  674200 

79* 
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W&hrend  der  Persooenverkehr  nicht  nnbedentend  gestiegen  ist^  bat 
der  Glltoryerkehr  eine  Einburse  von  121 518 1  erlitten.  Haapts&chlicb 
zeigen  die  Frachten  fnr  folgende  Prodnkte  einen  Aasfall:  Wolle  am  lOfi 
BalleD,  Getreide  md  Mehl  um  66  961  1  and  H&nte,  Fettc  und  Talg  am 
16 149  t.  Dagegen  erbdhtaik  dob  die  Fraehtoo  fftr  lebende  Xhiere  und  Vieh 
am  7695 1. 

Ueber  die  in  Staatsbetrieb  befihdliebeii  Trambabnen  der  Kolonie 
flnden  eieb  nadistobeode  Angabeo  fftr  1805/96: 


GesammtbetriebelfiDge  61  MeOen  (98  km) 

Anlagekapital  1484896  St 

desgL      fftr  1  Babimelle   88698  ^ 

Bobeinoabme   289181  „ 

Reioertrag   58898  „ 

Ternnsaag  dee  Aolagekapitale   8,69  */# 


BetriebskeeteD  (In  Proz.  der  Bobeinnabme)  .         81,7i  „ 

Aazahl  der  bef&rderten  Pereonen   68109964 

dagegen  im  Toi^abre  66368069. 

Auf  die  Stadt-  and  Vorstadtlinien  entfallen: 

an  Betriebslftnge  4OV4  Meilen  (65  km) 

„  Anlagekapital   961778 

„  Rnbeinnahme   227626  „ 

„  Keiiierlrag   39  714  „ 

Verzinsang  des  Anlagekapitals   4,1  s  Vo 

f,  Betriebskopten  (in  Proz.  der  Roheinnahme)  .  82,64  „. 

2.   Kolonie  Viktoria.>) 

Am  30.  Jnni  1896  waren  3  122V4  Meilen  (6(>24kTn)  Eisenbahneii  ira 
Betriebe.  Der  Kapitaiaufwand  fur  Eisenbahnbanten  stellte  sich  fur  das 
Berichtsjabr  1896^96  auf  38108161  Sf.  Das  Anlagekapital  verzioste  sich 
in  1895'96  mit  2,24  %  (gegen  2,74  im  Vorjahre).  ErOffnet  warden  im 
Berichtsjahre  2V4  Meilen.') 

Die  Bahnen  haben  darchgebend  6 '  3  "  Spnrweite. 

Doppelgleisig  waren  294  Meilen. 

Nachsteheode  Uebersicht  giebt  eioen  Vergleich  der  Haaptbetriebs- 
ergebnisse  fur  1895/9ti  (gegeuuber  1894/96): 

Ticlomn  JBUilwaya.  Report  of  the  Tietorien  Beilwej  Conunieaioaeft  for 
(be  year  ending  80>  June  18D6.  Melbourne 

3)  lliernach  betrag  die  BetriebaJiage  d«r  Staatebebnea  am  Bl.  Deaeabeir  i/BK 

31fl0  Meilen  (50fi0  km). 
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80.  Jnni 


Mittlere  Betriebslftnge  .  . 
Verwendetes  Baukapital : 

uberhanpt  

far  1  BahDmeile  .  .  . 
Gesamrnteinnahme .... 

Ausgabe  

Ueberschofs  

Verhaltnifs  von   ^""'^l^^  . 

Einnahme 

Verzinsang  des  Baakapitals: 

uberhanpt  

Von  der  Einnahme  entfallen: 


„  Guterverkehr  

Anzahl  der  befOrderten  Personen 

Guter>)  . 


Ausgabe  

Ueberschufs  

Durchschnittlich  fflr  1  Zugmeiie; 


Ausgabe  

Ueberschufs  

Betriebsmittel  (ini  Betriebe): 


Personenwagen  . 
Gep&ckwagen  . 
Guterwagen  .  . 
Sonstige  Wagen 


lovo 

looD 

Meilen 

8120 

3 1221/^ 

3082V4 

3121 

9 

87  922207 

38108161 

"  1 

j        12  221 

12272 

2  681B91 

2401392 

1 

1643393 

1646  476 

1(B8198 

1 
I 

69,78 

1 

64,40 

/o 

2,74 

2,24 

1259  610 

1264218 

1 321  981 

1 137  173 

40210733 

40  993  798 

t 

'    2  436  857 

9  163  722 

Anz. 

9  667  463 

8989391 

:  I 

^  ! 

837 

769 

601 

496 

"  1 

336 

273 

1 

d  ! 

64,76 

64,11 

38,72 

41,99 

"  1 

26,04      ^  22,82 

t 

Stuck 

j 

617 

1076 

11 

An^aben 

303 

fehien 

"  1 

8646 

170 

1)  FQr  die  im  Betriebe  befindlichen  Strecken. 

Hit  Vieh,  fttr  1896/96  =  177  746  t,  fUr  1894/95=  104  277  t. 
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Die  Bahnuuterhaltangskosten  fur  die  Biiliurneilc  (mit  NehentcieiseD) 
Bteiiteu  sich  in  X8»5/%  aaf  nud  Xl7Vi  ^  gegen  107%  ^  in  im/db. 

Die  ZDgkottea  f&r  die  Zngmeile  betragen  fttr  1895/96  =  14,68  d 
gegen  14,24  d  im  Yor)ahra.  0ie  ZM  der  beschAitigten  Oeamtea  betrog 
am  80.  Jvni  1886  s:  9  968  Maim  (davon  8968  danemd),  gegen  10169 
(da?OD  9457  danerod)  im  VoQahre. 

Die  Hauptuif^ache  der  seit  den  letzten  Jahren  zu  Ta^e  tretenden 
Verniinderung  der  Reinertr&ge  ist  darin  zu  sachen,  dafs  eine  iirohH  Zahl 
der  sogenannten  Cocksparlinieo  mit  Verlust  arbeitet  und  weder  BHti  n  bs- 
kosten  noch  Ziusen  decken  kann.  Fflr  das  Jahr  1895/96  vermocbten 
32  Linien  (609  Meiienj  weder  BetriebskoBten  noch  Zinsen,  uud  14  Liuien 
(549'/.'  Meileu)  nnr  die  Betriebskosten  zu  decken  Behufs  Verminderung 
der  Betriebskosten  ist  auf  einzelnen  der  genannten  8trecken  der  Verkelir 
der  Zfige  theiJs  eingesclir&okt,  ttieils  uberhaapt  eingestellt 


Ueber  die  EisenbahnuDf&lle  in  1895/96  (gegenflber  1891.95)  findeu 
sich  naehstebeude  staiistische  Zahlen: 


18BI/B6 

1888/98 

Doreh  Sitenbabattafill*  wnidai: 

getSdtet  '  vvlataft 

gftlBdtat 

▼erletit 

a)  Baisende: 

ohne  eigenes  YerschnldeB.  . 

19 

95 

dnroh  eigene  Sohald  .... 

2 

88 

8 

78 

h)  BahnbedieaBtete: 

1 

oha«  mgeoM  Vendiiild«n .  . 

1 

98 

1  1 

99 

dareli  eigrmie  Sdrald  .... 

IS 

107 

1  8 

198 

c)  Soustii^r,.  }','r8onen; 

» 

1 

bei  WegeiibergfRncen  .... 

10 

10 

1  4 

6 

beim  nnbefn^ten  Ueberscbrei- 

1 

» 

14  1 

11 

17 

IS 

aac  soDstigen  Ursachen.  .  . 

8 

8 

■ 

51 

flberhaniit 

r 

i 

1 

86  396 

881 

861 

Die  Hanptbetriebsergebnisse  des  fiiaenbahiioetzea  der  Kolonie 
Viktoria,  wfthrend  des  letzten  JaliizelmtB  1887/96  Btdlen  sieb  wie  folgt: 
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Jahr 
So  Jnni 

Mittlere 
Betriebs- 

Aaf  1  Betriebsmeile 
kommen: 

VerhUt- 
nifs  Tou 

AuKgabe 

¥  CI 

zinsnng 

des 
Anlftge- 
kapitals 

Bef9rderte 

Qe- 
leistete 
Zng. 
meilen 

Ein- 
nabmen 

TJeber- 
schofa 

Personen 

Gtlter- 
tonnen 

Einnahnie 

Heilei) 

sr 

ar 

HI 

in  TatiBenden 

1887 

1  791 

1870 

578 

3,99 

41856 

2  826 

7  791 

1888 

1  947 

1  415 

515 

f\3.61 

47  245 

2  661 

9082 

1889 

2  142 

1  452 

544 

62,6ti 

57  482 

3  061 

10  681 

1890 

2  829& 

1344 

429 

S8.08 

2,91 

58  052 

8067 

11778 

1891 

2  660.i 

1245 

373 

70,05 

2,72 

57  996 

3262 

12260 

1892 

2  829^ 

1004 

338 

60,08 

55  148 

2721 

11  808 

1893 

2  OSS 

998 

867 

6S,si 

2,87 

46  521 

2558 

10  776 

1894 

2981} 

014 

365 

59,M 

40  880 

2456 

10145 

1895 

3  062J 

Bu7 

336 

59,7B 

2,74 

40211 

2  436 

9567 

1896 

3121 

760 

273 

64,10 

2,24 

40  994 

2164 

8989 

8.    Kolonie  Queensland.*) 

Die  L&Dge  der  im  Betrieb  befindlichen  StaatsbahustreckeD  betrug  am 
30.  Juni  1896  rund  2  386  Meilen  =  3  839  km.«) 

Im  Berichtsjahre  wurde  eine  Strecke  von  7  Meilen  L&nge  (Cbilders- 
Gordalba)  erOflfnet.    Im  Bau  befinden  sich  noch  112  Meilen. 

Das  fur  Eisenbahnbanten  bewilligte  Kapital  betr&gt,  wie  im  Vorjahr 
18  8841B2  4^,  wovon  16  769406      auf  die  Betriebsstrecken  entfallen. 

Nachstehend  sind  fur  die  beiden  letzten  Betriebsjahre  die  Haupt- 
betriebsergebnisse  znsammengestellt: 


Betriebslftnge: 

am  Jahresschlufs  (30.  Juni)  .  .Meilen 
im  Jahresdurchschnitt  ....  „ 

Verwendetes  Bankapital: 

uberhaupt  7* 

davon  auf  die  Betriebsstrecken 
fur  1  Betriebsmeile  .... 


U 


80.  J  a  n  i 


1896 


>5 


2  379 
2379 

17087027 
16  622  293 
6  946 


1896 

2  386 
2380 

17  347  780 
16  769  406 
7024 


1)  QaeeDslaod  Railways.  Report  of  the  Qneenslaud  Railway  CommissioDer  for 
the  year  ended  on  30.  June  1896-   Brisbane  1896.  (Mit  Uebersichtskarte.) 

3)  Am  31.  Dezember  1806  stellte  sich  die  L&nge  des  Staatsbahnnetzes  anf 
2879  Meilen  =  8 828  km.   (Die  Bahnen  baben  dnrchweg  8'  6"  [l,Ob  m]  Spurweite.) 


ao.  Jmni 


• 

1896 

1896 

EimulhiDdB: 

■ 

IID  rvmWHfmOOyVKWtMm   ■    •     «  . 

OUDUilv 

Ton 

717  Jfl7 

f  %\n 

ftui  1  j>etrieD8uiejie  ^runu^ 

401 

•TOD 

«  1  Zamneile  

d 

62,75 

55 

III  rTuzoDCBn  aer  Jaiiiiiwiiiio 

RO  as 

Kui  M.  DouwDviiioiiQ  ^numy 

<MR 

971 

Si  1 

1  ZoflmillA  ..... 

d  ' 

SSLso 

ReinertrEg: 

11  Kpr  n  Q 11  r\\ 

u  i/v/i  iia  u  u  ii      4      ....     *  • 

op 

X IQ  L/0«7 

X86 

185 

27^ 

22,50 

ID  Prozenten  des  Baiika|iitals 

.  % 

2^ 

2^ 

8064416 

8274819 

6ttt6ttonnoii  .... 

t 

900691 

1086889 

Galeistete  Zu^eiloD  

Adz.  ! 

1 

8917  615 

4  744  734 

I>0in6B8ullClOi ; 

pBnonfiiiwAcieit .  . 

389 

888 

8762 

1  8988 

76 

i  8& 

Kosten  der  Zugkraft: 

4 

ffir  die  Zniinicilo  ..... 

.  d 

10,78 

10,49 

davon  auf  Lokomotivkraft .  . 

•  « 

8,68 

8^78 

Bahnimterhaltaogskostoii : 

fUr  die  Bahnmeile  (mud)  .  . 

.  9 

91,5 

99^ 

■)  Dm  MlidBlwe  KiniemfebBil't  4m  Beintrtiigtt  gtgtattlitt  d«oi  Yor- 
jahret  wird  dadarcb  erkl&rt,  daTi  infolge  Awdflnmg  dw  Dattiiit  d«r  LohMabluf 
6000  ^,  die  in  der  letsten  Woche  des  Jahret  18M/IW  Ml  Lftlwvn  fVvUt  w«rin, 

•nt  im  Berichtsjahrp  /nr  Verrechnnng  pelanjft. 

3)  ohjie  Zeitkarteainbaber.  Ffir  ia%/96=17in,  yegen  16061  in  wmi^ 
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Urn  das  Bahnnetz  Qaeenslands  den  gesteigerten  Verkehrsanforde- 
rangen  gegen&ber  leistangsf&bJger  za  machen^  wurde  mit  der  in  den  Vor- 
jahren  begonnenen  Verst&rknng  des  Oberbaas  darch  Einlegen  schwererer 
Stahlschienen,  statt  der  bisherigen  leichteren  Eisonschienen,  sowie  mit 
der  Beschaifung  schwerer  Lokomotiven  and  grOfserer  GQterwagen  fort- 
gefahren. 

Die  nachstehende  Uebersicht  bietet  einen  Ueberblick  iiber  die  Ent- 
wickiung  des  Bahnnetzes  der  Eolonie  Queensland  seit  1866.') 


Bahn- 

Anlage- 

BefQrderte 

Ein- 

Aug- 

Ver- 

Ver- 
zinsuDg 

Qe- 
leistete 

Jahr 

I&nge 

kapital 

Per- 

Gtlter- 

nahmen 

gab  en 

VUU 

Ausffabe 

des 
Anlage- 

Zng- 
meilen 

sonen') 

tonnen 

Einnahmo 

kapitalg 

Meilen 

Tausend 

Taasend  (mnd) 

Tansend  9 

7o 

% 

Tausend 

(rand) 

81./12.  1866 

21 

268 

17 

S 

6,7 

3,6 

63,35 

0,77 

Angabe 
fehlt 

81/13.  1870 

206 

2193 

86 

26 

71,5 

68,5 

96,84 

0,14 

31  ./12.  1876 

268 

2930 

138 

61 

161,0 

92,0 

67,18 

2,36 

81/12  1880 

682 

4  996 

194 

188 

307,7 

166,1 

63,»7 

2,K4 

781 

8l./l'i>.  1886 

1429 

9266 

1369 

543 

788,3 

444,1 

60,56 

8,12 

2620 

80/6.  1890 

2112 

13  606 

2  692 

856 

849,a 

618,8 

72,81 

1,7 

3  738 

80./B.  1891 

2195 

16102 

2  731 

891 

908,7 

646,6 

71,05 

1,'« 

8771 

80./6.  1892 

2320 

16047 

2370 

769 

1 062,;. 

639,5 

60,76 

2,57 

3966 

80./6.  1898 

2  878 

16230 

2120 

721 

1029,7 

688,» 

62,47 

2,S7 

8  766 

3().  6  1894 

2  379 

16  419 

2024 

785 

956,7 

698,4 

62,61 

2,18 

8  574 

3ft./6.  185»6 

2379 

16622 

2064 

901 

1  026,5 

682,0 

66,75 

2,<:« 

8  91H 

8a/6  1896 

2386 

16769 

2274 

1027 

1086,5 

644,4 

69,s« 

2,63 

4745 

*}  Die  erste  Bahnstrecke  Ipiwich— Grandchester  (21  Meilen)  warde  am  31.  Jnli 
1865  erOifnet. 

3)  Far  1865—1889  einsclil.  Zeitkarten,  filr  1890-1896  obne  Zeitkarteninhaber. 


im 
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4.  K^lmito  SikdautnlleB.*) 

Das  Staatsbabunetz  dieser  KoIoDie  nmfiilMe  am  80.  Joni  1896  fiber- 
hanpt  1 792Vi  Meilen  (8772  km),*)  von  denen  498>/«  HeUen  (794  km)  die 
BreHapmr  tod  5'  8*  (l,aoi  m)  Dod  1929^/4  Meileii  (19781cm)  die  Schmal- 
apnr  von  3'  6*  (1^  m)  batten. 

Die  Anlagekeeteo  der  im  Betiiebe  etobendeii  Union  betragen  an 
80.  Jnni  1886  fiberhanpt  19688448  W  odor  flr  die  Moile  7805  9  (rand 
90800     ftr  1  km). 

Das  Bankapital  verzioste  sich  in  1895/96  roit  3^1  %  (gegen  3,i2% 
im  Vorjahre). 

In  der  nachstehenden  Uebersicht  sind  die  HaDptbetriebeergeb- 
nisse  ftr  1895/96  (gogenflber  1894/9&)  Knaammongestellt 


1722 

1  722 

1722 

1722 

Verwendotos  Bankapital: 

12620878 

12683443 

7271 

7806 

Gesammteinnabme  

•    •  n 

960165 

9b«^  o«.  13 

668973 

683t^22 

391182 

408478 

Verzinrang  des  Bankapitals  . 

3^1 

Verhaltmf»  von              .  . 

•    •  « 

59,10 

>)  Soath  Anstralia.  Annual  Report  of  tht^  Sontb  Anatmlian  Railway  ConaW* 
aioner  for  the  vpar  1B96/96  Adelaide  i^OP  Mit  TTphersichtabarte  nr\(\  hildlichea 
Dantelhingen  der  BalinlRnfreu.  Verkehri*-  uiid  Betriebaergebnisse  fttr  30.  Joni  1S87 
bis  189&  aowie  der  UDieritaltungskoBten  fiir  Breit-  und  bcbmalaparbahneu  fOr  189SS/d3 
Us  1800/M. 

*)  Ohae  die  In  nOtdlicbflv  Territerlnm  der  Xoieaie  belegene  146  Heilea  (985  kia) 
lange  •obnalipnifgs  P*lnenton-Piii6  CreeUiaie. 

EinHchlieMich  dieaer  ScbmalBparbahn  and  einer  IS  Meilen  (91  km)  taatrta 

Frivatb«)ui  (Breitspnr")  umfHrstc  dtis  EispnbabnnetE  der  Kolonie  am  Jnni  1896 
(iiacli  tier  l^ebcrsichtakart*'^  liberhanpt  1  PWl'/j  Meilen  (8027  km),  wovon  506V?  Mei!*-!! 
Breitspur  und  1 H75  Meilen  ^chmalspur  Imtten.  Am  31.  Dezember  1895  betmg  daa 
Staatsbabiinetz  (roit  Palmerstonlinie)  mod  1868  Meilen  (8005  km). 

^)  Ohue  die  Paliuer^ton-PiDe  Creeklinie,  filr  welcbe  die  Angabeu  sp&ter  loigen 
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Befftrderte  Personen*)  Anz. 

„        G&ter')  (frachtzahlende)  t 

Durchschnittliche  Fahrt: 

einer  Person  Meilen 

„    Giitertonne  „ 

Durchschnittsertrag : 

fflr  1  Person  and  Meiie    .    .   .  d 
„  1  Giitertonne  und  Meile  .    .  „ 

Geleistete  Zngmeilen  Adz. 

davon  im  Personenverkehr    .   .  „ 

Auf  1  Zngmeiie  komraen: 

an  Einnahme  d 

.  .  „  Ausgabe  , 

„  Ueberschufs  „ 

Durchschn.  entfallen  auf  die  Betriebsmeile: 

an  Einnahme  ^ 

Ausgabe  „ 

„  Ueberschufs  „ 

Einuahrae  iw  Persoueuverkebr: 

uberhaupt^)   „ 

fur  1  Betriebsmeile   „ 

„  1  Zugmeile   d 

Einnahme  im  Guterverkehr: 

fiberhaapt')   9 

fflr  1  Betriebsmeile   „ 

„   1  Zugmeile   d 


1894/d6 


1  


t' 


5224854 
1000406 

12,48 
122,29 

0,74 
1,81 

3393916 
1378728 

67,90 

40,24 

27,C6 

658 
331 
227 

263  448 
163 
46,86 

666  600 
387 

79,39 


6435966 
1066  963 

13,34 
127,68 

0,74 
1,19 

3  462  648 

1 362  737 

68,67 
40,53 

28,04 

573 
339 
234 

288  594 
168 

60,83 

670961 
390 
77,05 


')  Einschliefslich  Zeitkarten. 
^)  Aafserdem  warden  beffirdert: 


an  Vieh  und  Pferden 
„  Schafen  


.  Sttick 


1894/96 


38277 
443  740 


1896/94> 

43  886 
655  619 
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1894/95 

1  1896/96 

JidbttMrtriutts 

i  . 

•  * 

flbflriiftvpt  

aoio7 

26945 

WW 

17 

.  d 

Betriebsmittel: 

i 

1 

306 

306 

363 

■  363, 

6130 

6051 

Yoa  deo  Betriebsaoagaben  entfielen  in  18d5/96: 


'I 


Bttrieb»aasga1»eii 


in  ProsentoB  , 

der  i 
EiniuUime  i 


4 


dnrchsehnitii. 

f&r  1 
Betrieb«meile 


Pfordekraft  I 


aaf  AUgemeiokosten 
Verkehnansgabeii 

2««^'«ft{LokoiDotlvkraftf  |i 

WagenanterhaltQDg    .   .  . 
„  BaiiiiuuterlialtaDg  .   .   .  . 


M7 

14^1 


6,97 

13,97 


•I 


1,00 
10t,16 

9,S8 
16^7 

4,87 
9,58 


8 
85 
91 
129 
37 
80 


fiberhanpt 

59,10 

40,58 

839 

UagegbD  in  1894/95 

59,26 

40,24 

331 

Im  Getreideverkehr  sind  in  1895  %  (1894/95)  91  :m  (i38  788j 
befdrdert,  wfthrend  der  Eohlenverkebr  463  548  (392        t  autweist. 

Dnrch  Bahnunf&Ue  sind  im  Berichtsjabre  1896/96  7  Personen  getOdtet 
and  41  Personen  verietzt  (gegen  7  nnd  25  im  Vogabre). 

Die  Anzabl  der  angestellteo  Beamteo  betrag  am  80.  Juii  1896  3  6U0^ 
woTon  967  anf  Vericebrsdienst,  1 642  anf  Zngdiensi  nad  990  anf  Baba- 
dieast,  sowie  61  anf  allgemeine  Verwaltang  entfielen. 

Ueber  die  (im  >. firdtt  iritorium  lu  le^ene  schmalspurige)  Palmerston- 
Pine  Creekbahn  fiudeii  sieb  fur  1895,96  (gegen  1894^96)  nacbstebende 
Aogaben: 
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1895/96 

146' 

AniaiFekaT)ital 

1146  667 

1  151  223 

darchschnittlicb  fQr  1  Meiie  . 

«  It 

7877  ' 

7912 

.Stock 

6 

6 

7 

7 

184 

184 

BefOrderte  GAter  nod  Vieh   .  , 

.  t 

2053 

2493 

PdnontD  ..... 

2960 

9901 

OOTammteinnahme : 

oToo 

o77a 

„   Guterverkchr  .    .        .  . 

*  H 

8  643 

9149 

2  324 

2184 

uberhaupt  

*  M 

14  722 

16 106 

101 

104 

80697 

81721 

HBfinAhmft  fttr  1  Zlinil6il6  .    .  . 

.  d 

115.10 

Betnebsaasgaben : 

•  ^ 

1 1  477 

in  Proz^nten  der  Kinnahmfi  . 

77  Qfi 

101  09 

d 

89,7H 

116,87 

79 

106 

Uelferaebuls: 

• 

8245 

in  Prozenten  des  Bankapitals 

.  % 

0,28 

DorchsdmitU.  Fabrt  eiaer  Peraon. 

.Meilen 

61,88 

66^45 

„                 „   Gfltertonne  „ 

114,54 

104^47 

Dareluchmttoartrag  f.  d.  P6rB.ii.Heile  d 

8,54 

2,99 

„             „  Tonne  „ 

8^ 

8,43 

>)  Die  Bctri«bwnig»1ie  flbendireitet  die  OcMimiiteiiiiisliiBe  mn  184  F  infolg* 
der  in  «rhel>Heli«r  H5b«  erforderlieh  g«WMeii«ii  Bepantturkottou  an  d«iii  HafNtdamm 
M  Pttlmerstoiu 
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Von  den  73  Beamten  wmreo  27  Chinesen  nod  Kalis  and  46  Earoiiier 

(far  aa  Jooi  1886). 

Da  nnllDgst  grtisere  Lfladwmftnee^en  im  nOrdlichen  Territoriom  ran 
Zwecke  der  Aaabeutang  det  dortigen  llineralTeiehiliainB  aogekaaft  warden, 
alelit  za  erwarton,  dnb  der  Yeilcehr  Uerdareh  eine  wesentliehe  Steigerasg 
erfahren  wird. 

5.  Kolonie  Tnanuwieii.*) 

Die  Lange  der  iin  Betriebe  befindlichen  Staatybabiien  betrug  am 
31.  Dezeinber  1895  •=  419'/^  Meilen  odiir  1 175  km  (wic  im  Vorjahre).  Kin- 
schliefslich  einer  56  Meilen  (8S  km)  laugeu  Privatbahu  uiufufste  das  Xau^- 
juuai.sciie  Eibuiibahnnetz  am  Jahresschlnsse  1896  =  474*/4  Meilen  oder 
763  km.    Die  Spurweite  der  tasmauiseheu  Babueu  betragt  3'  6". 

Nachstehend  sind  die  Hauptbetriebsergebnisse  der  tasmaai- 
achen  StaaUbahnan  Mr  1894  ond  1895  lOBammeogastelit. 


.Meilen 


n 


BabnI&nge  (am  31.  Dezember) 
Mittlere  Betriebslftnge  .  .  . 

Bankoeten  (der  Betriebsetreeken): 
flberhanpt  sr 

fur  1  Babiimeile  .... 

GesauiinteiiiDahme  

davon  im  Personenverkehr 

Ausgabe  

Uebereehafe  

Verh&itniijs  von  J^"*!**   .  . 

Einnabme 

Verzinsong  des  Baakapikale  .  .  . 

Befltrderte  Peraonen  Adz. 

Durchschnittl.  Fabrt  einer  Peison .    .  Meilen 

Ertrag  iur  1  Person    ,  d 

„      „  I  und 
Meiie  


»» 


•/• 


1894 


1885 


(StMtibdiuets) 


419»/4  1 
4»77« 


n 


n 


3618696 
8382 

144  487 
66070 

122860 
21687 

85,02 

0,61 
614461 

*22,69 

27,oy 
l,l» 


419>/, 

8621966 

8390 
149642 
57  947 

120851 
29281 

80;42 

0^8S 
596814 

24,69 


1,0(> 


Tasmaniaa  Goverument  Hailwajs.  Beport  for  i8d&  Hobart  1896. 
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Beftiderte  Gftter  t 

Diinsh8eli]iittl.Fahrt  «iner  Ofttertomio  Mflilen 

Durchschnittlicher  Ertrag: 

fur  1  Gutertoiuie  d 

„  1  Tonne  und  Meiie  ....  „ 

Geleistete  Zugmeilen  (darchschnittl.)  Meilen 
desgl.  ffir  1  Betriebsmeile .  .   .  „ 

Geleistote  LokomotiTmeilen   .  .  . 

DarohBcfaoittMinDalune: 

f Ar  1  Betriebsmeiie  9 

„  1  Zugmeile  d 

Betriebsaasgaben : 

fftr  1  Betriebsmeile  9 

„  1  Zugmeile  d 

Betriebemittel: 

LokomotiveD  Stfiek 

Personenwagen  (u.  Bremswageu)  „ 
Guter-  uii(i  itonvtige  VVageu  .   .  „ 


1804 


1895 


(StatttbahaBetK) 


174457 

88,34 

756  594 
1770 
952805 

888,18 
45,08 

287,68 
88,90 


166 

1065 


S04480 
44,19 

81,24 

l,«s 
727  677 
1703 
928660 


860,91 
49,86 

281,68 


61 

166 

1  056 


Betriebsergebniese  der  tasmanisehen  Staatebaboen  im 
Jahnehnt  1886/95: 


Oegenstand 

1886 

1880 

1868 

1894  > 

1896 

BetfielMliiige: 

ui  Jahresscblnrs  (31.  Des.)  Mtil. 
im  JahreBdnrditeliiiitt  .  .  „ 

188 
106 

360»/4 
960>/4 

4l9'/4 
49774 

1 

41974 
497V«i 

41974 
49774 

Attlagekapital  dw  B«trielMitreeken: 

879  8S3 
6S68 

9900869 
8969 

3510 196 
8869 

1 

3618696 

8888' 

8681966 
8880 

OelelsMie  Zngneilee: 

filr  I  Betriebtmelto  .  .  . 

Ani. 

* 

S84148 

• 

669689 
9906 

799898 
1905 

1 

766694 

177Ui 

1 

797677 
1706 
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Gegenstand 

1886 

1890 

1898 

1894 

1895 

Betriebsmittel: 

Stck. 

17 

42 

62 

62 

61 

999 

1  210 

1  210 

I  210 

ceforderte  rersonen  .  .   .  . 

ADZ. 

KAR 

014  40l 

t 

42  661 

141327 

164962 

174  457 

204  480 

Einnahme: 

Sr 

45924 

106282 

152063 

144  487 

149  642 

d 

49,t 

46,t 

45,6 

45,8 

49,4 

Ansgabe: 

ilberhanpt  (mnd)    .  .   .  . 

87  918 

86  220 

136463 

122860 

120361 

fflr  1  Betriebsmeile    .   .  . 

m 

867,6 

844,i 

819.4 

287,4 

281,7 

d 

40,e 

87,4 

40,9 

88,> 

39,T 

Adz. 

818 

818 

312 

818 

318 

Verhmtnifs  von  . 

Emnahme 

81,16 

89,73 

85,09 

80,49 

n 

• 

Dnrcbflchnittlicbe  Fahrt: 

Meil. 

• 

21,99 

Sl,6» 

22,69 

24,b» 

„    Giitertonne    .   .   .  . 

o3,ii 

4o,si 

45,40 

44,19 

Dnrchschnittsertrag: 

d 

• 

27,S7 

28,38 

27,M 

26,3* 

„  1  GOtertonne    .   .   .  . 

62,58 

92,os 

88,54 

81,M 

„  1  Person  und  Meiie  .  . 

n 

• 

1,>4 

1,90 

1,'» 

n 

M7 

1,»7 

1,94 

6.   Kolonie  Neaseeland.*) 

Im  Jahre  1895/96  hatte  das  neoseelandische  Staatsbahnnetz')  nach- 
stehendo  Betriebsergebni^se  aufzuweisen: 


1)  New  Zealand  1896.  Railways  Statement.  By  the  Minister  for  Bailwayt, 
the  Hon.  A.  J.  Cadman.  Wellington  1896.  (Mit  Uebersichtekarte  and  bildlichen 
Skizzen). 

>)  Ohne  die  84  Meilen  lange  Privatbahn  Wellington— Hanawatn,  ftlr  welche 
die  Vergleichszahlen  am  Schlusse  folgen. 
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II 


31.  M&rz 


1865 


L 


1896 


BabnlSngeO  (rand)  .  .  . 
Mittlere  Betriebslftnge  (rand) 
Verwendetei  fiaakapital*)  . 

desgl.  illr  1  Bahnmeile 
Gesammteinnahme .  .  .  . 

Ausgabe  

Ueberschufd  


Meilen  (km) 

9 


Verhftltoife  YOn  i^.-. 

Veizinsmig  dm  Bankapitals 

Auf  die  Betriebsmeile  kommen  durch 
8cLiiittlirh: 
ao  Einuuhme   .   .   *  . 
„  Aasgabe  

Anf  die  Zngmeile  ent^en: 


11 


n 


Ausgabe  

Eiunahme  aus  dem  Persouenvcrkehr 

Gfiterverkehr  . 


i> 


It 


Gfiter  .   .  , 
Geleistete  ZngmoileD .  . 

Zahl  der  Betriebsmittdl: 


Persoueuwageu 
Guterwageu  . 


1998(3207) 
1970 
15952618 
7708 

1150851 

782  160 
418691 

68,62 

2»7S6 


684,75 
872^1 


<i014  (8241) 
1996 
15425682 
7669 

1188041 

761  368 
431  673 

.  63,61 
2,300 


592,15 


876^6 


d  • 

86,76 

85,76 

54,M 

54,58 

428  4iy 

443  97u 

»i 

722  433 

739071 

Adz. 

3  my  o78 

4  162  426 

t  1' 

2048391 

2  087  798 

ii 

■  ■  1 

8221620 

8807226 

'1 

Stck.  ;, 

269 

270 

»  1 

498 

»»  !l 

8468 

8523 

Am  31.  Dezember  ia95  betrog  das  StaaUbllmnetz  2  011  Meilen  ^8  236  km) 
Einschl.  180  Meilen  Privatbahnei  nrnfarste  das  nensce!Hndi55elie  Eisenbahnneti5  am 
81.  Dezember  189&  rand  H  r>i?f'  km.  Die  Sptirweite  betruji  :V  li"  fogl.  AuTserdem  ist 
noch  eine  10  Meilen  lange  Tramba^u  (Forest— Uill)  ia  Betrieb. 

*)  Fill  4i«  B6tri«btitreek«ii.  Bins«hl.  dm  Kostea  Illr  die  Bnutreeken  beiiffert 
•idi  der  BftUftsfirMid  fttr  18M/96  euf  16148887  7  nad  fftr  18D6/86  aaf  16888964  fl'. 

S)  Anberdem  sind  an  Zettktften  eaegigeben  ftr  189</d5  =  886B8  Stttek,  fttr 
1886/96  =  36  233  Stack. 

▲roUT  fOr  SiMBbaluwesen.  1S87.  30 
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Von  den  befdrderten  Gutern  entfallen: 
aaf  Kohlen  (mioeraU)  .   .  .  .  t 

„   (Tt^treide  „ 

„  Fracbtgut  (general  merchaD- 

dise)  „ 

„  Baaholz  „ 

„  Brennholz  „ 

„  WoUe  „ 

Vteh(Biiider,8cliafe,Scbw6me)8tck. 
»  Psekete,  Pferde  a.  Hmide  .  ^ 


867  917 
888556 

377  938 
198678 
85102 
103328 
1604108 
479683 


878659 
374  6il9 

aS9S81 
213  132 
78804 

CKI  SMA 

1^709 
48B177 


Die  Anzahl  der  ini  8taalseisenbahndienj>t  ADgestellteu  betrug  am 
31.  Marz  1896  =  4  977  Fersoneii  (gegen  4  957  im  Vorjabre). 

Die  Zabi  der  im  Beti  lebsjahre  1895/96  verunglQckten  Personen  sbellte 
sich  aaf  169,  daruuter  1  getodteter  and  13  verJeUte  Jieifiende. 

BineD  TJeberblick  Aber  die  Bntwicklnog  des  nenaeelfiiidisehen  Staato- 
baliiiiieiz68  and  seines  Verkebrs  wfihrend  der  letzten  16  Betrieb^tlne 
bietet  nadiBtelieiide  Uebersicht: 


Anagabe 

Hinder. 

jihr 

Bthn* 

Eiucalime 

ttberhanpt 

in  Pros. 

der 
GinihnM 

Gttter- 
tonnen 

Schafe  uud 
Sfihweine 

Perttuuea 

Zen- 
ktrtd 

(81.  Hftrx) 

Xetten 

sr 

ar 

% 

Toasea 

Stllek 

AaatU 

Stick 

1880-81 

1977 

886464 

BB1967 

69,40 

1877788 

800704 

28«9861 

6489 

1886—86 

1618 

1 047  419 

690  840 

66,91 

1823  767 

853  l>ll2 

3  362  2»k) 

10  717 

1890-91 

1  842 

1  121  701 

700  703 

62.47 

2086011 

1348364 

8433629 

13  SSI 

1801-» 

1889 

1 116482 

706617 

68,S« 

8066791 

1168601 

8665764 

ism 

1686 

1181989 

789148 

61,97 

9198880 

1888467 

3  769014 

16  Ml 

1BB8-M 

1946 

1179798 

786869 

63,fO 

9080616 

1488  679 

8979701 

17  » 

1894-96 

1 

1  150K51 

78'J  160 

63,6S 

2048  391 

1  tl04  1015 

:v.H)r>578 

28  6^ 

1886-96 

20U 

1188  cm 

751868 

68,» 

9067798 

1839709 

4169498 
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Die  Betriebsergebnisse  der  schmalsparigen  (84  Meilen  =  135  km 
langen)  Privatbahn  Wellington  — Manawatu*)  waren  nach  dem  Jahres- 
berichte  fur  1896/96  (gegenfiber  1894/96)  folgende: 


'  18M/96 

1 

1896/96 

1 

;       91 779 

91 986 

1  43161 

1       42  436 

▼T     \                  1  ^ 

„              48  628 

49  560 

Verhaltnifs  von               .   .    .  . 

% 

47,09 

'  46,14 

Meilen 

144  260 

136  706 

Auf  die  Bahnmeile  kommen  Trund): 

1 

1092,6 

1096,1 

613,7 

605,2 

Auf  die  Zugraeile  kommen: 

> 

1 
1 

d  : 

152,50 

161,50 

71,78 

74,50 

80,72 

87,00 

Einnahnie  im  Personenverkehr  .  . 

42898  40338 
48  881  51648 

„        „  GQterverkehr    .   .  . 

1 

Befordert  wurden: 

1 

1 

Anz. 

213534     j  196339 

618 

634 

an  Wolle  

Ballen 

16  338 

16  600 

t 

4  423 

4106 

„  Waaren  (merchandise)  .    .  . 

u 

14  927 

13  259 

Erzen  und  Kohlen  (minerals) 

>♦ 

8894 

7131 

„  Flachs   

» 

382 

319 

„  Rindvieh  (und  Kalber) .    .  . 

Stck. 

8017 

9  492 

230  740 

304  068 

2  633 

3121 

(Fort.sctzung  (le«  Texten  auf  S.  1206.) 
1)  Annnal  Report  of  the  Wellin^on  and  Manawatu  Railway  Company  Limited 
April  ifi"  1896.   Wellinjfton  N.  Z.  1896.     (Mit  1  Uebersichtskarte,   bildlichen  Dar- 
stellungen  und  Photoj^rapbien.) 

80* 


1204  I^ic  Eisenbabnen  in  Anstralien. 

Vergleichende  Uebersicht  der  Hauptbetriebsergebnisse  der  austraiischen 


Gegenstand 


Neusfld- 
wales 

30. 6. 1896 


Viktoria 
ao  6. 1H% 


Queensland 
80.6. 1896 


Bahnl&nge 


Hittlere  BetriebslSnge  .   .  . 

Anlagekapital: 

ilberbatipt  

filr  1  Bahnmeile  .   .  . 

Geleistete  Zogmeileu    .   .  . 

Gesammteinnabme  

desgl  fUr  1  Betriebsmeile 
„   1  Zugmeile  . 

Betriebsansgaben  

desgl.  fiir  l  Betriebsmeile 
,      „   1  Zugmeile  . 

Uebersohufs  

desgl.  fiir  1  Betriebsmeile 

„   1  Zugmeile  . 

  Anagabe 

Verhaltnifs  von  „.  . 

Einnahme 

Yerzinsung  des  Anlagekapitals 

Befdrderte  Personen .... 

„        Glitertonnen    .  . 

Betriebsmittel: 

Lokomotiven  

Personenwagen  .  .  . 
G liter wagen')  .... 


Dnrcbscbnittsertrag: 

IQr  1  Person  nnd  Meile 
„  1  Tonne  „ 


Meilen 

(km) 

Meilen 


Anzahl 


d 
d 


d 


Anzahl 
Tonnen 

Stuck 


2631V4 

(4fl73; 


3  I22V4 
(6  024) 


2  386 
(3889) 


2  5dl74 

3  121 

1  3'0 

3b  852  194 

')  3d  108  161 

16  759  406 

U569 

12272 

7  0-J4 

7  719  61S 

8989  391 

4  744  734 

2  820  417 

2  401  392 

1  0"<5  494 

1114 

769 

456 

H7,6> 

64,11 

66 

1  551  888 

1546  476 

644  362 

613 

496 

271 

48,« 

41^ 

82,M 

441  \6£ 

501 

273 

185 

39,44 

22,83 

22,so 

56,(« 

64,40 

59,3S 

3,it 

2,84 

21005048 

40993  798 

2274  219 

3  953  575 

2 163  722 

1026  889 

521 

617 

275 

1  032 

1075 

10  586 

9019 

4008 

0,58 

l,u 

1 

Fiir  die  im  Betriebe  befindlichen  8trecken. 
-)  Obne  die  schmalspurige  „Palmer8ton— Pine  Creek'^Linie. 
»)  Ohne  Karteninhaber  (1  196827). 
^)  Minerals  and  general  luercbandise. 
•')  Mit  GepUck-  und  sonstigen  Wagen. 


Die  RitMubfthnen  in  AiutraLieti.  1906 

Staatseiteiilitliiien  dmI  der  ElsMbahmn  von  SroMiritaniiioR  md  Maid. 


SttdtnstrelieB 

SO-  6.  im 


WMtftutralleik 

8U.  6.  1896 


Ttamuiieii 


Chrofsbritannien 
nnd  Irland 


12.  1895 

81.  3.  1886 

31.  12>  1886 

9014 

91174 

(8941) 

(84088) 

da7»/« 

1906 

^_ 

521 956 

15425632 

1001 110221 

8880  7669 

47980 

727  677 

3  307  226 

kH^ 

U9642 

1183  041 

592 

4058 

120351 

751868 

47876  637 

282 

376 

2261 

39.69 

64,sa 

83,91 

29  291 

481673 

88046065 

70 

214 

1  7a7 

31,n 

68^t 

2,«o 

526  814 

4162  426 

0929  770909 

904480 

9067798 

0  884  990 901 

61 

970 

18666 

156 

509 

42230 

1065 

8688 

684788 

1|M 

- 

1999^^ 
(9779) 

1799»/< 

19668448 
780S 

8452648 

986  500 
67S 

583022 
339 

403478 
284 

60^M 

5  486956 
1066968 

808 
363 
6061 

0^f4 
1,»» 


678 
(889) 
660 

9089879 
8804 

997  540 

290  0(30 
538 
71,w 

182  046 
331 

43,79 

113954 
207 
97.4t 

61tS« 

5,44 
1U22248 
966888 

49 

75 
1468 
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1894/96  im;\f6 


Zahl  der  Betriebsmittel: 


17 

14 

4B 

62 

257 

200 

219 

233 

I 

I 


Wie  nch  die  BetriebskostaD  der  TerachiedeDen  australMcheii  Kolo- 
Dialbahnen  anf  Betriebemeile  nod  ZvgmeUe  ▼ertheilen,  erhellt  «u  nadi* 
felgeader  ZosanimensteUnBg: 


GegeBttaad 

NeusUd- 
wales 

TIktoria 

Qoeens- 
Uad 

Sfld- 

auatra' 
Ue&>) 

Neu- 
saelMid 

Taa- 

1894/95 

1894/96 

1894/95 

1894  95 

1894/96 

Zagmeilen    auf  die 
dorohsohnittlicbe 
Betriebmneile  Ass. 

* 

8018 

810S 

1646 

1971 

1 

• 

1 

1 

1616 

17U8 

Betriebskusuu : 

auf  die  Betriebs- 

melle ,  ,  ,  ,  9 
mf  dteZ«gni«Ue  d 

in  ProMBtea  der 
Biomlune  .  .  % 

40,94 

54,M 

69,ra 

86^ 
«)88,M 

asi^  1 

56.M 

878iOi 

64,  M 

65,  « 

2B1,P 
89,p 

OivoB  kommea  (in 

Prorent  der 
£innaiiii)e): 

1 

aafZagkrattuud 
Betriebmittal  % 

anf  Vttrkehn- 

dienst    .  .  ,  , 

aaf  Bahntinter- 
haltung  .  ,  .  f, 

91,91 
16,1ft 
I8,m 

•)l7,6i 

27,n, 
16.» 

14,47  1 

17,» 

38,«  1 

96,tt 

19,K 

91,>« 

1)  AusBchlierslicb  der  Palmerstonlinie. 

>)  Ohne  fierttekBiebiifl^g  der  Nebenejanehmea. 
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Die  russischcB  Cietrcidftarife  vom  November  189?.  Im 

zweiten  and  dritten  Heft  des  ArcUivs  fur  £isenbabneD  (S.  181  if.  a»  401  ft,} 
ist  io  aosfahrlicher  und  eiagebender  Weise  fiber  die  VorarbciteD  and  die 
Berathangen  berichtet  worden,  die  durcb  das  FioaDzministeriam  in 
Petersburg  uber  eine  Umgestaltang  der  Getreidetorife  veranlaOBt  worden 
8iDd.  Es  sollte  darch  die  amfaDgreichen  und  erschOpfenden  Vor- 
arbeiten  zun&chst  festgesteUt  werden,  wie  sicb  die  thats&chiicheD  Verh&lt- 
nisse  unter  dem  Einflufs  der  im  Jabro  1893  geschaffenen  Tarife  gestaltet 
haben;  sodann  aber  sollte  den  znr  Berathung  berafenen  Vertretern  von 
Handei,  LandwirthDchaft  und  lodustrie  die  MOglicbkeit  gegebeo  werden, 
die  im  aUgemeinen  gefandeoen  Ergebnisse  mil  den  Erfabrungen  im  etn- 
zelnen  zu  vergleicben,  um  hieran  die  ScbliUse  fiir  die  kftnftige  Gestaitong 
der  (4etreidetarife  knupfen  zu  koiiiien.  Die  Berathungen  babeo,  wiescbon 
friiber  raitgetbeilt  worden  ist,  im  Herbst  1896  stattgefunden.  Die  nueisehe 
Regier^ng  hat  daroals  aus  einer  sehr  zahlreicben  Versammluug  von  Ver* 
tretern  der  verschiedensten  Interessenkreise  die  W&Qache  dee  Landes 
gebOrt,  obne  selbst  zu  diesen  WQoechen  Stellung  s:enommen  za  baben. 

In  weiterer  Folge  wurde  dann  noch  bekannt,  dafs  die  Regiernng  in 
einer  besondern  Berathung  zur  Erfullung  der  Bestimmang  des  allgemeinen 
Statuts  fur  sammtliche  Eisenbahnen  Rufslands  vom  8.  M&rz  1889  mit  den 
Vertretern  der  Privatgesellschaften  in  Verbandlung  getreten  sei.  Ebenso 
blieb  es  nicht  unbekannt,  dafs  der  Finanzminister  Uerr  von  Witte  sich 
nieht  damit  begnugte,  nur  die  KOrperschaften ,  die  durcb  da»  Geset/ 
fRr  die  Berathung  von  Tarifftnderungen  bestellt  sind,  zu  hOren  und  ihneu 
die  hochwichtipie,  die  bedeutendsten  Interessen  des  Landes  berfihreude 
Frage  der  Aeiiderung  der  Getreidetarife  zur  Bescblnfsfussnng  vorzulegen, 
.soiidern  auch,  dafs  mit  Genehtnigung  des  Zaren  die  endguitige  Entscheidung 
iiber  die  vom  Finaii/ministerium  gemacliten  Vorschl&ge  der  geraeinsamen 
SitzuDg  des  Ministerkomitces  und  des  Oekon(»miedepartements  des  Reichs- 
ratbes  iibertragen  worden  sei.   Es  ist  hiermit  dem  Lande  die  Gew&br 
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gegeben,  dafs  mit  der  grOfsten  Umsicht  die  Getreidetariffrage  nicht  nur 
erOrtert,  sondern  auch  zura  Austrage  gebracht  worden  ist. 

Aber  —  es  fehlte  noch  imraer  das  Endergebnifs,  es  war  nicht  bekannt, 
was  endgultig  beschlossen  war. 

Gegen  Ende  September  d.  J.  ist  nunmehr  durch  das  ofGzielle  Organ 
des  FinanzmiDisteriuiDs  bekannt  gegeben,  welche  Tarifsfitze  am 
1./13.  November  im  Getreideverkehr  zur  Erhebung  gelaogen  werden  und 
welche  Erw&gungen  hierzu  gefuhrt  haben.  Diese  Quelle  fafst  das  End- 
ergebnifs dieser  umfangreichen  Vorarbeiten  und  eingehenden  Berathongen 
in  folgenden  Punkten  zusammen: 

1.  Das  System  der  allgemeinen  Differentialtarifformeln,  das  auf  dem 
gesammten  nissischen  Eisenbahnnetz  fur  die  GetreidebefOrderung  gleich- 
mfifsig  angewandt  wird  und  im  Jahre  1893  eingefuhrt  wurde,  wird  auch 
in  Zukunft  beibehalten. 

2.  Die  Tarife  fur  die  BefBrderung  von  Getreide  im  Ausfuhrverkehr 
haben  keine  wesentlichen  Aenderungen  erfahren,  da  eine  Erm&fsigung 
nicht  nur  als  nutzlos,  sondern  in  gewissem  Mafse  als  schftdlich,  nament- 
lich  in  Bezug  auf  die  Interessen,  die  geschutzt  werden  soUten,  er- 
achtet  wurde. 

3.  In  den  inlSndischen  Tarifen  ist  die  Differentiirung  der  bestehenden 
Sfttze  durch  Ermafsigung  gemildert  worden  —  indem  grOfsere  Ermafsi- 
gungen  fflr  Entfernungen  von  320—640  Werst^)  und  weniger  grofse  fur 
Entfernungen  von  800—1120  Worst  bewilligt  wurden  (letztere  Ermafsigung 
ist  auch  auf  den  Ausfuhrverkehr  erstreckt  worden). 

4.  Die  Tarife  fur  MQilereiprodukte  wurden  in  gleicher  HOhe  belassen 
mit  den  Tarifen  fur  die  Bef5rderung  von  Getreide  im  Korn,  auch  sind  die 
gleichen  Satze  fur  .jgraues"  und  „rothes*'  Getreide  beibehalten  worden. 

6.  Die  Tarife  fur  BefOrderung  von  Abfailen,  die  beim  MuUereibetriebe 
uud  bei  der  Oelfabrikation  gewonnen  werden,  sind  fur  den  Inlandsverkehr 
auf  Vg,,  Kop.  fur  1  Pud*)  und  Worst  bis  zu  einer  Entfernung  von  1 056  Werst 
ermafsigt  worden,  bei  grOfseren  Entfernungen  sind  sie  in  der  bisherigen 
H5he  belassen  worden,  d.  h.  sie  sind  um  10%  niedriger  als  die  Getreidetarife. 

6.  Das  Verhaltnifs  zwischen  den  Tarifen  fur  Oelsamen  und  den 
iibrigen  Getreidegattungen  ist  unverandert  geblieben,  d.  h.  die  ersteren 
iibersteigen  im  Ausfuhrverkehr  die  letzteren  bei  Entfernungen  uber  260 
Werst  um  14,40  Rbl.  fur  eine  Wagenladung  von  760')  Pud;  fur  den  Inlands- 
Verkehr  sind  die  Tarife  die  gleichen. 

»)  1  Werst  =  l,o<;:  km. 

Pud  =  16,3s  kg. 
«)  760  Pud  =  12285  kg 
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7.  Die  Stationsgebuhren  sind  von  0,7  Kop.  auf  0,5  Kop.  fur  1  Pad, 
d.  b.  um  1,5()  Rbl.  fQr  eine  Wagenladung  von  760  Pad  and  die  Wiege- 
gebubren  von  0,25  auf  0,20  Kop.  fur  1  Pud  herabgesetzt  worden. 

Was  folgt  nun  aus  diesem  vorstehend  in  7  Punkte  zusammengefafsten 
Beschlussen  der  russiscben  Staatsregierung? 

Zun&cbst  ergiebt  sich  aus  diesem  Beschlufs,  dafs  die  Grands&tze,  die 
iro  Jahre  1893  aafgestellt  worden  sind,  auch  bei  den  Beratbungen  uber 
die  Getreidetarife  als  durchaas  richtig  and  zweckmStTsig  anerkannt  worden 
sind,  also  ein  Verlassen  der  bisher  in  Geltang  gewesenen  Grands&tze  sich 
nicbt  als  notbwendig  ergeben  bat.  Das  darf  wobl  als  das  wicbtigste  £r- 
gebnifs  der  Arbeit,  die  so  viel  Zeit  and  Miibe  gekostet  hat,  hingestellt 
werden,  weil  damit  anerkannt  worden  ist,  dafs  fOr  das  vorherrschend 
ackerbaatreibende  Rufsland  im  Jahre  1893  ein  Tarif  erstellt  worden  ist, 
bei  dessen  Anwendung  der  Getreidebau  and  der  Handel  mit  den  Getreide- 
ernten  sich  ruhig  and  stetig  entwickeln  kOnnen.  Es  ist  das  ein  sebr 
gunstiges  Ergebnifs,  das  an  Gewicht  uro  so  mehr  gewinnt,  als  durch  die 
Beibehaltung  der  wicbtigsten  Bestimmuugen  eine  Stetigkeit  in  der  Ent- 
wicklung  der  Anbau-  and  Absatzverhilltnisse  gew&brleistet  wird,  die  ganz 
unsehMzbar  fur  das  Land  sein  mufs. 

Die  neue  Getreidetarifformel  entspricht  daher  aach  nicht  den  Forde- 
rangen  derer,  die  eine  wesentliche  Erm&fsigang  der  Ausfuhrtarife  ver- 
langten,  um  den  Absatz  des  russischen  Getreides  ins  Ausland  za  erleich- 
tern:  wobl  aber  erfullt  sie  die  Hoffnang  derer,  die  fur  die  Entwicklung 
des  Inlandsverkehrs  die  Versorgung  mit  billigem  Kom  namentlich  fur  die 
zentralen  Gouvernements,  die  grofsen  Mullereibetriebe  a.  s.  w.  wunschten. 
Ebenso  sind  die  zufrieden  gestellt,  die  eine  Befreiang  der  zentralen 
Gouvernements  von  der  Konkurrenz  der  weitabgelegenen,  sehr  frucbtbaren 
Landestbeile  erstrebten,  in  denen  Arbeitskrafte  und  Land  billig  sind  und 
daher  auch  das  Getreide  billig  produzirt  werden  kanu.  Diesc  Ziele  konnten 
auf  zweierlei  Weise  erreicht  werden,  namlich  entweder  durch  ErhOhung 
der  Frachtsatze  aus  den  entfernt  gelegenen  Gouvernements  (Wolgagebiet, 
Kaakasus,  Sibirien)  oder  aber  durch  eine  Ermafsigung  der  Frachtsatze 
auf  kurze  und  mittlere  Entfemungen.  Die  Wahl  des  ersteren  Mittels,  die 
ErhOhung  der  Frachtsatze  im  Inlandsverkebr  auf  grofse  Entfernungen, 
verbot  sich,  weil  dadurch  die  an  und  fflr  sich  schon  gedriickten  Verhalt- 
nisse  der  ackerbautreibenden  BevOlkerung  in  ungunstigem  Sinne  noch 
verstarkt  worden  waren. 

Wobl  aber  konnte  das  gewfinschte  Ziel  erreicht  werden,  sofern  die 
Frachtsatze  auf  kleiuen  und  mittleren  Entfemungen  herabgesetzt  wurden, 
wodurch  obne  Schadigung  der  abgelegenen  Produktionsgebiete,  die 
zentralen  Gouvernements  und  die  diesen  zunacbst  gelegenen  Landestbeile 
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die  MOglichkeit  erhalten,  das  dort  geerntete  Getreide  in  der  Nahe  mit 
Vortheil  abzusetzen.  Zu  dem  Zwecke  ist  der  Kreis  von  320  Werst,  inner- 
halb  dessen  bisher  ein  erm&rsigter  Frachtsatz  ffir  den  Inlandsverkehr  gait, 
auf  540  Werst  aasgedehnt  worden.  Bei  den  540  Werst  gleichen  sich  aach 
die  Frachts&tze  des  Inlands-  and  Ansfahrverkehrs  aas  und  halteo  sich 
dann  gleich  hoch.  Die  neue^  Formel,  nach  der  die  Tarifsatze  im  einzelnen 
berecbnet  werden,  ist  folgende: 

A.  Filr  den  Ausfuhrverkehr: 

Von   1—  180  Werst  werden  30  Kop.  fUr  1  NVagenladung  (750  Pad)  und  1  Werst  er- 

hoben, 

r,  181—  320     „     werden  zur  Zahlung  fiir  180  Werst  (im  Betrage  von  64,oo  Rbl.) 

12  Kop.  fUr  1  Wagenladnng  und  l  Werst  zugeschlagen, 
„  321—  800     „     werden  zur  Zahlung  fiir  320  Werst  (im  Betrage  von  70,8o  Rbl.) 

11  Kop.  fiir  1  Wagenladang  und  1  Werst  zugeschlagen, 
„  801—1120     rr     werden  zur  Zahlung  filr  800  Werst  (im  Betrage  von  123,t>u  BbL) 

9  Kop.  filr  1  Wagenladung  und  1  Werst  zugeschlagen, 
Uber       1120     ,     werden  zur  Zahlung  fiir  112<)  Werst  (im  Betrage  von  152, to  Rbl.) 

6Vj  Kop,  filr  1  Wagenladung  und  1  Werst  zugeschlagen. 

B.  Filr  den  Inlandsverkehr: 

Von   I—  20O  Werst  werden  22  Kop.  fQr  l  Wagenladung  (750  Pud)  und  1  Werst  er- 

hoben, 

„  201—  540     „     werden  zur  Zahlung  von  200  Werst  (im  Betrage  von  44,oo  Rbl.) 

15  Kop.  fiir  1  Wagenladung  und  1  Werst  zugeschlagen, 
„  541—  800     ,     werden  zur  Zahlung  von  640  Werst  (im  Betrage  von  96,oo  Rbl.) 

11  Kop.  fiir  1  Wagenladung  und  l  Werst  zugeschlagen, 
n  801—1120     „     werden  zur  Zahlung  von  800  Werst  (im  Betrage  von  12d,6o  RbL) 

9  Kop.  fiir  1  Wagenladung  und  1  Werst  zugeschlagen, 
iiber       1120     „     werden  zur  Zahlung  fttr  1120  Werst  (im  Betrage  von  l52,4o  Rbl.) 

6V>  Kop.  fiir  1  Wagenladung  und  1  Werst  zugeschlagen. 


^)  Die  bisher  in  Geltnng  betiudliche  P'ormel  enth&lt  folgende  i>&tze: 

A,  Fttr  den  Ausfuhrverkehr: 

Von     1—180  Werst  25  Kop.  fQr  1  Wagenladung  (610  Pud)  und  l  Werst 
n    181—980     .     werden  zur  Zahlung  fUr  180  Werst  (=46 Rbl.)  9 Kop.  lllr  1  Wagen- 
ladung und  1  Werst  zugeschlagen, 

iiber        980     „     werden  zur  Zahlung  fiir  !)80  Werst  (=117  Rbl.)  5  Kop.  fttr  1  Wagen- 
ladung und  1  Werst  zugeschlagen. 

B.  Fttr  den  Inlandsverkehr: 

Von     1-320  WerPt  18  Kop.  fUr  l  Wagenladung  (GIO  Pudj  und  1  Werst. 
„    321—980     n      werden  zur  Zahlung  fUr  320  Werst  (=  57,60  Rbl.)  9  Kop.  fiir 

1  Wagenladung  und  1  Werst  zugeschlagen, 
iiber        980     „     werden  znr  Zahlung  fiir  980  Werst  (=  il7,ti<t  Rbl.)  5  Kop.  fttr 

1  Wagenladung  und  l  Werst  zugeschlagen. 
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Die  Erm&fsigimgen,  die  dnreli  die  oeue  Formel  geschaffen  sind, 
nnd  Dicht  bedeateod,  denn  der  gesaromte  Ausfall,  der  den  Bahneu  dadareh 
vat  Last  f&llt,  betr&gt  nach  der  Becbming  dee  FinaoziDiDistenums,  wena 
man  den  Verkehr  dea  Jahres  1895  zu  Gronde  legt,  nnr  TCOOOORbl.  Von 
diesen  700000  Rbl.  entfalleo  600000  Rbl.  auf  den  Inlands  verkehr  bis 
&40  Went,  wfthrend  der  fieet  eieh  anf  den  flbrigen  Verkehr  vertheiit 

Die  Unterecbiede,  die  sieh  infolge  der  nenen  Tarifibnnel  im  Verlcebr 
mit  Denteehland  beranestellen,  aind  im  grolaen  nnd  ganzen  belanglos  nnd 
werden  nnr  bemerlcbarer  anf  aehr  grofae  Bntfenrangen,  z.  B.  bei  8O0O 
nnd  mehr  WeraU  Das  aind  aber  Gebiete,  die  fftr  den  Getreidebandel 
nach  KOnigaberg  and  Danzig  gar  keine  RoUe  apielen,  denn  me  anf  S.  4S1 
dea  Archtva  fOr  Sisenbahnweaen  dargethan  worden  iat,  beziehen  diese 
beiden  wichtigaten  Anafobrpifttze  das  Getreide  ana  einem  Gebiete,  daa  in 
der  Hauptaache  nicht  waiter  al8  2600  Werst  entfemt  liegt.  Dnrchachnitt- 
lich  dnrehlief  aber  ein  Pad  nnr  1 163  und  1 2B0  Werat,  worana  klar  er- 
aicbtlich  iat,  dafa  jene  grofae  Entfemung  bia  2  600  Werst  nnr  fikr  geringere 
Mengen  in  Frage  komroen  kann. 

Wiehtiger  ist  die  Herabsetznng  der  Stationagebflhren  am  1,50  BbL 
fiir  eine  Wagenladnng,  hierdnrch  entateht  ein  Anafall  von  IVt  Miilionen 
Babel,  der  xn  eioem  Tbeil  aneh  anf  die  Empfangaatationen  entfiUlt  and 
daher  antbeilig  anch  von  den  dentscben  Babnen  getragen  werden  mnfa. 

Endlleh  iat  dnrch  die  Umarbeitung  der  Tarife  noch  eine  Erm&fsiguug 
eingef&hrt  dnrch  Herabsetznng  der  Wiegegebuhren  von  0,95  anf  0,?o  Kop. 
Mr  1  Pad.  Der  Ansfall  fftr  dieae  Ermftrsigang,  der  fibrigena  anch  achon 
in  den  IVt  Miilionen  Rabel  mitenthalten  ist,  fUlt  ansschlielaUeh  der  ms' 
siachen  Babnverwaltnng  znr  Last. 

Damit  sind  die  Punkte  beruhrt,  diy  iiii  Verkehr  mW  Deutschlaud 
in  Betracht  komnieii  kOiint'ii.  Als  Endergebuifs  kann  jedoch  bemerkt 
werden,  dafs  ein  merkbarcr  Einflufs  durch  die  neueu  Getreidetarife  fur 
den  Ausfuhrverkehr  kaum  wahrnehmbur  sein  wird. 

AtidLr>  wtrden  .sich  die  neuen  1  arifbestimmungeu  im  rusjjijicheii 
ioiandsverkehr  fuhlbar  machen. 

Zun£Lchst  iat  die  angestrebte  Unterstutzuug  des  Verkebrs  mit  deu 
zentralen  Gonvernements  nnd  den  grofsen  Mittelpunkteu  der  Muhlen- 
indastrie  scheinbar  gluckllch  gelOst,  denn  in  Znkunft  wird  es  diesen 
Landestheilen  mOglich  sein,  das  Getreide  in  der  Nabe  abzusetzeu  und  nicht, 
wie  das  unter  der  Herrschaft  der  aJten  Tarifformel  der  Fall  war,  die 
dgenen  Em  ten  anf  weite  Entferuuugen  zu  verkaufen,  urn  den  Bedarf 
selbst  wiederum  beziehen.  Dieses  nnnaturiiche  Verb&ltui£s  wird  iu 
Znknnft  in  Wegfaii  kommen. 
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■  Sodann  aber  ist  die  Ermafsigung  fiir  die  BefOrdeniQg  von  Kleie  a.  s.w. 
von  grofser  Bedeutuog  fur  die  Hebnog  der  Viehzucht  nnd  ebenso  fur  den 
Absatz  dieser  Rackst&nde  der  Mebl-  and  Oelmuhlenindastrie,  die  dadorch 
in  die  Lage  versetzt  werden,  ohne  Rucksicht  auf  die  Eonkurrenz,  die 
gegenw&rtig  den  im  Innern  Rufslands  belegenen  Muhlen  darch  die  an  der 
Grenze  des  Reiches  befindlichen  auf  den  ansltodischen  VerbraachsplftUeii 
gemacht  wird,  ihre  Nebenprodukte  verkanfen  zu  kdnnen. 

Nach  allem  gewinnt  es  den  Aiischein.  als  wurden  die  Aenderungen, 
die  mit  dem  Getreidetarif  vorgenommeii  worden  sind,  der  russischen  Land- 
wirthschaft  und  dem  Getreidehandel  irntc  Dienste  Jeisten,  ohne  dafs  so 
wesentliche  Aenderungeii  vorgenommen  wordeu  sind,  dafs  ein  schroffer 
Uebergang  vom  Bestehenden  ztun  ^eueu  oothwendig  geworden  ist. 

_    _  Dr,  M, 

Norwegische  Eisenbahnbauten.  Ira  Aaschlnfs  ao  frObere  Mit- 

theilnngen')  bringeu  wir  folgende  ADgaben: 

Im  Jahre  1897  hat  das  Storthing  im  gaaztti  die  Samme  yoo  4,06  Mil- 
lionen  Kronen  fur  Eisenbahnbauten  bewilligt. 

Von  der  Linie  Christiania — GjOvik,  deren  Theiistrecke  Christiania— 
Tingelstadt  bereits  1896  begonnen  worden  ist,  ist  im  Jahre  1896  die 
Linienj^hmng  fiir  die  zweite  Theiistrecke  Tingelstadt— Rutjem  uud  18OT 
die  Lioienfiihnuig  fiir  die  £ndstrecke  Rutjem— GjOvik  vom  Storthing  be* 
stimml  worden.  An  diese  beiden  Theilstrecken  sollen  sich  zwei  Seiten- 
bahnen  und  zwar  von  Rensvoldea  naoh  KvArnam  and  tod  Tingelstadt  oach 
R5keDviken  anscbliefsen. 

Femcr  ist  fflr  die  Endstrecke  Sirnes— Egersund  der  Bahn  Egersund— 
FlekkeQord,  deren  erste  Theilstrerke  FlekkeQord — Sirnes  im  Jahre  1896 
festgelegt  worden  ist,  die  Linienfuhrung  bestimmt  worden.  Anch  iat  be* 
ScUossen  wordeu,  die  Bahii  Hell    Sunde  in  AngriiT  zu  nehmeo. 

Seit  dem  August  1896  siud  dem  Verkehre  fibergeben  worden:  die 
Linie  Tretten— Sel,  Theiistrecke  der  bereits  im  flerbst  1894  auf  der  Linie 
Hamar— Tretten  erOifneten,  etwa  170  km  langen  Bahn  Hamar— Sol;  die 
schmalspurige,  etwa  78  km  lange  Bahn  Christiansand— ByglandsQord 
(Siterdalsbahn)  und  die  etwa  2&  km  lange  Kleinbabn  Btngsfose— Bjerke* 
langen  (Urskogsbahn). 

Bahiien  in  Kleinnsieit.  Am  10.  September  1897  ist  die  Eisenbahn- 
linie  Alashehir  -  Uschak  dem  Betriebe  fibergeben  worden.  Sie  bildet  eine 
Fortsetzang  der  Linie  Smyrna— Gaseaba—Aiaehehir  and  ist  von  der  Society 

^)  Vergl.  Arcbiv  itir  EisenbabnweseD  1885  S.  1224. 
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de  coDstrnctioii  da  proloDgemeDt  Aiashehir—Afium-Karahissar  du  chemin 
de  fer  de  Smyrne— Cassaba  erbaut  worden.  Alashehir  ist  169  km,  Uschak 
^  km  von  Smyrna  entfernt.  Die  Gegend  am  Uschak  ist  anlaerordeiitlieh 
frachtbar;  etwa  43000  t  Gerste  and  12000  t  VaUonen  werdeii  neben 
anderen  Produkten  allj&hrlich  von  Uschak  aasgefuhrt. 

Im  ganzen  besitzt  jetzt  die  Eisenbahngcsellschaft  Smyrna— Ca^.saba 
et  prolongement  384  km  Schienenweg:  man  hoiTt  noch  im  Jahre  1897  die 
Eadstrecke  Uachak— Afiam-Karahissar  mit  185  km  Lftoge  erOffnen  and 
dann  znm  6au  von  Zweiglinien  flbergehen  za  k6onen.  In  Afiam-Karabissar 
triflt  die  Bahn  mit  der  vod  Konstaotinopel  kommeDden  anatolischen  Baho 
znsunmeii. 

Risenhahiieu  in  deu  V^ereiniii^teu  Staateu  von  Coliunbieu.  Am 
1.  Jali  1897  i8t  die  Verl&ngerang  der  Dorado-Eisenbahn  von  Yegaas  nacb 
La  Dorada  oder  La  Maria  am  Magdalenenstrom  erSffnet.  Sie  iat  12^/.  km, 
QDd  mit  ihr  die  ganze  Doradababu  34  km  lang.  Die  Bahn  umgebt  die 
zwiacbeo  Yegaas  and  La  Maria  beiegenen  Stromschnellen  des  Magdalenen- 
flnseea.  —  Feruer  ist  am  22.  Jali  die  16  km  laoge  Baho  von  Gacata  nacb 
dem  venezolaaiacben  Grenzoite  San  Antonio  dem  Betrieb  Abergeben  worden. 

EiseulKiiiiieii  in  .Tnjuin.  Am  10.  Ju!i  IW  >ind  die  Streckt^'ii 
Nagasaki — Nagayo  und  Haiki — Takeo  der  Kiashiu-l  j.x  obahu  dem  Vcrkelir 
ubcrgebcu  wordeo.  Damit  ist  eine  Eisenbahnverbinduug  zwischeii  Nagasaki 
and  Moji  insoweit  hergestellt.  als  bis  znr  Vollendang  der  Eisenbabn 
zwischen  Haiki  and  Nagayo  der  Verkclir  zwisfli*^!!  diesen  beiden  Puukten 
durch  kleine  Dampfer,  die  iu  beideu  Kichtuugen  taglich  sechsnial  im  An- 
scliliifs  an  die  Hauptzuge  den  Golf  von  Omura  durcbkreazen,  vermittelt 
wird;  die  Seestrecke  betr&gt  etwa  25  km. 

Die  Eiscubaiint'ii  in  AUil  r,  Tunis  iind  <I(mi  iihrigeii  IrauzosisrUeu 
Kulouieu  und  Sciiutzgebiett^n  am       Uezember  1895.^) 

1.  Algler. 

Am  31.  Dezember  1896  waren  (wie  im  Voijabre)  im  Betrieb: 
L  Eisenbahnen  ffir  den  Offentlichen  Verkehr: 

1}  Vergl.  ArehiT  1886  8.  998  It  (fOr  <Ua  Jahr  18M).  Die  Aagtben  flUr  im 
sind  der  vom  firaasSsiMhen  Xinitterinm  der  Sffoitlleheii  Arbeiten  benaBgegebeaea 
Sutifltiqne  des  cbemini  de  fer  franfais  an  31.  B^eembre  1896^  Doenmenta  priaeipans 
Paris  1896  entaominen. 
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a)  die  der  Paris-Lyon-Mittelmeer-Eisenbahngesellschaft 
gehdrenden  Linien   518  km 

b)  Ostalgerische  fiisenbahngesellschaft   887  « 

c)  Westalgerische           „    368  „ 

d)  lione-Guelma-Eisenbabn    und  Abzweigungen  auf 
algerischem  Gebiete   436  „ 

e)  FrauzOsisch-algerische  fiisenbahogesellschaft  .   .    .  668  ^ 

f)  Mokta-El  Hadid-Eiaenbahn   33  „ 

Summe  I    .    .    .  2  906  km 

II.  Indnstriebahnen: 

a)  nach  dem  algerischen  Salzwerk   21  km 

b)  „    den  Minen  von  Kef  oum-Theboul   7  „ 

Summe  11.  .    .    .  28  km 


Insgesammt  1896.02  933  km 
In  Vorbereitung  standen  noch  158  km  sowie  381  km.  • 
An  Trambabnen  sind  darch  Gesetz  vom  16.  Januar  1892  177  km 
(1,05  m  Spur)  konzessionirt,  davon  31  km  im  Betrieb  und  146  km  im  Ban. 

2.  Tnnis. 

Gegen  das  Vorjahr  sind  73  km  neue  Strecken  hinzugekommen.  Die 
Lange  der'  auf  tunesisthem  Gebiet  im  Betrieb  befindlichen  Bahnstrecken 
betrftgt  daher  406  km,  wovon  371  km  auf  die  Bone-Guelma-Eisenbahn  und 
36  km  auf  die  Hafenbahn  Tunis — Goletta  entfallen. 

Im  Bau  befinden  sich  noch  127  km,  davon  74  km  Industriebahnen  mit 
1,00  m  Spur.  In  Vorbereitung  sind  weitere  217  km.  Aufserdem  steht  noch 
seit  1.  Januar  1889  eine  60  km  lange  Pferdebahn  Susa— Kaironan  im  Be- 
triebe  der  Gesellschaft.   (Spurweite  =  0,60  ra). 

3.  Kolonien  und  Schutzgebiete. 
Es  befinden  sich,  unverandert  gegen  das  Vorjahr,  an  Schmalspurbahnen 
603  km  im  Betriebe,  davon  entfallen: 

auf  das  Senegalgebict    .    .    394  km 
„  die  Insel  Reunion .    .    .    126  „ 

„  Cochinchina  71  „ 

„  FranzOsisch-lndien    .    .     12  „ 

zusammen    603  km  (mit  l,oo  m  Spur). 
4.  Tonkin. 

in  Tonkin  wurde  im  Jahre  1891  die  18  km  lange  Theilstrecke  Phu— 
Lang — Thuong  nach  Kep  der  0,oo  m  breiten  Schmalspurbahn  Phu -Lang— 

Obne  225  km  auf  tunesischem  Gebiet. 
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Thuong  nach  Lang-Son  erSffnet.  Dazu  kommt  im  Jahre  1892  die  Anschlufs- 
strecke  Kep— Sui-Ganh  =  10  km,  und  im  Jahre  1893  die  12  km  lange  Strecke 
Sui-Ganh-Bac-Lc.  Die  Schlufsstrecke  Bac-Le  nach  Lang-Son  =  62  km 
wurde  im  Jahre  1894  erOffnet,  sodafs  jetzt  die  Gesammtstrecke  Phu— 
Laog— Thuong  nach  Lang-Son  =  102  km  im  Betrieb  steht. 

5.  Betriebserf^ebnisse  des  alf^eriBch-tunesischen  Eisenbahnnetzes 

im  Jahre  1896. 


Es  betrug: 
Betriebslange  am  Jahresschlufs : 

a)  fur  die  algerischen  Strecken  .  km 

(darunter  mit  Schmalspur)  „ 

b)  fur  die  tunesischen  Strecken 

(Vollspur)  , 

zQsammcn  ^ 

Mittlere  Betriebsl&nge ')  „ 

Anlagekapital : 

uberhaupt  Frcs. 

fur  1  km  durchschnittlich  ...  „ 

Gesammteinnahme^)  „ 

Gesammtausgabe  „ 

Ueberschufs  „ 

Personenverkehr: 

BefOrderte  Personen  Anz. 

Geieistete  Personenkm  ....  „ 
Einnahme')  Frcs. 

Guterverkehr: 

BefOrderte  Giitertonneu.    ...  t 
Gefahrene  Gfitertonnenkm.    .    .  tkm 
Einnahme')  Frcs. 


1894 


1896 


2  906 
(972) 

298 


2905 
(972) 

d7i 


3  203 
3142 

661  781 129 
203  491 

25146907 

21408  662 

3  738  245 

3  247  105 
148  868  639 
9  639894 

1966529 
144  210 106 
14  883  921 


I 


3  276 
3  220 

668111901 

200889 

27  203666 
22  032  751 
6170915 

3  376  179 
165  734  637 
10  424  372 

2113086 
169  272  933 
16  998901 


^)  Oliiie  22  km  ^emeinsaiuc  Strecken. 

*)  Fiir  Algier  wird  keine  Stener  auf  Eilverkelir  erhobeu. 

')  Mit  Nebeuertriigen. 
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Betriebseinnahrae  Frcs. 

Betriebaanagabe  « 

Verhfiltnifs  von  Betriebs-   ^J^^--  % 

Betriebsmittel: 

Lokomotiven  St&ck 

Persooenwagen  , 

6«pftck-  Qnd  Gfitorwagen  ...  ,» 

Geleistet  warden: 

Lokomotivkm  Anz. 

WageDkm  » 

Darnnter  tod  PenoneowageD   .  km 
y       „  GfLterwagen ...  , 

Ffir  das  GesamnitaetK  der  algeri- 
sehen  Linien  betrng; 

Durchschnittliche  Fabrt: 

fQr  1  Person  km 

«  1  t  Gut  

Durchschtiittlicher  Krliug; 

fur  die  Person  .......  Frcs. 

9    „  Tonne  Gut  , 

«  1  Personenkm  Cto. 

„  1  Gtttertkm  


24  782  670 
30814032 

84,0 

307 
677 
6412 

G  932  425 
74882186 
17212088 
49125734 


48,3 
72,9 

2,76 

7,flo 
6,69 
9,97 


26  731  7Si 
21687065 

80,6 

318 
676 
6672 

7  303  lU* 
77828839 
16766291 
62869811 


51.4 

7a<i 

2,ss 
7.15 
6,44 
9,01 


Statistijswhes  von  dfii  Kisfiihahnoii  Kiirslands.  Die  st;itistische 
Abtlicilan^^  beim  Ministerium  der  Verkehrsaii.sialteii  in  Feteixbur^  Iftfst 
schon  seit  liingerer  Zeit  allmouatlich  in  lleftforni  kurze  Mittbeilungeii  er- 
scheinen,  deren  w*'«<ent!icher  Zweck  augenscheinlicli  eine  allgemeine  Orien- 
tirunc;  iiber  den  Verkehr  aut  den  Babnen  ist.  VVenngleich  diese  Pnbli- 
kationeii  aut  Grand  noch  nieht  eudgfiltig  fet»tgestellter  Zablen  erfolgt, 
so  l&fst  sich  doch  immerhin  an   ibrer   Hand   ein   Ueberblick  ge- 
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winnen  iiber  den  Ansbaa  des  Eisenbahnnetzes,  die  Entwicklung  des 
Verkebrs  im  allgemeinen  uad  deii  Verkehr  vou  SUiukohleu,  Salz,  Nafta 
und  Petroleum,  sowie  von  Getreide,  das  den  (Trenzen  des  russischen 
Reiches  zugef&lirt  wird.  Dieser  von  den  Eisenbalinea  bewegte  Theil  des 
Getreideverkehrs  ist  der  grOfsere  und  aoch  der  Ttieil  des  Getreideverkehrs, 
der  fur  das  Ausland  bestiramt  ist  uad  daher  aii  luteresse  i?ewinnt. 

Mit  Rucksicht  auf  diese  Verhaltnisse  soUen  in  Zukunll  regelm^sig 
knrze  statistische  Mittiieiiaugen  gobracht  werdeu  und  zwar  in  dem  Um- 
fange,  in  dem  es  die  vorbezeiehneten  monatlichen  l^uhiikaHonen  gestatten. 


Jannar 

Febraar | 

Jiikn 

1  April 

Mai 

Jnni 

ii  h  p  r  h  fl  11  nl  Aral 

33  011 

33  014 

33  03d 

33  038 

38  036 

davon  JSraatsbahnen  .   .  „ 

20  432 

201(^2 

20  102 

90126 

20 126 

20  126 

Privatbahnen  .    .  „ 

12  575 

129ui» 

12  912 

12  912 

12  912 

1 

t 

apii  d  P 11  1  • 

o  CIl  U  V  i*  ^  • 

3179 

2886 

8  728 

4  242 

6115 

6  195 

(Utod  auf  deo  Siaatsbabnen .  . 

1933 

1  723 

2236 

2603 

3  840 

8  876 

„    „  PriTatbabnen .  . 

1846 

1168 

1498 

1789' 

8876 

2319 

GUter  gelaijgten  ziir  RefOrderung 

I 

{iu  Tauseudeu  I'nd): 

408226 

388400 

374  959 

337  439  369734  424  414 

daToa  anf  den  StaatsbahneD .  . 

mm 

226082 ' 

818696 

9078681 817869!  851406 

n    »  Privatbabnen .  . 

168788 

168818 ,  168966 

199676)  158445!  171009 

1 

Aus  dieiieiu  Verkehr  wurdea  ver- 

eiaaahmfc  (in  Tauaeaden  Rabel): 

1 

• 

a0861 

88766  1 

98789 

971881 

80868 

84610 

davaa  aif  den  Staatobahnen.  . 

19688 

18649 

17976 

18197| 

19846 

98848 

,    ,  Privatbabnen.  . 

106681  10906  • 

10818 

8985! 

11087 

18193 

ader  flir  aine  Wem  Bahnttnge:  • 

1788  ' 

1 
1 

918 

9661 

8488' 

4408 

5461 

anf  dan  Staatababnen  .  » 

9M 

1896  . 

8789 

8698| 

4664 

5765 

Privatbabnen  .  „ 

849 

1618  1 

8546 

8148 

1 

4008 

4968 

Ueber  deo  Kohlenverkehr  theilen  die  Mooatshefte  nur  die  Aozabl 
der  befOrderten  WagenladangeD  mit»  die  ane  den  beiden  wiebtigeteii  Koblen- 
besirken,  nftmlieh  ana  dem  Donez-  and  dem  poloieehen  Kobleobezirke  zom 
Veieandt  gelann^en  und  zwar  ana  dem 
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Januar 

Febrnar 

1 

M&rz 

April 

Mai 

Juni 

w  a 

genladungen 

11  /X n  n  iv _  i-c  A  w  t  ■■It 

17  1  QO 

14  4dU 

16  961 

23  435 

22616 

OA  lift 

nolnisehen  fiezirk  

27  126 

23  812 

19010 

21  918 

20796 

22 134 

cnsanimeii 

44  307 

•  38  272 

35  971 

45  353 

48412 

46  259 

Iranian  irnw  \ia^^{Ti\am\TttT* 

rcrucr  Kaiucu  zur  xjciurucruu^a 

fi  a  1  V     Tn  aa  i  B/*H  iin   TTmnFfl  tl  or  a  • 
O  It  1  A  f  lUoSlDCUCli   \J  I  oyil  uup^o  , 

4  75k 

3  403 

5  295 

5  509 

o  yiu 

Nafta  und  NaftarQckst&nde: 

10664 

10  128 

8  689 

8905 

8  547 

12  338 

Petroleum   and   andere  Pro- 

dukte  aus  Nafta: 

6619 

7  486 

5154 

8189 

7  656 

9275 

Oetreide  (d.  h.  Bojfgen,  Weiten, 

1 

Hafer,  Gerste,  Buchweiren,Hir8e, 

1 

Mebl,   (irntze,   jnais,  jijrOBeD, 

KftrtofTpl  Saat  Oeikachen.  Ans- 

siebsel,  Eleie,  Kaff),   das  den 

Grenzen  des  Reiches  zagefUhrt 

wurde: 

48  378 

43  699 

40044 

a6  8'?6 

36912 

S2U00 

davon: 

SQ  den  Baltischen  H&fen  .  .  . 

15  968 

16614 

17  878 

9 188 

10628 

11077 

,     ,   Hafen   des  Schwarzen 

.  und  AsowBchen  Heeres  .   .  . 

25480 

21  546 

16506 

13  615 

19  810 

15  151 

zur  westlicben  Landesgrenze  . 

6  930 

6  539 

6  666 

4  063 

6  474 

5  772 

and  zwar  entfiielen  davon  auf: 

16  176 

14  935 

10628 

8  790 

18  624 

9257 

Rog(?en  

7  03r> 

6  997 

8  780 

3  594 

4  342 

4  811 

Hafer  

7  760 

5  636 

6382 

2  592 

6  905 

6292 

Den  Grenzen  nach  entfallen  Tom 

Weizen: 

auf  die  Baltischen  H&fen.   .   .  . 

617 

1  112 

810 

643 

469 

278 

„     ^   H&feu  des  Schwarzen  und 

14  728 

12878 

8626 

7377 

11824 

7  993 

auf  die  westliche  Landesgrenze  . 

831 

945 

1 187 

770 

1881 

986 
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Jannai' 

Februar 

M&rz 

April 

Mai 

Juni 

Ro((gen: 

W  a  g  e  n  1  a 

d  0  D  g  e  n 

nnf  die  Baltiscben  H&fen .... 

2184 

3019 

6093 

13H9 

984 

1668 

„   H&fen  des  Schwarxen  und 

Asowschen  Meeres  

3  236 

2  845 

2  056 

1  791 

2  118 

1865 

anf  die  westliche  Landesgreoxe  . 

1616 

>  1183 

1632 

414 

940 

1388 

Hafer: 

anf  die  Baltiachen  H&fen .... 

7  0G9 

4  846 

6640 

1967 

4  691 

6160 

Hafen  des  Schwarzen  und 

414 

442 

381 

329 

697 

630 

anf  die  westliche  Landesf^reDze  . 

277 

249  361 

i  i 

296 

1 

617 

602 

Statistisches  von  den  dentschen  Eisenbahnen.  Ans  den  amt- 
lichen  VerOffeutlichuogen  des  Reichs-Eisenbahn-Amtes  fur  die  Monate 
April,  Mai  und  Juni  1897  entnehmen  wir  folgendes  uber  die  Betriebs- 
ergebnisse,  Zugverspatungen  and  Betriebsunf&lle  auf  den  dentschen  (ohne 
die  bayerischen)  Eisenbahnen. 


a)  Betriebsergebnisse. 


E  i  n  n  a  h  m  e 

Einnahme  vom  Beginn 

L&nge 

im  Monat 

des  Etatsjahres 

im  ganzen 

filr  dan 
km 

vom  1.  April 
1897  ab 

Tom  1.  Jannar 
1897  ab 

km 

Jl 

Jl 

Jt. 

M. 

April  1897 

40618/)3 

116  733  110 

2  683 

99960  327 

62  106407 

gegen 

1896 

+  774,i»» 

+  6  231968 

4-  101 

5  087  203 

+    3  940  368 

40666,91 

117  626297 

2  893 

200872242 

79  103  260 

gegen 

1896 

+  828,42 

—    273  550 

—  66 

4-   5  262254 

+   3  333  337 

Juni  1887  . 

40679,73 

126  796  962 

3119 

310113  513 

97  574  042 

gegen 

1896 

-f  776,ao 

+  11671  622 

+  233 

+  16  875  899 

+   4  699  .366 

81* 
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Kleinmre  Hittlieilungeii. 
b)  ZagTerspfttangen. 


In  fahipluunftraigm 


Z  tl  g  e  n 
worden  lurttokfeteKt  Zngkm 


Verspitaag 
Personenzuge  u.  a.  w. 


un 


dayon  also 

darchAb*  dnreh 
warten 


gansenj  ipiteter  Vet- 

An-  sebol- 
schliisse  den 


In  Viert«U«hr: 
April/Jmi  1897 


I 


80894  9989991    84089774'  8499891 


10846 


64»  4481 


c)  Betriebsanf&ile. 


Zahl  tier  UiiiuUe 

FahreadM  Zttge    t  Bein  Bangiran 


Zahl  6»r  get04totm  wd  TCtlatitMi  Pmonoi 


a)  April  1897.  ^ 

ZuBaiiimeu-  i 

1 

stOfse  ....   1  1   IB 

Se.  10 
SoDBtige  .  .  .  187 

b)  Kal  1897. 
Entgleisnngen  12 

gtofee  ....  22 

Se.  29  1 
2 

.  .  *  «  .  12 

So.  34 

Soastige  ...  132 

c)  Jnni  1897. 
EntRleisungen  16 
Zu.sanimen- 
stOfse  ....  2 

8e.  14  1 

i 

  16 

  16  |l 

Se.  17 

^oustige  .  .  .  144 

Se.  81 

get^dtec  verleut 

Reiseudu                           5  11 

Bahnbeamte  u.  Arbeiter  .   27  73 

Po8t-,Steuer-u.s.w.Beamte  —  — 

Fremde                          16  17 

Se.  48  101 

148 

Reiseade                      16  78 

Bahnbeainte  a.  Arbeiter .  19  78 

Po8t-,Steiier-iL8.w.Bounte    1  4 

Fremde                        9  7 


Se.  46  167 

212 

Reisende   9  29 

Bahnbeamte  n.  Arbeiter  .  26  73 
Po8t-,St©uer-u.8.w.Beamte  —  5 
Fremde   13  10 


Rechtsprechung  und  Gesetzgebung. 

Rechtsprechung. 
Oeffeiitliches  EiscMibahinTclit. 

Erkenntnirs  des  kOnigl.  OberTerw&ltnngsgerichts,  I.  Senate,  Tom  4.  Jnni  1897,  in 
Sachen  des  DampfschneideDiuhlenbesitzer^  S.  zn  G ,  Risers,  wider  den  kOniglicben 

Regiernngsprftsidenten  zu  S.,  Beklagten. 

Bedeutung  des  §  6  der  Polizeiverordnungen,  betrefTend  die  Abwendung  von  Feuersgefahr 
in  der  Nahe  von  Eisenbahnen.  —  Die  polizeillche  BeschrMnkung  der  Benutzung  eines  Schutz- 
streifens  als  Folge  des  benachbarten  Eisenbahnbetriebes  gescbieht  nicht  im  Interesse  des 
Eisenbahnunternehmers,  sondern  im  dlTentlichen  Interesse  zum  Schutze  gegen  Feuersgefahr. 

§§  74  ff.  der  Einleitang,  §§  28  ff.  Tit.  8  Theil  I  des  A.-L.-R.  Art,  9  der  Verfassungs- 
arkunde.  §  14  des  Eisenbges.  vom  3.  November  1888  und  §  14  des  Enteignaugsges. 

TOm  14.  Joni  1874. 

G  r  u  n  d  e. 

Durch  Enteignungsbeschlufs  der  konigl.  Regiemng  zu  S.  vom  7.  Sep- 
tember 1876  wurde  von  dem  jetzt  dem  Klager,  friiher  den  Fabrikbesitzern 
F.  and  L.  gehOrigen,  zum  Betriebe  einer  Dampfschneidemuhle  benutzten 
Grundstficke  in  der  Stadtfeldmark  G.  eine  dieses  Grundstuck  durchschuei- 
dende  Flache  von  45,8  a  zum  Eisenbahnbau  enteignet.  In  dem  Beschlusse 
war  unter  No.  Ill  bestimmt,  dafs  die  Eisenbahngesellschaft  das  Terrain 
westlicb  der  Bahn  in  37,8  m  Breite  „zur  Sicherung  der  aufzustellenden 
Bretterstapel  gegen  Feuersgefahr  durch  Entziindung  der  Grasnarbe  26  cm 
hoch  mit  rein  geharftem  Kies  ohne  erdige  Bestandtheile  zu  beschiitten"  babe. 

Erg&nzend  bestimmte  die  Regieruug  im  August  1878,  dafs  der  Schutz- 
streifen  von  Gewachsen  frei  („wand")  gehalten  werden  sollte. 

In  einem  zwischen  der  Eisenbahngesellschaft  einerseits  und  F.  und  L. 
andererseits  geschlossenen  Vergleiche  vom  8.  April  1879  verpflichteten  sich 
dann  die  letzteren,  auf  den  Schutzstreifen  keine  Bretter,  Holzbestande 
oder  sonst  leicht  Feuer  fangende  Gegenstande  zu  legen,  auch  die  Flache 
stets  auf  ihre  Eosten  wund  zu  halten.  Diese  VerpOiehtung  wurde  auch 
auf  dem  Grundbuchblatt  des  Mublengrundstucks  zu  Gunsten  der  Eisen- 
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bahD^esellschaft  vermerkt,  das  GrandstQck  aber  bei  eiuer  im  Jahre 
erfolgten  Subhastation  mit  Rucksicht  auf  &ltere  Realberechtigungen  ohne 
diese  Last  auspeboten  uud  deni  Kaafmann  N.  N.,  dem  Rechtavorgauger 
des  Kliigers,  zu^;eschlageii. 

Die  Eisenbahuverwaltuiig  eiaehtete  nunmehr  wieder  den  Enteigimugs- 
beschlufs  nebst  der  Erganzungsverfuguug  vom  August  1878  fur  mafsgebend, 
beantragte  aber  spiiter  bei  dem  Regierungsprasideiiteu  die  Aufbebung  der 
Bestimmnng  anter  No.  Ill  des  Enteignangsbeschl asses,  woraaf  dieser  Id 
einem  an  die  Eisenbalmverwaltang  gericbteten  and  von  letzterer  dem 
N.  N.  mitgetbeilten  Schreiben  vom  23.  September  1890  erklarte,  da£s  er 
die  feroere  Beobacbtang  der  dort  getroffeneo  Anordnuug  nicbt  mebr  f&r 
erfordertich  balte  nnd  deehalb  von  Laodespolizeiwegen  auf  Beachtung  der 
VoFsehrift  vendchte.  In  Being  auf  die  von  N.  N.  gestellte  Bedingung, 
dafo  ihm  die  Me  fienntzung  des  Scbntzstreifons  zogestanden  werde,  be- 
merkte  dabel  der  Begtemogsprl^ident,  er  balte  die  Bedingung  fur  gegen- 
Btandslos,  nnd  ibre  BrfHUong  far  eelbstveretftndlieb  nnd  babe  deebalb  voo 
einer  anedrfiekliehen  eebriftlidien  Brldftmug  abgeseben. 

Am  10.  Jnii  1895  eetzte  jedocb  die  PolizeiverwaJtung  zu  G.  gegen 
den  Slftger  eine  Geldatrafe  von  3  ai,  oder  einem  Tage  Haft,  anf  Grand 
der  Polizeiverordnnng  vom  10.  Anguet  1892  feet,  weil  er  Holz  ohne  Sclmtz- 
vorrichtungen  g^gea  daa  Bindringen  von  Fanken  nnd  glllhenden  KoUea 
an  der  Bieenbabnlinie  in  einer  Entfernang  von  'Weniger  ale  88  m  von  der 
Mitte  des  Scbienengldsee  batte  lageni  lassen.  Nacbdem  der  ElAger 
reehtzeitig  anf  geriehtiiebe  Bntscbeidnng  angetragen  batte,  spraeb  ibn  za- 
nftcbst  das  Scbl^ffengerieht  von  der  Uebertretung  frei,  weil  naeb  §  6  der 
Poiizeiverordnong  binsichtlicb  deijenigen  Gegenst&nde,  die  bei  Anlage  der 
Babn  bereits  in  deren  Nftbe  gelagert  geweeen  wftren,  der  Regiemngs- 
prftsident  zu  bestimmen  babe,  ob  nnd  welcbe  Vorliebmngen  gegen  Feners- 
gefobr  getroffen  werden  mnfeten,  der  Regierongsprftaident  aber  eine  ein- 
schrftnkende  Bestimmnng  bier  nicbt  erlassen  babe.  Anf  die  Bemfnng  der 
Amtsanwaltschaft  vemrtheilte  das  Landgericbt  den  Elftger  znr  oben  er- 
w&hnten  Strafe,  indem  es  die  BesHmmnng  im  §  6  der  Polizeiverordnaog 
fSr  nnanwendbar  eracbtete,  wmi  die  Halzer  nicbt  dieselben  seien,  welcbe 
znr  Zeit  der  Erbannng  der  Babn  dort  gelagert  Die  Revision  des  Klftgers 
wnrde  vom  Eammergeriebt  znrQckgewiesen. 

Die  Polizeiverwaltung  zn  G,  erlieb  daranf  anterm  26.  April  1896  an 
den  Elftger  eine  Verfilgnng,  wodnrcb  sie  ibn  nnter  Androbnng  emer 
Zwangsstrafe  von  80  at,  oder  3  Tagen  Haft,  anfforderte,  die  innerbalb 
der  feaergefthrlicben  Grenzen  noch  lagemden  HOlzer  binnen  einer  Wocbe 
za  entfemen. 

Der  Klftger  beschwerte  sieb  fiber  diese  Verfligang,  indem  er  aosfffibite: 
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Nach  der  Entwickliing  der  Angelegenheit  konne  ihni  die  fernere 
BenutznTijr  <les  Schntzstreifens  zum  Zv/ecke  seineH  Ofwerbebetriebes  nioht 
versagt  warden,  was  einer  Konfiskation  seiues  Ei^* m htim^*  gleiL^hkonime. 
Vielmehr  frai.c  sich,  ob  und  welche  SchutzvorriclituDgeii  zur  Sicherung 
der  dort  lagernrlen  Best&nde  erfordert  wurden.  Znr  Vnrnahme  dieser 
Sicheruugsmaf^^rt  Lirln  sowie  zar  Tragung  der  Kosten  si  i  aber  der  Eisen- 
hahnfiskas  verptiichtet,  da  dieser  dem  Grundstuckseigt  nihiimer  dip  friihere 
und  bei  der  Expropriation  als  fortdauernd  vorausgesetzte  Beiiut/ung  d<»8 
Si'hatzstreifeus  zu  gewahrleisten  babe.  Die  Po!i7eiverwaUiin^'  babe  dem 
Klager  evontuell  bestimmte  Sicherungsmafsregeln  uulgebeii  kouiiet);  aber  das 
VerhuiG;eii  eiiit  r  Rauniung  des  ganzen  Scbut/streiffnis  gebe  zu  weit.  Dem 
j;ei  iiicht  riitL.ei:en  zu  balten,  dafs  die  Polizeiverordnung  vom  10.  August 
lb92  leuerf«  ste  Bedachuiigeu  vorschreibe;  denn  dort  sei  auch  von  ^soostigen 
Schutzvornciituiigen  '  die  Rede. 

Der  Landrath  wies  die  Be&chwerde  durcb  Bescheid  vom  27.  Mai  1896 
zuruck. 

Die  weitere  BB^ihwerde  wurde  ebeufalls  vom  Regierongspr&sideDten 
unterm  13.  Juli  1896  zuruckgewiesen. 

Nuumehr  erhob  der  DampfsehQeidemuhlenbesitzer  S.  Klage  unit  dem 
Antrage,  unter  Aufbebung  der  Beschwerdebeacheide  die  VerfQgung  der 
roiizeiverwaltaog  vom  April  1896  auiser  Kraft  zu  setzeu.  Zur  Begriiiiduug 
machte  der  Kl&ger  noch  geltend: 

Der  aiigefochteoe  Be.scbeid  verletze  ihn  durcb  Anwendnng  des  §  4 
der  I'oii/.eiverordnung  vom  10.  August  1892  sowie  Nicbtuiiwenduiig 
des  §  G  dieser  Verordiiung.  Nach  dem  Eiiteignungsbe.schlusse  zu 
Ko.  Ill  und  VI 4  liabe  der  westliche  Schutzstreifen  aucb  ferner  zum  Auf- 
stellen  von  Bretterstapeln  benutzt  werden  durfen.  Die  Anordnungen  zu 
No.  Ill  seien  als  die  nacb  §  6  der  friiberen  Polizeiverordnung  vom  10.  Fe- 
bruar  1875  von  der  Landespolizeibeborde  zu  bestimiii -iiden  Schiitzvor- 
kehrungen  anzuseben.  Aus  dem  Sebreiben  dus  K('gieruugi?piasidenten  vom 
23.  September  1890  und  der  Mittheilung  der  Eisenbahnverwaltuug  vom 
Oktober  1890  aber  foige,  dafs  die^e  Sicherheitsmalsregeln  wieder  aufge- 
hobeu  und  von  Landespolizeiwegen  die  unbeschrlinkte  Benutzung  des 
Schntzstreifens  dem  Vorbesitzer  des  Kl&gers  freigegeben  sei.  Diese  landes- 
polizeiliche  Verfiiguug  babe  der  Kl&ger  nach  dem  Inkrafttreten  der  Polizei- 
Yerordnimg  Tom  10.  August  1892  als  fortwirkend  betrachtet,  weil  sich 
dort  im  §  6  hinsichtUch  der  bei  Anlage  der  Bahn  aof  dem  Schutzstreifen 
bereits  geiagerteu  Gegenst&nde  eine  entsprechende  Vorschrift  finde.  INe 
PofizeiYerordnniig  vom  10.  August  1899  kSnne  ferner  mit  Rfteksieht  aof 
§  15  de«  Gesetzes  vom  11.  Mftrz  1860  anf  den  £J&ger  nicht  aogewendet 
werden,  weil  eine  zwangsweise  Besehrftnfciuig  des  Eigenthnms  nicht  ohne 
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Eutschadiguug  erfolgen  dfirfe  (§§  74  If.  der  EiiileitiiM;<  zum  Aiigemeinen 
Landrecht,  §§  29  ft.  Tital  8,  Theil  I  dea  AUgemeinen  Landrecbts,  Art.  9 
der  Verfassungsorkunde).  Eine  Regeluog  gemilfs  §  14  des  Gesetzes  fiber 
die  EisenbahnunterDehmnngen  and  §  14  des  EnteignuDg^gesetzes  sei  mcht 
erfolgt.  Der  durch  den  Enteigiiuijg.sbe.schlufs  herbeigeffihrte  KonHikt 
zwischen  den  im  Intcresse  der  allgemeinen  Sieherheit  erlassenen  Polizei- 
vorschriften  nod  dem  Kiji;('nthimio  les  Klagers  sei  daon  endgultig  so  aus- 
geglichen.  dafs  dem  VorbesiUt  i  des  K]:i4;ers  das  Recht  zu^estanden  sei, 
seine  HolzvorrSthe  auf  dem  Sehatzbtreilen  fernerhin  zu  lagerii.  Die  Polizei- 
verordnuDg  babe  nicht  rechtliehe  Verpflichtungen  iieu  begrunden  oder 
U,iiderD  kOnnen.  Nach  §  14  des  Gesetze.s  uber  die  Eisenbahnunternehmun- 
gen  habe  eveutuell  die  Eiseiibaliuverwaltung  zu  den  nuthigen  Siolierheits- 
mafsregeln  veranlafst  warden  rofissen,  wozu  der  Erwerb  des  Sithutzstreifens 
seitens  der  Bahn  der  geeignete  VVeg  gewesen  wftre.  —  Aafserdem  durfe 
die  Polizei  zar  Beseitigang  von  Gefahren  fur  dritte  in  das  Privateigentboro 
nar  dann  eingreifen,  wenn  die  Gefahren  unmittelbar  drohten,  was  bier 
angesicbU  des  Bescheides  des  Regierungspr&aidenteo  vom  23.  September 
1880  bezweifelt  werden  mOsse.  Weiter  tel  Vomnssetznog,  da£s  die  Gefahr 
nicht  aaders  beseitigt  werdaa  kteoe.  Dem  KJftger,  deseeo  InteFeeseo 
mOglicbst  zu  aehonen  aeieD,  bfttten  daber,  atatt  der  Bftamung  dea  Sehatz- 
atreifena,  geeignete  Sieherfaeitamabregeln  anfgegeben  werden  mftaeen,  wie 
ja  anch  im  §  6  der  PolizeiYerordnattg  deren  Regeinng  vorbebalten  aei. 
Dieaer  Paragraph  sei  aber  nicht  blofs,  wie  daa  Eanmergerieht  angenomraen 
habe»  anf  daa  Mher  anfgestapelte  Material  zn  beziehen. 

Der  Beklagte  hat  von  eiaer  GegeDcrklftrung  abgesehen. 

Die  Akten  der  Begiemog  zn  8.,  iMtreffimd  die  Expropriation  von 
Grandatficken  nnd  fenerpolizeiliebe  Regoliraog  dea  FabriketaUiasementa 
▼OQ  F.  nnd  L.  in  6.,  aiod  im  Tannine  vorgelegt  nnd  deren  Inhalt,  aoweit 
als  er  filr  die  Bntacheldung  in  Betracht  kommt,  iat  vorgetragen  worden. 

Ba  war,  wie  geachehen,  zu  erkeonen,  dab  der  Bescheid  dea 
Regiernngaprftaidenten  vom  18.  Jnli  1896  nnd  die  VerifUgnng  der  Polizei- 
verwaltung  zu  6.  vom  26.  April  1896  aniaer  Kraft  zn  aetzen  aind. 

Nach  dem  Enteignuogsbeschlnsae  vom  7.  September  1876  aollte  den 
Bxpropriaten  geetattet  aein,  auf  dem  weatlichen  Sehutzatreifeo  weiterhin 
Bretter  zn  lagem.  Der  EiaenbahngeaoUscbaft  war  nnter  No.  Ill  dea  Be- 
achlnaaea  die  Verpfliohtnng  anferlegti  dieaen  Schutzatreifan  ,znr  Siehemag 
der  aufzuatellenden  Bretteratapel**  mit  Kiea  zn  beaehtttten.  Ea  wnrde  also 
voransgeaetzt,  dafs  ein  Bretteratapel  dort  aufgeat^t  werden  dflife.  Ana 
der  eich  aoaehliefsendeo  Bestimmung,  dafa  die  Ezpropriaten  die  Fort- 
sehairnng  der  dort  lagemden  Bretter  geschehen  laaseo  mOfaten,  aobald  es 
die  EinriehtuDg  dea  SchntzatreifBna  erforderte,  iat  die  UnznUtoaigkeit 
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spAterer  Wiederanfstelluofi:  einer  Bretterstapel  nicht  zu  entnehmen.  DaTs 
der  westlicbe  Schatz8treifen  hierzn  verwendbar  bleiben  sollte,  geht  lietmehr 
klar  aus  einer  Bemerknng  gegen  Bode  des  fiDteignangsbeschloMes  heiror, 
die  lantet: 

,Nach  der  Feststelliuig  in  der  Verhandlnng  vom  21.  April 
d.  J.  ist  betriebsgem&fs  zum  Stapein  der  Bretter  eine  FIftche  von 
6  Morgen  erforderlich  nnd  hierza  der  iiordwesiliche  Tbeil  des 
Grundstucks  (a  b  c  d  e  f)  sowie  die  FIfiche  westlich  der  Bahn 
(d  c  g  h  i)  geeignet.  Nach  der  Fe^tstellang  in  der  VeritaDdlang 
Tom  28.  August  d.  J,  baben  diese  Flftcben  einen  luhalt: 

a  b  c  d  6  f  von  95,3  a 

d  c  g  h  i      „  67,1  , 

ziuanimeQ  .  162,4  a,  also  fiber  6  Vorgen. 

Naeh  derselben  Verbandlung  wird  anch  die  Fl&che  d  c  g  h  i 
durcb  die  zn  III  des  Resoints  festgesetzte  Einrichtnng  zum  Stapein 
geeignet  Ueibes.  Hiemaeb  hat  anfser  dieser  Festsetzung  nicht 
noefa  eine  Geldentseh&digung  far  eioe  Benachtheiligang  des  in- 
dnstrieCen  Betriebes  auf  d«DD  Fabriketablissenwiit  in  Frage  kommen 
kKnoen.* 

Die  in  1.  n  Akten  der  Regierung  befindliche  Zeichnung  ergiebt  in 
Uebereinstiramung  mit  der  Verbandlung  \om  28.  August  1876.  dais  die 
FIftche  westlich  der  Bahn  d  c  j:  h  i  von  67 j  a  oiit  deni  we-stlichen  Sclmtz- 
streifeo  ideuti.sch  ist.  Im  Eiuklange  hiemiit  .steht  auch  eine  in  denselben 
Akten  befindliche  spiitere  Verbandlung  vom  3.  Marz  1877.  wonach  die 
Interessenten  dumber  einverstanden  waren,  dais  die  Bretterstapel  nach 
erfolgter  BekieHung  de.s  fScliutzstreifens  dnrt  wieder  aufgestellt  werden 
durfte.  Ditvon  ^ebl  aiicb  ein  Bericht  aus,  den  die  liegieruug  uiiterm 
20.  Miirz  1879  an  den  ilaiidelsniinister  erstattet  hat. 

Die  in  den  Regierungsakten  beliudliche  Verbandlung  vom  28.  August 
1876  bezweekte  nach  ihrem  Eingange  nameutlicb  auob  die  feuerpolizeiliehe 
Kegulirung.  Dieser  Zweek  war  in  den  Vorladnngen  mit  Hinweis  auf  §  6 
der  Verordimng  vom  16.  Februar  1876  ausdruckiicb  liervorgehoben.  Nach 
§  6  der  Polizeiverordnung  vom  16.  Februar  1875  (Amtsblatt  der  Regiening 
zn  S.  8.  Bl)  war  dem  Rrmes.^en  der  Landespolizeiheiiurde  i  Hegieruug)  die 
Bestimuiuncr  vorhehalteu.  welchc  Vorkebruni:^  n  hinsif  bt!icb  drr  hei  Anlajje 
einer  Eisenbahn  .,bereits  vorfindlichen  Gebaude  und  iMaterialien'"  zuni 
Scbntze  gegen  Feuersgelalir  erlorderlich  wftren.  Eine  solche  Bestimmung 
hat  daher  die  Regiemng  im  Kxpropriationsresolute  treffen  wollen.  Zur 
Ergftnznng  ordnete  die  Regiemng  am  25.  Augu.st  1878  mvh  an,  dafs  der 
Flatz  voD  den  aafschlagenden  Gewachsen  durch  die  Eisenbahnverwaltung 
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rein  zu  hulten  ware.  Die  Kegierung  nahm  dabei  offeubar  an,  dafs  zar 
spfitereii  Aafstapeluug  von  Brettem  an  Stella  der  bei  Anlage  der  Hahu 
vorhandenen  nicht  noch  die  im  §  3  der  PolizeiverordnunK  vom  16.  Fe- 
braar  1876  vorgeschriebene  besondere  Genehniigung  eingeholt  lu  werden 
brauehte,  daO  vielmehr  die  auf  Grund  des  §  6  vou  der  Re^ierung  vor- 
geuuiumene  leuerpolizeiliche  Regelnng  auch  dafflr  gait.  Sonst  hatte  die 
liegierung  in  dem  Enteignungsbeschlusse  nicht  davon  au.sgehen  kOnoeE, 
dafs  die  Expropriateu  auf  dem  westlichen  Schutzstreifen  auch  fernerhin 
Bretter  lagern  darften.  Von  einer  feuerpolizeilicheu  Regelung  wurde  man 
kaam  hahen  «prechen  kuooeu,  wenn  sicb  die  BeatimmuDg  nicht  aut  die 
sp&ter  aufzustapelnden  Bretter  bezogen  hfi-tte. 

Nuu  komite  >k-h  freilich  die  Regierung  iiber  die  rechtsgilltig  vou  ihr 
erlassene  Polizeiverordnung  nicht  hinwegsetzen,  und  die  Regieruug  wurde 
also,  wfire  im  §  6  der  Folizeiverordnung  nur  an  die  bei  Aulage  der  Bahn 
speziell  vorhandenen  Materialien  gedacht  —  wie  in  den  Entscheidungea 
des  Landgerichts  zu  S.  und  des  Kammergerichts  hinsichtlich  der  ahnlicben 
Vorschrift  der  spMeren  Polizeiverordnung  angenommen  ist  — ,  eine  aoch 
fiir  iipater  aufzustelleude  Materialien  mafsgebende  Bestimrnung  nicht  habea 
trelfon  kOnnen.  Aber  entgegen  den  Ausfuhrungen  der  genannteu  Gericbte 
ist  anzunehmen,  dafs  man  bei  dem  im  §  G  der  Polizeiverordnung  gemachten 
Vorbehalte  nicht  blofs  die  bei  Anlage  der  Bahn  spezieli  vuihaiidenen  Ma- 
terialien ill!  Auge  gehabt,  die  Materialien  vielmehr  als  vertretbar  aope- 
iseheu  hat  und  dafs  also  das  Vorliaiidenseiu  bei  Aulage  der  Baiin  aut  das 
genus,  nicht  auf  die  sj)ec-ies  zu  beziehen  ist.  Schonende  Riicksicht  auf 
bestehende  Verhilltnisso  war  der  Grund  des  Vorbehalts  im  §  6  der  Polizei- 
verordnung. Deshalb  soli  ein  Platz,  der  seither  zur  Lagerung  von  Materia- 
lien gedient  hat,  dieser  Bestimmung  nicht  ohne  weiteres  entzogen  werden. 
Er  wird  ihr  aber  nur  dann  erhalten,  wenu  sp&ter  auch  andere  Materialieo 
dort  gelagert  werden  durfen.  Dafs  es  sich  nur  um  Vorkehrungen  fur  den 
vor&bergehenden  Znstand  bis  znr  Wegschaffung  der  anf&nglicb  vorhaodeneik 
HatoriaUen  haudele,  deatet  der  §  6  der  Polizeiverordnuog  in  keber 
Weise  an. 

Selbrtverstfindlieh  kaan  die  im  §  6  vorgesehene  Regelnng  immer  nnr 
anf  eine  der  bisherigen  entapreehende  fernere  Benutzong  bezogen  werden, 
sodab  nicbt  dnreb  Anbftnfting  anderer  Materialien  die  PaaersgelUir 
wesentlieb  erhOht  werden  darf. 

Hatte  eomit  die  Regierung  doreh  dae  Expropriationsresolnt  nnd  daidi 
die  sp&tere  Verfftgung  vom  25.  Angnet  1878  eine  Beetammnug  im  Smse 
des  §  6  der  Polizeiverordnnog  Tom  16.  Febmar  1875  getroffen,  wonach 
die  Vorbesitzer  des  Klfigers  anf  dem  Schntzstreifen  femar  Bretter  iagem 
durften,  bo  war  dies  aneh  mafsgebend,  naehdem  die  von  den  Vorbesitzen 
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des  Klagers  vcrgleichsweise  ubernommenen  Verpflichtungeu  infolge  der 
Subba^tation  hinfallig  gewordeD  waren. 

Der  Regierurigsprasident,  auf  den  inzwischen  die  landespolizeilichen 
Befagnisse  der  Abtheilung  des  Innem  ubergegangen  wareii  (§  18  des 
Landesverwaltungsgesetzes),  erklfirte  sodann  in  der  Verfugung  vom  23.  Sep- 
tember 1890,  dafs  er  von  Landespolizeiwegen  auf  Beachtung  der  unter 
No.  Ill  des  Expropriationsresoluts  getrofTenen  Anordnung  verzichte.  Da 
sich  der  Vorbesitzer  des  Klagers  rait  Aufhebang  dieser  Anordnung  unter 
der  Bedingung  einverstanden  erkl&rt  hatte,  dafs  ihm  die  freie,  unbeschr&nkte 
Benutzung  des  Schntzstreifens  von  der  Regierung  sehriftlich  zngestanden 
wurde,  fugte  der  Regieruugspr^sident  binzu:  die  Bedingung  halte  er  fur 
gegenstandslos  oder  ihre  ErfQliung  fur  selbstverst&ndlich,  und  er  babe 
desbalb  von  einer  ausdruckiicben  scbriftlichen  Erklarung  abgesehen. 

Nach  dieser  Verfugung  des  RegierungsprSsidenten,  die  ebenfalls  als 
eine  von  der  LandespoiizeibebOrde  gemfifs  §  6  der  Polizeiverordnung  vom 
16.  Fobruar  1876  getroffene  Bestimmung  aufzufassen  ist,  war  also  dem 
Dampfschneidemublenbesitzer  gestattet,  den  westlichen  Schutzstreifen  zum 
Lagern  von  Brettern  zu  benutzen. 

Durch  den  spateren  Eriafs  der  Polizeiverordnung  vom  10.  August  1892 
ist  eine  Aenderunj;  hierin  nicht  eingetreten.  Einmal  mufs  die  formelle 
Giiltigkeit  dieser  Polizeiverordnung  bezweifelt  werden,  weil  nicht  im  Eiu- 
gange  neben  §  6  des  Gesetzes  vom  11.  Marz  1860  —  stalt  des  §  11  — 
die  §§  12  und  16  dieses  Gesetzes  in  Bezug  genommen  sind  (§  137,  §  140 
des  Landesverwaltungsgesetzes;  vergl.  Entscheidungen  des  Oberverwaltungs- 
gerichts  Bd.  VIH  S.  311,  sowie  preufsisches  Verwaltungsblatt  Jahrg.  XV 
S.  243,  ferner  Entscheidungen  des  Kanimergeriehts  Bd.  12  S.  173,  Bd.  14 
S.  288  ff.).  Sodann  findet  sich  aber  auch  im  §  6  der  Polizeiverordnung 
vom  10.  August  1892  eine  dem  §  6  der  fruheren  Polizeiverordnung  ent- 
sprechende  Vorschrift,  wonach  der  Regierungsprasident  die  zum  Schutze 
gegen  Feuersgefabr  erforderlichen  Vorkehrungen  zu  bestimmen  hat.  Bis 
zum  Eriasse  einer  anderen  Bestimmung  bewendct  es  daher  bei  der  fruher 
getroffenen. 

War  hiernach  von  der  zustiindigen  LandespolizeibehOrde  dem  Be- 
sitzer  des  Schneidemuhlengrundstilcks  gestattet,  auf  dem  Schutzstreifen 
UOlzer  zu  lagern,  so  durfte  ihm  die  Ortspolizeibehorde  nicht  im  Wider- 
spruch  hiermit  die  WegschafTung  der  HOlzer  aufgeben  (vergl.  Entschei- 
dungen des  Oberverwaltungsgerichts  Bd.  IV  S.  410  flf.).  Daraus  folgt,  dafs 
die  angefochtene  Verfugung  der  Polizeiverwaltung  in  G.  vom  26.  April  1896 
aufgehoben  werden  mufs. 

Die  ergaiigeue  Entscheidung  ist  damit  gerechtfertigt. 


1228 


Rechtsprechting  und  Oesetzfrebung. 


Die  Kosten  des  Verfahrens  fallen  gemafs  §  103  des  Landesverwaltunps- 
gesetzes  dem  Beklagten  mit  der  aus  §  107  No.  1  ebenda  folgenden  Be- 
schr&nkang  zar  Last. 

Aus  dem  Vorstehendeu  ergiebt  sicb,  dafs  der  Regierang-sprftsident 
jeder  Zeit  befugt  ist,  seine  frfihere  Bestimmung  zu  &ndem  und  dem  Klijrer 
das  Lagern  der  Holzer  auf  dem  Schutzstreifen  zu  untersagen.  Gegenfiber 
den  Ausfuhrungen  des  Kl&gers  mag  in  dieser  Beziehung  noch  folgendes 
bemerkt  werden: 

Wenn  der  Klfiger  geltend  macht,  eine  zwangsweise  Einsehrftnknnt; 
sekies  £igenthums  durfe  nach  §§  74  ff.  der  Einleitung  zum  Allgemeinen 
Landrecht,  §§  28  ff.  Titel  8  Theil  I  des  Allgemeinen  Landrechts  und  Ar- 
tikel  9  der  Verfassungsurkundc  nicbt  ohne  Entschadigung  erfolgen,  »o 
trifft  dies  bei  polizeilicheu  Beschrankungen  des  Eigenthums  nicbt  zu,  wie 
in  Entscheidungen  des  Oberverwaltungsgerichts  wiederhoit  dargelegt  ht 
(Bd.  VllI  S.  329  ff.,  Bd.  XI  S.  367,  Bd.  XXI  S.  413  ff.,  Bd.  XXIV  S.  399; 
vergl.  auch  Entscheidungen  des  Reichsgerichts  in  Zivilsachen  Bd.  XIX 
S,  353).  Mag  auch  die  Beschrankung  der  Benutzung  des  Schutz8treifen8 
eine  Folge  des  benaehbarten  Eisenbahnbetriebes  sein,  so  wird  sie  dem 
Grundstiickseiiienthumer  doch  nicht  im  Interesse  des  Eisenbahnunter- 
nehraers,  sondern  im  Offentlirhen  Interesse  zum  Schutze  gegen  Feuer.sgefahr 
auferlegt.  Das  ist  zulassig  ohne  Rucksicht  darauf,  ob  der  Grundstucks- 
eigenthumer  deshalb  vom  Eisenbahnuntemehmer  Entschadigung  bean- 
spruchen  kann,  und  ohne  Rucksicht  auf  die  erfolgte  Leistung  einer  solchen 
Entschadigung  (vcrgl.  Entscheidungen  des  Oberverwaltungsgerichts  Bd  IX 
S.  190  ff.,  Entscheidungen  des  Reichsgerichts  in  Zivilsachen  Bd.  II  S.  234  ff., 
Bd.  VII  S.  266  ff). 

Die  Ertheilung  der  Konzession  zum  Eisenbahnbetrieb  enthalt  zugleich 
die  Anordnung,  dafs  die  benaehbarten  Grundbesitzer  sich  die  durch  den 
Eisenbahnbetrieb  bedingten  nachtheiligen  Einwirkungen  auf  ihre  (irund- 
stficke  gefallen  lassen  mussen  (Entscheidungen  des  Reichsgerichts  in  Zivil- 
sachen Bd.  VII  S.  267).  Sie  sind  daher  auch  den  dadurch  bedingten 
polizeilicheu  Beschrankungen  unterworfen.  Auf  Eintragung  im  Grund- 
buch  kommt  es  in  dieser  Hinsicht  nicht  an,  sodafs  sich  der  Klager  anch 
nicht  auf  deren  Lo.schung  berufen  kann.  —  Die  Meinung  des  Klagers.  dafs 
nur  die  Eisenbahnverwaltung  von  der  Polizei  zu  Sicherheit.smafsregein 
anirehalten  werden  kOnne,  geht  fehl.  Den  Eisenbahnbetrieb  kann  die 
Polizei  nach  erfolgter  Konzessionirung  der  Bahn  nicht  hindern.  Was  die 
Polizei  etwa  sonst  im  feuerpolizeilichen  Interesse  von  der  Eisenbahnver- 
waltung verlangen  kann,  ist  bier  nicht  zu  untersuchen.  Jedenfalls  kann 
sie  von  dem  Grundstuckseigenthfimer  die  Unterlassung  einer  feuergefahr- 
lichen  Benutzung  seines  Grundstucks  fordern.    Das  Einschreiten  gegen 
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den  Grundstuckseigenthumer  ist  nicbt  ausgeschlossen,  weun  sich  derselbe 
Erfolg  vielleicht  auch  auf  andere  Weise  erreichen  lafst  (vergl.  Entscliei- 
duugen  des  Oberverwaltungsgerichts  Bd.  XXI  S.  416,  Bd.  XXIV  S.  401; 
Preufsisches  Verwaltungsblatt  JahrgaDg  XIV  S.  41).  —  Die  Vorschrift  ira 
§  14  des  Gesetzes  fiber  die  Eisenbabnunternehmungen  vom  3.  November 
1838  und  im  §  14  des  Enteignungsgesetzes  vom  11.  Juni  1874,  wonach 
der  Unternehmer  die  zura  Schutz  der  benachbarten  Grundbesitzer  gegen 
Gcfahren  und  Nachtheile  in  der  Benutzuug  ihrer  Grundstucke  ndthigeu 
Anlagen  einrichten  und  unterhalten  mufs,  ist  unanwendbar,  wenn  es  sich 
nicht  um  eine  der  dort  bezeichneteu  Anlagen  zum  Schutze  gegen  Gefahren 
bei  der  Benutzung,  soudern  um  Unterlassung  dor  Benutzung  des  Schutz- 
streifens  handelt.  —  Auf  die  Voraussetzungen  eines  Nothstandes  wurde 
es  nur  ankommen,  wenn  sich  das  polizeiliche  Vorgehen  gegen  einen  un- 
betheiiigten  Dritten  richtete  (Entscheidungen  des  Oberverwaltungsgerichts 
Bd.  XVI  S.  330,  Bd.  XXIV  S.  406).  Als  ein  solcher  ist  der  Klager  nicht 
anzusehen  (Entscheidungen  des  Oberverwaltungsgerichts  Bd.  XXIV  S.  40(j). 


Geaetzgebung. 

Deutsches  Keich.    Gesetz  vom  26.  Juli  1897,  betr.  den  Servistarif  und 
die  Klasseneintheilung  der  Orte. 

(Eisenbabn-Verordnungsblatt  S.  251-   R-.O.-Bl.  S.  619  ) 

Bekanntmachuugen  des  Reichskauzlers: 
Vom  24.  Juni,  29.  Juli,  10.  September  und  4.  Oktober  1897,  betr. 
die  dem  internationalen  Uebereinkommen  fiber  den  Eisenbahn- 
frachtverkehr  beigoffigte  Liste. 

(Eisenbahn-Verordnuugsblatt  S.  248,  298,  361,  867.   R  -G.-Bl.  S.  611  589 
727  und  767.) 

Vom  20.  August  1897,  betr.  den  Beitritt  D^nemarks  zum  internatio- 
nalen Uebereinkommen  fiber  den  Eisenbahnfrachtverkehr  und  die 
Ergauzung  der  zugehfirigen  Liste. 

(Eisenbahn-Verordnungsblatt  S.  339.   R.-G.-B1.  S.  723  ) 

Preulsen.   Gesetz  vom  21.  Juni  1897,  betr.  die  Tagegelder  und  Reise- 
kosten  der  Staatsbeamten. 

(Eittenbahn-VerorduuDgsblatt  8.325.   G.-S.  S.  193.) 

Vom  4.  August  1897,  betr.  den  Erwerb  von  Theilen  des  Aachen— 
Mastrichter  Eisenbahnunternebmens  durch  den  preufsischeu  Staat. 
(Eisenbahu-Verordnungsblatt  S.  285.   G.-S.  8.  867.) 
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AilerhOcbste  Konzessionsarkunde  vom  12.  April  1897,  betr.  deo 
Bnii  unr]  Betrieb  einer  vollspnrigen  Nebeneis^bahn  von  Liegnitz 
uher  Rawitsch  nach  Kobylin  mit  Abzweigung  von  G5rchen  naoh 
Gostkowo  and  Pakofllaw  dareb  die  LiegDitz— Rawitscher  fiisenbabo- 
gesellschaft. 

(Eisenbalui-yerordniiiigtbUtt  S.  881.) 

Staatsvertrag  zwiecben  Preafoen  and  Sachs6Q«€obiirg-6otba  yoo 
28.  Jaonar  1897,  wegen  HerateUnog  einer  £isenbabn  von  Nicder- 
fflitbach  naeh  Rossach  nnd  von  Eberedorf  nacb  Weidbaiuen. 
(Eisenbalui-TMrordiiiingsbtatt  8. 9S7.  G.^.  S.  898.) 

St aat  s  V  e rt  ras  zwischen  Prpiifsni  Uayern  nnd  Reuf*-'  iiiniiei  er  Linie 
vom  HO.  Jaiiuar  1897,  Jwegen  Herstellong  eiuer  Eit^eubahn  voa 
Bhinkousleiu  nach  Marxgrun. 

(^iaeobahn-Verordiiangsblatt  S.  241.  G  -S.  S.  217.) 

Staatsvertrag  zwischen  Preufsen  nnd  Mecklenborg-Scbweria  vom 
4.  Jant  1897,  wegen  Herstellnng  einer  Eimbahn  von  Eremmen 
fiber  Nea-Rnppin  nach  Wittotocic. 

(Biseiibft]ui«yftTOTdniiiigib]att  S.  915.         S.  8BS.) 

AilerhOcbste  Konzeesioneiirknnde  vom  SS.  August  1897,  betr. 
den  Ban  nnd  Betrieb  einer  voUspurigen  Nebeneiaenbabn  von  Golberg 
nach  COetitt  dnrch  die  Altdamm-Colberger  BieeiibabngeeellsGliaft. 
(Eitenbahii-VerordiiiuigsblAtt  8. 887.) 

AlierhOchster  E rials  vom  19.  August  1897,  betr.  Uebertragung 
der  Verwaltung  der  Strecke  Richterich— Preufsisch-Niederl&ndische 
Grenze  vom  Tage  ihres  Uebergaugs  auf  deo  Staat  an  die  IcOnigL 

Eiscnbabndirektion  in  Coin. 

vEisenbahn-Verordnuu^sblatt  S.  861.   O.-S.  S.  89S. 

£rla88e  dea  Ministers  der  Offentlichen  Arbeiten:  ^'^J^^ 

Vom  1.  Angnst  1897,  betr.  BesteUnng  des  stSndigen  Eom- 
missars  f&r  die  Ansflbnng  des  etaatlichen  Anfsichtsrecfata 
fiber  die  Eiaenbahn  von  Liegnitz  fiber  Bawitsch  nach 
Eobylin  mit  Abzweignngen  von  GOrchen  nach  Gostkowo 
nnd  Pakoslaw  248 

Vom  12.  August  1897^  desgl.  aber  die  Ostpreolsisebe  Sfld- 
babo,  die  Marieobnrg-Mlawkaer  Eisenbahn,  die  Stargard- 
CiiBtriner  Eisenbahn  nnd  die  Altdamm*Golberger  Eisenbahn  827 

Vom  30.  AuguHt  1897,  desgl.  fiber  die  Eisenbahn  von  Coiberg 

nach  COsliD  340 
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Vom  14.  Angast  1897,  betr.  anderweite  Festsetzmig  von 
WohnnngsgeldziiBeliftsMii  iiaoh  Mabgabd  dea  Baichs* 
gesetzes,  betr.  den  Servistarif  and  die  Klassenein'theilmig 
der  Orte  vom  96.  Jul!  1897    279 

Vom  17.  August  1897,  betr.  Vereiufachung  des  Geschafts- 

ganges  und  Verminderung  des  Schreibwi  rks  .....  279 

Vom  19.  Aaguat  1897,  betr.  VerdiDgangswesen  307 

Vom  20.  Aag^ist  1897,  betr.  BefSrderang  der  von  dem 
Fabrikanteii  Kranichfeldt  in  Kflpperateg  hergesteUten 
MioenzGndangeD  809 

Vom  1.  September  1897,  betr.  Unfallberichte ......  884 

Vom  4.  September  1897,  betr.  Nachweis  uber  die  Dauer  der 
Holzscbwellen  841 

Vom  13.  September  1897,  betr.  GeschaftaanweisuDg  ffir  das 

Zeutralwagenamt  in  Magdebarg  347 

Vom  7.  Oktoberl895,  betr.  Beziehangen  zar  Keiciistelegrapben- 
verwaltong  858 


Wiirttemberg.  Gdaetz  vom  12.  Mai  1897,  betreffend  die  Beediaffting 
▼OB  Geldmittehi  fftr  den  Blsenbthnbaii,  sowio  f&r  wifterordentliehe 
Bedfirfiiiese  der  Verkeiirsanstaltettverwaltiing  in  der  Finanzperiode 
1S97/99. 

Artikel  1. 

St  wiidtB  betttmnt: 

1..  IHr  die  Qflterbahn  Ton  UatertllrUieiin  BMb  Kornweittidu, 


dritte  und  letzte  Hate   1660000 

2  nir  die  Eisenbahn  von  FriediiolishftfaiL  bis  siir  Landosgroiute 

gegen  Lindau,  zweite  Rate   160  )0<>n  „ 

susammen  8  160000 

Artikei  2. 

Bt  wwdMi  bettfasiiit: 


1.  fUr  die  Hertt^Uung  einH  sweiten  Gleises  der  BtbastreelM. 
Bietlgheia— Jagitfsld  mit  Srw«xt«rRiig  der  ZwieehenatetioMii 
nnd  gleichzeitiger  AaafAliniiig  eines  Eaagirbehnhofe  bei  Heil- 

bronn  fi\^  tTinfte  Rate   900000  M. 

S>  fttr  die  Hersiellang^  einos  zweiten  (tloisp** 

a)  anf   der   Babastrecke   WaibiingeQ— ^cborndorf ,  erste 

Bate   600000  , 

b)  anf  der   Bahaatreoke  Plodiingeii— Tttblngen ,  ereU 

Bate   .  .    700000  , 

sneanmen  9100000  .iK 
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Artikel  a. 

Ftir  aoBstigtt  Enr«lfe«nnfMi  m4  V«rl»eM«nuif«B  u  dMi  im  B«tri«b  beiid* 


lichen  Balinen  werden  verwendet: 

1.  flir  die  VergrSfseruD^  der  Wagenweikstfttte  CftttasUdt,  fOnfM 

und  letzte  Rate   325  000  ^# 

'  a.  fttr  d«n  Ban  einer  nMen  LokomotinrerksUtte  in  S&liageii 
mit  Znfabrtiglvis  imd  MhnBtuntMindArbaittfwidMigebiiideB 
—  unter  WcgfUl  der  projektiiteB  kleineroi  B«trielrawerkstitt« 
in  Bieti^heim,  xweite  Rate  160OO0G  « 

8.  flir  die  Verst&rkun;,'  lieu  OberbM*  d«r  BanpttaliBttreeke  MtthI- 

acker— Uliu.  zweite  Kate  1430000  ,. 

4.  fttr  die  theilweise  Verlegang  der  Bahn  zwischen  den  Stationen 

PloehingMi  nnd  Beicbenbaeb   190000, 

6.  ftr  di«  Brwtttemng  do  Bftlialiofi  ZailtehwMMt  <nt«  Rate  .    lOOOOO  „ 

6.  fUr  die  Grweiterung;  der  Gleiae  auf  dem  Bihnhof  Bftlivgw    .  34000(i 

7.  fiir  die  Erweitprnn^  dfs  Bahn  hots  Hall   'ioOOOO  .. 

8.  fiir  die  Erweiteruug  tier  tuition  I.orch   130000  „ 

i).  fiir  die  Erbauuug  voa  KaDzleigeb&udeu  in  Stuttgart,  erste 

Bale   900000  n 

la  fiir  die  Brbattung  einer  Betriebtwwktttttte  in  Mttblaeker  nnd 

sweier  Wobngebftnde  daselbst   140000  „ 

11.  ftir  die  Kr)»Finnng<von  Dteaetwobngebiadea  in 

a)  i^ioppingeii   03  000  ,, 

b)  Geislingeu   76  000  „ 

0}  IFln,  erete  Bate  .  .  *   lOOOOO  „ 

d)  B«ttveil,  erete  Bate   loOOOO  „ 


swaanaa  5006000  Jf 

Aftikal  4. 

Fflr  die  Erbanaug  Ton  weitereu  Paaailfenwohnnngen  filr  Onterba- 
dicnstete  der  Verkahraanttalten  ia  Stnitgart  werden  ale  vierta  Bate   .    eoOdOO  » 

beatimmt. 

Artikel  5. 

FQr  die  VermebraDg  des  Fahrbetriebsmaterialt  der  Staatieteea- 

bahnen  werden.   2860000  „ 

bestiauat 

Artikel  6. 

SafBTB  fir  die  in  Artikel  1  bis  8  vwSbnten  Banten  Grandenrerbangen  erfor> 
derliah  werdan,  lind  die  Kavlbehiliinge  flir  die  Bai^litsa  der  Oeblnda,  sowie  fftr  die 
Crrandllftcbaa  dar  Stationaanlegani  wie  Iriaber  Toa  der  ^nutdataekvarwaltaag  la 

bestreiten. 

Zur  Deokuiig  de»  weitereu  Aufwun  Ipf  nRcb  Artikel  X  bia  6  atad  Staataaalebea 
unter  mfiglichst  gtinstigen  Bedingungeu  auizunebtnen. 

Gegenw&rtiges  Oeaeta  i»t  dnrch  Uasere  Miaiaterien  deranawlrligen  Ajtgelegea- 
kaitea  nad  dar  Fiaaaieat  besttglich  der  Anitaakae  dar  erfordarliehaa  Staateaalekea 
dnreb  die  atlndiaebe  Sehvldenrenraltnagtbebdrde  unter  dar  Tttlbseiiaganiifbigaa 
Nitwirknng  Unsaree  Finaaaniaieteriuai  an  Tollaiaken. 
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Oestemieb.  GesetzeDtwvrf,  betr.  eioe  Transportetener. 

(Dob  (lst«nr«iehlteli«B  AbfeordaeteabMuw  tn  l&  Oktober  1897  Torgvlegt.) 

§  1. 

Fiir  den  Tranpport  von  F'ersonen  nnd  Gtitern  aaf  Eisenbahnen  inneHmlh  rles 
Uebietes  der  im  Reichsratbe  vertreteaen  R6uigreiche  und  L&nder  wir<i  eiue  be»oii<iere 
Abgabe  (Tranaportsteaer)  eingeflihrt  Dieselbe  ist  von  den  gegeniiber  der  Transport- 
■utalt  Bur  Zailviug  dor  TrensportgeblUireii  TerpHjehtoteii  PerMnen  mii  aaehfoJgen- 
den  BetrlfOB  bii  entrichteik: 

a)  fdr  Pevsonen  nnd  Reitegepick  ait  19%; 

b)  fflr  Eil-  and  Fracbtgflter  mit  6% 

der  jewailig  «nr  liinbebiing  gelangendeii  Transportgebftbr. 

S9. 

In  die  der  Baatenernng  nnterworfanen  Transportgebahren  Bind  bezQglich  der 
Eil*  vnd  TraebtgBter  die  XaDipalatlonigebllbren,  ioweit  dieaelbeii  in  die  Tarife  ein- 
gereduiet  eind,  einmbesielieii. 

Bin*  Binbeeiebnng  aaderer  Nebengebfthren  let  MMgeieliloiien. 

§  3. 

BezHfrlich  des  Verkebrs  mit  dem  Auslande  ist  die  Abgahe  iiur  von  jenem  An- 
tlieiie  an  den  Trausportgebtlbren  zu  leisten,  welcher  aaf  die  Beferderang  im  Oeltangs* 
gebiete  dee  gegeawirtigen  Geeetsea  entfUIt. 

Die  Einhebnng  and  Abfahr  der  Abgabe  erfolgt  darch  die  EisenbahnTerwaltangen. 

Dip  iip  ^  I  bestimmten  Stenersfttze  Bind  in  die  Tarife  einzarechnen,  and  swar 
beim  Uutcrverkehr  in  der  Art,  dafs  dieselben  in  die  fiir  die  Rechnnngteinbeit  (100  kgi 
Qaadratmeter  a.  a.  w.)  eratellten  Fracbtafttze  einsobesieben  lind.  Die  n&beren  Be^ 
etinoraagen  ilber  den  bierbei  an  beobaehteadea  Vorgaag,  eewie  ttber  die  Aaf*  Oder 
AbrnadaBg  der  Hellerbmebtheile  nnd  die  Tenaine  snr  Abflibr  der  eiagebobenan 
Steaerbetr&ge  an  die  Staatskasse,  endlich  die  Bestimmangen  Aber  die  wegen  Nicht* 
beubaehtung  dieser  Mormea  an  ▼erbingendea  Ordanagattrafea  eiad  im  VerordnaagS'- 
wege  za  erlassen. 

65. 

Die  Eiteabahanateraebaraagea  aad  die  von  denaelben  mit  der  Besorgnng  dieaer 
Geschlfte  betraaten  Personen  haften  zur  nngetheilten  H.md  fiir  die  mit  der  Unter- 

I«s«nng  der  rechtzeitip^en  Abfuhr  der  Abpabe  and  der  vorschriftsmftfsigen  AnsweiBang 
deraelljeii  nacb  dem  ^  6  des  gegenwartigen  Gesetsea  Terbandeuen  nachtbeiligeu 
Folgen. 

Dia  Finansrerwaltang  iet  berecbtigt,  tnm  Zweeke  der  PrOfung  der  Anaweiae 
die  Origiaalaafweiaangea  aad  Bfleko*  der  Uateraebnnagea  eiaaaeehea. 

«5  6. 

Ftlr  nicht  rechtzeitig  abgeflibrte  Betrftge  der  Ab^^abe  sind  voa  Ablaafe  der 
Torgescbriebenen  Fri^t  5  prozentige  Versagssinsen  za  entrichten. 

ArctiiT  far  Elsenbatanwesen.  18G7.  ^2 
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Ist  eiue  Verkiirzung  der  Abgabe  eiugetreten,  so  isi  die  verktirzte  Abgabe  ohne 
Einleitnng  eines  Strafverfahrens,  lediglich  aaf  Grund  der  den  fietrag  derselbcn 
konstetiiftiidMi  antlicben  Erhebiiiig«ii  fnt  xweifadtea  Betrige  voraiifdireilmi  nd 
nebit  den  tob  der  rerktlKteii  Abgabe  entfitUettden  VtrtngtBiiiMii  eintiihebfln. 

§  7. 

Die  EinbringVDg  riickst&ndiger  Abgaben  erfolgt  auf  die  fttr  die  Sinbringang 
riiolKat&ndiger  unmittelbarer  Gebiihren  vorjjeschriebene  Art. 

Die  Be«timmungeii  des  Ge^ietzes  vom  Miirz  1878,  R.-G.-Bl.  No.  31,  iiber  die 
Vtirjaiiruug  der  uuiuittelbareu  Uebiibren  liabeu  aucb  auf  diese  Abgabe  Anweodong 
m  Jlndeii. 

Die  im  fi  6  Abe.  9  beteiobnete  Abgabe&erbSbnng  verjibrt  in  Ittnf  Jnhren. 

§6. 

Weder  liber  die  Frage,  ob  eiue  Abgabe  nach  dem  gegMiirirtigen  Geaetse  si 
entrichten  ist  oder  nicht,  noch  Uber  dM  Aoimafs  derselben  flndet  ein  Verfehren  vet 

den  ordt'Dt lichen  Gerichteu  f^tatt. 

Ueber  Bekorse  gegeu  die  auf  die  i^emessang  nnd  Einhebung  dieser  Abgabe 
Qud  auf  die  Verbftnguug  der  im  des  gegenwirtigen  Gesetses  aasgesprocheaeB 
aaohtbeiiigen  Folgen  bezOgUchen  Verfognngen  nnd  Bntaeheidnngen  der  Ffniai- 
beb5rden  entaebeidet  in  letnter  Xnetau  dee  Finaniwinieterinm,  welebee  dM  Biaver- 
nehmen  mit  dem  Eiienbnbnminicterinm  sn  pflegen  het^ 

Aaf  solche  Entscheidungen  flndea  die  Beetimniuigen  dee  Geeeteee  Ton  19.  Mln 
1876»  B.-0.-B1.  No.  28,  Anwendang. 

§9. 

You  der  durch  dieses  Gesetx  anferiegten  Abgabe  sind  befreit; 

a)  der  AllerhOchste  Hof; 

b)  die  iui  Dienste  reisenden  Milit&rpersonen,  dann  die  Gepij^cks*.  Efl-  nnd 
FraohtgUtertransporte  des  Heeres,  der  Kriegsmarine,  der  Lendwehr  and  dei 
Lnndetttrmei,  eowie  ttberbenpt  alle  jene  PereoneU'  nnd  Ofitertreiwperle, 
irclcbe  init  Begleitdoknmenten  ( Harschronte,  offene  Ordre  n.  dergl.)  W- 
eeben  eind,  ineofem  anf  dieselben  der  Militftrtarif  Anwendnng  findet; 

o)  die  Regietransporte  der  Eisenbabnen  anf  deren  eigenen  Lioien,  sofeni  bier* 
fUr  eine  Aufrechnung  von  Transportgebiihren  flberbanpt  erfolgt,  nnd  insowpit 
dieae  Transporte  tiir  Betriebszwecke  dienen.  Dagegen  eratreckt  sioh  die 
Stenerfreilieit  nicht  aaf  jene  Guter,  welche  zwar  ein  Eigeotbam  der  Unter- 
nebmung  bilden,  jedoch  nidit  ale  mm  elgentlieben  Oeeeblflekreiee  der 
Sieenbabn  gebSrig  aageeeliM  werden  kffanen. 

§  10. 

Von  der  Transportstener  aind  femer  befireit: 

a)  der  Verkehr  jeuer  Transportunternehmnngen,  welche  blofs  den  Lokalverkehr 
vermiMeln,  dm  ist  solcher,  welche  ihren  (teschiiftsbetrieb  auf  daa  Weicbbild 
eiuer  Gemeinde  and  den  Umkreis  von  7  km  toq  der  Grense  dieaea  Gebietea 
beacbrinken; 
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h)  die  Personentraosporte  auf  den  den  Qegenstand  der  Allerhrjchsten  Kon- 
sessionsurknnde  vom  18.  Dezeniler  1692,  R.-G.-Bl.  No.  230,  bildenden  Bahn- 
linien  der  Wiener  Stadtbaiiu  auf  die  Dauer  der  im  §  2,  lit.  d  dieaer  Kon* 
setiionsorlcnnde  I'estgesetzten  Steuerbefreinngen. 

Die  gleiehe  Befrelnag  gilt  fHr  dirckte  Fahrten  im  UebergangiTerkdir 
iwiidieii  d«i  den  Qegenituid  der  besogencn  Konseetiontiirkaiide  bildeaden 
nnd  den  kttnftig  zn  konzessionirenden  Babnlinten  den  Wiener  Stadtbahn- 
netzps.  !$o\viV  <]py\  iniiprbalb  des  Wiener  Sudtg«bietes  gelegenen  Strecken 
der  beateiienden  Eiseub&buen. 

§11- 

Fftr  Xleittbehnen  (Art.  XYl  n.  fll  dee  Oesetses  Tom  81.  Desember  1894^  R.>0.-BL 

No.  2  von  1895),  deren  Yerkehr  nicht  scbon  im  Sinne  des  §  10  dieses  Gesetzes  von 
der  Transports  teller  (ifilnzlich  befrcit  ist.  wird  die  Stener  anf  6®/o  im  Pereonenverkehre 
and  2V:j%  iiu  is^ilgnt-  and  Frachtenverkehr  herabgeseUt. 

.    §  18- 

Die  in  der  Tarifpost  47,  lit.  e  des  G(  t,  *  h  vom  13.  Dezember  1862,  R.-U.-BL 
No.  8!»,  festfjesetzte  Steiripelgchuhr  fiir  die  EmpfaDgs-  und  Aninabmsficheine  (Per- 
8onenkarlen)  der  Kisenl  alinuiitei  nebranngen  iiber  die  Uebernabnie  von  I'ersonen  zum 
Transporte  wird,  insoweit  von  der  Transportgebiibr  die  durch  das  gegenwartige 
Geeetn  nngeordnete  Abgabe  su  entriekten  iet,  in  Binkmlt  nicht  mekr  eingebobeo. 

Deegleiehen  wird  die  in  Oemlfebeit  der  Art.  V,  lit  f,  nnd  XX  dee  Geeetsee 
Tom  81.  Dezember  1894,  B.«0.*B1.  No.  2  Ton  1896,  an  Stelle  dieser  Abgabe  tretende 
Presentnelgebllkr  von  8  besw.  i<yo  enf  Lokal-  nnd  Kleinbabnen  nnfgekobea. 

§  18. 

Dlevee  Geeetn  tritt  in  Aneebnng  dee  Pweoaenferkelire  der  BleeBbthnnnter* 
nebmingen  mit  den  1.  Jennar  1886  in  Wirksemkelt. 

Im  EilgQter-  nnd  FracbtTerkehr  heginnt  die  Wirkttmkeit  dee  Geeetiee  nacb 
Mnfegabe  der  erfolgten  Ab&nderniiK'  der  Tnrife,  nnd  zwar: 

a)  iu  Anse^uiniJ:  der  Lokaliarife  bia  langstPTis  i.  April  1898; 

b)  in  An&ebung  des  inl&ndiscben  Verbandsverikebrs  bia  liEingatens  1.  Dezember 
1895,  endlick 

e)  in  Anedinttg  dee  TerbendaTerkehre  mit  dem  Anelaade  bin  llngitene  1.  Jft- 
nnnr  IflOa 

§14. 

Aul  den  mit  mecbaniachen  Hotoren  b^triebenen  SchiffahrtaTerkehr  anf  Binnen- 
gewleeem  bnben  die  Beetimnnngen  dieeee  Geeetiee  eiangcmifs  nnd  nnter  fiedackt- 
nakme  Mif  die  beaenderen  Verbkltniaae  dee  genanaten  Yerkekre  Tom  1.  Jannar  1889 
angefangen  Anwendung  zn  finden. 

Annfi^enoTninen  bleil  t  jpflnrh  der  SchiffalTtRverkelir  auf  der  Donan.  der  Elbe, 
dem  Bodensee,  deui  Prutb,  der  \\  euiisel  uud  dtn  tiotistigen  intoniaiioBaien  Binnen- 
gewftsaern  nach  Haf^igabe  der  bierilber  bestebeudeu  StaaUvertriige. 

§  16. 

Von  dem  Ertrage  der  Stener  iat  j&brlicb  1000000  t.  8.  W.  zur  Bescerxing  der 
Prednktiona-  nnd  Absataverh&ltniaae  der  heimischen  Boden-  nnd  Indus trieerzengniaaa 

S2* 
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sn  verwemlen:  dan  Verfiig-nnG^<irp<*ht  iiber  die^en  Betng  steht  dem  T^andelfmitii-fer 
ond  dem  AckerbaomiDisUr  im  £iQveriiebinen  mil  dem  Financ-  uud  dem  Eisenb^hD- 
ttinister  so. 

§  ic 

Mit  dem  VoUzuge  dieses  Geaetzes  sind  Meine  Miniittr  der  FiiUMsen,  der 
EiienbahiieD,  des  Ackerbanes  and  des  Handels  betrftut. 


Schweiz.   Bundespesetz  vom  15.  Okt rlier  1897,  betr.  die  Erwt  i  fMiiig 

imd  den  Betrieit  von  Eisenbabncn  fur  Rechnang  des  Bundes  und 

die  OrjS!;ani8ation  der  V  erwaltung  der  schweizerischen  BiindesbahDen. 

Veroffentlicht  iu  No.  43  d«s  achweiseriaehen  Bondeablattes  Tom  16.  Ok- 
tober  18d7  S.i71ff.>) 


itaiieu.  Gesetz  vom  15.  Aagast  1897,  betr.  die  Eiaenbabiipenaions- 
Qod  Dnterstutzungskassen.*) 

VerOffentl.  im  Mon.  d.  str.  ferr.  foni  i.  September  1897. 

Die  Wirksamkeit  der  fiir  die  Bediensteten  des  adriatigchen,  des  Mittelmeer* 
und  des  siziliscben  Netxes  bestehenden  Ppnsions-  und  UnterntiUxunffsknageii  wird 
auf  die  bid  sum  31.  December  1886  fur  regelmtHsige  DiensiieUtung  tibernoauMneB 
Personen  beschrtnkt 

Fllr  die  rvm  1.  Janner  1897  eb  fflr  regeliiiftriife  Dienittelstiuiff  ItlKMnioiDnieiien 
Penonen  aell  tpUestens  am  1.  Jannar  1898  bei  jedem  der  8  NetM  eine  aene  Ver- 
lorfcnugflkagge  eingeriohtet  werdea  Mf  Qnmd  Tea  Satiaagea,  die  dateh  Oeeeta  lbei> 
aaatellen  nind 

Um  die  bestehenden  Kassen  in  den  Stand  za  setaen,  ibreu  VerbindiichkeiteB 
uacbzukommen  und  die  bei  ihnen  eattteadenen  FehlbetrUge  su  decken,  werdeu  neue 
BefllrderaBgMteaera  erbobea  aad  awar; 

a)  eia  veilerer  Zaeeblag  aaf  die  Pereeaeatarife  im  Sibagvetfedir  in  Bettage 
an  5%  fUr  Bntfemnngen  Uber  9o  km  nnd  Ton  10  %  fdr  Entfernnngen  dbe? 
30  km.  Zu  den  TarifsEtzen  filr  Omnibus-  und  gemischte  Ztige  soil  ein  Zu- 
schlag^  Ton  1%  bei  Eiitfernungen  von  mehr  al.s  20  km  erhoben  werdeii, 

b)  von  dem  8a(ze  iur  Auf«  und  Abladen  wird  von  jeder  Tonne  Gut  der  fieirag 
Ton  10  Cti.  Torweg  eiab^alteo. 

la  Betag  aaf  dieie  Steaeta  tritt  dae  Geeeta  fllr  dea  ialiadieekea  7erfc^ 
8  Xeaate,  fiir  dea  Aaelaadeverkehr  9  Xenate  aaoh  7er8ffeatlieiiaag  ia  Kraft  aad 


1)  Wir  behaltea  aas  dea  Abdmck  dea  Qeietses  vor  bis  znr  Eateeheldeag  der 
Frage,  ob  eine  Volksabatinuaaag  darftber  yerlaagc  wird*  Die  Beferendnmsfrist  liaft 
am  14.  Januar  1898  ab.  Die  Eedaktion. 

')  Die  Bf'=;timmiing:en  dieses  Ucsetaes  weiclien  von  denen  des  am  28.  April  1896 
von  der  KegicruDi;  dem  Abi^eordnetenbaoBe  vorgelegten  fintworfa,  der  im  Arcbiv  1686 
S.  21  erw&bnt  ist,  weaentlich  ab. 
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arlisakt  nit  te  SI.  DaiMubw  iBOa  W«e«B  e&^gllltiger  B«g«liiBff  d«r  Vtrhlltiltte 

der  VersorgiiDgskassen  wird  die  Regierang  binuen  6  Monaten  nadi  YanDflSuiUichug 
di«Mt  Q«MtiM  der  LandciTUtretnng  eiMu  Qetetsentwiirf  vorlegoL 


Rafflland.  Kai$erlieher  Erlafs  vom  8./14.  Mai  1807,  betr.  Verataat^ 
Hohimg  der  Weiohselbahn. 

YarttflSnit].  im  VerordnniiKtbl.  d.  Mia.  d.  Yeik.  Tom  10./a9:  Jali  1897. 
Die  WeiehselbaliD  (Kowel'-Mlawa,  Iwragorod— Lnkow)  sell  am  1.  Jnli  1807 
mit  geBammtem  ZnbehOr  in  den  Besltx  and  ia  die  Verweltimif  dee  Steetee  flber- 
Domtneu  wenlen.  Die  AbftndaBg  der  AktieaXre  erfolgt  wifGniiid  der  BeetianBangea 
der  Koaseeaionearkaade. 

Kaiser lieher  Brlafs  vom  2,/14.  Hai  1897,  betr.  Uebertragaag  dee 
Baaee  and  Betriebes  einer  Eieenbabn  von  Moskaa  naeb  Sawelowo 
an  die  Sisenbabogesellecbaft  Hoskaa-Jaroslaw-ArehaBgel  (?ergL 
Arcbiv  1896  8. 388). 

Yefeffeatl.  itn  Verordnaagebl.  d.  Miiu  d.  Terk.  TOm  iT^Uk  Jali  1887. 

Der  geaaaatea  Geselleehaft  wird  die  Oenehmlgaag  sum  Baa  and  Betrieb  eIner 

etwa  Werst  langen  breitspurigeu  Eisenbahn  von  Moskaa  Uber  Omitrow  nacb 
Sawel'ivvo  ertheilt.   In  Mosknn  ein  hf>«oTi(lerer  Personen-  nnd  GQterbahnbof 

srlaut  werden.  weleher  durch  (iieisiiiiscblusse  init  deu  auderu  dortigen  Bahnlinien 
iu  Verbindung  zu  briogeu  ist.  Der  Baa  soli  spHtestens  bis  znm  1.  Jan  oar  1696 
▼olleiidet  aein.  Feraer  wird  die  Oeeelliebaft  erailditigt,  die  elaem  Pkiveteig«tttbflD«r 
gehdrlfe  echmalipnTige  Bltenbahn  voa  der  Ortsohalt  (Tgolalk  neeb  Baekatsoh  ffir  den 
Preis  von  300000  Bbl.  erwerben  und  ibrem  Netze  einznyerleiben.  Znr  Decknng 
dieses  KantfreMcp,  sowie  der  anf  7  270  800  Rbl.  veranschlagten  Bankostcn  filr  die 
er:^tgenanlne  l.inie  soil  die  (icselischaf t  Obliirattonen  ansgeben,  fUr  deren  Verzinsung 
and  TilgQDg  der  i^taat  die  Burgscbai't  iiberuiuiuit. 

»  -  — 

Kaiaerlieher  Erlafe  vom  12./2d.  Mai  1897  betr.  Befreiaag  der 
Irinowo-EiseDbabn  von  der  Kroneteaer. 

VertHFeatl.  im  Verordnmigsbl.  d.  Min.  d.  Yerk.  vein  la/U.  Jali  1807. 
Aaf  der  sehmeleperigea  Irinowe-EiieabaliB  soil  die  aaf  die  Befltrderang  voa 
Personen,  Heisegep&ck  and  Oaum  mit  den  Elieabebaen  sa  Ovaetmi  der  Krone  geteirte 
Steaer  niekt  erhoben  werden. 

Kaieerlicber  Erlafa  vom      ,^''!   1897,  betr.  Erweiterang  dee 

2.  Jam 

UnternehiiicDs  der  Rybinsker  Eiseubahngeseilsehaft. 

81.  Jali 

Yereffeatl.  im  Verordnnngebl.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  ^^^^ 

Die  eeitiierige  Bieeabekngeeelleebeft  Bjbiaek-Belogoje,  kari  die  nSyUneker 
Eieenbahagesellecbelt"  geaeaat,  nimmt  die  BeMicbnnng  „]leekan-Windea-B7biDtker 
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Eisenbshng^eseUschaft"  an.  (Vergl.  aneh  Archly  1896  S.  887.)  DttiMlbcn  trird  4w  Hm 

mid  Betrieb  nachstehender  neaer  Ri'?f>nbahnen  iibertrao'en  : 

a)  einer  etwa  lOH)  Werst  langen  breitspurigen  Eisenbabn  von  Moskan  narh 
Windau,  welcbe  iiber  Weliki  Luk,  die  Statiou  StockmaDosiiof  oder  eioe 
Aiidwt  Sutibn  d«r  Blimbftlin  Bigti-Oral  ud  fiber  Tnkknn  gafObrt  werdeii 
■olL  Die  Beokoiten  dieier  B«ba  eind  TeiMiielilegt  so  fi884SO00  RbL 

b)  verscbiedeaer  an  diese  bmm  ud  die  ftlten  Linien  der  QeselUcbaft  an- 
scbliefgenden  Zweigbahnen  Ton  EQRammen  201  Werst  Llage,  deren  Ben* 
koeten  auf  zii<4ammeD  6  844  000  Rbl.  verauHchlagt  aind. 

Aufserdeui  Ubernimmt  die  QeselUcbaft  die  Verpflicbtang:  inr  Erweiteron^  be- 
•tehender  Babnbdfe,  sowie  den  Baa  tod  Korn-  and  Napbtalaj^erb&asem,  Niederlagen 
vad  ■Bderen  Antagen  nMb  Haf«gabe  der  tob  der  Bepernng  gesteUten  Anfordermigen. 
Dee  fttr  die  AnsfUhrang  dieser  Banten  erforderlidie  Kepital,  lewie  die  MiUel  ser 
VergrOberaag  den  Betriebskapitals  der  Oesellscbaft  sollen  Obligationen  ansgegeben 
werdcn,  fttr  deren  Verzinsang  und  Tilgang  die  Regicmng  die  Bnrgt»phaft  flbemimmu 
Die  Regieruug  wird  ferner  auch  dafilr  Sorge  tragen  dafs  der  Hafen  von  Windau  fur 
dcliiiie  voQ  22  ruasiacben  Fufa  Tie%aug  zugauglicb  gemacbt  wird. 

Eaiserlicher  Erlafv  vom  6./18.  Jvni  1897,  betr.  Yerstaatlichang 

der  Obojanuchen  Eiaeobabn. 

VerOffentl.  im  yererdemigBbL  d.  Hin.  d.  Verk.  ▼om  l4*/9ft.  Angoet  1897. 

Die  kleine  scbmalsparige  Obojanische  Siaenbehn,  die  mit  staetUoher  Uet^ 
etflUnng  Ton  eiaer  XreieTerweltmig  gebant  und  betrfeben  wud^  wird  ia  Steete- 
Terweltaag  flberaennen. 


YeneKoela.  Gesets  Tom  81.  Mai  1897  fibei  den  Ban  nod  Betrieb  von 
Eisenbaluieii.O 

Artikel  1. 

Die  NedeuileiekiitiTe  wird  ermlditiglr  den  Bee  und  Betrieb  ves  BiaeabebBea 
in  der  B«f  nblik  in  Geniftreheit  dee  gegenwirtlgen  Oeeetiee  dvreh  Verfcfige  eu  be> 
etimmen. 

Artikel  2. 

Die  Begiernng  der  Bepnblik  kann  Konzessionen  bis  auf  eine  ZeiUleaer  tob 
!)0  Jehren  ertheilen,  nach  deren  Ablanf  die  Eisenbahulinien  rait  lem  o:e?animt^n 
festen  and  rollenden  Material,  den  Speiohera  and  Werkat&tten  in  gui  erhaltenem 
Zaatande  Natinnaleigentbum  werden. 

Die  KoQze^sionen  kOnaen  daa  Ansscblafsrecht  entbalten  nnd  swer,  Je  aeeb  der 
getrolTeBeB  Feetoetsnng,  bia  enf  eine  Zeitdener  Ton  40  Jebren. 

Die  Begiernng  bebUt  eieh  bei  Jeder  Konneaiion  dee  Becht  vor,  die  Eisenbabn* 
liaie  nod  ibre  Anerflatung  25  Jabre  nacb  der  Vollendang  nnd  offiziellen  Kroffuncg 
Oder  neeh  Uebergabe  in  den  OffentUchen  Yerkebr  jedereeit  dureb  Kanf  an  erwerben. 

1)  Vergl.  Arebiv  fttr  Eieenbnbnweeen  18W  8. 1989. 
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JDto  B«triebig«Mllschaffc  iritd  TOn  diM«m  Kanf  6  MoaatA  Yorh«r  banaehiiditigt 

T)pr  Knnf  ;:^eBchieht  nach  Wah!   der  RegiPTting'  entwpder  dnrch  Zahlnnf:^  d- 
abzascbatzenrleu  Werthes  des  UnternehmenK  mit  ein«r  Pr&mie  Ton  20^/9  oder  des 
Wertheg,  welcbeu  das  Kapital  darsiellt,  nebst  10%  Prilmie. 

Der  Kaalpreis,  aaf  den  sicb  dieser  Artikel  bezieht,  wird  der  Gesellacbaft  bei 
4«r  Uebefgabe  ihitm  Wnnidia  eatspreclieiid  b«aalilt  wtrdea. 

Artikel  S. 

Die  KoBieeiioiieii  warden  an  aatioiiale  oder  firende  Verelae  iind  Oeeell- 

•cbafteo,  die  ordniuigtmirsig  gebildet  sind,  ertheilt;  aie  kfianea  aaeh  einer  Per- 
sOnlicbkeit  tibertragen  warden,  die  >  in  Oem&filieit  dieeee  Qeeetnes  senflgende  Bflrg- 
ackaft  darbieUU 

Artikel  4. 

Die  SisealMdinen  warden  in  proTiiorieehe  nnd  in  definitive  Liniea  nnter- 
•ebleden. 

Wat  die  proTi'soriachen  Linien  betrigt  die  Sparweite  75  cm  nnd  der  Ideinste 
Halbmeseer  in  den  KnlmmuDgen  30  m,  die  definitiven  babea  1^  m  Spnrweite  nnd 

00  m  als  kleinstten  Halbmesser  iu  den  KiUmmuiigen. 

Das  Gelalle  darf  bei  beiden  Linien  3%  niiht  (tbersteigeu,  ausgenommen,  wenn 
ftlr  die  BadfUhrnng  aaf  den  Scbienen  beaondere  ^ysteme  benutzt  werdeo. 

Artikel  5. 

Die  Natienalregieningr  kaan  den  Ban  eolcher  Eieenbaknen,  die  naeb  dam  Urtheii 

der  Nationalexekntive  dem  Lande  besonders  ntltzlich  sind,  dnrch  Zahlnnf  einer  tield- 
annnie  far  jeden  vollstiLndig  beendeten  Abscbnitt  von  20  km  nnterstQtzen. 

Pie  H5he  dieser  Samme  fQr  jeden  Abscbnitt  wird  auf  Grnnd  der  Plane  imd 
Profile,  welche  von  dem  Untemebmer  uucb  Artikel  7  Torznlegen  sind,  festgeseUt, 
sie  darf  in  keinem  Falle  die  nachetebeaden  S&ue  ilbersteigen. 

Fiir  proTiseriaebe  Btreeken  in  der  Bbena  lOOOO  Bolinarei  (8000  ^M)  fBr  dae 
Kilometer,  fir  ioleke  in  nnebenem  oder  enmpfigem  Qellnde^  dae  Knnst* 
banten  erfordert^  aoooo  Bol.  nnd  fdr  Streeken  im  Gebirge  80000  Bol.  fttr 
das  Kilometer. 

Fiir  dt'finitive  Linien,  wenn  sie  von  Anfang  an  als  danernde  gebant  §ind, 
20U00  Bol.  fiir  das  Kilometer  in  der  Ebene,  fftr  solche  in  nnebenem  oder 
snmpfigem  Gei^Uide,  das  Konstbauteu  erfordert,  40000  Bol  fiir  das  Kilometer 
nnd  6O00O  Bel.  fBr  Gebirgiitrecken. 

Artikel  a. 

Jeder  Eieenbahnbaanntemehmer  iat  v«rpi)ichtet,  je  nacb  der  Bedentnng  der 
Konzeision  als  Btirsrschaft  fiir  den  Reginn  nnd  die  TVendigung  dor  Arbciten  in  der 
vertrajT^licii  bestiminten  Zeirdaner  ein  Pfaud  von  uO IKX)— lOOOOO  i^oi-  in  der  Kasse 
eiiier  Bank  zu  binterlegen  uud  zwar  in  Gold  oder  denselben  Wertb  in  veuezolaui- 
seben  Sebaldaclieinen.  Dieaea  Pfand  ist  aekt  Vonata  nach  der  Oenebmigung  dea 
Yertreiia  dnrcb  den  Nationalkongrefs  einsnsablen  nnd  wird  dm  tJntemebmem,  naeb 
Beendignng  nnd  Uebemabme  dei  ertten  Absebnitts  von  90  km  dnreb  die  National- 
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re^ierang,  surttckerstattet.  Wird  dieses  Pfand  zn  dem  bestimmten  Tertnin  uicbr 
ein^ezahlt,  so  ist  genttgende  Ursache  vorhanfleii,  \un  die  Konzessiou  filr  verwirkt  xu 
erklaren.  Wean  die  Uuieraeiimur  deu  durcli  d&s  Ffaud  gesicberten  vertraglkheti 
Bettimiiraiigwi  nidit  genflgen,  so  T«rfft11t  dw  Pfluod  der  Segierug  imd  der  Werfb 
wird  dem  Fonda  siigefAhrl  werdeii,  dor  fttr  dea  OffsiilliGlieii  Untenridit  Toig*- 
aehea  lit 

Ebenso  mnh  jeder,  der  bei  der  Nationalregiernne  eine  Ei8enbabnkon^*'**!on 
nachsacht,  vorlier  liir  jedes  Kilometer  der  Kon^ession  2u  Bol.  in  Gold  oder  d- ii- .iben 
Werth  in  yeQezoiaQi^cben  Scbuldscheineu  m  der  Kasse  des  offentlicben  Uuterricbts 
elaMblen;  diete  Betrlge  werden  aofort  atcli  OenduDiguDg  des  b«treffeiidcD  Yatngs 
dnndi  den  NaUoBtlkougnA  •bw&lla  sar  Verb«M«niitg  det  Foadf  flir  deo  Offeat* 
liehen  Uatonidht  Twweikdet. 

Artikel  7. 

In  jeder  KoMeisieii  iat  der  Zeitpunkt  ensngebeii,  wenii  die  Arbeiten  tn  be> 
ginnen  hftbeu,  dieew  Termla  darf  in  kdnem  Felle  dM  Ziel  Ton  swOlf  Moaaten  socb 

Oenebmignng  des  Vertrags  durch  den  NationalkoDgrefs  flberschreiten ;  weiter  mnft 

in  jeder  Konzession  der  Zeifpmikr  beatimint  angegeben  werden,  wann  die  Strecke 
vollendet  und  eriJftnet,  sowie  dem  c5fFentlichen  Verkebr  iibergebea  sein  mats.  Der 
UuterQebmer  hat  teruer  der  Kegieroog  drei  Mooate  vor  dem  Beginn  der  Arbeiten 
die  Hanptpl&ne  der  Linie  and  die  Zeiehnnngeiii  L&ngi-  and  Qnerprofile  von  Jedom 
Aboebnitt  snr  Prfifoog  eininreleben. 

Nur  ffir  nnvorhergesebene  and  ftir  Fillle  bOherer  Gewalt  kauD  derUntemebmer 
fiir  den  Begrinn  dpr  Arheir^n,  fiir  dip  Finreicbung  der  PlSue,  SkiEzen  nnd  Profile 
sowie  filr  die  Beeudigiuig  des  Banes  Autscbub  nacbsncben:  ein  solcher  Anfscbub  darf 
jedoch  uur  iu  den  Urenzeu  der  Dauer  der  uuvenuuthet  oder  durch  buhere  Gewalt 
eingetretenen  Terittgernngen  bewilligt  werden. 

Artikel  8. 

Die  Nauoaairegiemng  kauu  verlangen,  dai's  die  proTisoriscbeu  Strecken  in 
deflnitiTe  Terwandelt  werden,  wenn  die  j&hrliobe  Kilometerfreqnens  iwei  Jahre 
binter  einender  die  ZaU  Ten  8D0QO  Tonnen  erreiebl,  dee  beifet,  wenn  die  Oeemnmt- 
■Qinnie  ens  den  Binbeitenblw  der  jftbrlich  die  Streeko  bofehreaden  Traatporte,  ge- 
theilt  durch  die  Kilometerl&nge  der  Linie,  dieser  Ziffer  entnpriidit.  Jodo  Wanrentonae 
sttblt  dabei  als  eiue  Einheit,  ebenso  jeder  Fabr^ast. 

Die  Nationalregierung  kann  verlangen,  dafs  diese  Umwaudluug  iunerbalb  oiues 
Zeitranmes  Ton  5  Jahren  geschiebt,  von  dem  Tage  an  gerecbnet,  wann  der  Gesell* 
•ehaffc  mitgetbeilt  wird*  dnTe  sie  den  Baa  der  deSnitlTen  Linie  bciwerlcatdllgea  mafa. 

Artikel  9. 

Die  Personen-  and  Fraohttarife  werdea  ia  Uebereinstimmung  mit  der  National" 
regieraag  feetgeietit ;  letstere  bat  daa  Becbt,  dieae  Sitae  la  eimlfaigea,  wean  dor 
Beinertrag  ana  dem  Betriebe  bei  proTisoriBeben  Linien  12%  dea  Geaellaebaitakapitnla 

und  bei  deflnitiven  Linien  8%  desselben  Ubersteigt.    Die  Herabsetzung  der  Tarife 

gesrbieht  in  der  Weise,  dafjf  ftir  das  Gesellscbaftskapital,  unter  Annabme  eines 
gleicheu  Yerkt)br8  wie  im  Vorjabre,  eiu  Gewiuu  von  12^/o  oder  8%  berechnet  wird. 

Artikel  10. 

in  jedein  Vertraf^  tiber  eiue  Konzessiou  wird  festgesetst,  dafa  die  Posi  auf  der 
gausen  Linie  best&ndig  frei  xu  betdrdern  ist,  and  dnfa  die  Tmppen  und  die  Waaren> 
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•endiing:en  der  Regiemug  sowie  die  mit  anitlicben  Anftrftgen  rdMOdea  Sffentlidittn 
Beanten  bettiodig  snr  die  Hftlfte  der  Tarife  la  sehlen  branehen. 

Artikel  11. 

Die  Regierung  cier  Bepnblik  wird  den  BiaenbabattOterndumingen  diejenigen 
nubel  auten  Landerelen  nls  Eigentluim  (iberweisen,  die  von  dem  Oleise  der  Strecke, 
lien  Stationen,  Werkst&tteu  and  Speicheru  eingenommen  werden,  sie  kann  aufserdeni, 
je  nacli  der  Bedentnng  der  fiisenbaho,  anf  der  einen  oder  andern  Seite  weitere 
nnbebente  Streeken  ttberlaMen.  Dieae  Abtreteng  Ton  unbebauten  Lladereieii 
gesehieht  jedoeb  nieht  in  einem  xnaamnieiihiiigesdeii  Streifen  anf  der  eineq  Seite 
oder  an  beiden  Seiten  der  Strecke,  sondern  derart,  dafs  immer  ein  entsprechender 
Streifen  unbebaaten  Landea  swischeii  dem  fireibleibt,  der  dem  £iaenbahnaiiteniehmen 
ftberlasaeu  ist. 

Das  Eigentbamsrecbt  an  den  iiberwiesenen  unbebauten  Landerelen  gebt  erst 
danii  an  die  Sisenbabn  liber,  wenn  sle  vollevdet  mtd  dem  Verkebr  flbergeben  iat. 

Artikel  12. 

Die  Nationalregierang  gewabrt  fdr  den  Ban  und  den  Betrieb  der  rerfcragliob 
▼erf^benen  Linien  die  folgenden  Befreiungen  and  Vorreehte: 

a)  Daa  Recbt  der  Enteignnng  naeb  Mafagabe  dea  Oesetsea  fBr  daa  im  Prirat- 
beaitc  beflndliidie,  fBr  den  Sebienenweg,  Amweiehegleiae,  WerkaUttten, 

Speicher  and  Niederlagen  nothwendige  Orandelgentblim. 

Die  Exekative  wird  diese  Enteignnng  anordnen  nnd  die  Geaelisehaft 
bat  die  dem  Ge>;etz  entsprechenden  Verglitnngen  7m  zalilen. 

b;  Die  Befoguils,  wahrend  der  Dauer  der  Ausge*iproclienen  Befreiung  die 
Haterialien,  Maschinen,  Werkzeage  und  Gerfithitchaften,  die  fttr  den 
Battf  den  Betrieb  vnd  die  Initandhaltnng  der  Linie  aewie  fllr  die  der  Oe- 
aeUaehalt  gebSrigeu  Qebmde  netbwendig  alad,  frei  von  Zollabgaben  eia- 
zufQhreu,  wobei  sich  die  Gesellscbaft  den  Bestimmungen  dea  Godigo  de 
Hacienda  und  der  iibritren  eiusehlil/^itren  Gesetze  unterwirft. 

CI  Das  Beclir,  alles  beim  Bau  der  Linie  nothwendige  Holz  und  sonsiige  Material 
den  Regierungsl&ndereien  zn  eutnehmen,  obne  datiir  eiue  Entscb&dignng 
entriehten  nn  braueben. 

dt  Die  Befreiung  Ten  alien  Begiemngnbgaben,  anagenommen  die  Stempelatener 
av  Omaten  dea  Sffentliehen  TTnterriehta. 

e)  Unter  ErfttUnng  der  gesetzlichen  ErforderniHse  nnd  mit  dem  Vorzugsrecht 
vor  irgend  twiner  anderu  Person  oder  Gesellscbaft  alle  Bergwerke  and  Stein- 
briicbe  zu  erwerben,  die  sich  an  den  nacb  Erlafa  diesea  Uesetaes  angelegten 
Kisenbahnlinien  vorflnden. 

Artikel  13. 

Die  Gesellscliatten  sind  verpilichtet,  der  Begiernng  alle  von  ibr  Ter> 
iangte  Anaknnft  Ubw  daa  Untern^men  m  Teraohaffen  and  nam  Erwdae  die 
Bfleber  and  die  flbrigen  Sehriftatftcke  Tomaseigen,  femer  wOebentlicb  eine  Ueber* 
sieht  fiber  den  Verkebr  der  Linie  sa  TeHMTentliebea. 

Artikel  li. 

Daa  Domisil  der  Oeaellaebaften  befindet  aieb  in  der  Hauptotadt  der  Repnblik 

Oder  in  dem  Hauptort  an  der  Linie  mit  einein  Vertreter  in  der  Bandesbaaptltadt; 
jedoeh  kflnnen  die  Qeaellachaften  ihren  Wohnaita  im  Aaalande  baben. 
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Artikel  1ft. 

Die  EoBXMiionen  dflrfen  weder  ganz  ooch  theilvdte  an  fremde  Segienugtt 

ttbertrapfen  werden,  ftUr  die  Gdltigkeit  der  Uebertragnnc*'"  an  Privatperisonen. 
Vereine  oder  GeseiUcbafteii  iat  die  Torherige  Genehmignng  der  Mationalexeiiauve 
nothwendig. 

Artikel  16. 

AUe  Zweifel  and  Streitigkeiten,  die  beztlglicb  der  Konzessionen  encsteben 
kdnnten,  sind  durch  die  Gerichtsh5fe  der  Repablik  zu  entscbeiden  and  kSimeii  in 
keinedt  Falle  Gegenstand  interaationaler  EeklAinatiooeii  werden, 

Artikel  17. 

SiaoiUluikoiuetiiMiMi  kOnaen  awr  durek  YmtxH^  vergeben  wwdtn. 

Artikel  18- 

Die  Nationalexekative  bleibk  ermiebtigt  sur  AaifOhnuig  dietes  G«Mtse<  Be> 
stimmaiigen  zu  erlassen. 


Artikel  Id. 

Atte  fMhwoB  GetetM  iimd  Yeiordiiniigeii  fiber  dieMii  GegeastMid  eiad  ent* 
gtthebeiu 
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Bticherschau. 

Besprechungeu. 

0«8cliichte  der  Eiaeiibahneii  der  Osterreichisch-nngarutclieu  Mon- 
archie.  Herausgegeben  vom  OsterreichischeD  fiisenbahnbeamten- 
▼erein.  Erste  his  neante  Lieferang.  Wien.  Teacbeo.  Leipzig. 
Karl  Procbuka.  18d7. 

Der  Osterreichische  Bisenbahnbeamteiiverem  hat  den  Beseblnfs  ge- 
USgt,  m  dem  im  Jahre  1606  beTorstohendeo  fOtilzigj&hrigen  RegiemngB- 
inbiiftam  dee  Kaieers  Franz  Joseph  (.  eine  Festschrift  zn  TerOifeiitlicbeD, 
ID  der  die  Gescbichte  der  Osterreichiscben  and  ungarisehen  Eiseobabnen 
dargestellt  wird.  Die  Minister  der  Finanzen,  der  Eisenbahnen  tind  des 
Krieges  haben  dem  Werke  ihre  ToUe  Tbeilnahme  beknndet  and  ihre  Unter- 
BtatziiDg  zngesagt»  ein  glftDzeader  Ereis  tod  Hitarbeitein  ist  gewonnen, 
die  ReclaktioD  besteht  ans  eioer  Aozahl  bervorragender  bober  Eisenbaba- 
beamter,  ihr  Obmaan  and  Scbriftfuhrer  ist  der  Oberoffizial  der  k.  k.  priv. 
Kaiser  Ferdinands-Kordbabn  flermann  Stracb.  Nach  einem  zn  Beginn 
dieses  Jahres  heraasgegebeoen  Prospekt  soU  das  Werk  etwa  40  Liefeningen 
nmbssen,  ?on  denen  bis  Eode  September  9  im  Oesammtamfang  von  19 
Dmckbogeo  erschieoen  sind. 

Ein  abscbliefsendes  Urtheil  ftber  ein  so  amfasseodes,  grofs  aogelegtes 
Werk,  wie  es  den  Heransgebern  vorschwebt  kann  mau  sich  selbsiverstftnd- 
licb  erst  bilden,  venn  ein  bedeutender  Abschnitt  voliendet  vorliegt,  and 
das  ist  bisher  nicht  der  Fall.  Auch  ein  Plan  und  ein  vorlftofigc's  Inhalt^- 
verzeicbnifs  ist  dem  Prospekt  nicht  beigeligt  h-h  behaltc  mir  also  eine 
eingebeode  Wurdiguug  fAr  spfitere  Zeit  vor.  Das  Werk  ist  aber  von  so 
grofser  allgemeiner  Bedcutung,  daCs  ich  es  ffir  angezeigt  balte,  die  Loser 
des  Archivs  auf  sein  £rscheinen  aufmerksam  za  machen:  zumal  sich  aus 
dem  vorhandenen  Anfang  ersehen  llifst,  wie  die  Verfasser  ihre  Aufgabe 
angefafst  haben,  uml  wie  der  Verleger  dieses  Werk  dxach  eine  glanzvoUe 
Ausstattong  zu  fOrderu  bemiiht  ist. 

Das  Werk  beginnt  mit  einer,  dio  beiden  ersten  Lieferangen  Ifillendea 
allgemeinen  Vorgeschichte  der  Eisenbahnen,  verfaTst  von  dem  anch  don 
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Lesdrn  des  ArdiWs  wohlbekanoteii  kaiseil.  Hath  P.  F.  Enpka,  der  aelbst 
im  Jahre  1888  dne  geBohicfatliche  Entwicklvng  der  ElseDbahDen  Ocstcr- 
reiebs  mid  Qngarns  you  1822—1867  heraasgegeben  hat^  Em  folgt  di« 
Creschichte  der  fiueDbahnen  Oesterreicb-Ungams  von  dea  ersten  Anfibigen 
bis  znm  Jahre  1867,  die  ?oii  dem  Obmann  dee  Radaktionsaiiaeehneses, 
Herm.  Strach  bearbeitet  and  in  dem  bis  jetzt  verOifoiitlichten  Thml  bla  znr 
Mitte  der  ffinfziger  Jabre  fortgefahrt  ist.  Id  elaer  EiDleitiuig  (S.  76— 12^ 
wird  die  Vorgescliiehte  der  EiseDbabDen  in  Oesterreieh  and  in  Ungara  tind 
die  GrfindoDg  nnd  der  Ban  der  ereten  dortigen  Eiaenbahnen  geschildert 
Unter  der  Ueberschrift:  Eisenbabnen  mit  Dampfbetrieb  folgt  aodann  eioe 
eingehende  Grundnoge-  and  Bangescbicbte  der  ereten  Privatbahnen  (bis 
S.  216)  nnd  waiter  der  eraten  Staatsbabnen. 

Anf  den  Inbalt  der  Mb  jetzt  vorKegendea  Liefemngen  im  einzelnea 
einzngehen,  wfire  verfrfiht.  Die  einleitenden  allgemeinea  Absehnitte  kOnnen 
natargemftfa  nene  Tbataaehen  nieht  bringen,  es  bandelt  aidi  da  wesendich 
am  gewissenhafte  Benntzoog  nnd  geaebiekte  OmppimDg  dee  ▼orhaadeoen 
Materials,  nnd  diese  aind  den  Verfassem  vortreffJich  gelangen.  Dire  Dar- 
stellang  ist  eine  klare  uud  abgerundete,  dnrch  den  oft  eiafftnnigeD  StofT 
wird  der  Leser  nirgends  ermfidet.  Hierzu  tr&gt  allerdings  wes  ntlich  bd 
der  reiche,  nm  nicht  zu  sagen  fiberreicbe  Bilderschmuck  des  Werkes. 
Nicht  weaiger  als  288  Abbildnngen  Bnden  sich  auf  den  304  Seiten  des 
vorhandenen  Testes,  Zeicbnungen  des  Oberbaus,  der  Betriebsmittd,  der 
vol)  den  Bahnen  dnrchzogenen  Gebiete,  RartenskizzcD,  Abdrucke  der  erstea 
KoDzeesionen  nnd  PriTilegien,  Bildnisse  der  nm  die  Entwicklung  des  Eiaea- 
bahnwesens  dberbanpt  nnd  in  Oesterreich  und  Ungarn  insbesondere  ver* 
dienten  M&nner  n«  s.  w.  n.  8.  w.  siad  in  bunter  Abwecbalnng  der  Erz&hlnng 
eingefugt.  Die  Herausgeber  baben  mit  einem  wahrhaften  Bienenfleiia  die 
Ar<>hive  und  Buchersammlangen  der  dflbntUdieD  nnd  der  privaten  Galerien 
durchforscht  and  einen  Stoff  von  Bildern  zusammengetragen,  wie  er  sicli 
in  solcher  Reichhaltigkeit  m.  W.  in  keinem  fthnlichen  wiasenschaftJichen 
Werke  findet.  Die  Au^fiihrnng  der  Abbildungen  ist  eine  musterbafte,  sie 
wird  noch  gehoben  durch  den  klaren  und  deuUicben  Druck  auf  starken, 
wei&en  Papier,  den  die  Verlagsbucbhandlung  gew&hlt  bat.  So  gew&hrtea 
schon  einen  eigenen  Reiz,  das  Buch  zn  dnrchbl&ttem  nnd  gleichsam  eine 
Geschiehte  der  Eisenbahnen  in  Bildern  an  sich  voruberziehen  zn  sehen. 
Wenu  die  Fortsetzung  des  Werkes  sich  anf  der  H5he  dieser  ersten  Liefe- 
rungen  hfllt.  so  kOnnen  wir  in  ibm  eine  beeondera  wertii?olle  Bereicherong 
der  Eisenbaiinliteratar  begrfifiseD.  d,  L. 

^)  Vergl.  aucb  die  Besprechong  im  Arcbiv  1889  S.  288  ff. 


1246 


Die  Eisenbahntechnik  der  Gegenwart.  fierausgegeben  von  Bluni' 
von  Borries  nnd  Barkhausen.  Zweiter  Band:  Der  £i8eo- 
bahobaa.  Zweiter  Abscbnitt:  Der  Oberbaa,  bearbeitet  von 
BIqii),  Berlin,  Schubert,  Sorau  nnd  Zebme,  Nurnberg.  194 
Seiten  Text  mit  291  Abbildnogeo.  8^  Wiesbaden.  C.  W.  Kreidela 
Verlag.  1897.  Preis  5  M. 
Der  zwcite  Abscbnitt  des  zweiten  Bandes  der  ^.Eiseubahntecbnik  der 
Gegenwarf^  iat  dem  ersten  Abschnitte,  der  auf  S.  618  ff.  des  Archivs  be- 
sprocben  wnrde,  mit  daQkeDawertlier  ScboeUigkeit  oacbgefolRt.  Von 
berafenster  Feder  werden  dem  Leser  in  dem  voHiegenden  Abschnitte 
znnftchst  die  aUgemetnen  Grandlagen  ffir  die  Anordnang  des  Oberbaus 
and  den  Gleisbau,  die  Ergebnisse  der  theoretiscben  UntersaohaDgen  tiber 
die  Berechnung  des  Ohcrbaas,  das  Wicbtigste  ftber  Herstellong  nnd  Ent- 
wEsserung  des  Babnplanams,  der  Bettang  and  der  Bahnkrone  vorgefulirt. 
Soiiann  folgt  in  einem  weitern  Eapitel,  das  rfiamlich  den  mehr  wie  drei- 
facben  Umfang  der  ersten  drei  Kapitel  zasammengenommen  umfaTst,  der 
Baa  des  Gleises,  eine  dareb  Knappheit  and  Scb&rfe  der  Darstellung 
aoss^ezeichnete,  dabei  das  eigentliche  Gebiet  des  Oberbaues  der  Vollbahnen 
vOllig  erschopfende  Arbeit  Blum's,  die  auoh  alle  noch  sehwebenden  Streit- 
fragen  aufdiesum  so  vielfiu'h  umstrittencn  Felde  beruhrt,  ilberall  die  mafs- 
gehenden  wichtigsten  (Tesiohtspunkte  hervorhebt,  und  besoiiders  uuoh  die 
wirthschaftliclie  Seite  in  austjiebigster  Weise  berucksiobtif^t.  Von  hervor- 
ragendem  Werthe  ersciieiiit  hierbei  die  ausfubriicbe  Erorterung  des  Schieneii- 
stofses,  die  in  dem  Abschnitl  G  „ Stofsausrfi stung'*  auf  mehr  als  15 
Seiten  alle  wesentlicben  Anordnungen,  VorschlaRe  und  Versuche  kritisch 
beleuchtet  und  eine  voIlr>tandige  Ucbersicht  fiber  den  gegenwartigen  Stand 
dieser  Fruge  giebt.  Gewissermafsen  als  Anbaug  zu  dem  Kapitel  des  Gleis- 
baus  dor  Vollbahnen  wird  in  dem  Abscbnitt  IV  f  noch  der  Oberbau  der 
Strafsen-,  Kabel-,  Zahnstangen-  und  SMilbalinen  snwie  fiir  Hochbaiinen 
besonderor  Art  bebandelt,  wfthrcnd  das  Schlufskapitel  V  —  vou  Zebme 
bearbeitet  —  sitib  mit  der  hosoiideren  (J'^st'iltnnir  des  Oberbaus  der  elek- 
trischen  Bahnen  beschiilligt  und  au<h  die  llerstellung  der  Strom- 
zuleituni^en  zar  Er(>rterung  bringt.  Da  bei  den  unter  IV  f  aufgefObrten 
Babnen.  vielleieht  nur  mit  Ausnabme  d'»r  Kabelbahnen,  der  elektrisrhe 
Betrieb  gegeuwartig  vielfaeh  in  Frage  kiuiinit  und  jedenfalls  im  B  -ritle 
stebt,  sein  Ansdchnun^sgebiet  erhebiich  zu  erweitern,  so  hatte  vielieieht 
zweckmafsig  eine  Verschmel/ang  der  Abschnitte  IV  f  und  V  stattfinden 
kGunen.  nm  Wiedcrholuugeu  zu  vermeideu  and  diese  gauze  Materie  iiber- 
sichtlicher  zu  gestalten. 

Bi'^ofidere  Anerkennung  verdienen  aueh  die  zahlreiehen  sehr  {?ut 
au^geiulirteu  Abbiidungeu,  die  uberail  dem  Text  eingefugt  sind,  viele  Malse 
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enthalten  und  deren  Mafsstab  durchweg  angegeben  isl.  Die  hierauf  ver- 
wendete  grofse  Mfihe  ist  sicherlich  nicht  vergebens  gewesen,  deiin  darch 
diese  Art  voii  Abbildungen,  die  nur  zur  allgemeinsten  Nachahmung  em- 
pfohlen  werden  kaun,  wird  das  Werk  fur  den  Fachmann  ganz  besonders 
werthvoli. 

In  dem  vorliegenden  Abschnitt  ^Oberbau"  ist  die  Aufgabe  der  neaen 
.Eisenbahntechnik  der  Gegenwart",  das  heute  Mafsgebende  als  das  notz- 
bare  Ergebnifs  der  Vorstofen  darzustellen,  jedenfalls  in  hervorragender 
Weise  gelost,  und  wir  kOnnen  diesen  Band  alien  Facbleuten  warm  em- 
pfehlen.  F.  B. 


Keitzeiistciii.  Milton  Tli.  1).  The  economic  history  of  the  Baltimore 
and  Ohio  Railroad.  1827—1863.  Baltimore.  The  Johns  Hopkins 
Press.  1897. 

Die  Baltimore  und  Ohio  Eisenbahn,  heute  eine  der  grofsen,  den  Ver- 
kehr  von  den  Seen  nach  den  l]afenpl&tzen  des  atlantischen  Ozeans  be- 
herrschenden  Hauptbahnen,  in  einer  Lange  von  3  337  km,  ist  eine  der 
altesten  Bahnen  der  Vereinigten  Staaten,  sie  ist  die  erste  grofse  Durch- 
gangslinie,  die  uberhaupt  in  Amerika  in  AngrifT  genommen  wurde.  Ihre 
Stammlinic  erstreckt  sich  von  Baltimore  in  westlicher  Richtung  nach 
Wheeling,  ist  610  km  lang  und  durchzieht  die  Staaten  Maryland,  Virginia 
und  Pennsylvania,  um  am  Ohio  zu  endigen.  Die  ersten  Strecken  sind  im 
Jahre  1827  konzessionirt,  die  ganze  Stammlinie  war  am  24.  Dezember  1862 
fertig  gestellt  und  wurde  am  10.  Januar  1853  dem  Betrieb  ubergeben. 
Die  Bahn  hat  bis  in  die  jungste  Zeit  aufserordentlich  wechselvolle  Schick- 
sale  erlebt,  sie  hat  in  den  Tarifkiimpfen  der  westOstlichen  Hauptbahnen 
wiederholt  eine  einflufsreiche  Rolle  gespielt,  ihre  Finanzlage  war  Jahre 
lang  insbesondere  unter  der  Leitung  des  &lteren  Garrett  eine  gl&nzende, 
und  es  erregte  das  grOfste  Aufsehen,  als  kurz  nach  dessen  Tode  die  Bahn 
im  Jahre  1887  finanzieli  fast  zusammenbrach  und  die  Besitzer  ihrer  Aktien, 
die  als  sichere  Anlagepapiere  in  den  llanden  zahlreicher  KOrperschaften, 
Q.  a.  auch  der  beruhmten  Johns  Hopkins  Universit&t  in  Baltimore  waren, 
schwer  .schadigte. 

Dafs  auch  die  Kinder-  und  Jugendjahre  dieser  Bahn  keine  leichten 
gewesen  sind,  die  Bahn  vielmehr  von  ihrer  Grundung  an  schwere  R^mpfe 
durchgemacht  hat,  erfahren  wir  aus  der  oben  angefuhrten  grundlichen 
und  gediegenen  Schrift  eines  jungen  amerikanischen  Gelehrten,  die  zugleich 
einen  beachtenswerthen  Beitrag  zu  der  Geschichte  des  Eisenbahn wesens 
in  den  Vereinigten  Staaten  bildet. 
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Im  dritten  Jahrzehnt  unaeres  Jahrhunderts  begann  die  Stadt  Baltimore 
und  ihr  Handel  darunter  zu  leiden,  dafs  ihr  die  Verbindungsstrafsen  nach 
dem  InnerD  des  Landes  nicbt  mehr  geniigt,en.  Dem  Wettbewerb  von 
New- York,  der  seinen  Eriekanal  hatte,  sowie  von  Philadelphia  mit  seiner 
leistangsfahigeu  naturlichen  Wasserstrafse  war  Baltimore  nicht  mehr  ge- 
wachsen.  Ein  Kanal  westlich  von  Baltimore  nach  dem  Inneni  des  Landes 
war  zu  theuer,  rait  dem  Ausbaa  des  Landstrafsennetzes  war  den  Bedurf- 
nissen  nicht  genugt,  so  nahm  man  den  Ban  einer  Eisenbahn  in  Aussicht, 
eines  Verkehrsmittels,  dessen  erste  Anlagen  in  England  so  grofses  Auf- 
sehen  erregt  batten.  Am  12.  Februar  1827  traten  26  angesehene  Burger 
Baltimores  zasammen,  nm  den  Plan  einer  Eisenbahn  zu  berathschlagen. 
8ie  wShlten  einen  Ausschufs  zur  weiteren  Aufklarung  der  Frage  und 
dieser  erstattete  alsbald  einen  Bericht,  in  dem  vorgeschlagen  wurde,  sich 
mit  einem  Gesuch  an  die  gesetzgebenden  Korperschaften  des  Staates 
Maryland  um  einen  Freibrief  fur  eine  Eisenbahn  von  Baltimore  nach  dem 
Ohioflufs  zu  wenden.  Der  Freibrief  wurde  am  28.  Februar  1827  ertheilt, 
er  ist  wahrscheinlich  der  erste  seiner  Art  in  den  Vereinigten  Staaten. 
Sein  Inhalt  wird  (S.  16  ff.)  mitgetheilt;  biernach  war  das  Aktienkapital 
der  Bahn  auf  3  Millionen  Dollars  festgesetzt:  die  Bahn  selbst  als  eine  neue 
Zoilstrafse  genehmigt.  Niemand  durfte  diese  ohne  die  ausdruckliche 
Eriaubnifs  der  Bahneigenthfimer  benutzen. 

Die  Zeichnung  auf  die  Aktien  verlief  aufserordentlich  gunstig.  Die 
Stadt  Baltimore  allein  zeichnete  6  000  Stuck  zu  100  Dollars, 

Alsbald  wurde  mit  den  technischen  Vorarbeiten  begonnen.  Am 

4.  Juli  1828  —  dem  Unabhangigkeitstage  —  wurde  der  Grundstein  durch 
den  90  Jahre  alten  ehrwurdigen  Charles  Carrol  von  Carrolton  gelegt,  der 
erkl&rte,  „es  sei  dies  eine  der  bedeutsamsten  Handluugen  seines  Lebens, 
deren  Bedeutung  vielleicht  nur  durch  seine  Unterzeichnung  der  Unab- 
hangigkeitserklarung  ubertroffen  werde,  wenn  man  Qberall  diese  letztere 
als  bedeutsamer  betrachten  wolle."  Auch  beim  Bau  trat  eine  allgemeine 
Begeisterung  fur  das  Unternehmen  hervor,  die  sich  u.  a.  in  unentgeltlicher 
fiergabe  des  grOfsten  Theils  des  Grund  und  Budens  aufserte.  Am  22.  Mai 
1830  wurde  die  erste,  22  km  lange  Strecke  bis  zur  EUicottmuhle  er5ffnet, 
aber  nicht  rait  Lokomotiven,  sondern  mit  Pferden.  Der  erste  Versuch 
mit  einer  Lokoraotive,  der  in  den  Vereinigten  Staaten  gebauten  kleinen 
Maschine  Tom  Thumb  wurde  am  26.  August  1830  gemacht,  und  dann 
nach  und  nach  der  Lokomotiv-  an  Stelle  des  Pferdebetriebes  eingefuhrt 
(vergl.  auch  die  Abbildungen  in  dem  an  anderer  Stelle  besprochenen  Buch 
uber  die  Geschichte  der  Osterreichischen  Eisenbahnen.     2.  Lieferung 

5.  46—47). 

Der  weitere  Bau  der  Bahn  wurde  durch  technische  Schwierigkeiteu 
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im  Ban  nnd  Betrieb,  dnrch  finanzielle  SchwierigkeiteD,  vor  allem  aueh 
darcb  die  Nothwendigkeit  verzOgert,  sich  immer  wieder  an  die  gesetz- 
gebenden  KOrperschafteD  za  wenden.  Man  mufs  diese  Leidensgeschirhte 
im  einzelnen  nachlesen.  Sie  lehrt  ans,  dafs  aoch  in  den  Vereinigten  Staaten 
die  ersten  £isenbahnen  nicht  auf  Rosen  gebettet  waren,  dafs  man  ent 
nach  zablreichen  MifsgrifTen  za  der  richtigen  Methode  im  Ban  and  Betrieb 
gelangte,  dafs  aber  aach  der  Privatanternehmangsgeist  damals  in  den 
Vereinigten  Staaten  recht  viel  zu  wunschen  flbrig  liefs.  Die  ersten  Strecken 
der  Bahn  waren  so  schlecht  gebaat,  dafs  man  schon  im  Jahre  1846  daza 
sich  eutschliefsen  mafste,  sie  zam  grOfsten  Tbeil  mit  einem  Kostenaufwand 
von  fast  einer  Million  Dollars  amzabaaen.  Wenn  die  Geidmittel  zar  Furt- 
setzung  des  Baaes  erschOpft  waren,  traten  nicht  etwa  die  reicben  Handels- 
herren  von  Baltimore  vor  den  Rifs,  sondern  die  Untemebmer  mnfsten  sicb 
stets  zanficbst  an  die  von  der  Babn  berubrten  St&dte  and  Staaten,  einmal 
sogar  —  allerdings  vergeblicb  —  an  die  Regierung  der  Vereinigten  Staaten 
am  Unterst&tzung  wenden.  An  solcber  Unterstutzang,  meist  in  Form 
von  Ueberuabme  neaer  Aktien,  sind  der  Babn  im  ganzen  8  360  520  Dollars 
zageflossen  (S.  46).  Die  belfenden  Gemeinwesen  erbielten  als  Entgelt 
meistens  das  Recbt,  eine  oder  mebrere  Personen  in  die  Direktion  der 
Babn  zu  entsenden.  Die  Kosten  der  Babn  waren  im  Febraar  1827  auf 
5  Millionen  Dollars  gescbfttzt,  sie  baben  mehr  als  das  Dreifacbe,  15628963 
Dollars,  betragen.  Freilicb  batte  man  angenommen,  die  Babn  wurde  etwa 
490  km  lang  werden,  w&brend,  wie  oben  gesagt,  ibre  Lange  sich  tbat- 
sacblicb  auf  610  km  stellte.  Aucb  die  finanziellen  £rtr&ge  entspracben, 
trotz  der  gl&nzenden  Entwicklung  des  Verkebrs,  nicht  den  Erwartangen. 
Von  den  23  Jabren  1830  bis  1852  wurde  in  7  gar  keine  Dividende,  in 
4  Jabren  0,37  bis  0,7ft  Voi  in  1  Jahr  1,125  Vo>  in  5  Jabren  2  bis  2,fio*/o 
Dividende  aus  den  £rtr&gen  gezahlt,  in  den  Jabren  1846  bis  1852  genugte 
die  Verwaltang  den  immer  dringenderen  Anforderungen  der  Aktioniire 
darcb  Zahlung  von  Dividenden  in  Form  von  scrips  aus  dera  Aktien- 
kapital! 

Wenu  die  Babn  biernach  aucb  nicht  anders,  wie  zablreicbe  Babnen 
der  alten  Welt,  schwer  am  ibre  Existenz  gerungen  bat,  so  hat  sie  doch, 
wie  der  Verfasser  in  einem  Schlufskapitel  (S.  72  ff.)  nachweist,  nicht  nur 
aufscrordentlicb  beigetragen  zur  Hebung  des  Woblstandes  von  Baltimore 
und  den  andern  von  ibr  berubrten  St&dten  und  Landestheilen,  sondern  e« 
sind  auch  die  reicben  Erfabrungen  der  ersten  Bau-  und  Betriebsjabre  von 
uachhaltigem  Einflufs  auf  die  Entwicklung  der  Tecbnik  des  Eisenbahn- 
baus  und  Betriebes  in  den  Vereinigten  Staaten  gewesen.        v  cU  L. 
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Wershuven,  F.  J.,  Dr.  Prof.  Technisches  Vokabular  ffir  hohere 
Lehranstalten  und  zum  Selbststudium  fur  Studicrende. 
Lehrer,  Techiiiker,  Industrielle.  Zweite  umgearbeitete  uiid 
vermelii  te  Auflage.  Leipzig  1897.  F.  A.  Brockbaos.  Geh.  2,5o  jiy 
geb.  2,80  M. 

Das  Werk,  dessen  erste  Auflage  in  dieser  Zeitscbrift,  Jabrg.  188& 
S.  726  aogezeigt  ist,  entb&lt  auf  195  Seiten  nacb  den  Materien  geordnet, 
in  franzosischer  und  deutscher  Sprache  W5rter  und  Ausdriicke  aus  der 
Pbysik,  der  Mecbanik,  der  GhemiB,  der  MetalJurgie.  der  Technologie,  dem 
Maschinen-  and  Eisenbabnwesen  und  dem  Bruckenbau.  Am  Scblnsse  ist 
anf  38  weiteren  Seiten  znr  Erieiehterung  des  Aufflnden.s  ein  alphabetiaoli 
geordnetes  Verzeichnifs  franzOsiseber  and  deutscber  WOrter  gegeben*  Dae 
Werk  ist  dazu  bestimmt,  dem  Techniker  und  Industrielleo,  eowie  den 
Stadirenden  and  Lebrcrn  der  Naturwissenscbaften  und  neaeren  Sprachea 
ein  Hulfsmittel  zu  bieten,  die  wisseDsehafUichen  nod  tecbnischen  Kunst- 
ausdrucke  fur  das  Stadium  der  natorwieeenechaftlich-tecbniscben  Lit^ratur 
und  ffir  den  mundlichen  Verkehr  sicb  anzaeignen.  Namentiicb  fur  den 
letzteren  Zweck,  der  Vorbereitang  fur  den  mundlicben  Verkebr  erscbeiot 
das  Werk  aacb  wegen  des  Formats,  welches  ein  beqaemes  Mitnehmen  auf 
der  Reise  gestattet,  geeignet.  Bei  dem  grofsen  Umfange,  den  das  Gebiet 
der  Natarwissenscbaften  and  der  Tecbnik  angenommen  bat,  kOnnen  die 
einzelnen  Zweige  in  dem  Werke  nicht  erschOpfend  behaadelt  sein.  Ee 
gilt  dies  inebesondere  vom  Eiseubahnweeeii.  H,  C. 


Webber,  Ednard.    TeebDiechee  WOrterbneb  in  vier  Spraehen. 

I.  Theil:  Deutsch-Italieniscb-FranzOsisch-Englisch. 

II.  Tbeil:  Italiano-Tedesco-FranQese-Inglese. 

Berlin  N.  1897.  Julias  Springer.  Preie  fiir  jeden  eineo  beeoD- 
deren  Band  bildenden  Tbeil,  geb.  8  uv. 

Der  Verfaeser  hat  WOrter  imd  Aaedrflcke  von  wineoecbaftlicber  and 
teebniecher  Bedeatosg  in  Tier  Spiaehen  neben  einander  gestellt  In  dem 
ersten  Theile  aind  die  denteehen  WOrter  alphabetiseh  geordnet  voraa* 
gestellt,  Im  zweiten  die  italienisehen.  Bei  deo  nocli  nidit  vorliegenden 
zwei  weiteren  Tbeilen  sollen  in  dem  einen  die  franzitaischeo,  im  andem 
die  englisehen  WOrter  alphabetiseh  geordnet  ▼onnetehen.  Ais  Zweeic 
dieaes  WOrterbnehs  bezeiehnet  der  Yerfiwser  die  Erleiehtening  dee  Stadiums 
Iramder  Werke.  Zngleieh  irill  er  ^anf  indnstrieliem  Gebiete  dem  sebrift- 
Bebea  Verkehr  zom  Anstaiiseh  der  mannigfaehen  Indastrieprodokte  den 
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Weg  bahnen/  Ftir  letzteren  Zweck  mft(ateii  indessen  in  dem  WOrter- 
bnehe  die  bei  der  Bef5rdernng  der  aaszutanscbenden  G&ter  in  Betrarht 
kommendon  WOrter  und  Ausdrucke  mehr  berQcksichtigt  sein,  als  dies  <ler 
Fall  ist.  £s  fcblen  beispielsweise  die  WOiter:  £ilgat,  Fnehtgat,  Stucic- 
gat,  Fracbtbrief  u.  8.  w.,  die  bei  einem  den  Austauscb  tod  G&tern  be* 
treffenden  Scliriftwechsel  docb  in  erster  Reihe  gebraucbt  werden.  Fllr 
mne  zwrit*  Aa&age  des  Worterbucbes  wird  atuh  die  alpbabetiBche  Beiheii* 
folge  der  WOrter  zur  Erleicbtenuig  dea  Auffindens  an  vielen  Stellen  za 
ftodern  sein.  Beinpielsweise  kann  der  nnbestimmte  Artikel  ^eio*  nicbt 
mafsi^ebend  fQr  die  Reibenfoige  sein,  wie  dies  bei  den  Anadrflekra  ^eine 
Bahnlinie  erOffnen*^,  ^eine  Batterie  zusammensetzen''  o.  8.  w.  angenommen 
ist  Die  Stichworte  sind  ^Babnlime**,  ^Battene",  die  man  im  Bedarfsfalle 
anfsacben  wQrde.  Ebenso  wenig  kann  das  Eigenscbaftswort  mafsgebend 
ftr  die  Reibenfoige  sein,  wie  beispieisweise  bei  nPartielle  btegratioD""  — 
ee  mufste  beifsen  ^Jntegratioii,  pattielle^. 

Der  Fleifs,  welcber  aof  die  Zusammenf^tellnnir  so  vicler  Worte  imd 
Ansdr&cke  in  vier  Spracben  verwendet  wordeo  iet,  verdient  Anerkennnng. 

B  a 


Otto  Httmer'a  geographiech-statistische  Tabellen  aller  Linder 
der  Brile.  46.  Ansgabe  ffir  das  Jahr  1897.  Herao«gegebeii  ven 
UniversitfttsprofiBesor  Dr.  Fr.  Jnraachek,  Hoffrath  der  k.  k. 
stat.  Zentralkommission.  Frankfnrt  a.  Main.  Heinr.  Keller.  Praia 

der  BachauHgabe  l,2o  uv,  der  Wandtafelaasgabe  0,6o  jg. 

Das  sebr  braucLbare  Tabellenwerk  ist  soeben  fur  das  Jabr  1897 
erscbienen.  Soviel  wir  aus  Slicbproben  entuoiumen,  ist  es  uberall  bis  anf 
die  neueste  Zeit  erganzt.  Fur  Rufsland  sind  bereits  die  vorliufigen  Er- 
gebuisjsu  der  er^ten  ailgemeinen  Volksz&hlung  des  Jabres  IbUT  ueuuuu 
Die  neue  Ausgabe  wird  gewils  allseitig  wiiikommen  gebeilisen  werden. 
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der 

BeneaCeD  Hanptwerke  Itber  BlMbahnwMeii  nod  tMs  Terwandtm 

Gebieten. 

BlinidHtone,  S,  R.   The  nniT'ersal  fiirectory  of  Railway  officials.    London        10  ah. 

Brehm«r,  £•  von.  SUndeaiatemsen  der.  deoUcben  lagenienre.  Hilachen— Leipsig 

1897. 

Dufour.  A.    Trac^  d'lin  clieniin  de  fer.    Fans  iHy7. 

Interstate  Commerce  IN'poitB:  Volume  V,  DeciBions  on  Interstate  Commerce 
rendered  by  the  federal  and  state  coorte;  VolnmeVI,  Decisions  of  the  lotersUte 
Connneree  ConnnisBion.  Boeheeter. 

Koch-Opitz;.  Eiaenbahn-  nnd  Verkehrsatlas  des  Dentschen  Beichs.  Leipzig  1897. 

Langei  W.  Eatechismns  der  Stati»tik,  mit  besonderer  Berncksichtignng  der  zeich- 
BeriMb«B  ud  reehiieriioheD  Vethuden.  Leipsig  1897. 

Modern  locomotivei).  Illnstrationfi,  specllications  and  details  of  typicnl  Amitieu 
■nd  Knnpeui  steftni  and  eleetrie  loeomotivee.  Pnblitbed  bj  tbe  BailrMd  0«- 
setter  New-Tork  18B7. 

SebwmrtM,  Th.  Xateehitmw  dw  Heismig,  BelenditQiig  vnd  Tentttatira.  9.  And. 
Leipi^  1897. 

Wrnbcl,  Dr.  Die  schweismiidie  Hcidbnhii.  Sin  Btltrag  iw  Torfeiebiebtt  der 
Noidoelbabi.  ZOrieh.  UV  1^ 


ZeitschriftezL 

AauljBv.dM  prats  6t  ehMM^M.  Paiia. 
9.  Yierteyabmbefl.  1697. 

Note  snr  la  recherche  des  efforts  maxima  ddrelopp^s  en  wi  point  dani  nil* 
ponure  koriaoatale  k  una  tracde  par  le  paatage  d'na  train. 

▲nnnto  of  the  Amorlrnn  Acndomy  of  PoUtleal  and  Social  Sdanco.  PblladelpUa. 

'Bead  10.  Hoft  t.  Septembw  1897. 

Carrent  traneportation  topiea:  raeeat  deetifont  of  tiie  rapremo  oowt  and 
dielr  signideaaeo. 

BallotlB  do  la  Con»n»isaion  intomationalo  da  Coagrfto  doe  ckoaian  do  fer 
ftmsollea. 

i-  Bolt  -9.  Yom  Septenber  1897. 

Benseignetnents  pratiqaaa  poor  I'iStnde  exp^rimentale  des  poata  B^talllqnoi* 
—  Xagasint  b  bU,  dldratenn  et  inatallatlona  dlectriqaoa  do  la  gara  marititto 

8ir» 
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de  Novorossiysk.  -  Note  «nr  la  question  da  joint  des  rails.  —  La  voi*-  h 
propos  (in  joint.  —  Lea  thiIh  et  la  constitution  de  la  voie.  —  Mdmoire  m 
les  iustitution^  de  pr^voyaace  des  cheiQins  de  fer  rusges. 

Heft  10.   Vom  Oktober  1897. 

La  classification  d^cimalc  r>t  son  application  k  la  .science  Hp«  ohemins  <ie 
fer.  —  Note  aur  le  chauftage  ^lectriqae  dea  voitures.  —  Foyer  Holdeu  k 
combaatible  liqaide  en  nsage  sur  lea  locomotives  da  tunnel  de  I'Arlbertr.  — 
Bi^poTt  mtrtt  1ft  fufiMe  de  dimffe,  le  eiirliMe  de  crille  et  le  velnme  dm 
cjUndTee.  —  XieneD  mierpMepiqee  et  mdeeniqne  de  Tienx  rails  ettaeiefcei 
en  acier.  —  Etude  comparde  da  service  da  oontrCle  dee  chemine  de  fer 
engleie.  frenc^i*)  iteliene,  enieees  et  6gjptieiii. 

Oentnllilatt  der  BraTerweltsni;.  Berlin. 

No.  tt— 42.  Vom  98.  Ansiet  bie  16.  Okteber  18B7. 

(No.  41  nod  4S:)  Die  elektfieelie  Stadtbelu  In  Berlin  von  Sienone  eed 
Bateke. 

OoalMho  BoMMltiinjs.  Berlin. 
Ko.  n.  Tea  %  Oktober  1807. 

Die  gegenwftrtig  im  Ben  nnd  Betriebe  beiidlleben  Streekon  dor  eibirieebeo 
Xleenbelinen  nnd  der  Amn^Milblittii^. 

No.  88.   Vom  16.  Oktober  im. 

Die  Berliner  Stadt-  und  Kingbahn  in  den  Jabren  18921/98  bis  18d6/96  nnd  die 
Ton  Siemens  ft  Helske  f^^lenten  elektrfeeben  Hoeh-  nnd  Tfefbeinoi. 

Dootscbe  Straf^en-  and  iCleiubahnzeitung  (^l  iniier^  i>ie  Straraonbnbn).  Berlin. 

No.  :M— 41.   Vom  26-  August  bis  14.  Oktober  1897. 

(No.  34:)  Unzulaasige  QenehmigungsbedinicaQgea.  —  Hanptversammiang  dM 
Vereins  deatscber  Strafsenbabn-  and  Kleiubabnverwaltungen.  —  (No.  85:) 
Znr  BmlMemnir  der  KldabehMn.  ^  Zweieebsige  elektrMo  Yollbebn- 
lokoBotlTO  ftr  genieehten  DIenet  •  (No.  86-88:)  Die  IHnlUiruf  dei 
elektrischen  Betriebes  anf  der  Grofsen  LeipzigerBtmbenbehn.  —  (Noh87— 89:) 
Elektriscbe  Strafsenbahnmotore  der  Stoel*ICotor*Coinfnnj.  —  (Ifo.  41i}  Bnr 
Frenkfnrter  Trambabofrage. 

DnntMko  VnrkoMUBtter  nad  nllsonoino  dontneho  KIwnbnbMoltmic.  Boriln. 
XOadMn.  Leipnig. 
No.  81-41.  Ym  96.  Angnst  bis  14.  Oktober  1897. 

(Ne.  84:)  Sechster  Jabresbericht  des  Yerbendes  deatscber  and  Osterreiebiseher 
Xieenbabnbeamtenvereine.  —  Oeo^raphie  der  £iseobahnge<!chwindi^keiten. 

—  Das  Stndiam  der  Eisenbehnanf&Ue  in  Oesterreich  —  (No.  Bb:)  Ursachen 
der  EittenbabQuuf&Ile.  —  Zor  Uniformfrage.  —  (No.  36:)  Ueber  die  Kinaabmeo 
der  prenfeleehen  Stontebehnen.  ^  Deber  die  Ldetingen  der  XieenbehaeB 
snr  XenftTerieit.  ^  (No.  87:)  Ueber  Freebtterife.  (No.  880  den  Bo- 
ratbangen  des  7.  Verbandstages.  —  (No.  89  and  41:)  yerkehrswesea  nnd 
Bosialpolitik.  —  'No.  lo  nnd  11:)  Ueber  die  Arbeiteieit bei den Xleenbebnen. 

—  (No.  41:)  £iAe  preulitiscbe  Eisenbahasehnle. 
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Dtegtor^s  poljtoekBiMliM  Jonrnal.  Stattgut. 

Httft  7,  ¥om  18.  Augiiit  1897. 

Neaere  LokomotiTen.  Vemicbft  mit  •iner  Penosen^u^^lokomotiTtt  ani  der 
ntMiaehen  SMwestbahia.  Tertacke  nail  LokonotiTfenerkifteii  mm  Finis- 
•iiiii  anf  prevftiieheii  BabDen. 

Heft  8.  Vom  20.  August  1897. 

Nenere  Lokomotiven.  Auuertfewobnlicbe  LokonoUven. 

Hefl  11.  Vom  17.  Saytcnbar  1897. 

Blektiifldift  TollbahnlokoBotiTe  fBr  godMhtcn  Dicaat. 

li'EeoBomiste  francaiii.  P«ris. 

Heft  10.  V«iB  2ft.  September  1897. 

La  n^idit^  dee  moyeu  de  loeomotieB  wwt  lea  veiea  fenrtoi. 

£isenbah]irechtliche  Eatscheidungen  untl  AbhandlunKen.  Bretlau. 
Bd.  14.   Heft  I. 

Zar  AQfllegnng  der       B19,  S^iii  des  deutschen  Keich8gtrafffe8etsbach<j  - 
Die  EisenbahngesetzgebuQg  to  £i8a^8•LothriDgeD.  —  Die  Bechtsgflltigkeit 
der  Strafbeatimmungen  in  der  Betriebsordnimg  ffir  die  Hanpteiienbabnen 
Oeoteehlaada  worn  6.  Jnli  1891. 

)Ke.ii8BOAopoxiioe  a^jo  (EisenbahDwesen'.   St.  Peteraborg.  1887. 

(No.  25  a.  20:)  Die  wirthscbaftliche  Wagenverwendunj^"  und  die  Bedingnngen 
ftlr  die  vortheilhafteste  AutDutsung  der  Betriebsiuittel.  (No.  27:)  Ueber 
die  ErDeueruDg  dea  Eiaenbabnoberbauei.  —  (No.  29  a.  30:)  Ueber  das 
WandevB  der  Sdiieiiea  dea  filaenbabagleiaet.  (No.  88:)  Dm  liaenbeha- 
veaeii  anf  der  altnuaiaehen  AwateUong  in  Nlfohni-Nei^rod  1806. 

ElektrotechiiiMcbe  liaudscbau.   Fraaltfurt  a.  M. 
Heft  22.   Vom  16.  Angnst  l^. 

Der  Babnbetrieb  mit  AkkamiiUteres. 

Befl  84.  Ton  IR.  September  1897. 

Ueber  deu  VVeobiielstrom-GIeicbstrotu-Betrieb  I'iir  elektriacbe  Babueu  Syaitm 
DM,  —  Die  elektriaehe  KraflAbertragaog  in  Bartferd.  —  Z«r  Ftankfarler 
Trambahttfragft. 

J^lrktrolechnisehe  Zeiti4chrift.  Berlin 

No.  88—41.   Vom  19.  Aogust  bin  14.  Oktober  1^. 

(No.  33:)  DMs  Wfrhsektrom-Glpich^rrom-Syateni  fttr  elektrische  Bahneti.  — 
Die  Kraftaulajjen,  Leiriii!<rfn  and  Ffthrzenge  der  Jiiii«rfrfinV>Hbn  ~-  >  Nn.  'AH:"! 
Die  elektriacben  Stadtbahuea,  btrafseneiBenbaiiuea  and  die  J^'rauz-Josei 
Blektriaebe  Uatergmndbabn  an  Badapeat.  —  (Mo.  86  a.  87:)  BetriebaatSnugea 
ia  aabiaariaea  Kabela  dttrob  elektriaebe  Bahaea. 
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Bnclneerinir.  London. 

No.  1651— I B68.  Vom  SO.  Al^nBt  bis  &  Oktobw  1887. 

(No.  1661:)  The  Eailwavs  md  trade  in  India.  —  CiirretK  Railway  conjitTuctioti. 

—  (No.  1662:)  Microscopic  observationa  on  the  deterioration  bj  fatigue  in 
steel  rails.  —  Railway  extension  in  Dambartonsfaire.  —  (No.  16^:)  Samatra 
nude  Bailway  loeomotivM.  —  Bailwtj  ^Mir  for  the  LoDdott  and  North 
Wootorn  Soilwaj.  —  (No.  1054:)  Corridor  eairi«gea  for  tho  Bostem  Bailing 
of  Fraaoo.  —  Northern  of  France  Railway.  —  The  fatal  derail&oki  at  Wei" 
shampton.  —  New  vestibule  train  for  the  Soutb-Eastem  Railway  company. 

—  fXo.  lOSSri  Express  locomotive  for  the  Atlantic  City  Kailroad.  —  Sonth- 
Eaiiieru  roiling  stock.  —  The  Darjeeliog  Himalayan  Kailway.  —  (No.  lt>56:) 
Veatlbule  train  for  the  Sovth-Batten  Bailway.  ^  United  Stateo  BaUwayi. 

—  (No.  18B7:)  Tho  Orbo  and  ChaTomaar  Bleotrie  Bailroad.  —  British  Rail- 
way raanlta.  —  (No.  1668:)  The  Hacana  eonpled  bogie  loeomotiTc. 

£n^iueerin^  News.  New  Torli. 

N*.  8<MI8.  Ton  98.  Jail  bia  9B.  September  1897. 

(No.  80:)  Now  feii7  hooae  at  San  Praacisoo.  —  Aotomotor  care  of  the  Ser- 
pallet  ayitem  need  on  the  Bailwaya  of  Wnrtenborg.  —  (No.  81:)  A  oable 
ear  grip  designed  to  reduce  speed  on  cnnrea.  —  (No.  82:)  Stmctnres  on  the 
Tmnssiberinii  Railway,  —  Good  discipline  as  a  factor  of  safety  in  train 
operation  in  England.  —  (No.  :v.\  '  New  passenger  and  freight  stauou  at 
Montgomery,  Louisville  and  Mashville  Kailroad.  —  The  strong  compound 
halanoed  loeomotire.  —  Foundation  for  the  (Sanal  and  Claibome  Bloetrie 
Bailway  power  hooae,  New-Orleans.  —  (No.  84:)  The  Tietoria  Jnbilee 
Bridge  at  Montreal,  Grand  Trunk  Railway.  —  The  definite  project  for  the 
Metropolitan  Railway  ot  Paris.  —  Frencli  ?prti  >nal  military  britlees  and 
the  accident  at  Tarbes.  —  (No.  36:)  The  Railways  of  the  I'liited  St.i.t-;s 
in  l«y6.  —  ^No.  36:)  Passenger  tank  locomotive  Sung-Wu  Railway,  China. 

—  Falter  and  heavior  freight  trains  and  eeonomieal  firelght  train  noToment. 
'  —  (No.  87:)  Bleetrio  traction  on  the  Metropolitan  EiOTated  B.  B.  (Thieago. 

—  A  60-ton  steam  shovel  for  Bailway  work.  —  American  rails  for  India.— 
(No.  88:)  Annual  oonvencion  of  the  Street  Bailway  Aaaooiation  of  New-Torlc 

lift  ednio  CIvU.  Paris. 

No.  U-S4.  Vom  7.  Angnat  bis  9.  Oktober  1887. 

(No.  18:)  Lea  tramwaya  dldotriqaee  do  New-Haven  (Oojsneetieat).  —  (Nck  19:) 

Pont  J.  P.  L6pine  sur  la  tranchee  dn  chemin  de  fer  du  Nord  k  Paris-  — 
(No.  20:)  Le  chemin  de  fer  de  Tfiat  de  la  Chine  et  les  gisements  anriftrea 
de  Mandcbourie. 

Qlnaar'a  Annmloii  IQr  Ooworbe  nnd  Banweaeii.  Berlin. 
MOb  ft.  Vom  1.  September  1887. 

Die  BlaenbahttwagenwerleatKtte  an  Oberhansen. 

No.  6.  Yom  16.  S^tomber  1887* 

.  Nenero  Forttehritte  4er  Akknmnlatorenteeknik.  ~  Die  94-8tinidenaeit.  — 
Ueber  die  ani^ebliche  aeitiiche  Tersehiebnng  der  EiaenbahnadiioBon  infolgo 
dor  Achaendrehnng  der  Brde. 
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No.  7.  Voai  1.  Okteber  1807. 

Die  FachaasBtellnag  der  sftchsischen  Staatseisenbabneu  in  der  sichsisch* 

thiiringischeTi  IndnFtrie-  und  (iewerbeansstellunp  in  Leipzig  1897.  —  Ueler 
den  derzeitigen  Stand  der  Motorwagenindastrie.  —  Die  fierstellang  det 
Calciomcarbids  m  den  Vereinigteo  Staaten. 

Hlttlieiliiiisai  dM  VeMiat  fto  die  VMwmg  4m  Lokal-  md  StimrieiitMliii- 
wcMii».  Wi«ii. 

H«fl  &  AQgut  18B7. 

Sdmiiiltpiurige  Waldbaliiieii  mit  Dunpfbeuleb  in  Oatiiim. 

Heft  9.  September  1887. 

Ueber  die  praktischen  Erfolge  nnd  die  tecbnische  Bedentnogr  der  Acetylen- 
gasindastrle.  -  (nnd  10:)  Die  Niitzlichkpit  der  Sekundarbabnea.  —  (and  10:) 
Die  Budapester  elektrieche  Franz  Josephs- Untergrundbahr.. 

MoaitiNW  delto  stnde  ferrate.  Tntia. 

Xe.  83— a&  Vom  14.  Avtgut  bis  19.  September  1887. 

(No.  880  ^  ferrone  de  Cvneo  tX  mire.  —  (No.  840  forrofia  Moumo^ 
MiUno.  —  (No.  850  t<e  fenrorie  lugrlML  —  (No.  860  ^  velociib  dei  treni 
diretti.  —  (No.  37 :^  Le  ferrovie  del  mondo.  —  (No.  88;)  Lft  tMM  fliaa  di 
bollo  sni  biglietti  ferroviari  soetitnita  da  an  aomefito  di  tMia  peroentiialo 
sni  traaporti. 

OeofteireicliiMhe  SiaenbahnBtitnnji;.  Wion. 

No.  f5— 80.  yom  1.  September  bia  2a  Oktober  1887. 

(No.  25:)  Der  LebensTersicheraoj^sverein  von  fiisenbahnbediensteten.  ^ 
(No.  98— flSO  I>M  orgaalsebo  Nets  der  Straraenbahnen  fOr  Wion.  — (Na98:) 
Ueber  LocomotirezploaioBeD  tnt  den  aordamerikaniacben  Biaenbabnon. 

(No.  28:)  Tariferstellung  nach  der  Hjperbel.  —  (No.  880  Gescbichte  der 
Kinenbahnen  der  {^stenreicbiaob-nngaiiicben  Uonarcbie.  —  Za  den  fiisen- 

babnunlallen. 

Orxna  fttr  die  Fortachritte  dea  BiaeabAhnwesena.  WIeibaden. 
Hefts,  1887. 

Die  Oampfbeianng  der  Peraonenwageii  der  Vereinigten  Sebweiaer  Bahnen, 
—  Ueber  daa  Waadem  tob  Sdiianen  bd  Siaenbabn^eiieB.  —  Selbattbfttigo 
nnd  Seitenkappelnng.  —  Ueber  einiga  Oberbanfkagen. 

Heft  5>.  185)7. 

Ueber  das  WnndeTii  der  Schicnen  bei  Eisenbahni^rleisen.  —  Oleisbiigen  mit 
unendlicb  grofsem  KrUromnnKshalbinesser  in  den  Bogenanfangen.  —  i>i© 
neneaten  Betriebanittel  der  grofsberzoglich  badlaehen  Btaatebabaea.  — 
Bntwnrf  fBr  den  Ban  d«r  Tanaelatreeka  der  Jnngliranbabn.  —  Starker  Ober- 
ban  des  Querschnittes  No.  VI  dor  aiobaiaeben  Stnatsrisenbahnen.  —  Lake* 
motiren  anf  der  llilleBnlnmalaadeeanaatellang  in  fiudapeat  1896. 
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Th«  Railroad  Gasettc.   New  York. 
Xo.  84.    Vom  20.  August  1897. 

Electric  motors  at  the  Bamapo  Iron  Works.  —  LocomotiTe  connterbalanciog 
•ad  itf  tiSeett.  ^  Mofol  looomotlTM  for  the  niiaoif  Cealial.  —  The  edn- 
cation  of  the  engiaoer.  —  The  Beilioidi  is  hvyevt  ef  eappUef.  —  The 
present  and  fatnre  ef  the  engineering  iheeli.  —  A  eonree  of  atndy  in 
electrical  engineeriag. 

No.  16.  Yom  97.  Angaet  1807. 

Eigiht-whed  peaaenger  leeomotiTOi  St.  Lawrence  ft  Adirendaek  Bailroad.  — 
Wheel  mevnting  end  ite  relatiett  to  wheel  gage.  —  New  coal  handling  plant 

at  Tftcnnia.  —  Pnenmatic  apparatus  for  operating  locomotfye  cjlinder  cocks. 
—  luiilroad  building  in  .Tapan.  Composition  hrake  shoe.  —  Cost  of  motW^ 
power  on  street  Bailroads.  —  High  carbon  and  special  steel  in  rails.  — 
A  new  composition  brake  shoe.  —  Brooklyn  bridge  contract  signed. 

No.  ft6.   Vom  S.  September  1897- 

Eng^lewood  and  Ohicai^o  storag'e  battery  Road.  —  The  tunnel  roads  of 
London.  —  New  box  cars  for  the  Chesapeake  and  Ohio.  —  Test  of  the  new 
steel  bridge  at  Niagara.  —  The  Railroads  of  the  United  States  in  1696.  — 
Eleetrie  roada  and  the  BrooUja  bridge.  —  Train  aecideata  in  the  United 
Statea  in  Jnly.  —  The  Florida  BaUroad  eennilaiion. 

Mo.  87.   Voui  iO.  September  1697. 

Electric  locks  for  derails  at  crossings.  —  The  Atchison  weed  burner.  — 
Britlah  Bailroada  ia  18U.  —  The  eoanterhalaaoe  teata  of  die  strong  loeo- 
motive.  —  Bell'a  sparh  aneater  on  the  Baltimore  and  Oiiio.  —  Staadatd 
foadaide  and  atatioa  eigne  on  the  Cindnnati,  NewoOrleaaa  and  Tasaa  PacUte 
Bailwaj. 

Ho.  88.  Yom  17.  September  1807. 

Bttlarglag  the  CoTington  and  Oineinnaii  anapenaion  bridge.  —  Propoeed 
aignala  at  Paaaaic  river  drawbridge.  —  Boiled  ateel  ear  ezle.  —  The  Emporia 

and  Newcastle  collisions.  —  The  derailing  switch  as  a  moral  and  physical 

safety  device.  —  The  precision  of  electrical  ertfrineeriu^.  —  Railroad  building 
in  tiie  Soatb.  —  American  pneumatic  tools  abroad.  —  The  Bailway  signalling 
club 

No.  89.  Vom  24.  September  1897. 

Brooks'  twelve-wheelers  for  the  Buffalo,  Rochester  &  Pittabnrcrb  The 
accepted  plan«i  for  electric  cars  on  the  Brooklyn  bridge.  —  New  shops  of 
the  Peoria  &  i^astem.  —  The  Sargent  company  s  new  brake  shoe.  —  Obser- 
▼atieaa  on  atajbolt  brealuigea.  —  Eleetrie  traction  on  the  Metropolitan 
Blofated,  Chicago.  —  A  contribatloa  to  the  theeiy  of  brafco  ahoea.  — 
American  society  of  Railroad  snperiatetttents.  The  Railway  signalliag 
chih  TliA  paint  test  by  the  department  of  pnlilic  workp,  N^w-York,  — 
Convention  ot  the  New-York  Street  Railway  Association.  -  Annual  con- 
vention of  the  roadmasters'  Association.  —  Test  ot  a  G&bali  boiler.  —  Labor- 
saving  devicea  at  the  Brooks  locomotive  worha. 
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N«.  40.  Yon  1.  Oktober  lfl07. 

The  ProTid€Bee  Statioo  of  tiie  N«w  York,  Kew  HaTCn  aod  Hartfort  — 

nelical  versns  elfptical  design  springs.  —  A  large  cast  steel  year  whepi  — 
Bri<!rr»>«  ovpt  thp  St.  Lawrence  for  the  New  York  <*<.  Ottawa.  —  A  new 
composite  brake-flioe.  —  Brown's  dincipline.  —  August  accidents.  —  Bail- 
Mftd  matters  in  England.  —  American  society  of  Railroad  superintendents. 

—  Lord  Kelom  uid  the  geii«r«l  oleetvio  works.  —  Paport  at  the  New  York 
Street  Bailwaj  Aeioeiation. 

No.  41.    Vom  8.  Oktnber  1897. 

New  freight  cars  ior  the  Mexican  Central.  —  New  suburban  locumotives 
for  the  New-York  Central.  —  Staadard  of  form  and  eolor-viiloB  required 
in  Railroad  terriee.  —  Brown  eoal  handling  maehlneiy  on  the  lakM. A 
gneii  at  rolling  stock  requirements.  —  The  new  engllsh  workmen's  compen- 
sation act.  The  Allen  Morrieoa  eomposition  brake  shoe.  —  Bailroad 
legislation  in  Minnesota. 

The  Railway  Jbtginaer.  London. 
Reft  SIS.  September  1887. 

The  London  ntrasion  of  the  Oreat  Central  Railway.  —  (and  918:)  Szprcts 
passenger  engine  Dake  of  Cornwall  dase,  Oreat  Western  Railway.  —  (and 

218:)  Hrick  and  stone  bridges,  viadaets,  cnl verts  and  retaining  walls.  — 
P1rii«i  of  American  private  cars.  —  Administration  report  on  the  RBilwnvi 
in  India  for  1896-97-  —  Connterbalancing  locomotives.  —  Jones'  signal-wire 
compensator.  —  The  Westinghouse  high-speed  brake.  —  Standard  details  of 
loeoBotiTes,  Laaeashire  and  Yorkshire  Railwsj.  —  Brans  patent  flexible 
ehain>gate.  —  Japanese  Railwajs. 

Heft.  2I«.    Oktober  1^97. 

Belgium  Light  Railways.  —  Early  Great  Western  engines.  Tasmanian 
government  Railways. 

The  Railway  News.  London. 

No.  17M— 176S.  Vom  91.  Angnst  Us  9.  Oktober  1887. 

(No.  1765:)  The  Great  Central  Railway.  —  Profit-sharing:  Richmond  and 
Co.'s  system.  China  and  it«  Railwav?  —  No.  I7'6:)  British  Railway  in 
18%.  —  The  rating  of  Railways.  —  Railway  bill.'*  in  1897.  —  Loudon's 
electric  cab.  —  The  World's  Railways  in  1895.  —  (No.  1757:)  Development 
of  the  resonreeo  of  Ireland.  —  (No.  1767—1768:)  Non-di?idend<pojing  Rail- 
wsj stoeks:  the  Bnglish  and  Weleh.  —  (No.  1767:)  Indian  Railways  in  1886. 

—  Canadian  Railways  and  the  United  States  tariif.  —  The  Rehr  express 
monorail  system.  —  The  liOndon  electrical  cab  company.  —  (No.  \7T^:) 
Railway.'*  in  ('bina.  —  The  ^^ondan  Railway.  —  (No.  1759:)  (Jrand  Trnnk  of 
Canada:  Redivivus  (V)  —  Railways  in  Ceylon.  —  State  purchase  of  Railways 
in  Switaerland.  —  Fmtl  on  Indian  RaRwaTS.  —  Ameiiean  Railroads  in  1886. 

—  NeW'York  and  Ontario:  a  Rritish  eontroUed  American  Railwsy.  —  Rx< 
teneion  of  electric  working  on  American  Railways.  —  (No.  1760:)  Railwajs 
in  1886.  —  Railway  enterprise  in  Argentina.  —  New  Sonth  Wales  Railways. 
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—  Austrian  State  Railways.  —  (No.  1761 :  .' Ivail way  accidents  in  1896.  — 
Soath*Eastern  train  de  luxe.  —  Eussi&n  liailways  —  (No.  1762:)  Some  Bail- 
waj  servants  and  their  grievances.  —  London's  new  electric  Bailwajs.  — 
Veatilfttioa  of  the  MetropoliUii  Bailway  tuiiieli.  —  British  and  Anaricaa 
Bail  way  ttatiiUes.  —  Bailwaj  aeeadenta  in  189& 

R«vae  gpen^rale  de»  chemins  de  fer.  Paria. 

Avgnot  lan. 

Note  sur  les  wac^ons  clecouverts  ii  15  tonnes  ttes  cheirins  de  fer  ttllcnianda. 

—  Note  Hur  la  gare  de  triage  dg  Condren.  —  L'^cUssagc  de  la  voie.  — 

Kails  et  voie. 

SepteMber  mi. 

Note  snr  les  installaiious  de  la  pare  du  Bourf,'et-Triage  et  snr  les  operations 
de  trausbordement  des  marchandiseH  de  di^tail.  —  Note  sur  des  essais  com- 
parat.if«  de  traction  entre  la  uiachiue  coroponnd  de  la  compa^nie  da  Midi 
No.  1760  ot  lot  machines  de  la  eompagnie  de  I'Est  de  la  s^rie  8U0> 

RoTiote  tecBologico  Indnvtfial.  BoTc«lona> 
Hefi  7  ttiid  8.  Vom  Jali  und  Ancnst  1887. 
Lot  ferrocarriles  seemidMrios. 

Dim  SchmalspurbahB.  Berlin. 

No.  17—20.  Vom  1.  September  hia  16.  Oktober  1897. 

(No.  17—20:)  Hauptversammlung  des  Vereins  deatscher  StrafaeDbabn-  and 
Kleinbahnverwa!tTin£^en.  —  (No.  17— i?f):^  Die  strafsenbahntechnische  Ana- 
stellnng.  —  {So.  17;)  Welchen  Werth  bat  die  Heklame  iur  atraisenbalm- 
gesellscbaften?  —  Das  Bottsiepersche  AkkumalatorenbetriebsverCabren.  — 
Eppnen  BisenhfthnsorteDkontroUqiparal.  —  Elektrisches  Sehweifsen  tob 
SchienoBStAfseu  der  Johnson-Companj  in  Lorain  nnd  Johnstown*  —  (No.  18:) 
Hervorragende  M&nner  aus  dem  Klein-  and  StraTsenbabnwesen.  —  (No.  18 
n.  rj:'  Euglischer  Kon«nlarbericbt  fiber  japani^che  Eisenbahnen  —  Der 
Akkuiuulatureuversucb  aut  der  wiiriteinbergiticueQ  Kisenbabu.  —  (No.  lt^u.2U:) 
Die  grofsen  diesjabrigen  HerbstUbuugeu  der  Eisenbahnbrigade.  ~  Die 
Strafsenbahn  Lins— Urfahr  iisd  die  Bergbahn  Uifahr— PSstllsgiberg.  — 
(No.  19:)  Werner  von  Siemens.  —  Der  Oflleher^Ahknanlfttor.  —  (No.  19 
n.  sK»:)  Die  WallSckehahn. 

Die  Schweixer  Rnhnen. 

No.  ao— 42.    Vom  -2^.  .\ui;UHt  bis  lu.  Uktober  1897. 

(No.  35.)  I'ie  gegeiiwartigen  Cliaucen  des  freiliiuidi^eu  RUckkauls.  -  Die 
erste  acbweizeriscbe  £isenbabn.  —  ^No.  ,^6'->  i>cbweiaeri8che  Lokomotiven. — 
(No.  87:)  In  welehem  Umfenge  let  die  EIienbBhnTentaetliehiiiig  iB  der 
SehwelB  dnrehraftthreny  ~  (No.  88:)  Die  nOrdlleheB  ZnfihTtiUBien  der 

Gotthardbahn.  —  Neue  VortehUfe  snr  Organisation  der  Hundesbahnen.  — 

Unifatiir  der  Verstaatlicban?.  —  fNo.  -if) -  42:)  Die  Rilckkanfsdcbatten  dee 
Nationairatba.  —  (No.  48:)  Die  Zugverap&tnngen  anf  der  Nordostbabn. 
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No*  SL  Tmn  le.  Sejptenbw  1897. 

Iis«iibahiiiiiimie  imd  8osi«lpolitik. 

Verotdnniigsblatt  f&r  BisenbalniMi?  and  Schiffahrt.  Wian. 
No.  tS— 132.  Tom  25.  August  bis  21.  Oktober  1887. 

(No.  106:)  Eisenbabiiverkehr  in  Xonat  Jvli  1897.  —  EiunbahaTentut- 
li«bBiig«n  in  Belgieii.  —  (No.  106:)  Suad  dor  Fobrbotricbimittel  dor  Uttav- 
reiehischoi  EiMiibftbiioii  imd  Sttorreiobisdieii  Eisenbahswai^iileibcMftll* 
•ebaften  am  31.  Dezember  1B96.  —  (No.  116:)  EisenbabnTerkebr  im  Monat 
Atigrast  1807.  —  fNo.  120:)  BotriebMigobniiao  dor  angariacbaii  SiMnbabnaa 
im  Monat  Angast  ltiS7. 

YwmtMnmgMothtT,  Boriia* 

Btmd  if  Heft  «.  September  1W7. 

Znr  jagdrechtlicben  StelloiiK  der  Eisenbahnottf  im  Anteblnfs  an  das  GeaetS| 
betr.  die  Ergfinzang  oinis^er  jagdreobtUobott  Beatimmniigoii,  vom  88l  April 
1887,  and  dessen  Materialien. 

▼oikowirthacbaftlielie  WoehoDoehrift.  Wien. 

Heft  n^7».  Tom  M.  Aogoat  bit  14.  Oktober  1897. 

(Mo.  713  u.  714:)  Oat  LobomioiinQm  bei  Offentlicben  Arboitea.  (Mo»  71ft 
n.  7160  Sobiffabrt  mid  Handel  von  Trieafc  im  Jabre  180& 

j^jrpaan  noneTepeiM  njnA  coedmeHui.  (Zeltaebvift  dea  XinieteriuBa  der  Vorkehn* 
iaitaltea.)  St.  Peteraburg. 
1887.  Heft  6. 

Die  Abbangigkeit  der  kttnftigen  Kriegfilhrung  vuu  dem  Znstaude  der  Eisen* 
bahiien  (Fortsetznnc:  nns  Heft  3  Q.  5).  —  Die  Verwattnng  dor  fraaaOeiMbon 
£i»enbabnen  (Fon«et«ang  aa«  Heft  4  and  6). 

« 

Mtoelirlft  doe  8sCcarroiclilaeboii  Iiig«iitoiir<  vnd  AreMtaktoa-Toroiiia.  Wien. 
No.  8K~ft2.  Vom  97.  Angnet  bia  15.  Oktober  1887. 

(No.  SB  JU  38:)  Die  Fabrbecriobamittel  der  Wiener  Stadtbabn.  —  (No.  41:) 
Aotomatiscb  wirkender  Scbienenstahl,  Sjiton  Cbenilt  —  (No.  48:)  Novoro 
Versacbe  mit  Oberbaiikonstraktionen. 

Zoitodnift  doa  Veroina  dentschor  lagonieore.  Berlin. 
Nib  t4-42.  Vom  81.  Angnat  bia  18.  Oktober  1887. 

^0.  85  n*  38:)  Oia  Maiaeiiwirkangon  am  Korbolgrtriebe  and  ibre  Am- 
gleicbnng  bei  mebrkurbligen  Mascbineo.  —  (No.  36  n.  S7:)  Die  elektriscbe 
N«>boTiei<ienbahn  Mpckenbearen— Tottnaag.  —  (Mo*  88:)  Die  Wirkaamkoit  der 
tieixrohre  in  LokomotivkeMeln. 

ZoitMbrift  f6r  Architoktnr  and  Ingenloorweson.  BaoaoTer. 
No.  8Cb  Vom  87.  Angnat  1897. 

Ueber  die  Leiatung  eines  Zages  der  Haaptbabn,  Torglicben  mit  dor  einea 
Kloinbabnangea  bei  1  m  Sporweite. 
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Hell  6»  (No.  87—40.)   Vom  lO.  September  bis  1.  Oktober  1897. 

Der  Dmbati  d<°r  ^ichm  xl^tpTirip^pn  Kiflenbaha  S.lotaali«~tKOB%tbrttek  ia  eul* 
ToUapurige  ^'ebenbahQ  im  Jabre  1896  87. 

ZeitMlwifl  fBr  BtaMOMhtllidift  BwUn. 
18S7.  Heft  la 

SttflUtarife  mi  WMMntnTMB. 

S^itucbrift  fur  EiHenbabnen  and  I>«BipflMliU|Uuri  d«r  dftenreieUMh-iugartoefae* 

Monarchia.  Wien. 
No.  8&— 42.    Vom  2*:*   August  bis  17.  Okfohpr  1897- 

(No.  86:''  Die  Wohlfahrtseinrichtung'eQ  bei  dert  <^?!tPrrpichiFchen  Staatsbahnen. 
—  (No.  37:)  Aas  England.  —  Der  Getreide-  and  Mehitrausport  in  der  letstea 
Kampagae.  —  Die  entea  StMUbahara  in  Oettenddi.  ~  (No.  88:)  Die 
ktfniffl.  aiehtudiMi  StMtalMhiioii.  —  Der  BisenbaliBverkfthr  iai  Mom*  Jali 
1897.  —  (No.  39:)  Die  EiBenbahnuDfalle  in  Dentschland.  —  Yerkebr  anf  den 
OTiirarisrhen  Eisenbahnen  iin  Monat  Juli  18^7.  -  Das  Kommtinikations-  nod 
TrauKportweaen  in  Bolf^arien.  —  (No.  40  n.  41:'  Die  Wiener  StaHthahn.  — 
(No.  42:)  Das  Eiaenbabnfrachtrecbt  dea  neuen  deatachen  Handelsgesetabacbs. 
~  Die  Timai^itateaor. 

Seitsekrifl  fBr  Steata-  ud  ToUuwfrtiMelimft.  Wien. 
Hell  88.  Yoai'SS.  Aagnat  1807. 

JMe  jttiiEitea  BiseBbebBniigltdulille. 

/eitschiift  fBr  TranHportweaen  and  StraftMnbaii.  Berlin. 
No.  2o — SO.   Yom  1.  September  bis  20.  Oktober  1897. 

(No.  85:)  Das  Rotuiepersche  AkknmiilatorenbetriebiTerfabreQ.  —  No. 88—280 
Ueber  elektrieehe  Bahnen  ait  UaUrleitnag*  —  (No.  98—30:)  Die  etekCrieehe 
StraHMBbiha  in  HuinoTer.  ~  (No.  SB:)  Beaehteafwerllie  NeaonngeB  tmt 
den  OeUole  doo  StnTioBbahnoberbaaee:  BywUm  Pii8atz. 

Zoitnai^  des  Vereiiis  dt  nt ^t  lier  Ki«<»nhf\hnvf»rwaltung«B.  Berlin. 
No.  ttft— 82.   Vera  26.  August  bis  ^n.  Oktober  1H;>7. 

(No.  66:)  Das  Frarhtreclit  des  ncuen  HaadelagettetabnchB.  —  Aa^^^  dt-r 
Bohweizerischen  Eisenbahustatistik  fiir  18%.  —  (No.  67:)  Die  Eisenbahuea 
Baailaieai.  —  (No.  68:)  Die  Factaitietellaag  dor  iiefaeladiea  Staafiieieca- 
bahaea  la  der  eidieleob-ilittiiagliolieB  ladnotrieaaeeteUiuv.  —  Die  Ballsac 
der  Eisenbabn  bis  avr  bOheren  Oewalt  —  (No.  69:)  Zar  dentieben  Per- 
■onenfTflfl  TarifTcf'orm  -  (No.  70:)  Ueber  die  Anlaere  ron  Eisenbahnen  in 
den  d(^iitrJ(  lifii  Kolonien.  ''No.  71:)  Wettbewerb  der  Eisenba^inen  gegen- 
iiber  der  achifiabrt.  —  [)Oj&brigea  Jnbiliam  der  eraten  scbweiaeriachea 
Siaeabaha.  —  (No.  72:)  Eieeabehafaehaatwrrieiit  ia  Uagen,  ~  BleeabebB- 
anftlle  ia  Oeiterreieba  Teipacbtaag  der  TraaelcaakaeBebabB.  —  (No.  78:) 
Strafgewalt  in  BidiBpoUaeleaebea.  —  Langenscbe  Schwebebabn.  —  Loko> 
motirkesselexplopionen  anf  den  nor<!am*»rik(\Ti!s'chen  Fisenbalinen.  —  (N©  74:) 
Die  Papiertariffrage.  —  (No.  75:)  Das  Beacbwerdebneb.  —  Eatwarf  sob 
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neueu  NormalbuchuDgaformnlar  fttr  die  Eisenbabnen  Deatachlands.  — 
(No.  76:)  Schlufg  des  Zuges  nnd  Erganznng  der  Signalordnang.  —  Ein  ver- 
kehrspolitisches  Versanmnifs,  —  Personenlarifreform  in  Danemark.  —  Be- 
sichtiguQg  der  durch  die  Eisenbabntmppe  von  Werder-Zinna  nach  Sicberta- 
dorf  erbauten  Feldeisenbabn.  —  (No.  77  n.  78:)  Die  SonderauBstellung  der 
sacbsiscben  Staatseisenbahneu  fiir  Signal-  nnd  Elektrotechnik.  —  Noch 
einmal  das  Bescbwerdebncb.  —  Zu  den  EiBenbahnnnf&llen.  —  (No.  78:) 
Fabrpreiserrnafsignng  —  FrequenzTennebmng.  —  (No.  79:)  Eioige  Beiner- 
knngen  iiber  bessere  Belenchtung  von  Eisenbabnpersonenwagen.  —  Der 
Stadtbabnentwnrf  des  Pariser  Stadtratbs.  —  Einftibmng  der  Transportsteuer 
in  Oesterreich.  —  Befi3rdernng  landwirtbscbaftlicher  Erzengnisse  zo  be- 
sonders  billigen  Tarifsiitzen.  —  Der  Verkebr  der  sftcbsiscben  Staatsbahnen 
im  Jahre  1896.  —  (No.  80:)  Der  tiebrancb  der  Zngleine  auf  Nebeneisen- 
babnen.  —  Eisenbabnprojekte  in  den  deatschen  Kolonien.  —  Vortrag  des 
Babnarztea  Dr.  Blume  auf  dem  intemationalen  Kongrefs  filr  Sanit&Udienst 
and  Hygiene  der  Eisenbabnen  und  der  Schiffahrt  in  Briisael.  —  (No.  81:) 
Die  Betriebsunfalle  und  die  PreBse.  —  Sind  vier  Wagenklassen  im  Per* 
■onenverkebr  ein  BedQrfnifs?  —  Im  Dienste  der  nationalen  Wirtbacbaft.  — 
(No.  82:)  Bemerkungen  zur  Frage  der  Verminderung  von  Betriebaunfallen 
auf  den  preufaiachen  Staatsbahnen.  —  VVelcber  Zeitpankt  iat  mafagebend 
f&r  die  Otiltigkeit  der  anzuwendenden  Tarife?  —  Gesetzentwurf  iiber  die 
Transportateaer  in  Oesterreicb. 


Il(rftuiff«c«b*<>       Annnir*  itt  K5ntfli«k«D  M  Inlatartaa*  dtr  SffraUiekaa  Arbaitaa. 
V«rl*v  VM  JbUm  Sprian*.  Bariia  M.  -  Draok  worn  B.      HerMU,  Itarlla  8.W. 
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GEBR.  KflRTIHG,  "11s±^ 

empfehlen 

Wasserstationseinrichtinigen  vermitteUt  Pulsometer 
Oder  Elevator  mit  Locom.-Dampf  betrieben  (800  Ein- 
richtungen  ausgefdhrt). 

LoCOmotiv-lT\jectoren  fiU  heisses  ^Vasse^. 

Sicherheits-Ii\jectoren,  selbstthatiges  Ansaugen,  ftasserst 
einfach  und  betriebssicher. 

Dampfstrahlspritzen  zum  Auswascheu  von  Locomotiv- 
kesseln  mit  heissem  Wasser. 

Selbstth&tige  Luftsaugebremse  fur  Locomotiven  und 
Wagen  —  einfach,  zuverlAssig,  billig  in  der  An- 
schaffung  und  Unterhaltung. 


I 


Qa9-  Oder  Petroleum-Motoren  mit  angebauter  Pumpe. 

Kraftgasanlagen  filr  Motorenbetrieb  von  WorkstHtteu. 

VoUst&ndige  Anlagen  flEUr  electr*  Meuchtung  und 
Kraftfibertragung  mittelst  Gleichstrom,  Wechsel* 
Strom  und  Drehstrom. 

Lietorimg  von  Dynamos  mid  Clectromotoren. 

Qasdynamos  zur  Beleuchtung  von  Bahnhofen  und 
Werkstatten. 

Centralheizunj^s-  und  Ventilatlonsanlagen. 

Heizkdrper  fur  BalmhSfe  und  Werkstiitten. 
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CASSEL. 


Lokomotlven  und  Tender 

Jeder  Construction  und  Spurweite 

Werkzeugmaschinen  ftlr  Metallbearbeitung 

Einiichtung  von  Eisenbahn-Werfcstfttten. 


(273) 
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Untersyclit  und  gflnstlj  beyrthellt  m  in  Kgl.  mecli.- 
techn.  VersuchsaBstalt  Cliailflttenburg. 

Angewendet  von  Kgl.  EiHenbahnbehorden  fiir  Brucken,  Bahnsteig- 
hallen,  Wellblechd&cher  etc.  bewJihrt  .sich  die 

Bessemer  Farbe 

Marke  Ambos  * 

8eit  Jahren  bestens. 

Oesetzlleh  gesetaatzt  unter  No.  300. 


Porzellan-Emaiirarbe 


•         garnntirt  bleifrei!    (Marken  ^  a.  Acc.) 


sinrefest! 


vortlieilhaftester  An.strich  fiir  Accumnlatoren-  und  Ma-Hchinenrftuiue, 

Arbelterbtlder,  Aborte  etc. 


Rosenzweig  &  Baiiinann,  Kassel. 
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